1 VSEOBECNA CAST

1.1 Identifikacné udaje

Stavba
Nazov stavby :

Nazov mosta :

Ev. €. mosta :
Stanicenie :

Miesto stavby :
Okres :

Kraj :

Katastralne uzemie :

Stavebnik
Nazov a adresa :

Projektant
Nazov a adresa :

Spracovatelsky utvar :
Zodpovedny projektant :

Stupen PD

Rekonstrukcia spodnej stavby mosta ev. €. 499-044 —

Krajinsky most v PieStanoch
Krajinsky most

[1/499-044

km 70,433 na ceste 11/499
Piestany

PiesStany

Trnavsky

PiesStany

SPRAVA A UDRZBA CIEST TTSK
Bulharska 39, 918 53 Trnava

VUIS Mosty s. r.0., Gogolova 18,
851 01 Bratislava

Odbor projektovania

Ing. Stanislav Suster

DRS — dokumentacia pre realizaciu stavby

1.2 Zakladné udaje charakterizujuce stavbu

Druh komunikacie :

Rekonstruovany most sa nachadza na ceste 11/499 PieStany — Topol€any.
Lokalne staniCenie cesty a mosta je zvolené v smere z TopolCian do centra
PieStan. Most preklenuje koryto a kanal Vahu. Komunikacia na moste sa
nachadza v priamke a niveleta vozovky je vodorovna. Vroku 2014 bola
realizovana rekonstrukcia hornej Casti mosta.

Pohyb chodcov na moste nie je vytvoreny, je zabezpeleny samostatnou
ocefovou lavkou na vtokovej strane mosta uloZzenou na konzolach votknutych do

podpier mosta.

Mostny objekt :
Dizka premostenia : 252,8 m
Pocet poli : 7
Dizka mosta : 268,8 m
Sikmost’ konstrukcie: kolmy
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Smerové pomery: priama
VysSkoveé pomery: priama
Sirka medzi obrubnikmi: 6,0 m
Sirka medzi zabradlim: 6,4 m
Sirka chodnikovarims: 2x0,90m

Stavebna vyska : 0,68 m,resp. 1,24 m
Prejazdna vyska : 4,69 m
Plocha mosta : 252,4 x 6,4 =1 615,36 m?

Mostny objekt pozostava zo 7- poli s nasledovnymi rozpatiami oblukov : 4 x
29,4m +53,2m + 2 x 29,4m. Osoveé vzdialenosti podpier su 30,3 + 35,5 + 35,5
+32,1+57,0+32,1+30,3m.

Hlavné pole rozpatia 53,2m tvoria dva obluky so zavesenou mostovkovou
konstrukciou s dvoma krajnymi tramami a prieCnikmi. Ostatné polia rozpatia
29,4m tvoria dolné obltky, ktoré stipikmi podopieraju tramovi mostovku.
Svetlost' tychto poli je rovnaka 29,0 m. Rozlicné vzdialenosti stredov podpier su
spbsobeneé rozdielnou hrubkou medzifahlych podpier.

Dvojica oblukov hlavného mostného pola je Sirky 0,80 m a premenlivej vysky 1,4
m vo vrchole a 2,055 m vo votknuti. Obluky maju vzopatie 10 m, z toho 6,75 nad
uroviiou vozovky a su obojstranne votknuté. Mostovka v hlavhom poli je
dilataCne rozdelena na tri Useky, krajné useky su podopreté na poderach a tramy
mostovky su votknuté z oboch stran oblukov . Prostredny usek je zaveseny na
oblukoch. Mostovka je na kazdom obluku zavesena 10-timi Zzelezobeténovymi
tiahlami.

Dolné obluky vedlajSich poli su Sirky 5,60 m a plynulo premenlivej vysky 0,4 m
vo vrchole a 0,62 m vo votknuti. Mostovku vo vrcholovej oblasti na obluku tvori
podkladovy betdon, v medzilahlych Uusekoch smerom k podperam je mostovka
podopreta troma radmi stipikov. Stipiky st k oblikom votknuté, s mostovkou su
spojené vrubovym kibom. Vlastni mostovku tvori v tychto miestach tramova
konstrukcia.

Spodnu stavbu tvoria 2 krajné beténové opory a 6 medzilahlych beténovych
podpier. Hrubka podpier hlavného pola je 4,50 m, hrubka podpier vedlajSich poli
je 2,20 m s vynimkou podpery v mieste krizovatky s cestou na Kupelny ostrov,
hrubka tejto podpery je 10,80 m. Zakladové konsStrukcie podpier tvoria
odstupriované betonové patky celkovej vysky 6,50 az 11,20 m. Vnutorny priestor
2. podpery v mieste krizenia na Kupelny ostrov je vyplneny betonom. Vnutorné
priestory krajnych podpier su vyplnené zasypom. Priestor nad 1., 3. a®6.
vnutornou podperou je priechodny. V krajnej opore €.8 na strane Piestany je
umiestneny podchod pre pesich pod cestou.

Na medzilahlych podperach su s vynimkou podpery na kupelny ostrov a podpier
hlavného pofa umiestnené mohutné kovoveé prvky, na ktorych je na vtokovej
strane mosta umiestnena kovova lavka pre peSich. Na podperach hlavného
pola su tieto kovoveé prvky nahradené Zelezobeténovymi prvkami. Kovové prvky
su umiestnené na podperach obojstranne a so vzajomne priene zopnuté
predpatymi tyCami cez podpery mosta.
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Rimsy su Zelezobetonové a su doplnené monolitickymi odrazovymi pruhmi.
Vrimse na vytokovej strane je vedena zlozena chraniCka priemeru D110
v oboch rimsach su chraniCky pre vedenia osvetlenia mosta.

Nové vrstvy vozovky na moste sa skladaju z :
— spojovacieho postreku asfaltovou emulziou - modifikovanou, 0,3 kg/m2,
— ochrany izolacie z asfaltobetonu strednozrnného ABS modifikovaného hr.
50 mm,
— spojovacieho postreku asfaltovou emulziou modifikovanou, 0,3 kg/m2,
— obrusnej vrstvy z asfaltového koberca mastixoveho SMA 11 70/100 hr.
40 mm; STN EN 13108-5.

Niveleta vozovky je na moste vodorovna, v prie€nom smere je navrhnuty
strechovity 2% sklon.

UloZenie izolacie je vanove, jej ukoncenie je vytvorené cez fabion zahnutim
nahor na bo¢nu stenu rimsy. Na moste su pruzné asfaltové mostné zavery.
Odvodnenie vozovky na moste je zabezpecCené obojstranne umiestnenymi
odvodfiiovacmi.

Na moste je zabradlie s beténovymi stipikmi a madlom. Vyplfi zabradlia je
ocefova. Na moste sa v spodnej stavbe nachadzaju priestory pre zvlastne
zariadenia. Na moste su zvysky stoziarov nefunkéného verejného osvetlenia.
V chrani¢ke na navodnej strane je umiestneny elektricky kabel.

Na krajnej opbr na strane Topol€any sa nachadza uzemnenie z prilahlého
vodohospodarskeho objektu. Pozdiz vtokovej strany je pod rimsou od opory
Topol€any k podpere na Kupelny ostrov vedené vodovodné potrubie. Na krajnej
opore strana Centrum je vedené pod mostom potrubie plynu.

Zdbvodnenie potreby stavby :

Most bol postaveny v roku 1931 a preSiel viacerymi opravami. V roku 2014
bola realizovana rekons$trukcia hornej ¢asti mosta pozostavajuca z komplexnej
vymeny zvrsku, ¢im sa obnovil potrebny technicky stav vozovky a izolacia
nosnej konstrukcie mosta. Vramci uvedenej rekonstrukcie sa vykonala
sanacia a zosilnenie &asti mostovky a stipikov nosnej konstrukcie, oblukov
hlavhého mostného polfa a Zelezobeténovych c¢asti zabradlia vratane
ochrannych naterov.

Poruchy na mostnom zvrSku pred rekonstrukciou hornej €asti mosta spésobili
najma zatekanim mnohé poskodenia na spodnej stavbe mosta. V suCasnosti
sa na spodnej stavbe pocCetne prejavuju poruchy ako su rozpad betdnu,
posSkodzovanie a korozivny ubytok nosnej vystuze, ftrhliny... Na betone
spodnej stavby sa prejavuje aj erozivny ucinok vodného toku — vytvorili sa
kaverny v urovni hladiny na podperach mosta.

Most pred rekonstrukciou hornej stavby v roku 2014 bol preklasifikovany na
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stupen VI (stav velmi zly ). Vymena zvrS8ku a oprava izolacie pri oprave
hornej stavby umoznuju nasledne realizovat i rekonstrukciu spodnej stavby.

Ugel a ciele stavby :

Hlavnymi cielmi rekonStrukcie su zlepSenie su€asného stavebno-technického
stavu spodnej stavby mosta.

Spbsob dosiahnutia ciela :

Rekons$trukcia mosta bude pozostavat z komplexnej sanacie spodnej stavby
a Casti nosnej konstrukcie, ¢im sa obnovi vhodny stavebno-technicky stav.

Celkovy rozsah opravy :

V ramci rekonS$trukcie spodnej stavby mosta sa reprofiluj podhlfad mostovky
hlavnhého mostného pola, podhlad mostovky a obluky nosnej konstrukcie vo
vedlajSich poliach, piliere a krajné podpery mosta. Poskodenia vacsieho
rozsahu sa dobetonuju, trhliny a praskliny sa zainjektuju, kaverny sa vyplnia.
DrenaZzou sa odvodnia zasypy v krajnych oporach. Opravia sa natery na
kovovych prvkoch umiestnenych na spodnej stavbe. Odstrania sa poSkodené
pristupové rebriky k oblukom nosnej konstrukcie vo vedfajSich poliach.

Cely povrch opravy sa umyje vysokotlakovou vodou. Reprofilacia prvkov sa
bude realizovat certifikovanym komplexnym sanacnym systémom. V miestach
hladiny vodného toku sa zo sanaCnej malty vytvori suvisla omietka hr. 5~10
mm. Dobetonavky vacsieho rozsahu budu vystuZzené sietami ukotvenymi
vlepenou vystuZou. Injektaz trhlin sa bude robit pomocou tercikov lepenymi na
povrchu alebo v pripade vacSich a hrubsich trhlin natrubkami viepenymi do
trhliny. Povrch injektovanych trhlin sa utesni. Povrch trhlin zvislych
pracovnych Skar alebo trhlin, uktorych sa predpoklada zmena Sirky
v dosledku zmien teploty, sa nasledne upravi pruznym tmelom. Cely
opravovany povrch sa natrie ochrannym a farebne zjednocujucim naterom.
V miestach hladiny vodného toku sa na suvislej omietkovej vrstve zrealizuje
dvojnasobny nater. Prace na pilieroch vo vodnom toku sa doporucCuje
realizovat’ pri minimalnej hladine vodného toku.

K zabezpeceniu cielov rekonstrukcie spodnej stavby mosta bol stanoveny
nasledujuci rozsah a postup prac :

a) zriadenie staveniska,

b) zhotovenie pristupu zavesnym, resp. na teréne uloZzenym leSenim,

c) odstranenie poskodenych povrchov opravovanych Zb. prvkov spodnej
stavby a Casti nosnej konstrukcie, odstranenie poskodenych rebrikov

d) ocCistenie povrchu spodnej stavby a nosnej konstrukcie vysokotlakovym
vodnym luc¢om,

e) injektaz trhlin, prasklin

f) odvodnenie zemnych telies v podperach a oporach,

g) reprofilacia, pripadne dobetdénovanie poskodenych prvkov spodnej stavby
a nosnej konstrukcie,
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h) oprava a obnova naterov kovovych Casti,

I) zjednocujuca reprofilaéna vrstva, nater spodnej stavby a nosnej
konStrukcie,

j) odstranenie leSenia,

k) zruSenie staveniska

1.3 Prehlad vychodiskovych podkladov
Podklady a poziadavky stavebnika :

Predmet zakazky nadvazuje na projekt ZOD 1403 ,Rekonstrukcia mosta ev. C.
499-044 — Krajinsky most v PieStanoch — RekonStrukcia nosnych prvkov
hornej stavby*.

Prace budu realizované bez dihodobej vyluky dopravy na moste.

Uzemné rozhodnutie a jeho podmienky, dokumentacia pre izemné rozhodnutie :

Uzemné a stavebné konanie budi zlG&ené, umiestnenie stavby je
jednoznacné, rekonStruovany a existujuci mostny objekt su vtom istom
mieste.

Ostatné podklady :

Ostatné podklady pre spracovanie projektu boli :

— ,Kolaudacny elaborat Masarykovho mostu cez Vah v PieStanoch v km
0.370 st.cesty Piestany — Trebatice®, 1950

— ,Most 11/499-044 cez Vah v Piestanoch, Diagnostika mostnej konstrukcie®,
FIDOP-INSET, 2011

— ,Rekonstrukcia mosta na ceste 11/499 ev. €. 499-044 — Krajinsky most®,
VUIS Mosty s.r.0., ZOD 1317, 2013

— ,Rekonstrukcia mosta ev. €. 499-044 — Krajinsky most®“, Dokumentacia
skuto¢ného vyhotovenia stavby, VUIS Mosty s.r.o., ZOD 1415, 2014

— ,Diagnostika spodnej stavby Krajinského mosta v PieStanoch®, VUIS Mosty
s.r.o., 2014

— vlastna obhliadka objektu a okolia,

— vysledky pracovnych porad poc¢as doby vypracovania projektu

Vramci rieSenia projektu boli akceptované vSetky povodné poZiadavky
objednavatela.

1.4 Clenenie stavby

Clenenie stavby podla etap :

Rekonstrukcia spodnej stavby mosta bude z hfadiska postupu prac vykonana jednej
etape.
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Clenenie stavby podla objektov :
Stavba ma jeden stavebny objekt (SO) :
- SO 01 MOST

1.5 Vecné a €asové vazby stavby na okolitu vystavbu a suvisiace predpisy

V mieste stavby nedochadza podla doterajSich zisteni k subehu s inymi stavbami.
Stavba nezasiahne do cudzich vedeni v sprave prislusnych organizacii.

1.6 Udaje o pripadnom postupnom odovzdavani éasti stavby do uzivania
Stavba bude realizovana v jednej etape.
1.7 Prehl'ad spravcov a uzivatelov

Prevadzkovatelom mosta a komunikacie bude Sprava a udrzba ciest TTSK.
UzZivatelom rekonstruovaného mosta bude verejnost.

2. TECHNICKA CAST

2.1 Charakteristika Uzemia stavby

2.1.1 Zhodnotenie staveniska

Rekonstruovany most sa nachadza v intravilane mesta PieStany. Komunikacia na
moste je intenzivne vyuZivana osobnou i nakladnou dopravou. Stavba zasahuje do
objektu mosta. Stavba nezasiahne do vedenia v sprave prislusnych cudzich
organizacii.

Vo vymedzenom okoli sa z oboch smerov pred prijazdom na most nachadzaju
krizovatky. Na vtokovej strane je subezne s mostom samostatne vedena ocefova
lavka pre pesich, ktora je podopreta na konzolach ukotvenych na podperach mosta.
V mieste prvej medzifahlej podpery je na vytokovej strane mosta vedena
Zelezobetonova lavka na vodohospodarsky objekt hate. Na moste sa nad druhou
medzilahlou podperou na vtokovej strane nachadza krizovatka na kupelny ostrov.

2.1.2 Udaje o prieskumoch

Poskytnuté projektové podklady boli overované a doplnené v ramci vilastného
vizualneho prieskumu objektu predchadzajucemu vypracovaniu projektovej
dokumentacie doplneného geodetickym zameranim mosta a blizkeho okolia. Pri
vizualnom prieskume sa potvrdil zly stavebno-technicky stav spodnej stavby mosta.
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2.1.3 Prehlad mapovych a geodetickych podkladov

Pre spracovanie projektu boli pouZité tieto mapové a projektove podklady :
— bezné mapové podklady,
— vlastné geodetické zameranie

2.1.4 Priprava uzemia pre stavbu

Pre stavbu nie je potrebné uvolnenie cudzich pozemkov a inych objektov. Stavba
nevyzaduje demolaciu objektov, likvidaciu porastov. V ramci stavby nie je potrebné
vytvarat nové ochranné pasma. V ramci pripravy uzemia sa znizi hladina vodného
V mieste stavby nedochadza podla doterajSich zisteni k subehu s inymi stavbami. Pred
zaciatkom prac je potrebné so spravcami sieti vytyCit' jednotlivé siete.

2.2 Celkové urbanistické, architektonické a stavebnotechnické rieSenie

2.2.1 Urbanistické a architektonické rieSenie

Celkové existujuce urbanistické rieSenie sa stavbou nemeni. Architektonicky sa
ZlepSi vzhlad mostného objektu.

2.2.2 PozZiadavky na dopravu a pristup

Mostny objekt sa nachadza na hlavnej komunikacii. Trvaly pristup k spodnej strane
nosnej kons$trukcie a k spodnej stavbe sa vytvori leSenim z oblukov, pristup
k mostovke hlavného mostného pola a k dolnym stranam oblukov vedlajSich poli sa
vytvori zavesnym leSenim, resp. leSenim postavenym na teréne.

2.2.3 Upravy zemnych pléch

Rekonstrukcia mosta nevyzZaduje upravy zemnych pléch. Priestor stavby musi byt po
skonceni opravy mosta vycCisteny a upraveny do pévodného stavu.

2.2.4 Starostlivost o Zivotné prostredie

Na stavbe hrozi nebezpelenstvo znelistenia vodného toku Vahu. Je potrebné
vykonat vSetky dostupné opatrenia tak, aby pocas vlastnej realizacie vSetkych
navrhovanych prac, nedoslo k ohrozeniu kvality povrchovych ako aj podzemnych
vod.

Dodavatel je v zmysle Cestného zakona &. 193/97 povinny pocas vystavby
udrziavat Cistotu na verejnych komunikaciach vyuzZivanych stavebnou cinnostou,
v pripade znecistenia alebo poskodenia musi komunikaciu bezodkladne o istit, alebo
opravit. Realizaciou stavby nesmu byt znelistované a poSkodzované prilahlé
komunikacie. Za odpady vzniknuté v priebehu stavby bude zodpovedat dodavatel'
stavby, ktory bude pInit vSetky povinnosti ako pévodca odpadov.
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2.2.5 Starostlivost o bezpecnost prace a technickych zariadeni

Pri praci je potrebné dodrziavat vSetky predpisy pre pracu na stavbach. Pocas
realizacie stavby je potrebné z hladiska bezpecCnosti prace zamerat pozornost najma
na:
— zabraneniu vstupu nepovolanych osdb na pracovisko stavby,
— ochranu o0s6b pri praci s vysokotlakovym vodnym lu€om, vratane chodcov na
subeznej lavke pre peSich
— ochranu o0s6b pri praci vo vyskach

2.2.6 Protikorézna ochrana

Ochrana odkrytych ploch Zelezobetdénovej Casti nosnej konstrukcie spodnej stavby sa
obnovi reprofilaciou posSkodenych Casti betonovych prvkov a ochrannym naterom
povrchu betdnu a rieSenim detailov.

2.2.7 Zakladnéa koncepcia poZiarnej ochrany

Stavba nema charakter poziarneho rizika, pretoze navrhované materialy su poziarne
odolné. Stavba sa nachadza na volnom priestranstve. PoCas stavby je zakazané
likvidovat’ odpad spalovanim.

2.3 Zemné prace

Rastly terén nebude dotknuty.

2.4 Podzemna voda

Podzemna voda sa nachadza pod uroviiou terénu a nezasahuje do urovne
stavebnych prac.

2.5 Odvodnenie

Zakladny princip odvodnenia mosta pocCas stavby sa oproti stavu uzivania nemeni.
Voda je odvadzana odvodniovacimi otvormi.

2.6 Zasobovanie vodou, teplom, plynom a palivom

Pitna voda, zamesova voda a voda pre ucely pouZitia vysokotlakového vodného luca
sa budu dovazat cisternami. Zasobovanie plynom sa zabezpeCi v prenosnych
tlakovych flaSiach. Zasobovanie palivom sa zabezpec€i v malolitrdZnach nadobach.
2.7 Elektricka energia

Predpokladany vykon odberu je do 20 kW. Stavba sa nachadza v intravilane mesta,
primarne sa predpoklada s napojenim staveniskového rozvadzaca na pevnu el. siet.

Elektrické zariadenia na stavbe budu napojené na staveniskovy rozvadza¢ doCasnymi
pripojkami.
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2.8 Osvetlenie

Na stavbe nie je uvazované doCasné osvetlenie.

2.9 Slaboprudové rozvody

Na stavbe nie su uvazované slaboprudové systémy.

2.10 Bilancia materialov

2.10.1 Bilancia stavebnych materialov zabudovanych

Material M.J. Mnozstvo
Beton T 5
Vystuz betonarska T 0,5
Reprofilatna malta T 200
Naterové hmoty T 3
2.10.2 Bilancia humusu
Pri oprave nie je uvazované s odhumusovanim .
2.10.3 Bilancia vyburaného materialu
Kéd Material Kategéria| M.J. Mnozstvo
170101 Beton O T 3
1709 042 |ZmieSané odpady zo stavieb O T 5
a demolacii iné ako uvedené
v 17 0901, 17 0902 a 17
0903
170405 |Zelezo a ocel O T 1

Na stavenisku je zakazané likvidovat odpad spalovanim. Likvidacia odpadu stavby
sa vykona odvozom na skladky spravcu mosta umiestnené do vzdialenosti do 10 km.
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