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UuvoD

Projekt ,Rekonstrukcia spodnej stavby mosta ev. €. 499-044 — Krajinsky most

v Piest'anoch*

bol vypracovany na zaklade objednavky SPRAVA A UDRZBA

CIEST TTSK.
2  VSEOBECNA CAST
2.1 Identifikacné udaje objektu
Stavba
Objekt : Rekonstrukcia spodnej stavby mosta
ev. €. 499-044 — Krajinsky most v Piestanoch
StaniCenie : km 70,433 na ceste 11/499
Miesto stavby : Piestany
Okres : Piestany
Katastralne uzemie : Piestany

2.2

2.3

Z0D 1603 DRS- D-1-Technicka sprava

Nazov a adresa spravcu :

Projektant :

SPRAVA A UDRZBA CIEST TTSK
Bulharska 39, 918 53 Trnava

VUIS Mosty s.r.o., Gogolova 18, 851 01 Bratislava

Zakladné udaje a charakteristika mosta

Dizka premostenia :
Pocet poli :

Dizka mosta :

Sikmost konstrukcie:
Smerové pomery:
Vyskové pomery:

Sirka medzi obrubnikmi :
Sirka medzi zabradlim:
Sirka chodnikov a rims :
Stavebna vyska :
Prejazdna vyska :
Plocha mosta :

252,8 m
7

268,8 m

kolmy

priama

priama

6,0 m

6,4 m

2x0,90m

0,68 m, resp. 1,24 m
4,69 m

252,4 x 6,4 =1 615,36 m?

Uzemné rozhodnutie a jeho podmienky

Uzemné astavebné konanie budd zlG&ené, umiestnenie stavby je
jednoznacné, t. |. rekonStruovany a existujuci mostny objekt su na tom istom

mieste.



2.4

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Rekonstruovany most sa nachadza na ceste 11/499 Piedtany — Topol€any.
Lokalne stanicenie cesty a mosta je zvolené vsmere z Topoléian do
centra Piest'an. Most preklenuje koryto a kanal Vahu. Komunikacia na moste
sa nachadza v priamke a niveleta vozovky je vodorovna. V roku 2014 bola
realizovana rekonStrukcia hornej Casti mosta.

2.5 Uzemné podmienky

2.6

RekonsStruovany most sa nachadza vintravilane mesta PieStany.
Komunikacia na moste je intenzivne vyuzivana osobnou i nakladnou
dopravou. Stavba zasahuje do objektu mosta ado prifahlych usekov
komunikacie. Stavba zasiahne do vedenia v sprave prislusnych cudzich
organizacii.

Vo vymedzenom okoli sa z oboch smerov pred prijazdom na most nachadzaju
krizovatky. Na vtokovej strane je subezne s mostom samostatne vedena
ocelova lavka pre peSich, ktora je podopretd na konzolach ukotvenych na
podperach mosta. V mieste prvej medzilahlej podpery je na vytokovej strane
mosta vedena Zelezobeténova lavka na vodohospodarsky objekt hate. Na
moste sa nad druhou medzifahlou podperou na vtokovej strane nachadza
krizovatka na Kupelny ostrov.

Geologické podmienky

Geologické podmienky v ramci pripravy projektu opravy neboli zistované.
Most nevykazuje poruchy spésobené sadanim zakladov. V ramci povodného
projektu boli uvedené vysledky geologickych prieskumov v dvoch sondach
v miestach krajnej opory a troch sondach v miestach podpier.

Tab. 1 Profil vrtu sondy S1

P.c. Hibka | Vyska vrstvy Popis zeminy
vrstvy | vrtu (m) (m)
1. 1,90 1,90 riecny Strk volne ufahnuty
2. 2,44 0,54 Cervene zabarveny zlepenec
3. 5,45 3,01 ulahly modry Strk
4, 6,16 0,71 stredne tvrdy zlepenec
5. 7,26 1,10 il so Strkom
6. 8,46 1,20 Zlepenec

Nadmorska vyska terénu v mieste sondy bola 158,06 m ( dno riecista).
Pravdepodobny povrch skalného podlozia bol uvazovany v hlbke 5,45 m,
v urovni 152,61 m nad morom.
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Tab. 2 Profil vrtu sondy S2

P.¢. Hibka Vyska Popis zeminy
vrstvy | vrtu (m) vrstvy
(m)
1. 3,42 3,42 Strk a piesok
2. 4,08 0,66 Zlepenec
3. 4,60 0,52 Cerveny il a sfluda
4. 6,40 1,80 Zlepenec

Nadmorska vysSka terénu v mieste sondy bol 155,88 m ( dno riecista).
Pravdepodobny povrch skalného podlozia bol uvazovany v hlbke 3,42 m,
v urovni 152,46 m nad morom.

Tab. 3 Profil vrtu sondy S3

P.¢. Hibka Vyska Popis zeminy
vrstvy | vrtu (m) vrstvy
(m)
1. 6,96 6,96 Strk a piesok
2. 7,86 0,90 ufahnuty suchy il
3. 9,66 1,80 zlepenec

Nadmorska vyska terénu v mieste sondy bola 157,94 m ( dno riecista).
Pravdepodobny povrch skalného podlozia bol uvazovany v hlbke 7,86 m,
v urovni 150,06 m nad morom.

Tab. 4 Profil vrtu sondy S4

P.&. Hibka Vyska Popis zeminy
vrstvy | vrtu (m) vrstvy
(m)

1. 4,12 4,12 volne ulahly rieCny Strk

2. 6,72 2,60 ulahly modry Strk a piesok

3. 6,86 0,14 kamen

4., 7,12 0,26 il so Strkom

5.. 9,02 1,90 Zlepenec

Nadmorska vyska terénu v mieste sondy bola 157,12 m. Pravdepodobny
povrch skalného podlozZia bol uvazovany v hibke 7,12 m, v urovni 150,00 m
nad morom.
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Tab. 5 Profil vrtu sondy S5

P.¢. Hibka Vyska Popis zeminy
vrstvy | vrtu (m) vrstvy
(m)
1. 5,50 5,50 hruby rie€ny Strk
2. 8,30 2,80 hruby ulahly modry Strk
3. 10,21 191 ulahly piesok zmieSany s ilom
4. 12,83 2,62 zvetraly zlepenec zmieSany s ilom
5. 13,04 0,21 modry piesok
6. 13,18 0,14 Cierny il
7. 15,20 2,02 pieskovec

Nadmorska vyska terénu v mieste sondy bola 158,98 m. Pravdepodobny
povrch skalného podloZzia bol uvazovany v hibke 13,18 m, v urovni 145,80 m
nad morom.

2.7 Technické rieSenie existujuceho mosta
2.7.1 Charakteristika mosta

Most je vytvoreny zo Zelezobetonovej nosnej konstrukcie a je priamy a kolmo
premostuje koryto a kanal Vahu.

2.7.2 Popis konStrukcie mosta

Mostny objekt pozostava zo 7- poli s nasledovnymi rozpatiami oblukov : 4 x
29,4m +532m + 2 x 29,4m. Osové vzdialenosti podpier su 30,3 + 35,5 +
355+32,1+57,0+32,1+30,3m.

Hlavné pole rozpatia 53,2m tvoria dva obluky so zavesenou mostovkovou
konStrukciou s dvoma krajnymi tramami a prie€nikmi. Ostatné polia rozpatia
29,4m tvoria dolné obluky, ktoré stipikmi podopieraju tramovi mostovku.
Svetlost' tychto poli je rovnaka 29,0 m. Rozlicné vzdialenosti stredov podpier
su spdsobené rozdielnou hrubkou medzifahlych podpier.

Obluky hlavného mostného pola maju vzopatie 10 m, z toho 6,75 nad urovriou
vozovky. Obluky su obojstranne votknuté. Mostovka v hlavhom poli je
dilataCne rozdelena na tri useky, krajné useky su na jednej strane podopreté
na podperach, na druhej strane cez tiahla zavesené na oblukoch a tramy
mostovky su votknuté z oboch stran oblukov . Prostredny usek je zaveseny
cez tiahla na oblukoch. VySka prierezu oblukov je premenliva od 2,056 vo
votknuti po 1,400 m vo vrchole. Sirka sa meni z 1,100 m na 0,700 m vo
vrchole . Vo vrcholovej oblasti su obluky prepojené Stvoricou prieCnikov vysky
0,40 a Sirky 0,80 m so Sirkovymi oblukovymi nabehmi v miestach upnutia do
oblukov. Mostovka je na oblukoch zavesena 10-timi Zelezobeténovymi
tiahlami 0,25 x 0,35 m, resp. v mieste dilatacie mostovky dvojicami tiahel 0,25
x 0,25 m. Doska mostovky je hruba 0,18 m. Dva krajné tramy su vysky 1,16 m
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a Sirky 0,40 m, v rimsovej €asti 0,59 m. Tramy su po 2,0 m spojené prieCnikmi
Sirky 0,35 m a vysky 0,57 m s nabehmi 0,10 m.

Dolné obluky vedlajSich poli su Sirky 5,60 m a plynulo premenlivej vysky
0,621m vo votknuti az 0,400 m vo vrchole. Mostovka je vo vrcholovej oblasti
na dizke 10,0 m podopreta na obliku podkladovym beténom, v medzilahlych
usekoch smerom k podperam je podopreta troma radmi stipikov 0,25 x 0,25
m. Stipiky su k oblikom votknuté, s mostovkou st spojené vrubovym kibom.
Vlastnu mostovku tvori tramova konstrukcia s 5 tramami Sirky 0,25 m, vysSky
0,22 m a s nabehmi 0,10 m. Prie¢niky su po 2,5 m, ich Sirka je 0,35 m a vySka
0,22 m s nabehmi 0,10 m.

Spodnu stavbu tvoria 2 krajné beténové opory a 6 medzilahlych beténovych
podpier. Hrubka podpier hlavného pola je 4,50 m, hrubka podpier vedlajSich
poli je 2,20 m s vynimkou podpery v mieste krizovatky s cestou na Kupelny
ostrov, hrubka tejto podpery je 10,80 m. Zakladové konStrukcie podpier tvoria
odstupriované betdénové patky celkovej vysky 6,50 az 11,20 m. Vnutorny
priestor 2. podpery v mieste krizenia na Kupelny ostrov je vyplneny betonom.
Vnutorné priestory krajnych podpier su vyplnené zasypom. Priestor nad 1., 3.
a 6. vnutornou podperou je priechodny. V krajnej opore €.8 na strane PieStany
je umiestneny podchod pre peSich pod cestou.

Na medzilahlych podperach su s vynimkou podpery na kupelny ostrov
a podpier hlavného pola umiestnené mohutné kovové prvky, na ktorych je na
vtokovej strane mosta umiestnena kovova lavka pre peSich. Na podperach
hlavného pofa su tieto kovové prvky nahradené Zelezobetonovymi prvkami.
Kovové prvky su umiestnené na podperach obojstranne a so vzajomne prieCne
zopnuté predpatymi ty¢ami cez podpery mosta.

Projektovany bol beton nasledovnych kockovych pevnosti :
- obluk 250 kg/cm?
- stipiky 200 kg/cm?
- podpery 130 kg/cm?
- zéklady 90 kg/cm?

Diagnostikou vroku 1990 boli zistené nasledujuce triedy betony
konsStrukénych prvkov :

Pole Odpovedajuce
Most ako Minimum zatriedenie

1 2 3 4 5 6-7 celok podla STN EN

206-1
Obluk B55| B45 | B55 | B45 B 40 B 45 B40 C-/40

Stojky B25| B25 | B25 | B25 B 35 B 25 B25 C20/25
Tramy B25 | B20 | B25 | B 20 B 40 B 25 B20 C16/20
Priecniky | B25 | B20 | B25 | B 20 B 30 B 25 B20 C16/20
Doska | B20 | B35 |B20| B35 | B45| B45 B 30 B20 C16/20

Ako vystuz bola pouzita hladka vystuz z plavkového Zeleza priemerov 10, 12,
15, 20, 26 a 36 mm.
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Most bol postaveny v roku 1931 a presiel viacerymi opravami. V roku 2014
bola realizovana rekonstrukcia hornej Casti mosta pozostavajuca z komplexne;j
vymeny zvrSku, ¢im sa obnovil potrebny technicky stav vozovky a izolacia
nosnej konstrukcie mosta. V ramci uvedenej rekonStrukcie sa vykonala
sanacia a zosilnenie &asti mostovky a stipikov nosnej konstrukcie, oblukov
hlavhého mostného pola a Zelezobetonovych c¢asti zabradlia vratane
ochrannych naterov. Odstranili sa predpaté ty¢e CPS 32, ktorymi boli v roku
2004 doplnené tiahla hlavného pola.

2.7.3 Vybavenie mosta

Rimsy su Zelezobetonové a su doplnené monolitickymi odrazovymi pruhmi.
V rimse na vytokovej strane je vedena zlozena chranicka priemeru D110
v oboch rimsach su chranicky pre vedenia osvetlenia mosta.

Nové vrstvy vozovky na moste sa skladaju z :
— spojovacieho postreku asfaltovou emulziou - modifikovanou, 0,3 kg/m2,
— ochrany izolacie z asfaltobetdénu strednozrnného ABS modifikovaného
hr. 50 mm,
— spojovacieho postreku asfaltovou emulziou modifikovanou, 0,3 kg/m2,
— obrusnej vrstvy z asfaltového koberca mastixového SMA 11 70/100 hr.
40 mm; STN EN 13108-5.

Niveleta vozovky je na moste vodorovna, v priecnom smere je navrhnuty
strechovity 2% sklon.

Ulozenie izolacie je varové, jej ukoncenie je vytvorené cez fabién zahnutim
nahor na boénu stenu rimsy. Na moste su pruzné asfaltové mostné zavery.
Odvodnenie vozovky na moste je zabezpecené obojstranne umiestnenymi
odvodnovacmi.

Na moste je zabradlie s beténovymi stipikmi a madlom. Vypli zébradlia je
ocelova. Na moste sa v spodnej stavbe nachadzaju priestory pre zvlastne
zariadenia. Na moste su zvysky stoZiarov nefunkéného verejného osvetlenia.
V chraniCke na navodnej strane je umiestneny elektricky kabel.

Na krajnej op6r na strane TopolCany sa nachadza uzemnenie z prilahlého
vodohospodarskeho objektu. PozdiZ vtokovej strany je pod rimsou od opory
Topol€any k podpere na Kupelny ostrov vedené vodovodné potrubie. Na krajnej
opore strana Centrum je vedené pod mostom potrubie plynu.

2.7.4 Zvlastne zariadenia

Na moste sa nachadzaju zvlastne zariadenia, ktoré sa neruSia a ostavaju
v pdvodnom stave.
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2.8 Rekonstrukcia spodnej stavby mosta
2.8.1 Postup a technoloégie

V ramci rekonstrukcie spodnej stavby mosta sa reprofiluj podhfad mostovky
hlavného mostného pofa, podhlad mostovky a obluky nosnej konstrukcie vo
vedlajSich poliach, piliere a krajné podpery mosta. PosSkodenia vacsieho
rozsahu sa dobetonuju, trhliny a praskliny sa zainjektuju, kaverny sa vyplnia.
Drenazou sa odvodnia zasypy v krajnych oporach. Opravia sa natery na
kovovych prvkoch umiestnenych na spodnej stavbe. Odstrania sa poSkodené
pristupoveé rebriky k oblukom nosnej konstrukcie vo vedlajSich poliach. Prace
na pilieroch vo vodnom toku sa predpoklada realizovat pri minimalnej hladine
vodného toku.

K zabezpecCeniu cielov rekonstrukcie spodnej stavby mosta bol stanoveny
nasledujuci rozsah a postup prac :

a) zriadenie staveniska,

b) zhotovenie pristupu zavesnym, resp. na teréne ulozenym leSenim,

c) odstranenie poskodenych povrchov opravovanych zb. prvkov spodnej
stavby a podhfadu nosnej konstrukcie, odstranenie poskodenych rebrikov

d) ocistenie povrchu spodnej stavby a podhladu nosnej konstrukcie
vysokotlakovym vodnym lu¢om,

e) injektaz trhlin, prasklin

f) odvodnenie zemnych telies v podperach a oporach,

g) reprofilacia, pripadne dobetdnovanie poskodenych prvkov spodnej stavby
a nosnej konstrukcie,

h) oprava a obnova naterov kovovych Casti,

i) zjednocujuca reprofilatna vrstva, nater spodnej stavby a podhladu nosnej
konStrukcie,

j) odstranenie leSenia,

k) zruSenie staveniska

Dopravné presmerovanie
Rekonstrukcia spodnej stavby nevyzaduje trvalu odstavku premavky na moste,
podla potreby sa na moste lokalne doCasne na kratku usmerni doprava do
jedného jazdného pruhu. Projekt a realizaciu do€asného dopravného znacenia
zabezpecli objednavatel.

Pripravné prace

V ramci pripravnych prac na moste sa zabezpecCi vytyCenie a overenie
cudzich sieti. V ramci pripravy Uzemia sa zniZi hladina vodného toku na C€o

v v

Pristupové konStrukcie

Pre pristup kspodnej strane mostovky v hlavhom poli a spodnej
strane oblukov vedlajSich poli nad vodnou hladinou sa zhotovi suvislé
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zavesné leSenie. Zavesné leSenie sa vytvori i na pilieroch vo vodnej hladine.
Pristup k spodnej strane mostovky vo vedlajSich poliach sa vytvori lahkym
leSenim uloZenym na oblukoch alebo sa pouzije mobilna leSefiova suprava.
Pod oblukom v poli nad terénom sa postavi priestorové leSenie. Predpoklada
sa suvislé prepojenie leSeni v jednotlivych poliach tak, aby bol pristup na
leSenie  a kspodnej stavbe zabezpeCeny vzdy <z urovne terénu
a minimalizovala sa potreba pristupu rebrikmi z oblasti komunikacie na moste.

Buracie a demontazne prace

Rucne alebo malou ru¢nou mechanizaciou sa otlcu a odstrania poskodené
a uvofnené vrstvy betdnu. Odstrania sa nefunkéné hrdzavé rebriky zo
zabradlia na nosnu konStrukciu. PoSkodenia Zelezobetonovych detailov sa
odstrania vysokotlakovym vodnym Iu€¢om pri zachovani vystuze.

Priprava povrchov

Povrch beténu sa nasledne otryska vysokotlakovym vodnym [u€om tlakom
min. 100 MPa (1000 bar). Dékladne sa vycistia vysokotlakovym vodnym lu¢om
kaverny v pilieroch. Povrchy ocelovych prvkov sa mechanicky a chemicky
oCistia od starych naterov a hrdze. Odstrani sa farebny nater, omietka
v podchode na opore PieStany.

Pouzitie inhibitorov korozie

Po ocisteni Zelezobetonovych prvkov nosnej konstrukcie a spodnej stavby sa
aplikuje inhibitor korézie (napr. DEGUSSA - Protectosil CIT, SIKA FerroGard
903 a pod). Technoldgia aplikacie (pocCet naterov, ich ¢asova naslednost ) sa
upresni podla konkrétne pouzitého inhibitora.

Reprofilacia beténového povrchu nosnej konstrukcie a spodnej stavby

Povrch betéonu spodnej strany mostovky, oblukov vedlajSich poli, opdr
apodpier sa po odstraneni poskodenych vrstiev a otryskanim
vysokotlakovym vodnym lu¢om ( tlak vody min. 100 MPa na tryske) opravi
reprofilaciou sanaénym systémom na baze silikatov. Reprofilacia sa vykona
aplikaciou komplexného sana¢ného systému pozostavajuceho z :

— odhrdzavenia odkrytej vystuze odhrdzovacom,

— vytvorenia ochranného nateru odkrytej vystuze,

— nanesenia spojovacieho mostika,

— nanesenia vrstiev sanacnej malty v Strukture zavislej od hrubky vrstiev

Mbzu byt pouzité i certifikované sanacné systému so zdruzenymi funkciami
systému v jednej konsStrukénej vrstve ( napr. ochrana vystuze a spojovaci
mostik, spojovaci mostik a sanacna vrstva ...).

Okolo pilierov v miestach hladiny vodného toku sa pri znizenej hladine vytvori

suvisla vrstva omietky hr. 5~10 mm, vysky 1,0 m nad pévodnu hladinu vody, t.
j- celkovej vysky 2,0 m.
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Vyplnenie kaverny

Vyplnenie kaverien sa zrealizuje sanaCnym systémom alebo vyplhovym
samozhutnitelnym beténom.

Injektaz trhlin

Zainjektovanie vybranych usekov trhlin Sirky od 0,2 mm sa vykona
epoxidovym plnivom s viskozitou max. 200 mPa.s pri teplote 10 - 25°C. Pre
realizaciu injektaze sa vytvori sustava injektaznych otvorov vzdialenych cca
0,20 az 0,30 m, ostatny povrch betdénu v mieste trhlin sa uzavrie polymérnou
maltou. Pri injektazi sa postupuje zospodu nahor. Na injektaz trhlin sa pouziju
povrchovo nalepené injektazne pakre. Pre injektdz vypracuje zhotovitel
vlastny technologicky postup, ktory da schvalit investorovi pred zacatim
injektaznych prac.

Povrch trhlin, ktoré vplyvom teploty mézu menit svoju Sirku sa nasledne
utesni vhodnym tmeliacim systémom pozostavajucim z :

— predtesnenia makkoplastickym profilom,

— penetracie,

— trvalo pruzného tmelu Sedej farby

Povrchove upravy

Pri stavbe je potrebné dodrzat’ zabezpecenie krycej vrstvy betonarskej vystuze
podla PD. Povrchy betdnu sa reprofilacii poSkodenych miest natri ochrannym
a farebne zjednocujucim naterom Sedej, resp. betdénovej farby. V mieste
suvislej omietky na pilieroch vtoku sa nater zdvojnasobi. Pre kontrolu
opakovanej realizacie nateru sa prvy nater vykona odliSnym farebnym
odtienom ako finalna opakovana vrstva. Na obrubach podchodu pre peSich
v opore PieStany sa vytvori bezpecnostna zebrovita farebna uprava.

Protikorézna ochrana ocelovych prvkov je po odstraneni poSkodenych starych
naterov a hrdze navrhnuta nasledovne :
— zakladny nater
— 1 medzinater epoxidovy nater 80 um
— vrchny nater polyuretanovou farbou 80 um
2.8.2 Suvisiace objekty stavby
Stavba nema dalSie suvisiace objekty. V mieste stavby nedochadza podfa
doterajSich zisteni k subehu s inymi stavbami.

2.8.3 Vztah k uzemiu

Rekonstrukcia spodnej strany mosta si nevyziada vyluCenie dopravy po
moste.
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