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STAVBA / OBJEKT: REKONSTRUKCIA CESTY &. Il/579 HRADISTE - PARTIZANSKE

OBJEKT: SO 03 - REKONSTRUKCIA CESTY é&. 11/579
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ARCHIVNE CISLO: A 001-2016
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911 01 Trendin

1.2.1 TECHNICKA SPRAVA

1. Identifika éné Udaje

Nazov stavby: REKONSTRUKCIA CESTY &. 11/579 HRADISTE - PARTIZANSKE
Objekt: SO 03 - REKONSTRUKCIA CESTY &. 1I/579

Cast’ 1.2 REKONSTRUKCIA OPORNEHO MURU H RADISTE
Kategoria komunikacie: C 9,5/70

Miesto stavby: HradiSte, Partizanske

Mestsky urad : Partizanske

Obecny arad : Hradiste

Okresny urad: Partizanske

Kraj . Trenciansky

Investor . TrenCiansky samospravny kraj

Stupen dok. : Projekt stavby

Druh stavby : RekonStrukcia

2. ldentifikaéné udaje projektantov stavby, projektantov
profesii

Hlavny inZinier projektu . Ing. J&n Malast, autorizovany stavebny inz.
Cesty : Ing. Jan Malast
Ing. Rastislav Hrinak
Rozpoctova Cast . Ing. Jozef Durech
Geodetické zameranie . Ing. Ladislav Rajninec

3. Charakteristika uzemia stavby

Projekt sa zameriava na rekonStrukciu a opravu cesty 11/579 od mesta
Partizanske (krizovatka s cestou 1/64) po obec Hradiste (krizovatka s cestou I/ 9)
cesty Il. triedy, ktora v sucasnosti vykazuje suvislé aj lokalne poruchy, ktoré boli
zdokumentované odbornou prehliadkou cesty v zastupeni projektanta, zastupcu
Spravy ciest Trenianskeho samospravneho kraja. Hlavnou ulohou tejto casti




projektu je rekonStrukcia oporného muru v obci HradiSte, ktora je sucastou
predmetnej rekonsStruovanej cesty 11/579. Oporny mur lemuje a zabezpecuje stabilitu
komunikéacie v stani¢eni od km 6,595 po km 6,728 v smere od mesta Partizanske,
v celkovej dizke 138,7 m. Oporny mar sa nachadza v lavotogivej zakrute v intravilane
obce HradiSte po pravej strane rekonStruovanej komunikacie. Mur je premennej
vySky od 0,15 m — po 2,54 m. Pri pate muru vedie obsluzna komunikacia, ktora je
dopravne napojena na rekonstruovanu cestu 11/579. Vrch oporného muru je opatreny
ocelovym zébradlim, ktoré tvoria stipiky ,1 120“ a dva vodorovné profily 1 100. Pred
ochrannym zabradlim je osadené zvodidlo na samostatnych stipikoch z profilu U 100.
Ciefom projektu je zabezpecCenie stability oporného muru atym aj stabilizacie
rekonstruovanej komunikacie.

4. Vychodzie podklady

- zmluva o dielo,

- geodetické zameranie rieSeného Useku, vyhotovil Ing. Ladislav Rajninec, Trenc¢in,
januar 2016,

- vizualna obhliadka miesta, fotodokumentéacia, domeranie a mapovanie rieSeného
useku,

- poziadavky investora.

5. Geologicky prieskum

Pre predmetnu rekonstrukciu nebol vykonany inZiniersko-geologicky prieskum.
Pred zahajenim stavebnych Uprav je potrebné zabezpecit’ vytyCenie jestvujucich
inZinierskych sieti, aby nedoSlo k ich poruseniu.

6. Buracie prace

=

Z povrchu oporného muaru je potrebné pomocou vodného luca odstranit

rozruSeny betén do hr. 50-100 mm na ploche 315,0 m?.

2. Zarezat asfalt obsluznej komunikacie pod hornou droviiou maru v hribke 100
mm v dizke 138,7 m.

3. Vyburat asfaltobetonovy kryt obsluznej komunikacie pod muarom spolu s
podkladnymi vrstvami h=0,2 m, §=0,2 m, dI=138,7 m.

4. Z oporného maru odstranit pévodné ocelové zabradlie zloZzené zo stipikov |
120 a vodorovnych prvkov z profilu | 100. Dizka zabradlia je 138,0 m.

5. Z oporného muru odstranit pédvodné zvodidlo v dizke 138,0 m.

7. Navrhovany stav

Predmetny masivny betonovy oporny muar sa nachédza v intravilane obce
HradiSte na parcele ¢. ,C* 250/1, na ktorej sa nachadza aj rekonStruovana cesta
[1/579. Mdr je situovany pod Uroviiou rekonstruovanej cesty. Povrch muaru je
rozruseny, vypadava kamenivo. Obhliadkou maru zo dia 08.03.2016 bolo zistené, ze
oporny mur nie je staticky deformovany, nie je viditelny Ziadny posun ani klopenie.
Navrhované rieSenie rekonstrukcie muru spociva v otryskani povrchu steny, ¢im sa
odstrania uvolnené cCasti a necistoty. Mechanicky sa odstrani zvetrald Skrupina
a povrch steny sa zastabilizuje nabetonovanim respektive nastriekanim beténovej



monierky hrabky 100 mm. Betonova monierka bude vystuZzena KARI sietou priemeru
6 mm, oka 100x100 mm. S pbvodnym beténom steny bude monierka spojena
chemicky kotvenou vystuZzou vo vzdialenostiach 500 mm. TaktieZ je potrebné osadit
kotevnu vystuz v pate muru, kde sa vystuz kotvi do poévodného zakladu oporného
maru.

Pred betonovanim monierky je potrené cely povrch muru opatrit spojovacim
mostikom na ploche cca 315 m2 Vrch muaru bude opatreny monolitickou
Zelezobeténovou rimsou $irky 0,7 m, dizky 138,7 m ahrabky 0,21 — 0,27 m.
S opornym murom bude rimsa spojena pomocou chemicky kotvenej vystuze.
Betonova monierka ako aj rimsa budu dilatované po usekoch dlhych 20,0 m.
Navrhované dilatacie budu zosuladené s povodnymi dilataciami oporného maru. Ako
vypln dilatacie je pouZzity polyuretanovy pas a trvale pruzny tmel. Zo strany obsluznej
komuniké&cie je potrebné zhotovit v dilatacnej Skére tesnenie, ktoré tvori trvale pruzny
tmel. Navrhovana nabeténovana monierka spolu s rimsou je rozdelena na 7
dilatacnych celkov.

Povrch rimsy sa opatri ochrannym naterom proti CHLR na ploche 170,0 mZ.
Taktiez bude aj zvisla plocha monierky opatrend ochrannym naterom na ploche
315,0 m2. Skaru medzi rimsou anovo poloZenou asfaltovou vrstvou vozovky je
potrebné zaliat' trvalo pruznou zéalievkou v dizke 138,7 m. V mieste paty maru je
navrhované doasfaltovanie €asti obsluznej komunikacie $§=0,2 m, hr=0,2 m adl=
138,7 m /alternativne méze byt tato plocha vyplnena cestnym betonom/. Skaru
medzi patou muru a asfaltovou obsluznou komunikéciou taktiez zaliat trvalo pruznou
zélievkou dizky 138,7 m.

Rimsa a monierka su navrhované z beténu triedy C35/45 — XD3, XF4(SK) — CI 0,2
D.max 16-S3. Ocel: B 505 B (10 505 R).

Bezpe énostné zariadenia

Na vrchu rimsy je navrhnuté nové ocelové zvodidlové zébradlie so zvislou vyplfou
s urovhou zachytenia H2. VySka hornej hrany hmatadla je 1,20 nad komunikaciou,
horna hrana zvodnice je vo vy3ke 0,75 m nad komunikéaciou. Stipiky zabradlfového
zvodidla su z valcovanych profilov U 140 vo vzdialenosti 2,0 m. Stipiky st kotvené do
betonovej rimsy pomocou kotevnej platnicky 280x420x14 a chemicky lepenych
kotiev, dve predné kotvy 2xM24x205mm dve zadné kotvy 2xM16x145mm.

Kovova konStrukcia zabradlového zvodidla a konStrukéné diely zvodnice su Ziarivo
pozinkovane.

Patné dosky zabradlia budu osadené do plastmalty.
Matky zabradlia a zvodidla budu pozinkované a opatrené plastovymi nasadkami.

Dizka zabradlového zvodidla je 137,6 m.

8. Odvodnenie

Vrch rimsy je v 4% sklone smerom k rekonStruovanej komunikacii, ktora je
spadovana v 5% prie€nom sklone smerom k dlazdenému rigolu, ktory je situovany na
lavej strane v smere od Partizdnskeho. Z rigolu je voda zvedena do uli¢nych vpusti,
ktoré su nasledne napojené na existujuci rarovy priepust DN 500, ktory vedie popod
komunikaciu aje nasledne vylsteny cez stenu oporného mura do existujuceho
betonového rigolu pri obsluznej komunikacii. Tento priepust ostava zachovany.



9. Dopravné znacenie

Prenosné dopravné znacenie:

Pred realizaciou stavby sa musi zabezpedit stavenisko dotykajice sa cestnej
komunikacie dopravnymi znaCkami. Zabezpec€enie plynulej a bezpecnej dopravy na
rekonstruovanej ceste sa zabezpecCi smerovymi doskami a zvislymi prenosnymi
dopravnymi znackami. Samotnu organizaciu dopravy pocas realizovania stavby si
ur€i dodavatel stavby, ktory si zvoli jednotlivé postupy stavebnych prac as tym
suvisiace  prenosné dopravné znacCenie. Prenosné dopravné znacCenie bude
odsuhlasené na PZ ODI.

10. Starostlivost’ o Zivotné prostredie

Stavba po dokonc&eni nijako negativne neovplyvni Zivotné prostredie. Odpady
vznikajuce so stavebnych prac dodavatel stavby odvezie na riadenu skladku.

Doklad o uskladneni odpadu predlozi dodavatel pri odovzdavani stavby. Pre
vystavbu objektu budu pouZzité nezavadné materialy s certifikatmi.
Stavebné prace budu vykonavané dodavatelskym spésobom. Je povinnostou
dodavatelov zhromazdovat k separovaniu a znesSkodrfovaniu odpady, ktoré vzniknu
v suvislosti s ich stavebnou €innostou.

Odpadové hospodarstvo pri vystavbe

Za odpady vzniknuté pri stavebnej ¢innosti je zodpovedny stavebnik a je povinny
s nimi nakladat tak, aby neohrozoval Zivotné prostredie.
Odpadové latky vznikajuce pri vystavbe zatriedujeme podla vyhlasky ¢.365/2015 Z.z.

Odpady vzniknuté pri stavebnej  €innosti — realizacii stavby

Druh Nazov odpadu Kategéria Mnozstvo
odpadu odpadu odpadu (t)

1501 01 Obaly z papiera a lepenky

pri stav. ¢innosti @] 0,20t
170106 Zmesi, zloZky betdénu O 63,50 t
170301 Bitumenové zmesi N 6,50 t
17 04 05 Zelezny $rot uréeny na vyuzitie

ako druhotné surovina O 550t

O (odpady bez nebezpecénych vlastnosti — tzv. OSTATNE ODPADY
N ( odpady s nebezpecénymi vlastnostami — tzv. NEBEZPECNE ODPADY

Kategorizacia a zneSkodnenie odpadov musi byt zaistované podla zakona ¢.
223/2001 Z.z., zakona o odpadoch.

Odpad 17 04 05 — Zelezny Srot, 15 01 01 — obaly z papiera budu odovzdané do
zbernych surovin alebo Strediska triedeného zberu.

Odpady, ktoré vzniknu pri realizacii stavby budul v prevaznej miere zhodnotené,
nezhodnotené odpady vzniknuté pri realizacii stavby budu odvazané na riadenu
skladku odpadov.



11. Starostlivost’ o bezpeénost prace a technickych zariadeni

Pri realizacii stavby je potrebné z hladiska bezpec¢nosti prace a technickych
zariadeni pri praci postupovat v zmysle zakona &. 124/2006 Zakon o bezpecnosti
a ochrane zdravia pri praci. Potrebné je dodrzat povinnosti dodavatela stavebnych
prac, jeho povinnosti vo&i pracovnikom a povinnosti pri odovzdavani staveniska
v zmysle § 3 aZ § 10. Z hladiska staveniska a skladdok na stavenisku je nutné dodrzat
§ 15 a § 16. Pri zemnych pracach je potrebné investorom zistit a vybavit vSetky
inZinierske siete a dalSie prekdzky pod a nad zemou. Pri betonarskych a dalSich
pracach nimi suavisiacich najmd pracach so strojmi a mechanizmami je doélezité
postupovat podla vy3sie uvedenej vyhlasky. Skolenie pracovnikov dodéavatelov
zabezpecia kazdy mesiac zodpovedni pracovnici firmy dodavatelov. Na stavenisku je
potrebné dodrziavat zasady, ktoré vylucia moznost vzniku poZiaru a tym aj Skdéd na
zdravi os0b.

Projektova dokumentacia je spracovana podla platnych noriem STN, hygienickych
predpisov a smernic.

12. Zaver

Projektova dokumentacia je spracovana podla platnych noriem STN, predpisov
a smernic, najma:

STN 01 3466 Vykresy v stavebnictve. Zakladné poziadavky na vykresy ciest

OTN 73 6102 Projektovanie krizovatiek a cestnych komunikacii

STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic

STN 73 3050 Zemné prace

STN 73 6100 Nazvoslovie cestnych komunikacii

STN 71 1002 Kilasifikacia zemin pre cestné komunikacie

STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach

Z&kon NR SR €. 315/96 Z.z., VyhlaSka MV SR €.8/2009, Vyhlaska ¢€.9/2009

Trencin, 03. 2016 Vypracoval: Ing. Pavol Gago
Zodpovedny projektant: Ing. Jan Malast



