Stavba: Rekonstrukcia cesty 11/516 Br¢ianska Tepla - Dezerice

Objekt : SO 02 — Mostny objekt evid€. 516 005, krizovanie vodného toku
Zak.cislo : 59-0537 - 16

Stupea PD : Dokumentacia pre stavebné povolenie a i@aliz

Miesto stavby: Tréranske Teplice, cesta II/516m 5,185

OdberatePD : Tretiansky samospravny kraj, K dolnej stanici 7282/284 01 Tre&in

1.1.1 Technickéa sprava

1.1 Stavebnotechnické rieSenie

1. Identifikaéné udaje

Stavba : RekonStrukcia cédbi6 Trertianska Tepla - DezZerice
Objekt : SO 02 — Mostny ddvjevid.¢. 516 005, krizovanie vodného toku
Miesto stavby : Trérmnske Teplice — intravilan, cesta 11/516
Druh stavby : Rekonstrukcia
Okres : Tre&in
Kraj : Treéransky
Parc.cislo : KNC 2776/1, KNC 2712775 Mesto Tren. Teplice
Katastralne izemie : Tré&anske Teplice
Investor : Tréiansky samospravny kraj, K dolnej stanici 7282/2041 01 Treéin
Stupa dokumentacie : Dokumentacia pre stavebné povekenealizaciu
Gen. projektant : MALASTAYV, s.r.o.
Olbrachtovd21®, 911 01 Trefin
Zodp. proj. : Ing. Jan Malast, autorizovany staginier

2. Z&akladné udaje o moste

2.1 Existujuci stav

Existujuci most je situovany na regionalnej ce#telb Trertianska Tepla — DezZerice v km
5,185. Most prechadza ponad potok Teaiv intravilane obce Tréranske Teplice. Ako
podklad pre vypracovanie DSP sluzil mostny listpéilokumentéacia, obhliadka mosta spojena
so zameranim a diagnostickétoganie zakladnych parametrov mosta. Most bol pestav
/pod’a mostneého listu/ v roku 1940.

Jedna sa o jednopavy mostny objekt tvoreny Zelezobeténovymi prefidmi —
nosniky 1ZM 1-9, dky 4,76 m, Sirky 1,0 m, vyska prefabrikatov j83m, nadbetonavka
100 mm. Stenové opory Vv tejtasti mosta su murované z opracovaného kageubky 600
mm. Po oboch stranach su chodnik@aéti na Zelezobetonovych doskach monolitickych.
Doska hr. 300 mm je uloZena na beténovych opor&izpéatie dosky je 3,78 m. Chodnikova
¢ag’ je z monolitického Zelezobetonu hr. 0,30 m. Hrabk&altobetdnovych vrstiev vozovky
na moste je 80 mm. V korune komunikacie sa nachasdfatobeténova vozovka Sirky 7,20
m. Zabradlie na moste je jednostranné kovové vsk@ m z I-profilov /dpiky | 100, madlo
| 80/. Most nema mostné zavery ani loziska. ZalaZespodnej stavby je ploSné na
zakladovych pasoch z prosteho beténu.

ZvrSok sa sklada z vozovky Sirky 2 x 3,00 m, kegnspevnené 2 x 0,60 m, chodniky 1,60
a 2,80 m.
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Betonové opory sU masivne, gravité murované z opracovaneho kaeo zvislym
licom. Opory pod monolitickotag’ou /pod chodnikmi/ si z monolitického betonu.
Staticky stav nosnej konstrukcie dosky mosta méZemmait' ako uspokojivy, na doske pod
chodnikom v smere na MoteSice je obnazena vystsgariu nosnej konstrukcie. Jej kordzia
dosahuje az 40%. Beton nosnej monolitickej doskylvjavi znamky degradacie. Na nosnej
konStrukcii sa vyskytuja poruchy, ktoré nemaju okdynvplyv na z@azitd’no®” mosta,
avSak ktoré by ju mohli v buducnosti ovply¥ni Spodny povrch javi stopy po zatekani, na
nosnej konstrukcii su gieve trhliny, inkrustacie a erdzia betonu.
ZvrSok je v pomerne dobrom stave, vozovka je ¢&mdk asfaltobetonova. Dilatae
zariadenia na moste nie sU. Nogho®osta je poth mostného listu 32 t /normélna/, 60 t
Ivyhradna/ 196 t /vynimma/.
Sirkové usporiadanie na moste vyhovuje lBo®TN pre obojsmerni premavku. Sirkové
usporiadanie je v kat. C 7,5/50.
Pre vypracovanie projektovej dokumentacie bolo www® polohopisné a vySkopisné
zameranie mosta a paihlej cesty.
Upozornenie: pred realizaciou stavebnych prac na moste je zhotael’ povinny overit’
existenciu inzinierskych sieti v rieSenych konstrkciach mostov.
V pripade existencie inZinierskych sieti v mostkepstrukcii, budd vyvesené na nosnu
konstrukciu.

2.2 PrelPad vychodiskovych podkladov

- listy vlastnictva pozemkov (zdrojvww.katasterportal.9k na ktorych sa bude
vykonava rekonstrukcia mosta

- katastralna mapa,

- geodetické zameranie vyhotovil Ing. Ladislav RagainTrerin, oktober 2016.

- vizualna obhliadka miesta, fotodokumentacia a map@vrieSenych priepustov

- diagnostické zigvanie zakladnych parametrov mosta, spracévaikalastav, s.r.o.
Trergin, oktober 2016

- Odborny geologicky posudok na stavbu ,Rekai&tia cesty 11/516 Trefianska
Tepla — Dezerice* vypracoval: RNDr. Jan&ul

- platné normy a technické predpisy:
STN 73 3050 Zemné prace
STN 73 6101 Projektovanie ciest alttig
STN 73 6121 Stavba vozoviek — hutnené asfaltosgyr
STN 73 6125 Stavba vozoviek — stabilizované patikla
STN 73 6126 Stavba vozoviek — nestmelené vrstvy
STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii,
Zakladné ustanoveria navrhovanie
STN EN 1990 Zasady navrhovania konstrukcii.
STN EN 1990/A2 Zé&sady navrhovania, Priloha A2 Most
STN EN 1992-2 Navrhovanie betonovych kontrukéis® 2: Betonové mosty.
Vyhlaska MV SR¢. 9/2009 Z.z. Zakog. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o zmene
a doplneni niektorych zakonov

2.3 Suvisiace SO

Hlavny objekt:
SO - Rekonstrukcia cesty 11/516 Temmska Tepla - Dezerice



3. Navrhované rieSenie

RekonStrukcia spidva v odstraneni asfaltobetonovych vrstiev na mofgdnostranného
zébradlia, chodnika na pravej strane cesty v sistar&enia a nosnej Zelezobetonovej dosky
hr. 300 mm po uloZny prah opevnenia potoka. Vyhggnsa nova Zelezobetonova
monoliticka doska hr. 350 mms navrhovanou vystuzou pri spodnom a hornom povrisau
nosnej konstrukcii sa zhotovi nova hydroizola vrstva a zaget'ujica ochranna vrstva. Na
pravej strane mosta je navrhovany novy Zelezoletorchodnik Sirky 1,60 m. Nové
bezp€nostné zariadenie predstavuje kovoveé zabradlieskéso typu so zvislou vyjbu na
jednej /pravej/ strane. Na druhej strane je poprkkryty Zelezobeténovou doskou.
V chodnikoch budu osadené chedyipre pripadné vedenia kablovych rozvodov.
Prefabrikovana nosnf@ags’ mosta ostane zachovala. Projekt rieSi sanacialprightov 1ZM-9
/6 ks/ pomocou sagaych omietok.

Parametre mosta:

- dizka nosnej konstrukcie mosta: 4,76 m

- Sikmog’ mosta: °58

- §irka vozovky medzi obrubami: 7,20m

- §irka chodnikov: 280al160m
- svetla vySka mosta nad potokom: 25In

Navrhovana 7B doska pod chodnikom

zelezobeténové doska /ktka o 7,50m
Sirka dosky : 50m
Vystuz dosky, océ& 10 505 (R) . 242 kg

Svahy a dno toku na vtokovej strane mosta budirape kamennou dlazbou do
betonového l6zka vidke 5,0 m. Opevnenie dna a brehov potoka budedekenbetonovym
prahom Sirky 450mm. Pod mostom su navrhované umtaayvyistenie od nanosov, bahno,
drevol.

Pri rekonStrukcii mosta sa zachovava existujuci petoény profil potoka pod mostom.

Chodniky na moste

Po zrealizovani nosnej Zelezobetonovej dosky mmstd50 mm (pod chodnikom) sa osadia
ocd’ove kotvy rims a chemicky sa kotvia do ftamych otvorov.

Kotvenie rimsy ochradi epoxidovym naterom alebo metalizaciou obojstranRénsy
chodnikov budu vystuzené betonarskou vystuzou 10B95s prignym sklonom 2,0 %
smerom k vozovke. Pofahy sklon chodnikov sa nemeni, bude kopitowgestnu
komunikaciu.

Beton rimsy tr. C35/45 — XD3, XF4(SK) — CI 0,2 Dxik6-S3.

V telese betonovych rims budld osadené cbkgnpriemeru 100 mm. Povrch monolitickej
¢asti rimsy bude opatreny ochrannym naterom phatimicky rozmrazovacim latkam.

Celkova dizka chodnika : 7,50
Sirka chodnika : 16n
Sklon chodnikov : 2,0%

Vystuz betdn. chodnika, oc 10 505 (R) : / vykrest. 05/



Vozovka

Vozovka na moste ma Sirku 7,20 m. Na moste budé asfaltobeténové vrstvy a nova
hydroizolacia.

Skladba vozovky na moste , A"

- asfaltovy koberec SMA; PMB 45/80-75, STN EN 13108-5 50 mm
- spojovaci postrek 0,7 kg/’m C50BP4
- asfaltovy betébn AC,16-I; PMB 45/80-75, STN EN 13108-1 50 mm
- asfaltovy betdn hruby A€ 22-1; PmB 45/80-75 v spade 20-75 mm
- spojovaci postrek 0,7 kg/’mC50BP4
- natavovaci asfaltovy izalay pas + zap@t'ujuca vrstva 5mm
kotviaci impregnany néater + uzatvaraci nater
- exist. Zelezobetonova doska 100 mm
- ZB prefabrikaty — nosniky 1ZM 1-9zkly 4,76 m, Sirky 1,0 m 350 mm

Skladba — Chodnik ,B“:

- ochranny nater na betén /odolnycv@HLR/

- ZB chodnik /rimsa/ C35/45 — XD3, XF4(SK)-CI0,2-Dxi&-S3 320 mm

- natavovaci asfaltovy izalay pas + zap&t’'ujuca vrstva 5mm
kotviaci impregnany nater + uzatvaraci nater

- Zelezobetonova doska C35/45 — XF4, XD3(SK)-CI0,4eRt6-S2 350 mm

Teleso vozovky bude niav prieinom smere strechovity sklon 2,0 % smerom k rimsam
PozdZny sklon vozovky sa nemeni.
Vozovku je potrebné rimsy oddélirvalo pruznou zélievkou s predtesnenim Sirky 20.m

Celkova plocha vozovky nad nosnou konstrukciou moat: 95,0 rh
Celkova plocha hydroizolacie a zap&t’ujucej vrstvy : 56,00 M
Celkova plocha ochrany izolacie pod chodnikom — aatovy pas : 12,0 m?

Dilatacie na moste:

Nad krajnymi podporami prd@e cez vozovku budu narezané Skary v obrusnej e/rstv
vozovky Sirky 20 mm fboky 40 mm a vyplnené trvalo pruznou zalievkbdlavé dilatacie sa
na moste nezréuju.

Bezp@&nhostné zariadenia

Na moste je navrhnuté nové jednostranné mostnéadiaarVyska hornej hrany hmatadla je
1,10 nad chodnikom. iky st z ockovych profilov U100. Madlo a spodny pas sU
z kovovych trubiek. $piky st kotvené do beténového chodnika pomocouvkeieplatniky

a chemicky lepenych kotiev 4xM20ifanie otvorov do rimsy/.

Kovova konStrukcia mostného zabradlia bude natnétérovym systémom Color SFC 1K
/Alkydova Zivica s vysokym obsahom fosfon@anu zingnatého) Odti# RAL 1028 /Zlta/.
Vytazitd'nog teoret. 6riy1kg, hr. naterov 130(aplikova’ v dvoch vrstvach).

Patné dosky zabradlia budu osadené do plastmalty.

Matky zabradlia budu pozinkované a opatrené plgstonasadkami.

Dizka z&bradlia je 1 x 7,40 m.
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4. Oprava povrchu nosnej konstrukcie , opor a krigel mosta

Projekt rieSi sanaciu existujucej nosnej konStrekoiosta pomocou safmgch omietok.
Sanacia sa tykaornej stavby — nosnikov 1IZM 1-9 &podnej stavby— beténovychiasti
podpier mosta.

4.1 Priprava podkladu

Beton: Povrch betonu musi Bybez prachu, udimenych a nedostatoe nosnychéastic,
znegiistenia a inych materidlov, ktoré mézu zthizri’rnavos sangnych materidlov k
podkladu.

Odstrant’ treba vSetok odlupujlci sa, oslabeny, poskodenmyigktorych pripadoch aj nosny
beton (napr. beton v styku so skorodovanou vystupamocou vhodnych mechanickych
postupov — otryskanim vysoko tlakovym vodnyradin (max.. 300 barov ).

Tam, kde san@a malta koreSponduje s krytim vystuze a odstram@oSkodeného betonu sa
odhali océova vystuz, musi sa pokiava’ v odstra@aovani betébnu okolo celého obvodu
vystuze plusd’alSich 10-20 mm za zadnu stranu vystuZe, aleboatai,uti dozor stavby.
Odstraiovanie beténu musi pokmva’ pozdZ vystuZe, pokym sa nedostane k oceli bez
korozie, poki# neuki dozor stavby inak. Treba dbaa to, aby nedoSlo k poskodeniu alebo
zni¢eniu vystuze.

Vystuz: Odstranf je potrebné hrdzu, maltu, beton, prach a inél'mené a nedostaine
prilrnavécastice, ktoré mézu znizprirnavos, alebo prispié ku korozii. Povrch vystuze ma
byt pripraveny tak, aby $fal poZiadavky normy ISO 8501-1 na stiigestoty SA 2%.

Povrch vystuZze je potrebné strojne preupramapr. opieskovanim alebo otryskanim
vyskotlakovym vodnym l&om — az do 60 N/mA(MPa).

Ak je obnazena vystuz kontaminovand chloridmi alebgmi materialmi, ktoré moZzu
spbsohi kordziu, vystuz je potrebné strojnésiit’ nizkotlakovym vodnym paprskom — az do
300 bar.

Upozornenie: Ak je pozadovana povrchova Uprava ochrannym ndtepmtrebné je
celoplosne povrch beténu, vratane zdravych ploctorbe ktoré sa nesanuju, vhodne
pripravit. Vhodné s&istiace postupy vratane opieskovania, otryskananym liom, ¢i uz

pri nizkom tlaku do priblizne 300 bar ( omytie vado

4.2 Skladba san#&ného systému pre nosnu konstrukciu

- pevnostna reprofilacia — hruba samé malta — hrabky od 5 mm

- jemn@ reprofilacia — uzatvorenie porov — hrubkebdnm

- sekundarna ochrana nosnej beténovej konstrukeehranny nater s nizkym
diftznym odporom

4.3 Technicko-kvalitativne poziadavky na sanény systém vratane sekundarnej
ochrany konstrukcie
4.3.1 Ochrana odhalenej vystuze

Material musi sjiiat’ ustanovenia normy EN 1504 — 7 ako aj nasledovii&jenuvedené
vlastnosti :
pridrznos k oceli min 2 N/ mm2, pdé EN 1542
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pevnos v tahu min 5 N/ mm2 pda EN 196 -1
pevnos v tlaku min. 40 N/ mm2 pdd EN 196 -1

Hodnoty dosiahnuté po 2&ach.

4.3.2 Pevnostna reprofilacia — hruba sarma malta — hrabky od 5 mm
materidl musi dpat’ ustanovenia normy EN 1504 - 3, klasifikhcia maRy, ako aj
nasledovné, niZzSie uvedené vlastnosti :

pridrznos k podkladu : min 2,5 N/ mm2, ptal EN 1542
pevnos v tahu za ohybu min. 7 N / mm2 gzdEN 196 -1
pevnos v tlaku min. 45 N/ mm2 pdd EN 196 -1

Hodnoty dosiahnuté po 2&akch.

Hrubu reprofil&nu maltu je potrebné nan&Sajednom pracovnom kroku do hrubky 40 mm
pri realizicii mokrym striekanim pre ploSnu sanAgiti ruinom nanaSani 20 mm na jeden
pracovny krok pre sanaciu lokalnu. Vybrany matemdisi by vhodny a aplikovatay pre
oba sp6soby nanaSania - mokrym striekanim &eauaby sa zabranilo mieSaniu viacerych
materialov, ktoré budu tené na ten istydel.

Navrhovana plocha sanacie stierkou Sika Mono Tdpjé%7,0m?2.

5. Odvodnenie mosta

Odvodnenie mosta sa nemeni, je zab&apé pomocou primych a pozténych spadov do
vpustov existujucej daovej kanalizacie na ceste.

Svahy a dno toku budd na vtokovej strane a pod eanogkoryto/ opevnené kamennou
dlaZbou do betdnového 162Zka nidke premostenia s presahom min. 5,0 m na vtokaraes
Opevnenie dna a brehov potoka bude dkoé betébnovym prahom Sirky 450mm. Betdn
betonovych prahov tr. C30/37-XC4, XF3(SK)-CI0,2-Dihé-S3, vystuz 10 505 /R/.

Navrhovana plocha Uprav kamennou dlazbou je 65,5m2.

Za opevnenim su eSte potrebné terénne Upravy syaitoka /plocha Uprav je 9,0m?/.

6. Blracie prace

Buaracie prace pozostavaju z:

- odstranenie otevého zabradlia na rims&#y 7,20 m.

- frézovanie asfaltobetonovej vrstvy, hr. 50 mm, pd6,6 m,

- odstranenia asfaltobetonovych vrstiev, hr. 80 miogha 44,7

- odstranenia vrstvy pod asfaltom, podkladné vrstyygsnu konstrukciu, 44,7%m

- odstranenie beténového chodnika a rimsy v objeneri?]

- odstranenie ZB dosky 3irky 1,50 m, objem 3,30 m

- tryskanie nosnej mostnej konstrukcie zospodu aka bo

- vycistit’ koryto potoka od nanosov, Strku a nalezovych drevi
Vykopové prace na vtokovej strane:

- na vtokovej strane upravsvahovanie a previgsykop na ploche 65,5m
v hribke 400 mm pre opevnenie stien a dngt&iquotoka

- vykop pre betonovy prah opevnenia potoka jemie 2,30 i



7. Starostlivo®’ o Zivotné prostredie

Stavba nemé negativny vplyv na Zivotné prostretiudl ohrozené zivtchy, podzemné
ani povrchové vody.

Vplyv stavby na okolie bud&asta:ine nepriaznivy ¥ase vystavby, po jej ukéani nebude
stavba v ziadnom pripade negativne vpfywa svoje okolie. Negativnetiaky stavby na
svoje okolie sa daju do &itej miery eliminova vystavbou v ufitom rotnom obdobi
z dévodu maximalneho znizenia prasnosti ( jar,njggaricom je potrebné zabezpé stale
Cistenie verejnych komunik@&cii v pripade, Ze tiaetoi z dévodu rekonstrukcie zfigtené.
Odpadové latky vznikajuce pri vystavbe zatitgeme podla vyhlasky¢. 365/2015 Z.z.
ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov.

¢. skupiny Nazov odpadu Kategoria MnoZstvo
a druh odpadu odpadu adp /t/
170101 Betdn z budracich prac 0] 8,0
17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako 0] 95t
uvedené v 17 03 01
17 05 01 Vykopova zemina 0 2500
17 04 05 Zelezny Srotdeny na vyuZitie
ako druhotné surovina @) 0,16t
170201 Drevo @) 0,12t

O (odpady bez nebezjmgch vlastnosti — tzv. OSTATNE ODPADY)
N ( odpady s nebezgigymi vlastnogami — tzv. NEBEZPENE ODPADY)

Kategorizacia a zneSkodnenie odpadov musizayg’ované potia zakonas. 79/2015 Z.z.,
zékona o odpadoch.

Odpady vzniknuté pri realizacii stavby budu v péme miere zhodnotené. Nezhodnotené
odpady budu odvazané na riadnu skladku odpadoekustibnica nad Vahom /vzdialenos
do 30 km/.

Odstranena zemina sa odvezie na miesteng zhotovitbom do vzdialenosti cca 5 km
s predpokladom na jejalSie vyuZitie. Vyfrézovany material bude vyuZivady zasypov
podkladnych vrstiev krajnic, prebytoy frézovany material bude odvezeny na skladku
uré¢enu objednavatem /vzdialenog do 30 km/.

8. Poziadavky na bezpéost’ pri praci

Pdas realizacie mosta je nutné dosledne dodrZiagtanovenia vyhlasky. 374/1990
Slovenského dradu zond 14.8.1990 o bezpeosti prace a technologické predpisy
a ustanovenia STN. VSetci pracovnici, ktori, orgajii alebo realizuju vystavbu musia pri
kazdom rozhodnuti vytvafa podmienky Kk zaisteniu bez@®osti a ochrany zdravia
pracujucich. Vyjazdy a vstupy na stavenisko musiadpatrené taldikou so zakazom vstupu
nepovolanym osobam s ozeaim stavby a po skoéeni prac uzavreté. Elektrické zdroje
okrem osvetlenia staveniska po s&emi prac musia byvypnuté. ZvySenu pozorndge
potrebné venovarealizacii zemnych préc v blizkosti pozemnych cohw.
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Pred zaatim prac je nutné realizo¥adotasne dopravné zdenie a vystrazné zdenia.
VSetky stavebné a montédzne prace je nutné realizask, aby nedoSlo k ohrozeniu
pracovnikov stavby vzajomnou prevadzkou jednotlivilodavatiov stavby. VSetci &astnici
vystavby musia dokladne dodrziavhezpénostné predpisy. Odpady zo stavby sa budu
odvaza na skladku odpadu. Vozidla vychadzajuce zo stakenje nutné pred vstupom na
verejnu komunikaciu @stit’, aby neznéstovali vozovku.

Trentin, november 2016 ¥agqoval: Ing. J&n MALAST



