Stavba: Rekonstrukcia cesty 11/516 Br¢ianska Tepla - Dezerice

Objekt : SO 01 — Mostny objekt evid€. 516 004, krizovanie vodného toku
Zak.cislo : 59-0537 - 16

Stupea PD : Dokumentacia pre stavebné povolenie a i@aliz

Miesto stavby: Tréranske Teplice, cesta II/516m 4,232

Odberate PD : Tretiansky samospravny kraj, K dolnej stanici 7282/284 01 Tre&in

1.1.1 Technicka sprava

1.1 Stavebnotechnické rieSenie

1. Identifikaéné Gdaje

Stavba : RekonStrukcia cédbi6 Trertianska Tepla - DezZerice
Objekt : SO 01 — Mostny ddjevid.C. 516 004, krizovanie vodného toku
Miesto stavby : Trérmnske Teplice — intravilan, cesta 11/516
Druh stavby : Rekonstrukcia
Okres : Tre&in
Kraj : Treéransky
Parc.cislo : KNC 2782/F 2782/7 Mesto Tren. Teplice
Katastralne Uzemie :  Tr&anske Teplice
Investor : Tréiansky samospravny kraj, K dolnej stanici 7282/2041 01 Treéin
Stupa dokumentacie : Dokumentacia pre stavebné povokengalizaciu
Gen. projektant : MALASTAYV, s.r.o.
Olbrachtovd21®, 911 01 Trefin
Zodp. proj. : Ing. JAn Malast, autorizovany sta¥inier
Reg.¢islo : 0537*1 2

2. Z&kladné udaje o moste

2.1 Existujuci stav
Existujuci most je situovany na regiomloeste 11/516 Trahanska Tepla — DeZerice

v km 4,232. Most prechadza ponad potok Tégliv intravilane obce Tréranske Teplice.
Ako podklad pre vypracovanie DSP sluzil mostny, llstodokumentacia, obhliadka mosta
spojena so zameranim a diagnostické&aianie zakladnych parametrov mosta. Most bol
postaveny /pdth mostného listu/ v roku 1940.
Cestny most je monoliticky, Zelezobetonovy, jedrigpg, staticky navrhovany ako prosta
doska rozpatia 9,00 m. Svetla Sirka otvoru /koljeé,80 m, /Sikma/ 8,20 m, svetla vySka
otvoru pod mostom je 2,60 m. Nosna monoliticka kakEia je konStantnej hrabky 300 mm,
vystuzena makkou betonarskou vystuzou.

ZvrSok sa sklad4 z vozovky Sirky 2 x 3,0kmajnice spevnené 2 x 1,8 m, chodniky Sirky
2,8 m pri vytokovej strane mosta a chodnik Sirkg52m pri vtokovej strane mosta. Medzi
tymto chodnikom na vtokovej strane a krajnicouitgovany vyvysSena spevnena plocha Sirky
2,81 m, ktoré sluzila v minulosti ako beténovy kuat.
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Betonové opory sU masivne, gravité murované zlomového Kkaitae so Sikmym
licom. Priamo na opory mosta nadvazuje opevnenistantieZz z lomového kama, hore
ukonteny beténovym vencom.
Staticky stav nosnej konstrukcie dosky mosta moézZemregit ako zly, v miestach kde je
obnazena vystuz jej korézia dosahuje az 50%. Betiamej monolitickej dosky v poli javi
znamky degradécie. Na nosnej konStrukcii sa vygkyporuchy, ktoré nemaju okamzity
vplyv na za@azit’nog’ mosta, avSak ktoré by ju mohli v budicnosti ovpiyyv Spodny
povrch javi stopy po zatekani, na nosnej konStiuk@isi€ové trhliny, inkrustacie a erozia
betonu.Ciastaine je obnazena vystuz zospodu nosnej konstrukcie.
ZvrSok je v pomerne dobrom stave, kryt cesty tvasfaltobeton hr. 80 mm. Dilatae
zariadenia na moste nie su. Noghowosta je poth mostného listu 10 t /normélna/, 18t
Ivyhradnd/ 30t (vynimind).
Sirkové usporiadanie na moste vyhovuje llpo®TN pre obojsmerni premavku. Sirkové
usporiadanie je v kat. C 7,5/50.
Pre vypracovanie projektovej dokumentacie bolo www® polohopisné a vySkopisné
zameranie mosta a pailej cesty.
Na moste su zavesené chtéayiv ktorych su uloZené inZinierske siete.
Upozornenie: pred realizaciou stavebnych prac na moste je zhotael’ povinny overit’
existenciu inzinierskych sieti v rieSenych konstrkciach mostov.
V pripade existencie inZinierskych sieti v mostkepstrukcii, budd vyvesené na nosnu
konstrukciu.

e ——

. - Joe,
Obr.: Existujuci stav — pdlad na rimsu

Na moste sU umiestnené chidy v rozpore s platnou legislativou. V novych olaab

a chodnikoch na mostoch budu osadené caticapire pripadné vedenia kablovych rozvodov.
Na existujucich mostoch nie je technicky mozné dgu#’ cyklochodnik. Na moste je Sirka
komunikacie medzi zvySenymi obrubami dostato na to aby v budlcnosti sa mohli
vodorovnym zné&enim vyzndit cyklistické pruhy Sirky 2 x 1,50 m.

2.2 PrelPad vychodiskovych podkladov
- listy vlastnictva pozemkov (zdrojvww.katasterportal.9k na ktorych sa bude
vykonava rekonstrukcia mosta
- katastralna mapa,
- geodetické zameranie vyhotovil Ing. Ladislav RagainTrerin, oktober 2016.
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- vizualna obhliadka miesta, fotodokumentacia a mapi@vrieSenych priepustov

- diagnostické zigvanie zakladnych parametrov mosta, spracévaikalastav, s.r.o.
Trentin, oktéber 2016,

- Odborny geologicky posudok na stavbu ,Rekai&tia cesty 11/516 Trefianska
Tepla — Dezerice* vypracoval: RNDr. Jan Rulk

- platné normy a technické predpisy:

STN 73 3050 Zemné prace
STN 73 6101 Projektovanie ciest alttig
STN 73 6121 Stavba vozoviek — hutnené asfaltosg/yr
STN 73 6125 Stavba vozoviek — stabilizované patikla
STN 73 6126 Stavba vozoviek — nestmelené vrstvy
STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii,
Zakladné ustanovearia navrhovanie
STN EN 1990 Zasady navrhovania konStrukcii.
STN EN 1990/A2 Zasady navrhovania, Priloha A2 tylos
STN EN 1992-2 Navrhovanie betonovych konstrukéss’ 2: Betonové mosty.
Vyhlaska MV SR¢. 9/2009 Z.z. Zakon. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o0 zmene
a doplneni niektorych zakonov

2.3 Suvisiace SO

Hlavny objekt:
SO - Rekonstrukcia cesty 11/516 Temmska Tepla - DeZerice

3. Navrhované rieSenie

RekonsStrukcia mosta hornej stavby bude prelfiehdvoch etapach. V 1. etape sa uvazuje
s rekonStrukciou pravej polovice mostu /smer Trehepla - DeZerice/, v 2. etape bude
prebiehd rekonsStrukcialavej polovice mosta. Ras rekonstrukcie bude na ceste prenosné
dopravné zngenie. RekonStrukcia spiwa v odstraneni asfaltobeténovych vrstiev na moste
zébradlia, chodnikov a nosnej Zelezobetonovej dbsk300 mm po dlozny prah opevnenia
potoka. Vybetdnuje sa nova Zelezobetonova monkiditidoska hr.400 mm s navrhovanou
vystuzou pri spodnom a hornom povrchu. Na oboclknatth mosta za oporami su
navrhované prechodové doskyzky 1,50 m. Na nosnej konstrukcii sa zhotovi novéa
hydroizol&na vrstva a zagetujuca ochranna vrstva. Na dmych stranach mosta su
navrhované nové Zelezobetdnové chodniky Sirky 3,3,60 m. Chodniky st kombinované
zo zvislych prefabrikovanych rims, vodorovnej matickej casti doskovej rimsy a zamkovej
dlazby. Nové bezgaostné zariadenie predstavuje kovové zabradlie skésd typu so
zvislou vyphou. V chodnikoch budl osadené chékwipre pripadné vedenia kablovych
rozvodov.

Parametre mosta:

Dizka mosta : 9,60 m /3ikméa Bka nosnej konstrukcie s oporami/
Sirka mosta s chodnikmi : 18,50 m

Sirka nosnej konstrukcie : 18,20 m

Uhol krizenia s potokom Tepltka: 56°



Spodna stavba

Betonové opory sU masivne, gravité murované z lomového katieeso Sikmym licom.
Opory su v dobrom stave a begpe prenesu razZenie od hornej stavby spolu a pohyblivym
za’azenim od vozidiel cestnej dopravy.

Priamo na opory mosta nadvazuje opevnenie mosta iemového kan&, hore ukoteny
betonovym vencom. Tato spodeed’ zostava povodna.

Pri rekonStrukcii mosta sa zachovava existujuci petoény profil potoka pod mostom.

Horné stavba

Nosné& konStrukcia hornej stavby je navrhnutd akaatiticka Zelezobeténova doska hrubky
400 az 510 mm. Horny povrch dosky bude zhotovesfrachovitom 2 % sklone smerom ku
chodnikom. Pod chodnikmi bude vytvoreny protisp&2P4s sklone smerom k ceste. Sirka
nosnej konstrukcie je 18,2 m (kolm&)iZzRa mosta je spolu s oporami 9,6 m (Sikniigkel).
Svetlé kolmé rozpatie je 6,8 m. Nosnu konStrukeipgtrebné realizovar dvoch pracovnych
zaberoch tak, aby bol zabezZpay prejazd ptas stavebnych prac na moste. Doska bude
betébnovana priamo na stavbe z beténu tr. C35/45-XB8(SK) —CIl0,4-Dmax16-S2. Doska
bude vystuzena pri spodnom okraji v obidvoch kolimgmeroch.

Nad podperami bude na oboch okrajoch dosky zhotoweenb Sirky 250 mm. Hribka dosky
bude vtomto mieste 250 mm. Na tieto ozuby budlUozeié prechodové dosky. Pri
beténovani dosky je potrebné poneathdychto ozubov kotevnirte @ R20, t#ky 350 mm

v osovych vzdialenostiach 400 mm, pripadne budd ttee osadené na chemickd maltu do
vyvitanych otvorov.

KonsStrukcia mosta je navrhnutd natazenie mostnou dopravou padSTN 73 6203
Zatazenie mostov.

Vystuz monolit. dosky mosta spolu, ode1l0 505 (R) : 12 191,0 kg

Chodniky na moste

Po zrealizovani nosnej Zelezobetonovej konStrukedsta (pod chodnikmi bude protispad
smerom k ceste v sklone 2,0 %) sa osadidioxeekotvy rims a chemicky sa budu kdétdo
navtanych otvorov.

Kotvenie rimsy ochrariepoxidovym naterom alebo metalizaciou obojstramsledne sa
osadia prefabrikované rimsy, ktorychcémievajuca vystuz sa privari k dowym kotvam.
Rimsy chodnikov budu vystuzené betonarskou vystuf&05 (R) s prienym sklonom 2,0
% smerom k vozovke. Polzmhy sklon chodnikov sa nemeni, bude kopifow@stni
komunikaciu.

Beton rimsy tr. C35/45 — XD3, XF4(SK) — CI 0,2 Dxik6-S3.

V telese betonovych rims budld osadené cbkgnpriemeru 100 mm. Povrch monolitickej
¢asti rimsy bude opatreny ochrannym naterom phativicky rozmrazovacim latkam. Medzi
obrubnikmi na moste a monolitickotag’ou rims budu chodniky na moste vydlazdené
betébnovou dlazbou ukladanou do maltového 16Zka. dGiky je potrebné bezbariérovo
napojt’ na povodné chodniky respektivne na okolitu asfalfochu.

Celkovéa dizka chodnikov 11,013,700 m
Sirka rims s chodnikmi : 3.20m&60 m
Sklon chodnikov : 2,0%

Plocha beténovej dlazby chodnikov : 60,0mM

Vystuz monolit. ¢asti rims, ocd 10 505 (R) /vykrest. 06/



Prefabrikovana rimsa

Vorny okraj monolitickej¢asti rimsy bude lemovany prefabrikovanymi zelezébetvymi
rimsami doskového typu. Rimsy s rozmerov 600080 x 110 mm /20 ks/. Betdn tr.
C35/45 — XD3, XF4(SK) — Cl 0,2 D.max 16-S3

Kotviacu vystuZz rims je potrebné privak ocdovym kotvam.

Medzi prefabrikovanou a monolitickotag’ou rimsy bude Skara rozmerov cca 10 mm
vyplnena trvalo pruznou zéalievkou. Sirka rimsy (& 8nm.

Celkova dizka rims : 2 x 10,00 m = 20,00 m
Vozovka

Vozovka na moste ma Sirku 11,70 m. Na moste bugé asfaltobetonové vrstvy a nova
hydroizolacia.

Skladba vozovky na moste:

- asfaltovy koberec SMA; PMB 45/80-75, STN EN 13108-5 50 mm
- spojovaci postrek 0,7 kg/’m C50BP4

- asfaltovy betébn AC,16-I; PMB 45/80-75v spade 50-80 mm

- spojovaci postrek 0,7 kg/’m C50BP4

- natavovaci asfaltovy izalay pas + zap&t’ujlica vrstva + uzatvar. nater 5 mm
- Zelezobetonova doska v spade C35/45 400-510 mm

Teleso vozovky bude niav prieinom smere strechovity sklon 2,0 % smerom k rimsam
Pozdzny sklon vozovky na moste je 0,5%.

Vozovku je potrebné od obrubnikov chodnika oddetrvalo pruznou zalievkou

s predtesnenim Sirky 20 mm. Z dbévodu plynulého jesg@ komunikacie na moste
s komunikaciami navazujucimi na tato komunikaciu petrebné z oboch stran mosta
sfrézova v hribke 50 mm povrch komunikacii na ploche 8230+1.55,0 M. Pri pokladke
vrchnej vrstvy asfaltu na moste zhotowasfalt tychto sfrézovanych navéazujucich pléch na
most.

Celkova plocha vozovky nad nosnou konstrukciou moat: 102,0n

Celkova plocha vozovky nad prechodovymi doskami : 29,0+37,0

Celkova plocha vozovky za prechodovymi oblasmi : 76,0+155,0°m
Celkova plocha asfaltového mostného zaveru nad difeciami : 8,5+7,5

Celkova plocha hydroizolacie a zap&t’ujucej vrstvy : 225,04
Celkova plocha ochrany izolacie pod rimsami — asfavy pas : 26,0+33,0 m2
Prechodové oblag

Za krajnymi oporami sU navrhované Zelezobeténowechardové dosky. Po odstraneni
asfaltového mikrokoberca a betonovej vozovky spgabodkladnymi vrstvami bude odkopana
zemina za oporami v sklone 1:10 do hl.- 730 az 014Bn pod drovie komunikacie pre
realizaciu prechodovej dosky. Nova prechodova dgsidizky 1,5m /kolmé/ 1,82m /Sikméa/
za oporami mosta. Vrchna plocha prechodovej doskpirlkije pri€ény sklon nosnej
monolitickej dosky. Prechodové dosky budu uloZzeaéomube nosnej mostovky od ktorej
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bude oddilatovana dilataciou Sirky 30 mm. Spojenaicsi bude pomocou kotevnych
tiiiov, ktoré tkia z ozubu mostovky. fie priemeru @ R20,itky 350 mm budi v osovej
vzdialenosti 400 mm osadené na chemickl maltu ddtaryych otvorov v ozube mostovky,
pripadne moézu hyvopred zabetonované. Hrubka prechodovej doskyja dr. 150 — 260
mm. Hydroizolacia na moste bude zvedena az po &gmechodovych dosiek.
Skladba prechodovej oblasti od povrchu vozovky:

- asfaltovy koberec SMA; PMB 45/80-75, STN EN 13108-5 50 mm

- spojovaci postrek 0,7 kg/’m C50BP4

- asfaltovy betébn AC,16-I; PMB 45/80-75, STN EN 13108-1 50 mm

- spojovaci postrek 0,7 kg/’m C50BP4

- asf. obalované kamenivo ACp 22 hr. 0 — 1mMdn

- spojovaci postrek asfaltovy C50B6 0,7 kg/ m

- natavovaci asfaltovy izalay pas + zap&t’ujlca vrstva + uzatvar. nater 5 mm

- prechodova doska ZB, C25/30-XC2, XF1 (SK)-Cl ORkmx 32-S2 150-260

mm

- podkladny betdén v spade C8/10 —X0(SK)-ClI 1,0rmf382-S2 100 mm

- zhutneny nésyp zo Strkodrvy SD(16-32) 100-650 mm
Dizka prechodovej dosky s ulozenim /3ikma/ : 21m

Vystuz prechodovej dosky, od10 505 (R) /vykregt. 06/

Dilatacie na moste:

Nad krajnymi podporami pré@e cez vozovku budu zhotovené asfaltové mostnéy &y
500 mm. Dilatacia medzi mostovkou a prechodovolkkalwge prekryta plechom hr. 2 mm
Sirky 250 mm, ktory bude kotveny kotvami M10 po 5®@n. Vyphk dilatacie je tvorena
pruznou zalievkou s predtesnenim.

Bezp@nostné zariadenia

Na moste je navrhnuté nové mostné zabradlie. Vy&kae] hrany hmatadla je 1,10 nad
chodnikom. Spiky st z océovych profilov 1100, madlo a dvojica poizaych profilov su

z kovovych trubiek. Vypl zabradlia je tyova zvisla. dpiky su kotvené do betonového
chodnika v osovej vzdialenosti 1,9 m, pomocou koggplatntky 200x250x10 a chemicky
lepenych kotiev 4xM16 f¥anie otvorov do rimsy/.

Kovova konStrukcia mostného zabradlia bude natnétérovym systémom Color SFC 1K
/Alkydova Zivica s vysokym obsahom fosfon@anu zingnatého) Odti# RAL 1028 /Zlta/.
Vytazitd'nog teoret. 6riy1kg, hr. naterov 130(aplikova’ v dvoch vrstvach).

Patné dosky zabradlia budu osadené do plastmalty.

Matky zabradlia budu pozinkované a opatrené plgstonasadkami.

Dizka zabradlia je 2 x 9,50 m.

4. Odvodnenie mosta

Odvodnenie mosta je zabeZpaé pomocou primych a poztfnych spadov k chodnikom,
kde budd povrchové vody odvedené do mostnych adwaiov a nasledné vyvedené do
koryta potoka. Na moste su osadené 4 mostné advatk.
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V loZznej vrstve asfaltu sa zhotovia drenazne kéwgat plastbetonu, ktoré su napojené na
mostné odvotiovate. Za oporami mosta pod prechodovymi doskami jawtrenom zasype
frakcie 16-32 na betonovom 16Zku osadena drenadraav spade, ktord bude vyvedena na
vytokovej strane do koryta potoka.

5. Bdracie prace

Buracie prace pozostavaju z:

- teplovod g 500 mm spolu s potrubim g 250 mm, ksorgavesené pod doskou mosta v
dizke 22,4 m je potrebné zvési nosnej konstrukcie a dasne podopri

- na natokovej strane zvéd ¢ela rimsy mosta o€evu chrantku g 150mm, dl.=10,0 m.

- na vytokovej strane zvesiz ¢ela rimsy mosta dvojicu obevych chraniiek g70mm,
dl.=10,0 m.

- z chodnika pri natokovej strane odstrarasfaltovy povrch hrdbky 50 mm spolu
s podkladnym beténom hrabky 400 mm na ploche 24,0 m

-z vyvySenej plochy pri natokovej strane odstrésfaltovy povrch hrabky 50 mm spolu
s podkladnym beténom hrabky 450 mm na ploche 36,0 m

- z chodnika pri vytokovej strane odstmanasfaltovy povrch hrabky 30 mm spolu
s podkladnym beténom hrabky 400 mm na ploche 28,5 m

- odstrani kamenné obrubniky lemujice okraj chodnikov, cefkdizka: 9,0 m,

- na moste odstraniasfaltové vrstvy vozovky + podkladné vrstvy konkd@tie po nosnu
konstrukciu mosta na ploche 99,5 whribke do 150 mm,

- odstrani monoliticktl Zelezobeténovi dosku mosta hrabky 800, plocha 178,0

- pri moste smerom na Banovce rozabéas’ dlazdeného chodnika spolu s podkladnymi
vrstvami hr=200 mm, plocha 10,0’)m

- smerom na Tren Tepll odstrani asfaltovy povrchcasti chodnika spolu s podklad.
vrstvami hr. 200 mm na ploche 6,G,m

- pre napojenie asfaltového povrchu na poévodné astalblochy sa pévodny asfalt nareze v
hrabke hr. 50 mm, dl.=49,0 m,

- za oboma oporami mosta odsttaasfalt hr=80mm + podkladné vrstvy komunikacie hr.
0,65-0,70 m pre potrebu rekon3trukcie prechodoblgsti. Plocha 29,0+38,03n

- za prechodovou oblésu sfrézové asfalt hribky 50 mm na ploche 82+155 m

- Vycistenie koryta potoka 2604n

Vykopové prace:
- Odstranenie zeminy za oporami mosta pre zhotoymeiehodovych oblasti v objeme
52,0 nt.

6. Starostlivo$’ o Zivotné prostredie

Stavba nemé negativny vplyv na Zivotné prostretiudl ohrozené zivtchy, podzemné
ani povrchové vody.

Vplyv stavby na okolie bud&asta:ine nepriaznivy ¥ase vystavby, po jej ukéani nebude
stavba v ziadnom pripade negativne vpfywa svoje okolie. Negativnetiaky stavby na
svoje okolie sa daju do &itej miery eliminova vystavbou v ufitom rotnom obdobi
z dévodu maximalneho znizenia prasnosti ( jar,njggaricom je potrebné zabezpé stale
Cistenie verejnych komunik@&cii v pripade, Ze tiaetioi z dévodu rekonstrukcie zfigtené.
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Odpadové latky vznikajuce pri vystavbe zatiigeme podla vyhlaskye. 365/2015 Z.z.
ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov.

¢. skupiny Nazov odpadu Kategoria MnoZstvo
a druh odpadu odpadu odiyp#t/
170101 Beton z buaracich prac O 90,0t
17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako 0] 38,0t
uvedené v 17 03 01
17 0501 Vykopova zemina @) 57,0
17 04 05 Zelezny Srotdeny na vyuzitie
ako druhotna surovina @) 1,50t

O (odpady bez nebezjmgch vlastnosti — tzv. OSTATNE ODPADY)
N ( odpady s nebezgigymi vlastnogami — tzv. NEBEZPENE ODPADY)

Kategorizacia a zneSkodnenie odpadov musizayg’ované potia zakonas. 79/2015 Z.z.,
zékona o odpadoch.

Odpady vzniknuté pri realizacii stavby budu v piéme miere zhodnotené. Nezhodnotené
odpady budu odvazané na riadnu skladku odpadoekustibnica nad Vahom /vzdialenos
do 30 km/.

Odstranena zemina sa odvezie na miestend zhotovitbom do vzdialenosti cca 5 km
s predpokladom na jejalSie vyuZitie. Vyfrézovany material bude vyuZivady zasypov
podkladnych vrstiev krajnic, prebytoy frézovany material bude odvezeny na skladku
uré¢end objednavatem /vzdialenog do 30 km/.

7. Poziadavky na bezpénost’ pri praci

Pdas realizacie mosta je nutné doésledne dodrZiagtanovenia vyhlasky. 374/1990
Slovenského dradu zond 14.8.1990 o bezpeosti prace atechnologické predpisy
a ustanovenia STN. VSetci pracovnici, ktori, orgajii alebo realizuju vystavbu musia pri
kazdom rozhodnuti vytvafa podmienky Kk zaisteniu bezf®osti a ochrany zdravia
pracujucich. Vyjazdy a vstupy na stavenisko mugiadpatrené taldikkou so zakazom vstupu
nepovolanym osobam s oziemim stavby a po skoéeni prac uzavreté. Elektrické zdroje
okrem osvetlenia staveniska po skemi prac musia byvypnuté. ZvySenu pozorndge
potrebné venowarealizacii zemnych prac v blizkosti pozemnych .

Pred zaatim prac je nutné realizo¥adotasne dopravné zdenie a vystrazné zdenia.
VSetky stavebné a montédzne prace je nutné realizask, aby nedoSlo k ohrozeniu
pracovnikov stavby vzajomnou prevadzkou jednotlivilodavatiov stavby. VSetci &astnici
vystavby musia dokladne dodrziavhezpénostné predpisy. Odpady zo stavby sa budu
odvaza na skladku odpadu. Vozidla vychadzajuce zo stakenje nutné pred vstupom na
verejnu komunikaciu @stit’, aby neznéstovali vozovku.

Trencin, november 2016 Vypracoval: Ing. Jan MALAST



