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1.1.1 TECHNICKA SPRAVA

1.1 RekonsStrukciacesty 11/516, k.U. Trertianska Tepla

1. ldentifika ¢né Udaje

Nazov stavby: REKONSTRUKCIA CESTY 11/516 TREN CIANSKA
TEPLA - DEZERICE

Nazov objektu: SO 101 — Rekonstrukcia cesty II/51&.0. Trendianska Tepla

Stani¢enie objektu: /km 0,040 40 — 1,980 00/ - 1. ETAPA

Druh stavby: Rekonstrukcia

Miesto stavby: cesta I1/516, Tréanska Tepla — intravilan, extravilan

Kategoria komunikacie: C 7,5/70

Stupei: Dokumentécia pre ohlasenie stavebnych Uprav

Katastralne uzemie: Tréanska Tepla

Parceln&isla: 6546/1; 6546/2;

Okres: Tredin

Kraj: Trertiansky

Stavebnik /investor/: Trertiansky samospravny kraj, K dolnej stanici 7282/20A,
911 01 Trerin

ObjednéavatePD: Treriansky samospravny kraj, K dolnej stanici 7282/20A,
911 01 Trerin

SpracovatePD: MalaSTAV s.r.o., Olbrachtova 20, TREM

2. Predmet rieSenia

2.1 Charakteristika tzemia stavby

Projekt sa zameriava na rekonStrukciu a opravuycHsttriedy 11/516, od hranice
krizovatky ciest 1/61 a II/516 v zastavardgjsti obce Tretianska Tepla, po novovybudovany
usek krizovatky ciest R2, 1/9 a 11/516 v mimo zastaej ¢asti obce Banovce nad Bebravou
(k.0. Horné Ozorovce). Cesta wadnosti vykazuje suvislé aj lokalne poruchy, ktbod
zdokumentované odbornou prehliadkou cesty v zasfuperojektanta, zastupcu



Trertianskeho samospravneho kraja a Spravy ciest TSKsleMide bolo vykonané
.Nedestruktivne meranie a diagnostika Useku IlI/5Ifrcianska Tepld — DeZerice”
spolanogou DAQE Slovakia, s.r.o. Zilina. Hlavnou Glohouojektu je odstranenie
diagnostikovanych poruch v stanovenych Usekoch darnktora je Specifikovana a opisana
v tejto technickej dokumentécii. RekonStrukcia gastsi by realizovana firmou, ktord méa
odborné zastupenie na vykon prac v dopravnych atdvb

Komunikacia je vyuzivand’ahkou, strednou #azkou dopravou, ktorej petnos
v poslednych rokoch vyrazne vzrastla. Na vozovkéahnachadzaju ptiee aj poziFne
nerovnosti a lokélne vytlky. V rdmci projektu jee$ené aj odvodnenie vozovky.&&ou
projektu je osadenie zvodidiel a nadStandardnéipoadyného zngenia,co je nevyhnutné pre
bezpénog’ Ucastnikov cestnej premavky nielen pre vodi ale aj cyklistov a chodcov.
Lokalita, na ktorej sa bude realizavaekonstrukcia cestnej komunikacie sa nachadza v
katastrdlnom GOzemi Treimnska Tepla, Treflanske Teplice, Petrovad Lehota, Horné
MoteSice, Dolné MoteSice Bobot, Bobotska Lehotaiidoy, DeZerice, Horné Ozorovce.

Celkové dizka rekonstruovanej cesty je 25,052 km.
Celkové dizka 1. etapy stavebného objektu SO 101 je 1,939 6.

Tento Usek je rozdeleny na 8esamostatnych objektov do 5 km v logickych celkoch.
Usek v dzke 6,6 km v extravilane mesta Teé@anske Teplice je deny na komplexnu
vymenu konsStrukcie vozovky.

Cestna komunikacia 11/516, ktora je predmetom tgirtjektu z&ina napojenim na cestu
I/61 v zastavanom Uzemi obce Ttiamska Tepladalej prechadza cez mesto TtEmske
Teplice pokrduje dalej mimo zastavaného Uzemia mesta Jimrske Teplice smerom na
Machn&. Cesta pokréauje mimo zastavaného Uzemia obce Petrova Lehotdbde MoteSice
/k.0. Dolné MoteSice, k.. Horné MoteSice/, cez@eané Uzemie obce a poéuge d’alej cez
obce Bobot, Hatany a DeZerice a konhv km. 25,052 ndaleko krizovatky ciest R2, 1/9
a 11/516 mimo zastavanejasti obce Banovce nad Bebravou (k.U. Horné Ozojovce

V skasnosti je cesta v zlom technickom stave, asfalumgda je hrbiatd, popraskana,
ved’a cesty su nefurtké rigoly, pripadne chybaju a voda pri dazh zle odteka z cesty. Je
potrebna vymena jestvujucich zvodidiel.

V Usekoch cesty je v plnom rozsahu potrebndowebrasfaltobetonového krytu, ktory je
svojim vekom aréznymi zasahmi (rozkopavkami) agiexnostnymi vplyvmi znge
poskodeny, v zlom technickom stave - vykazujetasig rozpad, prigne a pozi¥ne
nerovnosti, na w&ine vozovky su aj vytlky. Nerovnosti a vytlky zBaju jazdné vlastnosti
komunikacie a zarowesa zniZuje aj bezprogs’ premavky na tejto cestnej komunikacii.

Cielom projektu je rekonStrukcia a zvySenie rovne dapo-technického stavu
predmetnej cesty /516 kategérie C7,5/70, rieSemiwodnenia komunikacie, dosypanie
krajnic, ¢istenie rigolov, osadenie cestnychip#tov, obnova zvislého a vodorovného
dopravného zn#nia. Realizaciou aktivit projektu zameranych n&omndtrukciu a
modernizaciu cesty sa prispeje aj k ochrane zivatrnrostredia.

2.2 PrehPad vychodiskovych podkladov

- listy vlastnictva pozemkov (zdrojwww.katasterportal.9k na ktorych sa bude
vykonava rekonstrukcia cesty a iahlych pozemkov

- katastralna mapa

- geodetické zameranie cesty vyhotovil Ing. Ladigtaninec, Tretin, oktdber 2016.

- vizualna obhliadka cesty a mostov, projektantmi Iepwsti Malastav, s.r.o.,
fotodokumentacia a mapovanie rieSeného Useku

- Zmluva o dielat.Z201625137 _Z zoith 13.10.2016




- Diagnostické zitovanie z&kladnych parametrov mosta, spracévatalastav, s.r.o.
Trergin, oktober 2016

- Nedestruktivne meranie a diagnostika Useku Il/5EsTanska Tepla — DeZerice,
Spracovati spola@nos’ DAQE Slovakia, s.r.o. Zilina (september 2016).

- Odborny geologicky posudok na stavbu ,Rekonstrukesty 11/516 Tre&ianska
Tepla — Dezerice" vypracoval: RNDr. Jan Bulko

- poziadavky investora

platné normy a technické predpisy:

STN 01 8020 Dopravné ztky na pozemnych komunikaciach

STN 73 3050 Zemné prace

STN 73 6101 Projektovanie ciest althig

STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemrikamunikaciach

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

STN 73 6121 Stavba vozoviek — hutnené asfaltostvyr

STN 73 6125 Stavba vozoviek — stabilizované patikla

STN 73 6126 Stavba vozoviek — nestmelené vrstvy

STN 73 6129 Stavba vozoviek — postreky a natery

STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii, Zékié& ustanovenia pre

navrhovanie

TP 04/2005 Pouzitie zvislych a vodorovnych&ak na pozemnych komunikaciach

TP 07/2005 Pouzitie dopravnych Ziek a dopravnych zariadeni na ozoganie
pracovnych miest na pozemrigmmunikaciach

TP 06/2013 Pouzitie dopravnych ek a dopravnych zariadeni na ozoeanie
pracovnych miest

Vyhlaska MV SR¢. 9/2009 Z.z. Zakon. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a 0 zmene a

doplneni niektorych zakonov

Zakon NR SR. 135/1961 Z.z. o pozemnych komunikaciach (Cesékpn)

Z&kon¢. 8/2009 Z.z. a vyhlaska9/2009 Z.z o cestnej premavke.

2.3 Suvisiace SO
Hlavny objekt:
SO - REKONSTRUKCIA CESTY I1/516 Tren&ianska Tepla — DeZerice
Podobjekty:
SO 101 — Rekonstrukcia cesty 11/516, k.U Trafianska Tepla
/km 0,040 40 — 1,980 00/ - 1. ETAPA
SO 102 — Rekonstrukcia cesty 11/516, k.U Tianska Teplice
/km 1,980 00 — 6,880 00/ - 2. ETAPA
SO 103 — Rekonstrukcia cesty 11/516, k.U Petroghdta
/km 6,880 00 — 11,700 00/ - 3. ETAPA
SO 104 — Rekonstrukcia cesty 11/516, k.U MoteSice
/km 11,700 00 — 16,200 00/ - 4. ETAPA
SO 105 — Rekonstrukcia cesty 11/516, k.U Bobal,Htomany
/km 16,200 00 — 21,187 00/ - 5. ETAPA
SO 106 — Rekonstrukcia cesty 11/516, k.u Dezerice
/km 21,187 — 25,052 00/ - 6. ETAPA

2.4 PrehPad prieskumov
Z hradiska regionélne geologickélienenia uzemia Slovenska (D. Vass a kol, 1988) je
usek cesty od Treranskej Teplej po MoteSice &ig’ou jadrového pohoria Strazovskeé



vrchy. Usek cesty od MoteSic po Dezerice patmemgénnej Banovskej kotliny, akocsisti
S okraja Podunajskej panvy. Geologické pomery Uaestiizobrazené v geologickej mape M
1: 50 000.

Pod’a geologickej mapy (citacia 1) v useku Tdi@anska Tepla — MoteSice Strazovské
vrchy st budované horninami mezozoika a ich kvayér pokryvom. PodlozZie cesty v trase
Trercianska Tepla - Traefanske Teplice tvoria kvartérne fluvialne sedimeiity) rieky
Teplicky a jej bezmennéhkavostranného pritoku (litofacialne negtenené nivné hliny alebo
piegité az Strkovité hliny).

3. Technickeé rieSenie

3.1 Siasny stav

Projekt sa zameriava na rekonStrukciu a opravuycdst triedy 11/516, od obce
Trertianska Tepla (krizovatka s cestou 1/61, v zastgvaasti obce Tre¥ianska Tepld, k.U
Trertianska Tepld), po novovybudovany usek krizovatkgstiR2, 1/9 a ll/516 v mimo
zastavanefasti obce Banovce nad Bebravou (k.U. Horné Ozojdovce

V sikasnosti je cesta v zlom technickom stave, asfalt®sda je hrbkata, popraskana,
ved’a cesty v extravilane su nefumké rigoly a priekopy /zanesené nanosmi blata areena
pripadne chybaju a voda pri diggch zle odteka z cesty. Krajnice su zarastené wrave
potrebna aj vymena zvodidiel. Na komunikécii chybamerové $piky aje aj potrebna
obnova zvislého a vodorovného dopravnéhocene. Na konci obce Trémnska Tepla sa
nachadza autobusové nika, ktora bude ti€asdau rekonstrukcie cesty.

Na ceste je v plnom rozsahu potrebna obnova ab#&tioového krytu, ktory je svojim
vekom a réznymi zasahmi (rozkopavkami) a povetdnyosi vplyvmi zn&ne poskodeny,
v zlom technickom stave - vykazuje %@y rozpad, prigne a pozi¥ne nerovnosti, na
vacSine vozovky su aj vytlky.

3.2 Navrhované rieSenie

Projektova dokumentacia stavebného objektu SO 163i tisek cesty 11/516 od
krizovatky s cestou I/61 v intravilane obce Tdamska Tepla /km 0,040 00/ po hranicu
katastralnych uzemi a to: k.u. Tsgamska Tepla s k.U. Tréianske Teplice /km 1,9880 00/

Zaciatok uUseku rekonsStrukcie predmetnej cesty 11/516bei Treianska Tepla sa
nachadza v km 0,040 00 za hranicou krizovatky $ocef#61. Samotna krizovatka nie je
sitag’ou rekonstrukcie tejto projektovej dokumentaciedokumentéacii je zakreslena ako
vyhradoveé rieSenie.

V miestach krizovatiek bude potrebné zarezanieltasfaniveletu vozovky vyskovo
prispdsoli jestvujucemu stavu to plati pre vSetky krizovatkptravilane aj extravilane.

Vjazdy na polia, piné alesné cesty sa dosypu so Strkodrviny, tak ssbyySkovo
prispdsobili zrekonStruovanej komunikacii. V intldne obce sa nachadza aj jestvujlce
odvodnenie komunikacie, preto je potrebné vsetlgtviguce uléné vpusty dvihntl na
arovei nivelety vozovky. TaktieZ bude potrebné prisposaidvelete aj vSetky ,uzavery”.

Vkm 1,246 00 az km 1,310 00 sa zrekonStruuje ggba autobusova zastavka
s vybudovanim nastupid, spevnenej plochy pre autobusovu niku a priectarduchodcov
/km 1,225 70/. Autobusova zastavka bude z cemetdnbecho krytu oddelend od
komunikécie zapustenym obrubnikom. Pred priechodama oboch smerov zafrézuju trvalé
dopravné gombiky typu ,Katamaran® v {te 4 ks z kazdého smeru. Osvetlenie autobusovej
zastavky a priechodu nie jeéa®’ou vykazu vymer projektovej dokumentacie, zakreaslgn
len vyH’adovo a zabezpeho dana obec na svoje vlastné naklady /[diegrska Tepla/. Pri
realizacii sa umiestni do komunikécie chedai pre osvetlenie priechodu typu ,FXKV*
@160x12mm &ky 11m.



Od km 1,238 00 po km 1,980 00 sa komunikacia nazh&dextravilane. Pred datkom
obce v smere od Treémnskych Teplic /DZ IS 36a — Obec v km 1,469 00ha&komunikacii
vyznaia optické psychologické brzdy ,V16“ /vodorovné dapné zndéenie - realizované
dvojzloZzkovou plastovou hmotou./ so zafrézovanimalfith dopravnych gombikov do
vozovky v p@te 9 ks.

V km 1,558 00 sa nachadza krizovatka, kde jelragtbvo zakresleny chodnik Od km
1,520 00 po km 1,580 00 sa komunikéacia rozsiriloahg 20m.

V miestach, kde je komunikacia ohr&ma krajnicami je potrebné icstenie a nasledne
dosypanie krajnic Strkodrvinou fr. /16-32/.

Polavej strane v smere stéenia je potrebné préirenie jestvujlicej priekopy a po prave;
stranetistenie svahu od nanosov blata, konarov a pod.

Od km 1,590 00 po km 1,780 00 nidkk 190m je potrebné doplnenie zvodidiel.

V km 1,907 00 sa Wysti priepust vratanéistenia vtoku a vyustenia.

3.3 Bdracie prace

Baracie prace predstavuju ofrézovanie asfaltoyshwchu:

- Frézovanie na ploche 1298¢ mriemernej hr. 40 mm

- Vybduranie jestvujucich vrstiev komunikacie hr.40@ma $.350mm kvéli uloZeniu
novych obrubnikov v mieste autobusovej zastavkyasezanim asfaltu pri barani.
Celkova dzka 75mb.

- Vybduranie vrstiev jestvujucej asfaltovej plochyA&hcej ako autobusova zastavka
hr.500mm na celkovej ploche 126G'm

-V mieste autobusovej zastavky vyrub troch strom@tane odstraneniaipv

-V mieste autobusovej zastavky premiestnenie &dka autobusovej zastavky
a jestvujuceho pristreSku

- Zarezanie asfaltu hr.50mm. Celkovidlch 121mb

- Zdvihnutie jestvujacich udinych vpusti na vySkova Uroiienavrhnutej vozovky
VvV pacte 29ks.

- Zdvihnutie jestvujacich ,uzaverov* na vyskovu Gréveavrhnutej vozovky v pite
15ks

- Odstranenie jestvujucich dopravnych &eé v paite 50ks.

- Odstranenie 26ks jestvujucich smerovydpikbv

3.4 Zemné prace
Zemné prace pozostavaju z odkopania zeminy pridimani chodnikov v mieste
autobusovej zastavky, spewani krajnic, osadzovani zvodidiel, prehlbovaeg\jujucich
priekop a pod.
- Pri dobudovani spevnenych pléch v mieste autobygastavky sa prevedu vykopy
v hr. 300mm na ploche 116m
-V mieste krizovatky s MK v km 1,558 00 sa prevegkopy v hr. 500mm na ploche
60n?
- Zatravnenie s osiatim travnatej zmesi na plocherd’10
- Cistenie krajnic pred dosypanim Strkodrvou. Celkplogha 1491rh
- Prehbenie jestvujucich priekop:
km 1,564 40 — 1,980 00 dl. 415,60 m

3.5 Cistiace prace

Cistiace prace rieSigistenie jestvujucich priepustov a odwowacich rigolov, ktoré
zabezpeuju odvodnenie komunikacie a okolitého terénucBteni je nutné uprawi
a vyeistit’ aj miesta a brehy na vtoku a vytoku priepustov.



Reprofilacia rarovych priepustov:

Staniéenie (km) Prierez Dizka Plochacistenia vtoku
(DN, vx8) (m) a vytoku (n¥)
1,907 00 0,6x0,6 9 30
SPOLU: 30 n?
Cistenie svahov od nanosov blata, krikov a pod.:
dl. 650 m plocha 2600 m?

3.6 Smerové pomery
Smerové vedenie kopiruje povodné, nie je planovéamdne vybdenie cesty.

3.7 Sklonové pomery
VySkové vedenie prevaZzne kopiruje pévodné, nid&dioyané Ziadne Upravy svahovania
a vyskového vedenia trasy cesty.

3.8 Konstrukcia vozovka a prietne usporiadanie

Rekonstrukcia cesty 11/516 si nevyziadala uprawkySkomunikacie v podkladnych
vrstvach cesty. Jestvujuca cesta C7,5/70 je v &keoovanom uUseku dvojpruhova,
obojsmerna s krajnicami, jazdny pruh Sirky 3,0Gamespevnené krajnice Sirky 0,75 m po
oboch stranach cesty.

Skladba A- intravilan Trewianska Tepla

Asfaltovy koberec SMA; PMB 45/80-75 50 mm
Postrek spojovaci 0,7 kgfm C50BP4

Asfaltovy betdn (podrovnavka) AQ6-I; PMB 45/80-75 20-50 mm
Postrek spojovaci 0,7 kgfm C50BP4 .

Frézovanie jestvujucej komunikacie

Spolu: 70-100 mm
Celkové plochy pre skladbu A:
- Asfaltovy koberec: SMA; PMB 45/80-75 8530 nt
- Asfaltovy betén (podrovnavka): AQ6-I; PMB 45/80-75 5120 n?
Postrek spojovaci 0,7 kgfm C50BP4 13 650 M
Skladba B- extravilan Tretianska Tepla
Asfaltovy koberec SMA; PMB 45/80-75 50 mm
Postrek spojovaci 0,7 kgfm C50BP4
Asfaltovy betdn (podrovnavka) AQ6-I; PMB 45/80-75 60 mm

| + vystuzna mreza zo sklenych vilakien/

Postrek spojovaci 0,7 kgfm C50BP4

Frézovanie jestvujucej komunikacie

Spolu: 110 mm
Celkové plocha:4 450 n?

Trvalo pruzné zélievka — celkovédika 3410mb
(stred vozovky, pri obrubnikoch v miestach jestho@nikov a v mieste napojenia na jestv
komun. a plochy)



Skladba— rozSirenie vozovky a krizovatka v km 1,558 00 :

Asfaltovy koberec SMA; PMB 45/80-75 50 mm
Postrek spojovaci 0,7 kgfm C50BP4

Asfaltovy betdn AG22-II 70 mm
Infiltra¢ny postrek 0,7 kg/f Pl, A

Cementom stmelena zmes CBGMsC 200 mm
Strkodrvina SD; 31,5(45):Gc 200 mm
Plar zhutnt’ na (Rer2> 60 MPa)

Spolu: 520 mm

Celkova plocha:80 n?
V mieste preplatovania krizovatky s cestou ll/ftbstycnej Skare na spodnu

podkladovu vrstvu pologivystuzny material (3.2,0m) E > 180 GPa min. 100bkiN
/dl.= 15 m/.

Skladba D- Autobusova zastavka:

Cementobetonovy kryt cB 220 mm
povrchova mettikova Uprava

Cementova stabilizacia CBGM C8/10 130 mm
Strkodrvina SD (0-63) 200-230 mm
Plar zhutnt’ na (Rer2> 60 MPa)

Spolu: 550-580 mm

Celkova plocha:110 n?

Skladba E- Spevnené plochy autobusovej zastavky

Beténova dlazba BD 60 mm
Drveny Strk fr.4/8 30 mm
Strkodrvina SD (0-32) 210 mm
Pla zhutnt’ na (Rer2> 45 MPa)

Spolu: 0@nm

Celkova plocha beténovej dlazby hr.60mirh0 n¥t
Slepecka dlazbd 1 n?

Napojenie spevnenych pléch autobusovej zastavikgpmainikaciu sa zrealizuje bezbariérovo
v mieste prechodu pre chodcov s pouzitym slepetiképy

Obrubniky:

Betonové obrubniky lemujace spevnené plochy autmi®jszastavky a vyladovu
krizovatku v km 1,558 00 su navrhované cestné atikyb(150x260x1000 mm) so skosenim
12/4 cm, farba siva, pokladané na stojato s ulodelt betonového I6zka C12/15 — X0, Sirky
350 mm. Horna hrana cestného obrubnika je vo v§&kemm nad uravou komunikacie.

Celkovéa dzka — 96 mb

V mieste nastupi® autobusovej zastavky sa osadia bezbariérové Kkésebrubniky.
Celkovéa dzka — 14 mb

V miestach bezbariérovych prechodov z komunikaaiispevnené plochy autobusovej
zastavky je potrebné horna hranu betdénovych obkabnizapusti 0,03m nad Urove
komunikacie. Tieto zapustené obrubniky budu cesimibniky (150x260x1000 mm) so



skosenim 12/4 cm, farba siva, pokladané na stejatoZzenim do betonového 16Zka C12/15 —
X0, Sirky 350 mm.
Celkovéa dzka — 3 mb

V miestach autobusovych zastavok zapuséistné obrubniky (150x260x1000 mm) bez
skosenia, farba siva, pokladané na stojato s uio¥elm betonového 16zka C12/15 — XO,
Sirky 350 mm.

Celkova dzka — 64 mb

Na olemovanie spevnenych pléch autobusove] zastéaakyastupifa autobusovej
zastavky od zelene pouzijeme parkové obrubniky Z80x500 mm) uloZzené do beténového
6Zka C12/15 — X0, Sirky 210 mm.

Celkova dzka — 70 mb

Dosypavanie krajnic a vjazdov na polia:
Dosypavka krajnic sa bude realizév&rkodrvou (fr.16-32) hr.100~140mm, $.0,50m
v intravildne a §.0,75m v extravilane a naslednehsani

Prava strana v smere st&mia;

km 0,040 40 — 0,271 40 (5.0,50m) dl. 231 m
km 0,277 80 — 0,369 00 (5.0,50m) dl. 94 m
km 0,378 00 — 0,818 00 (5.0,50m) dl. 440 m
km 0,824 00 — 1,200 00 (5.0,50m) dl. 376 m
km 1,209 00 — 1,226 00 (5.0,75m) dl. 17 m
km 1,293 00 — 1,980 00 (5.0,75m) dl. 687 m
Spolu plocha: 1099 m?
Lava strana v smere sta@nia:
km 1,468 50 — 1,549 50 (5.0,75m) dl. 81 m
km 1,560 00 — 1,980 00 (85.0,75m) dl. 420 m
Spolu plocha: 381 m2

Dosypéavka vjazdov na poliats,75 m
Celkova plocha dosypavok krajnic Strkodrvou (fr3B§-hr.100~140mm 1491 n?

3.9 Zvodidla

Jednostranné zvodidlo NH4 pre Urdveadrzania H1 musi niapoZzadované technické
parametre pre cesty v zmysle STN 73 6101, STN ZB @1STN 73 6201.

Zaciatok a koniec zvodidla musi tywybaveny vySkovym nabehom so zapustenim do zeme.
Prvky budu galvanicky pozinkované.

Navrhnuté su jednostranné zvodidla NH4/H1 v useku:
- Nové zvod. v smere st. prava strana v km 1,59801 dI.190 m

Rekapitulacia:
Nové zvodidla (vratane nabehov dl.2x 8,8m) dl. = 190 m
Na zvodidlach sa umiestnia kazdych cca. 25m re@eodrazky vo zvodnici.

3.10 Odvodnenie

Odvodnenie komunikacie je rieSené pomocoupeto a poziineho spadu smerom do
okolitého terénu resp. prifenych jestvujucich priekop v extravilane av iatiéne do
jestvujuceho odvodnenia cesty (mié vpusty).



3.11 Osobitné podmienky na realizaciu
VSetky jestvujlice wiiné vpusty a ,uzavery“ je potrebné dviltmia arové navrhovane;j
vozovky (vyskovo prispésot)
- Ulicné vpusty v péte 29ks
.Uzavery" v paite 15ks

4. Stavebné postupy

Pred zahajenim stavebnych prac na objekte je muiao v teréne vytjt polohy
vSetkych podzemnych inZinierskych sieti ich spréavica pri vystavbe reSpektowayjadrenia
tychto spréavcov.

5. Dopravné zn&enie

5.1 Trvalé dopravné zn&enie

PozdZ celého zrekonstruovaného Gseku v extravilane stnifez oboch stran komuni-
kacie mimo miest kde sa nachadzaju zvodidla novéremé reflexné $piky vybavené
odrazkami pre plasenie zvery. Smerovgiky umiestnf v stlade s normou STN 73 6101

- pocet smerovy #pikov: 22 ks

5.1.1. Vodorovné dopravné znéenie

Nova komunikacia sa vybavi vodorovnym trvalym depsan zn&enim, ktoré pozostava
z strednej deliacej suvislej resp. preruSovatiafy V1a, V2b aciar V4. dalej v mieste
priechodov pre chodcov sa obnoVieb av mieste autobusovej zastavkilla. Pred
z&iatkom obce Tretianska Tepla v smere z Tiganskych Teplic sa vyzta V16 —
Optické psychologické brzdy. Vodorovné dopravn&enie bude vyhotovené v bielej farbe
a autobusova zastavka v Zltej farbe, reflexné, ladal s STN 01 8020 realizované
v extravildnoch dvojzloZkovou plastovou hmotou.

V mieste priechodov pre chodcov sa zafrézuju dmvky trvalé dopravné gombiky po
4ks v oboch smeroch jazdy. ). V mieste optickycychslogickych lhzd sa tiez zafrézuja do
vozovky trvalé dopravné gombiky v e 9ks.

- pacet trvalych dopravnych gombikov typu ,Katamarant7ks

V strednej deliace}iare sa zafrézuje do vozovky trvaly dopravny gombéktravilanoch
na $irku deliacejiary. Pri pozdZnej prerudovanejare sa umiestni do kazdej druhej medzery
(vzdialenog cca 18m) a pri po#nej stvislegiare sa umiestni striedavo mimo deliatiejry
(cca 20m).

- pocet trvalych dopravnych gombika®7ks

Rekapitulacia intravilan:

Vla- PozdZna stvisl&iara (8.= 125 mm) celkovdika — 65 m

V2b — PozdZna prerusovandara (3.= 125 mm) celkovdika — 1364 m
V4 —Vodiaciara (8.= 250 mm) celkovdika — 2858 m
V6b - Priechod pre chodcov s vodiacim pasom pre nesiihia 18 nt
V11 - Zastavka autobusu 2ks

Rekapitulacia extravilan (dvojzloZkova plastova htap

Vla- PozdZna stvisl&iara (3.= 125 mm) celkovdika — 55 m
V2b — PozdZna prerusovandara (3.= 125 mm) celkovdika — 456 m
V4 — Vodiac&iara (3.= 250 mm) celkovdika — 1022 m
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V16 - Optické psychologické brzdy 1Zm

5.1.2.2Zvislé dopravné zn&nie
Zvislé dopravné znmnie bude zakladného rozmeru, pozinkovaného plectrifikované,
v sulade s STN 018020 (spolu so zmenami Zla ZZP a4/2005 pouZitie zvislych
a vodorovnych dopravnych ztiek a vyhlaskou MV SR¢.9/2009 Z.z. o premavke na
pozemnych komunikaciach.

Najmensia vodorovna vzdialentolslizSieho okraja zngenia alebo jeho nosnej konstrukcie
od vonkajSieho okraja spevnenéasti vozovky bude 0,5 m. Spodny okraj najnizSie
umiestneného zgania bude min. 2,1 m nad Ut@u vozovky

5.2 Daasné dopravné zné&enie

5.2.1 Svetelna signalizacia

Prenosna synchronizacia trojfarebna sustava svetnym signalom, je dena
k riadeniu dopravy na priamom uUseku bezryeh vjazdov ato spésobom, Ze protismerné
smery sa navzajom striedavl ¥itych intervaloch. Svetelné signalizicie navzajordZzm
komunikova, takZze je mozZné riadenie dopravy a nhaprogramovadmnych rezimov
prevadzky poth denného &asového harmonogramu. Predpokladam@sovy odhad na
vyprazdiovanie vozidiel v jednom jazdnom pase je 2 az 3 min
Prace budl( prevadzané po UsekocHzkelv intravildnoch max. 300 m a v extravilanoch
max. 500m. Po pracovnej dobe sa svetlena signaizédgdopravna zia ,A12 v kombinacii
s E2" odstrania.

5.2.2 Navrhované d&asne dopravné zné&enie:

Jednotlivé pracoviskd s obmedzenim dopravy v obaheroch budld opatrené
vystraznymi, zakazovymi ainformativnymi  dopravnymizna&kami v projektovej
dokumentacii Wasti E. Projekt organizacie dopravy:

Grafické znazornenie a rozmiestnenie zfiek v projektovej dokumentéacii vo vykresoch
v ¢asti E. Projekt organizacie dopravy je nasledovne:

pre INTRAVILAN

¢. 01 Schéma préc v krizovatke , Typu 1“ 1. a 2. &4z

¢. 02 Schéma prac v krizovatke ,, Typu 1“ 3. Fazaogpopacovnej dobe

¢. 03 Schéma préc v krizovatke ,, Typu 2“ 1. a 2. &4z

¢. 04 Schéma prac v krizovatke ,, Typu 2“ 3. Fazaogppacovnej dobe

pre EXTRAVILAN
¢. 05 Schéma préc v krizovatke - extravilan 1. B&a
¢. 06 Schéma prac v krizovatke - extravilan 3. Féap® pracovnej dobe

Pracovisko max fdky 50m v intravilane
¢. 07 Schéma pracoviska maxzkyy 50m pdas a po pracovnej dobe

Pracovisko so pouZzitim svetelnej signalizicie rainitane
¢. 08 Schéma pracoviska ma¥zky 300m péas a po pracovnej dobe
Pracovisko so pouZzitim svetelnej signalizicie veeiktine
¢. 09 Situacia DDZ - Smer opravy cesty ktehepla - Banovce n/Bebr.
¢. 10 Situacia DDZ - Smer opravy cesty Banovce hr/BeTrerv. Tepla
¢. 11 Situacia DDZ - Pracovisko po pracovnej dobe



11

Pracovisko pri rekonstrukcii chodnikov priechodeg phodcov
¢. 12 Schéma pracoviska na chodniku mé&kyd20m

Akékoal'vek improvizované upevnenie a zaistenie DDZ savodd bezpénosti zakazuje.
Navrhnuté DDZ bude konStrike vyhotovené z pozinkovaného plechu s povrchovou
Upravou reflexnou féliou. Dopravné zfky budu zakladnych rozmerov a vo vyhotoveni
v sulade STN 01 8020, v tvaroch padryhlasky MV SR. 9/2009 Z.z.

DDZ sa umiestuju na pravom okraji vozovky, krajnice a to tak, iresmu zasahovado
dopravného priestoru cesty. Minimalnatbé vodorovna vzdialend®kraja DDZ je od hrany
vozovky 0,3 m. DDZ sa umiasiju priblizne kolmo na smer jazdy vozidiel. Spodokraj
najnizSie umiestneného zZimmia bude min. 2,0 m nad Ufew vozovky. DDZ sa musi
odstrani’ ihnef’, ak sa prace ukeili a DDZ stratili svoje opodstatnenie. Vyziwvanie
pracovného miesta vykonava odborne znala osobar{@cia). Pri umiesbvani PDZ sa
postupuje v smere jazdy, pri ich od#trgani sa postupuje proti smeru jazdy. Pracovné
vozidla a stroje na pracoviskach musiat byybavené prisluSnym bezfpwstnym
ozna&enim, vystrazné svetléerveno-biele reflexné prvky, svetelné Sipky a pod.

Osoby, ktoré sa trvalo alebo prilezitostne pohybwjgriestore pracoviska na ceste, su
povinné nogi vystrazné oblkenie zodpovedajlce prislusSnym predpisom. Zaheape
pracoviska poth navrhu PDZ je nutnym zakladom, ktory je moznyliaodotreby rozsiti
Medzi priestorom pracoviska a priestorom dopravpge&ebné zachovav pripade moZznosti
min. odstup 0,6 m. Pracovny material a vykopanaimammesmie by uloZzend mimo
vyznaeného pracovného priestoru.

Na funkinog’ zabezpeéenia pracovisk na ceste je potrebné neustale didilia to aj v
obdobi, k& sa na pracovisku nepracuje. Subjekt zodpovedrdphtadanie musi 2x denne a
v diioch mimo vykonavania prac 1x denne a dodatkovaquo paiasi skontrolovdDDZ.
Dopravné znénie bude pouzité len v takom rozsahu a takym $quspako to nevyhnutne
vyZaduje bezpsog’ a plynulog cestnej premavky a bude umiestnené iba na neuwyinut
dobu a bude riadne udrziavané.

Dopravné znéky a dopravné zariadenia pouzité na zab&ame staveniska musia by
v bezchybnom stave, nesmr’lposkodené, musia byidrziavané \istote, spravne osadené,
musi by zabezpe&ena ich neustala futkos’, musia by upevnené tak, aby vplyvom
poveternostnych podmienok a vplyvom cestnej premawidochadzalo k ich deformacii,
mechanickému kmitaniu, posunutiu, pagoiu alebo padnutiu.

Presné vyhotovenie graficky pripravi dodavateoré pred vyhotovenim najskdr odsuhlasi
s dopravnym inSpektoratom a prisluSnym spravnyrtngesorganom.

Zastavovanie vozidiel bude zabezpeé opravnenymi osobami v zmysle zakéna/2009
Z.z. 0 cestnej premavke

6. RieSenie z lladiska BOZP

Stavba ako celok svojim charakterom nevytvara Badimoriadne zdroje ohrozenia
zdravia a bezgmosti pracovnikov.

Zhotovitd’ stavby je povinny reSpektowari realizacii stavby platné predpisy v oblasti
bezpeénosti prace a povinnosti vyplyvajuce zo stavebngfkona. Je povinny reSpektova
najma:

- zakon¢. 124/2006 Z.z. o bezprosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a @opin

niektorych zakonov

- nariadenie vilady¢. 396/2006 Z.z. o minimalnych bezp®stnych a zdravotnych

poZiadavkach na stavenisko v zneni neskorSich m@dp



12

- vyhlaska¢. 718/2002 Z.z. na zaistenie be&pasti a ochrany zdravia pri praci
- zakon¢. 125/2006 Z.z.. o inSpekcii prace v zneni neskbarpredpisov
- z&kong¢. 50/1976 Zb. stavebny zakon v zneni neskorSictipisev

Pred zahajenim stavebnych prac je potrebné, abyciv§®acovnici dodavafa
a poddodavatev boli poweni o bezpéosti pri praci. Pracovnikov pbta povahy prace
vybavit predpisanymi osobnymi ochrannymi pracovnymi poraéuk

Vhodnym spdsobom musi tyzabraneny vstup na stavenisko nepovolanym osobam.
Hranice staveniska musia tbyidite’ne ozn&ené. ZvySenu bezpeos’ je potrebné venova
pri praci v blizkosti jazdného pruhu, po ktoromvgdena verejna doprava, pracovisko musi
byt ozna&ené a zabezpené zadbranami.

Taktiez z adiska bezpmosti chodcov a je potrebné vykopy zabeémpechrannym
zabradlim, déasnym premostenim a dopravnymi &emi s vystraznym upozornenim, Ze na
stavbe sa pracuje.

Trergin December, 2016 Vypracoval: Ing. RastislaviBki
Zodp. projektant: Ing. Jan Malast



