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1.1.1 TECHNICKA SPRAVA

1.1 RekonsStrukciacesty 11/516, k.0. Trertianska Teplice

1. ldentifika ¢né Udaje

Nazov stavby: REKONSTRUKCIA CESTY 11/516 TREN CIANSKA
TEPLA - DEZERICE

Nazov objektu: SO 102 - RekonStrukcia cesty 11/516k.0. Trencdianske
Teplice - 2. ETAPA

Stani¢enie objektu: /km 1,980 00 — 6,880 00/

Druh stavby: Rekonstrukcia

Miesto stavby: cesta 11/516, Tr&danske Teplice — intravilan, extravilan

Kategdria komunikacie: C 7,5/70

Stupei: Dokumentacia pre ohlasenie stavebnych uprav

Katastralne uzemie: Treéianske Teplice

Parceln&isla: 277212; 2772/1; 2773/1; 2774; 2784/1; 2784275; 2776/1;
2776/2

Okres: Tredin

Kraj: Trertiansky

Stavebnik /investor/: Trertiansky samospravny kraj, K dolnej stanici 7282/20A,
911 01 Trerin

ObjednavatePD: Tregiansky samospravny kraj, K dolnej stanici 7282/20A,
911 01 Trerin

SpracovatkPD: MalaSTAV s.r.o., Olbrachtova 20, TREM

2. Predmet rieSenia

2.1 Charakteristika Uzemia stavby

Projekt sa zameriava na rekonsStrukciu a opravuycHsttriedy 11/516, od hranice
krizovatky ciest 1/61 a II/516 v zastavardgjsti obce Tretianska Tepla, po novovybudovany
usek krizovatky ciest R2, 1/9 a 1l/516 v mimo zasiaej casti obce Banovce nad Bebravou
(k.0. Horné Ozorovce). Cesta wadnosti vykazuje suvislé aj lokalne poruchy, ktbod



zdokumentované odbornou prehliadkou cesty v zasfuperojektanta, zastupcu
Trertianskeho samospravneho kraja a Spravy ciest TSKsleMide bolo vykonané
.Nedestruktivne meranie a diagnostika uUseku ll/5Ifercianska Tepla — DeZerice"
spola@nog'ou DAQE Slovakia, s.r.o. Zilina. Hlavnou Glohouojektu je odstranenie
diagnostikovanych poruch v stanovenych Usekoch darnktora je Specifikovana a opisana
v tejto technickej dokumentacii. Rekonstrukcia gestisi by realizovana firmou, ktord ma
odborné zastupenie na vykon prac v dopravnych atdvb

Komunikacia je vyuzivand’ahkou, strednou #aZkou dopravou, ktorej petnos
v poslednych rokoch vyrazne vzrastla. Na vozovkéahnachadzaju ptiee aj poziFne
nerovnosti a lokalne vytlky. V ramci projektu jee$ené aj odvodnenie vozovky. 88 ou
projektu je osadenie zvodidiel a nadStandardnéipoadyného zngenia,¢o je nevyhnutné pre
bezpénog’ Ucastnikov cestnej premavky nielen pre vodi ale aj cyklistov a chodcov.
Lokalita, na ktorej sa bude realizaveekonStrukcia cestnej komunikacie sa nachédza v
katastralnom GOzemi Treélmnska Tepla, Treflanske Teplice, Petrova Lehota, Horné
MoteSice, Dolné MoteSice Bobot, Bobotska Lehotaiidny, DeZerice, Horné Ozorovce.

Celkova o[ika rekonStruovanej cesty je 25,052 00 km.
Celkova diZka 2. etapy stavebného objektu je SO 102 je 4,900 km.

Tento Usek je rozdeleny na 8esmamostatnych objektov do 5 km v logickych celkoch.
Usek v dzke 6,6 km za mestom Tréanske Teplice je deny na komplexni vymenu
konStrukcie vozovky.

Cestna komunikécia 11/516, ktora je predmetom tgirtgektu z&ina napojenim na cestu
I/61 v zastavanom Uzemi obce T¢mmska Teplad'alej prechadza cez mesto Té¢mmske
Teplice pokrauje d’alej mimo zastavaného Uzemia mesta disrske Teplice smerom na
Machn&. Cesta pokr&je mimo zastavaného Uzemia obce Petrova Lehotéoc® MoteSice
/k.0. Dolné MoteSice, k.4. Horné MoteSice/, cezaaené Uzemie obce a pokuge dalej cez
obce Bobot, Hatany a DeZerice a konv km. 25,052 néaleko krizovatky ciest R2, 1/9
a 11/516 mimo zastavanejasti obce Banovce nad Bebravou (k.U. Horné Ozojovce

V sikasnosti je cesta v zlom technickom stave, asfalt®sla je hrbkata, popraskana,
ved’a cesty su nefurtké rigoly, pripadne chybaju a voda pri dazh zle odteka z cesty. Je
potrebna vymena jestvujucich zvodidiel.

V Usekoch cesty je v plnom rozsahu potrebndowebrasfaltobetonového krytu, ktory je
svojim vekom arbznymi zasahmi (rozkopavkami) agiexnostnymi vplyvmi zriae
podkodeny, vzlom technickom stave - vykazujetwsig rozpad, prigne a pozikne
nerovnosti, na wW&ine vozovky su aj vytlky. Nerovnosti a vytlky zBaju jazdné vlastnosti
komunikécie a zarowesa zniZuje aj bezprog’ premavky na tejto cestnej komunikacii.

Cielom projektu je rekonsStrukcia a zvySenie Urovne dapo-technického stavu
predmetnej cesty 11/516 kategorie C7,5/70, rieSemi@odnenia komunikécie, dosypanie
krajnic, cistenie rigolov, osadenie cestnychip#tov, obnova zvislého a vodorovného
dopravného zrnia. Realizaciou aktivit projektu zameranych n&ondtrukciu a
modernizaciu cesty sa prispeje aj k ochrane Zivamirgrostredia.

2.2 PrehPad vychodiskovych podkladov
- listy vlastnictva pozemkov (zdrojvww.katasterportal.9k na ktorych sa bude
vykonava rekonstrukcia cesty a pahlych pozemkov
- katastralna mapa
- geodetické zameranie cesty vyhotovil Ing. Ladigkamninec, Tretin, oktober 2016.
- vizualna obhliadka cesty a mostov, projektantmi Iepwsti Malastav, s.r.o.,
fotodokumentacia a mapovanie rieSeného Useku




- Zmluva o dielat.Z201625137_Z zorth 13.10.2016

- Diagnostické zitovanie zakladnych parametrov mosta, sprac@vatalastav, s.r.o.
Trergin, oktober 2016

- Nedestruktivne meranie a diagnostika Useku Il/5E8cTanska Tepla — DeZerice,
Spracovatk spolanog’ DAQE Slovakia, s.r.0. Zilina (september 2016).

- Odborny geologicky posudok na stavbu ,Rekonstrukesty 11/516 Tre&ianska
Tepla — Dezerice" vypracoval: RNDr. Jan Bulko

- poziadavky investora

platné normy a technické predpisy:

STN 01 8020 Dopravné zEkey na pozemnych komunikaciach

STN 73 3050 Zemné prace

STN 73 6101 Projektovanie ciest althia

STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemrigmmunikaciach

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikcii

STN 73 6121 Stavba vozoviek — hutnené asfaltosg/yr

STN 73 6125 Stavba vozoviek — stabilizované patikla

STN 73 6126 Stavba vozoviek — nestmelené vrstvy

STN 73 6129 Stavba vozoviek — postreky a natery

STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii, Zdklkaustanovenia pre

navrhovanie

TP 04/2005 Pouzitie zvislych a vodorovnych&@ak na pozemnych komunikaciach

TP 07/2005 Pouzitie dopravnych ek a dopravnych zariadeni na ozoganie
pracovnych miest na pozemrgmmunikaciach

TP 06/2013 Pouzitie dopravnych Ziek a dopravnych zariadeni na ozozanie
pracovnych miest

Vyhlaska MV SR¢. 9/2009 Z.z. Zakog. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o zmene a

doplneni niektorych zakonov

Z&kon NR SRe. 135/1961 Z.z. o pozemnych komunikaciach (Cesékpn)

Zakong. 8/2009 Z.z. a vyhlaska9/2009 Z.z o cestnej premavke.

2.3 Suvisiace SO
Hlavny objekt:
SO - REKONSTRUKCIA CESTY II/516 Trené&ianska Tepla — Dezerice
Podobjekty:
SO 101 — Rekonstrukcia cesty 11/516, k.U Tianska Tepla
/km 0,040 40 — 1,980 00/ - 1. ETAPA
SO 102 — Rekonstrukcia cesty 11/516, k.U Trafianska Teplice
/km 1,980 00 — 6,880 00/ - 2. ETAPA
SO 103 — Rekonstrukcia cesty 11/516, k.U Petroghdta
/km 6,880 00 — 11,700 00/ - 3. ETAPA
SO 104 — Rekonstrukcia cesty 11/516, k.U MoteSice
/km 11,700 00 — 16,200 00/ - 4. ETAPA
SO 105 — Rekonstrukcia cesty 11/516, k.U Bobai, tomany
/km 16,200 00 — 21,187 00/ - 5. ETAPA
SO 106 — Rekonstrukcia cesty 11/516, k.u DezZerice
/km 21,187 — 25,052 00/ - 6. ETAPA



2.4 PrehPad prieskumov

Z hradiska regionalne geologickélitenenia Uzemia Slovenska (D. Vass a kol, 1988) je
Usek cesty od Tremnskej Teplej po MoteSice &g’'ou jadrového pohoria Strazovské
vrchy. Usek cesty od MoteSic po DeZerice patrhelogénnej Banovskej kotliny, akosisti
S okraja Podunajskej panvy. Geologické pomery Uaesizobrazené v geologickej mape M
1: 50 000.

Pod’a geologickej mapy (citacia 1) v Useku Tdi@anska Tepla — MoteSice Strazovské
vrchy su budované horninami mezozoika a ich kvayt@r pokryvom. PodloZie cesty v trase
Trertianska Tepla - Trefianske Teplice tvoria kvartérne fluvidlne sedimefftyh) rieky
Teplicky a jej bezmennéhiavostranného pritoku (litofacialne nettenené nivné hliny alebo
piegité aZz Strkovité hliny).

3. Technickeé rieSenie

3.1 Siasny stav

Projekt sa zameriava na rekonStrukciu a opravuycdst triedy 11/516, od obce
Trertianska Tepla (krizovatka s cestou 1/61, v zastgvaasti obce Tretianska Tepld, k.U
Trertianska Tepld), po novovybudovany uUsek krizovatkgstiR2, 1/9 a ll/516 v mimo
zastavanefasti obce Banovce nad Bebravou (k.U. Horné Ozojovce

V sikasnosti je cesta v zlom technickom stave, asfalt®sla je hrbkata, popraskana,
ved’a cesty v extravilane su nefumké rigoly a priekopy /zanesené nanosmi blata areena
pripadne chybaju a voda pri diggch zle odteka z cesty. Krajnice su zarastené wrave
potrebna aj vymena zvodidiel. Na komunikécii chybamerové $piky aje aj potrebna
obnova zvislého avodorovného dopravnéhoceng. V meste Tratanske Teplice sa
vyzna&i odbaovaci pruh VYavo v km 4,084 00 krizovatka s cestou I11/1893 smerna
OmsSenie. Za mestom v smere na MoteSice sa po psaagje v smere staehia stabilizuje
svah Zelezobetonovym prahom celkovigikg 300m kotvenym do svahu mikropilotami.

Na ceste je v plnom rozsahu potrebna obnova ab#&tioového krytu, ktory je svojim
vekom a réznymi zasahmi (rozkopavkami) a povetdnyosi vplyvmi zn&ne posSkodeny,
v zlom technickom stave - vykazuje %@y rozpad, prigne a pozi¥ne nerovnosti, na
vacSine vozovky su aj vytlky. Od km 5,700 00 po konieseku km 6,880 00 je potrebn&
vymena celej konstrukcie vozovky na zaklade nedk8tmeho merania a diagnostiky useku
cesty II/516 Tretianska Tepla — Dezerice vypracovanej spot®’ou DAQE Slovakia, s.r.o.
Zilina (september 2016).

3.2 Navrhované rieSenie

Projektova dokumentacia stavebného objektu SO-IR@konstrukcia cesty 11/516, k.U
Trercianske Teplice /km 1,980 00 — 6,880 €i65i Usek cesty 11/516 od konca Useku SO 101
km 1,980 00 po z#atok useku SO 103 km 6,880 00.

- km 1,980 00 — 3,168 50 extravilan mesta tramske Teplice, k.U. TrénTeplice

- km 3,168 50 — 5,605 50 intravilan mesta Tianske Teplice, k.U. TrénTeplice

- km 5,605 50 - 6,880 00 extravilan mesta tramske Teplice, k.U. TrénTeplice

V miestach krizovatiek bude potrebné zarezanie ltasfaniveletu vozovky vyskovo
prispésoli jestvujucemu stavu, to plati pre vSetky krizovatkintravilane aj extravilane.
Vjazdy na polia, ptné alesné cesty sa dosypu so Strkodrviny, tak sdyvySkovo
prispésobili zrekonsStruovanej komunikacii. V intlane mesta Traefianske Teplice sa
nachadza aj jestvujuce odvodnenie komunikacie ppeetpotrebné vsetky jestvujuce anlé
vpusty dvihndi na Urové nivelety vozovky. Taktiez bude potrebné prispégativelete aj
vSetky ,uzavery"“.



V tomto stavebnom objekte sa nachadzaju aj tri #oe€ priecestia Uzkorozchodnej
trertianske] Zelezine] trate Tretianska Tepla — Tremnske Teplice, vymena
asfaltobetonového krytu sa vykona po krajnégf® vySkovym prispdsobenim k jestvujacemu
stavu. Zelezrine priecestia sa nachadzaji v km 2,101 40 (exéma)ilkm 3,237 70 a km
4,000 00 (oba intravilan).

V km 5,299 00 v pravom jazdnom pruhu v smere g&ma a v km 5,341 00 Ravom
jazdnom pruhu, obnovi vodorovné dopravnécéenge (Zltou farbou) autobusovej zastavky
[Trertianske Teplice, Partizanska 44/. Autobusové zagtdakvyzndia tak, aby medzi nimi
bol zachovany odstup minimalne 30m.

V meste Tretianske Teplice sa obnovi 7 priechodov pre chodctiv\akm 3,459 70;
3,884 00; 4,032 00; 2x 4,248 40; 4,377 10; 4,606 6&red priechodmi pre chodcov sa
z oboch smerov zafrézuju trvalé dopravné gombiky ty)Katamaran“ v péte 4 ks z kazdéeho
smeru. Osvetlenie priechodov nie jecadiou vykazu vymer projektovej dokumentacie,
zakreslené je len vyadovo a zabezpe ho dané mesto na svoje vlastné néaklady
/Trertianske Teplice/. Chodniky budi v miestach priedvodpravené bezbariérovo a pre
potreby zrakovo postihnutych oséb su pouzité prslgpeckej dlazby, nie je to &g’ou
vykazu vymer projektovej dokumentécie a zabézpe dané mesto na svoje viastné naklady.

Pri priechode v km 4,377 10 sa umiestnia kvoli athaniu jestvujuceho rigolu B@aby
BGU 150/0 dl. 6,50m s mriezkovym roStom uloZenybétdnového 16Zka C12/15-X0.

Pri realizacii priechodov sa umiestnia do komuni&ahranéky pre osvetlenie priechodu
typu ,FXKV* @160x12mm dzky 11m, 10m, 12m, 15m, 12m a 12m. Celkovikd
chrantiek typu ,FXKV* @160x12mm je 72m.

V km 2,392 50 je vyPadovo zakreslen& rekonsStrukcia krizovatky s MKzakreslenim
vyvySeného obrubnika z beténovej dlazby.

Od km 3,444 30 do km 4,029 00 je vgdovo zakreslena rekonstrukcia jestvujuceho
mestského chodnika, ktora nie j@afiou vykazu vymer projektovej dokumentéacie.

Pred zaiatkom mesta Treafianske Teplice v oboch smeroch sa na komunikaanaya
optické psychologické brzdy ,V16“ /vodorovné dopmév zngéenie - realizované
dvojzloZkovou plastovou hmotou./ so zafrézovanimalfich dopravnych gombikov do
vOzovKy typu v pote 2x9=18Kks.

Pred priechodom pre chodcov v km 4,377 10 sa viokageroch 20m pred priechodom
vyznaia optické psychologické brzdy ,V16“ /vyhotovenéielej farbe bez poplastovania/
so zafrézovanim trvalych dopravnych gombikov doovlily v paste 2x15=30ks.

Pred krizovatkou cesty 11/516 s miestnou komuni&acul. Gottwaldova v smere od
MoteSic sa na komunikacii tiez vyziia optické psychologické brzdy ,V16“ /vyhotovené
v bielej farbe bez poplastovania/ so zafrézovaniwalych dopravnych gombikov do
vozovky v p@te 9 ks.

V km 4,084 00 sa vyzraodbaovaci pruh VYavo, krizovatka s cestou 111/1893 smerom
na OmSenie.

V km 4,233 00 sa zrekonStruuje most 516-004.0 dainostatny stavebny objekt SO 01

V km 5,185 00 sa zrekonStruuje most 516-005.0 damostatny stavebny objekt SO 02

Na konci mesta Traimanske Teplice v km 5,590 50 sa umiestnia retaréé&iyer Teller
typu KT -35) z vysokokvalitného liateho hlinika v dvojradeogostupom 500m instalované
do dvojzlozkového lepidla. InStalaciu a rozmiestaetreba previags pod’a odpordani
a predpisov vyrobcu. Z oboch smerov sa pred ,sfiorati prah“ umiestnia trvalé dopravné
gombiky typu ,Katamaran“ zafrézované do vozovkyoitp 8 ks.

Od km 5,650 00 po km 6,515 00 /dI.865m/ a naslemth&m 6,535 00 po km 6,740 00
/dl.205m/ sa pd’avej strane v smere st&enia stabilizuju svahy beténovymi vegeatgmi
tvarnicami hrdbky 150mm uloZzenymi na podklade z&dgtrviny hrabky min.100mm. Pata



svahu sa spevni beténovym zékladom z beténu CI18(R9 0,4m a vySky 0,6m. Betdnové
tvarnice sa vyplnia zemnym substratom. Max. vyjle@veenia svahu bude 3,0m.

Od km 5,909 00 po km 6,209 00 /dl.300m/ sa svalpnawej strane v smere sta@mnia
stabilizuje Zelezobetonovymi prahmi. Pozostavajadeetonovych blokov triedy betonu
C35/45-XC4,XD3,XF4(SK). [¥ky blokov budi po 5,0m akotvené budli na piatich
mikropilotach. Nasledne do tohto bloku bude kotven&ové zvodidlo triedy zachytenia H1
s odrazkami vo zvodnici

Od km 6,500 00 po km 6,600 00 v mieste pradiwt) zakruty sa miesto asfaltového
koberca mastixového pouzije asfaltovy koberec dnend vékos'ou kameniva 11mm pre
obrusné vrstvy, so spojivom PMB 45/80-75 hrubky 5@m

V miestach, kde je komunikacia ohréema krajnicami je potrebné iclistenie
a nasledne dosypanie krajnic Strkodrvinou fr. /26-3

Po l'avej strane v smere st&enia je potrebné préirenie jestvujicich priekop resp. ich
vydlazdenie a po pravej stratistenie svahu od nanosov blata, konarov a pod.

V3etky jestvujice zvodidla poZdkomunikéacie sa vymenia.

Reprofilacia vSetkych priepustov ptiggch aj pozéEnych vratanecdistenia vtoku
a vyusteni. Je potrebnd aj sanacia &ayrai omietkami betonovychiiel arims priepustov.
Ich povrch je potrebné opatmaterom proti CHLR a oSetri sa aj zabradie priepustov.

Na konci useku v km 6,822 00 sa po pravej strasmere stadenia vybuduje odstavna
plocha dl. 40,0m a Sirky 3,0m, slUZiaca na odstanm@vvozidiel.

3.3 Bdracie prace

- Frézovanie na ploche 35 946 mpriemernej hr. 40 mm.

- Vybduranie vrstiev komunikéacii pri vymene konstrukeiozovky /km 5,700 00 - 6,880
00/ hr.450mm na celkovej ploche 8 360m

- Vybdranie jestvujicich beténovych cestnych obrubmikelkova dzka 11mb

- Vybdranie jestvujucich vrstiev komunikacie hr.30@ra $.350mm kvéli uloZeniu
novych obrubnikov v so zarezanim asfaltu pri bar@eikova dzka 11mb.

- Zarezanie asfaltu hr.50mm dl. 1914m.

- OSetrenie zabradlia i&lach priepustov dl. 16,5m.

- Odstranenie jestvujacich zvodidiel dI.956m

- Zdvihnutie jestvujacich udnych vpusti na vysSkovu Uroiienavrhnutej vozovky
v paite 49ks z toho 10ks sa vymenia aj nové mreze

- Zdvihnutie jestvujucich ,uzaverov a kanakpgch poklopov* na vySkovu aroyie
navrhnutej vozovky v ptie 140ks z toho 9ks sa vymenia aj nové poklopy

- Odstranenie jestvujucich dopravnych &e& v paite 183ks

- Odstranenie jestvujlucich smerovyclp#tov vozovky v péte 100ks

- Premiestni ozna&nik zastavky 1ks

3.4 Zemné prace

Zemné prace pozostavaju z vykopov, spatnych zasypepeyiovania krajnic,
prehlbovanie jestvujucich priekop a pod.

- Pri rekonstrukcii cesty sa prevedi vykopy zemirobfeme2 153 n?#

- Na spatné zasypy sa pouzijg0 n?

- Cistenie krajnic pred dosypanim Strkodrvou. Celkple&ha 4 144 n?

- PreHbenie jestvujucich priekop a vykopy pre dlazdegélsidl. 1 787 m

- Podklad zo Strkodrviny pri spgevani svahu (fr.0-32) hrdbky min.100mm na ploche

3210 n?
- Zemny substrat pri spgwvani svahu hr.150mm na ploch&10 n?
- Zatravnenie s osiatim travnatej zmesi na pl@&:B864 nt



3.5 Cistiace prace

Cistiace prace riesigistenie svahov od nanosov blata, krikov a repraifilgestvujicich
priepustov a odvatbvacich rigolov, ktoré zabezfgu odvodnenie komunikacie a okolitého
terénu. Prtisteni je nutné uprawia vyistit’ aj miesta a brehy na vtoku a vytoku priepustov.

Reprofilacia rdrovych priepustov:

Stani¢enie (km) Prierez Dizka Plochacistenia Sananeé
(DN, vx$) (m) vtoku a vytoku (m?) | omietky (m?)

2,079 80 DN 600 10 30 8

2,625 60 0,5x0,5 8 30 8

3,017 70 DN 600 8 30 5

3,049 00 DN 600 9

5,643 50 DN 600 9 40 18

5,919 00 DN 500 4

6,524 00 DN 800 14 45 13

6,734 00 DN 500 15 45 8

6,750 00 DN 300 13

6,825 00 DN 300 15

SPOLU: 220 nt 60n?

- Sanacia murikov (povrchy sanovanygél priepustov a murikov opatrochrannym
naterom proti CHLR)

- Néater zabradliav.1,1m; dl.16,5m

- Cistenie svahov od nanosov blata a konarov. Celptoéha9 304 n¥-

3.6 Smerové pomery
Smerové vedenie kopiruje povodné, nie je planovéamdne vybdenie cesty.

3.7 Sklonové pomery
Vyskové vedenie prevaZzne kopiruje pévodné, nid&@iované Ziadne Upravy svahovania
a vySkového vedenia trasy cesty.

3.8 Konstrukcia vozovka a priefne usporiadanie

Jestvujuca cesta C7,5/70 je vrekonStruovanom Useékajpruhova, obojsmerna
s krajnicami, jazdny pruh Sirky 2,75~3,00m a nespaé krajnice Sirky 0,75 m po oboch
stranach cesty.

Skladba A- intravilan Trerianske Teplice

Asfaltovy koberec SMA; PMB 45/80-75 50 mm
Postrek spojovaci 0,7 kgfm C50BP4
Asfaltovy betdn (podrovnavka) AQ6-I; PMB 45/80-75 20-50 mm

Postrek spojovaci 0,7 kgfm C50BP4
Frézovanie jestvujucej komunikacie
Spolu: 70-100 mm

Celkové plochy pre skladbu A:
- Asfaltovy koberec: SMA; PMB 45/80-75 19 255 ™
- Asfaltovy betén (podrovnavka): AQ6-I; PMB 45/80-75 11 550 m
Postrek spojovaci 0,7 kgfm C50BP4 30 805 m



Skladba B- extravilan Trerianske Teplice

Asfaltovy koberec mastixovy SMA; PMB 45/80-75 1HON
Postrek spojovaci 0,7 kgfm C50BP4
Asfaltovy betdn AC16-I; PMB 45/80-75 60 mm

| + vystuzna mreza zo sklenych vlakien/

Postrek spojovaci 0,7 kgfm C50BP4

Frézovanie jestvujucej komunikacie

Spolu: 110 mm
Celkova plocha:8 660 n?

Skladba C- nové& konstrukcia vozovky:

Asfaltovy koberec SMA; PMB 45/80-75 50 mm
Postrek spojovaci 0,7 kgfm C50BP4

Asfaltovy betdn AC16-I; PMB 45/80-75 60 mm
Postrek spojovaci 0,7 kgfm C50BP4

Asfaltovy betdn A@16-1; CA 35/50 80 mm
Cementom stmelen& zmes CBGMeC 170 mm
Strkodrvina SD; 31,5(45);Gc 240-270 mm
Plai zhutni’ na (Eer2> 60 MPa)

Spolu: 600-630 mm

Celkova plocha:7 885 n?

V km 6,500 00 — 6,600 00: Skladba €hova konstrukcia vozovky:

Asfaltovy koberec drenazny PA11; PMB 45/80-75 [§65(7)

Modif. asfaltovy postrek 1,0-1,6 kgfm(vodotesna vrstva)

Asfaltovy betdn AC16-I; PMB 45/80-75 60 mm
Postrek spojovaci 0,7 kgfm C50BP4

Asfaltovy betén AG16-I; CA 35/50 80 mm
Cementom stmelena zmes CBGMsC 170 mm
Strkodrvina SD; 31,5(45):Gc 240-270 mm
Plar zhutnt’ na (Rer2> 60 MPa)

Spolu: 600-630 mm

Celkova plocha:710 n?

V pripade nevhodného podloZia dddky 300mm od pléane vozovky sa zemnou frézou
plési stabilizuje vapnom a zhutni sa na hodnotuds = min 60 MPa.
Predpokladana plocha2865 n?

Trvalo pruzné zélievka — celkovdika 8685 mb

(stred vozovky, pri obrubnikoch v miestach jestirodnikov a v mieste napojenia na jestv
komun. a plochy)

Skladba E— Rekonstrukcia chodniky — nie je@sou vykazu vymer:

Betonova dlazba BD 60 mm
Drveny Strk fr.4/8 3 30 mm
Strkodrvina SD (0-32) 210 mm

Plar zhutnt’ na (Rer2> 45 MPa)
Spolu: 300mm



Napojenie chodnikov na komunikaciu sa zrealizugbbdérovo v miestach prechodov pre
chodcov s pouzitym slepeckej dlazby

Skladba F— konstrukcia vozovky pdZzdzelezobeténového prahu:

Asfaltovy koberec SMA; PMB 45/80-75 50 mm

Postrek spojovaci 0,7 kgfm C50BP4

Asfaltovy betdn AC16-I; PMB 45/80-75 60 mm

Postrek spojovaci 0,7 kgfm C50BP4

Asfaltovy betdn A@16-1; CA 35/50 80 mm

Infiltracny postrek

Podkladny betén C12/15-X0 170 mm

Strkodrvina SD; 31,5(45);Gc 270 mm
+ pozdzny trativod PVC DN 100 (dky 300m)

Prosty betén C20/25 950 mm

Plar zhutnt’ na (Rer2> 60 MPa)

Spolu: 1580 mm

Celkova plocha:150 n?

Obrubniky:

Betonové obrubniky lemujuce vyvySeny ostrelk si navrhované cestné obrubniky
(150x260x1000 mm) so skosenim 12/4 cm, farba gwe&ladané na stojato s uloZzenim do
beténového 16Zka C12/15 — X0, Sirky 350 mm. Horreénh cestného obrubnika je vo vyske
120 mm nad urawou komunikacie.

Celkovéa dzka — 11 mb

V miestach bezbariérovych prechodov z komunikadai c¢hodniky (priechody pre
chodcov) je potrebné hornd hranu betonovych obkadwnizapusti 0,03m nad Urove
komunikéacie. Tieto zapustené obrubniky budu cestmdibniky (150x260x1000 mm) so
skosenim 12/4 cm, farba siva, pokladané na stejatoZzenim do betdonového 16Zka C12/15 —
X0, Sirky 350 mm.

Nie je st@ag’ou vykazu vymer

Pri priechode v km 3,884 00 sa pri vjazde k RD fjeuzstny obrubnik (100x200x1000)
so skosenim 1,5/1,5 cm, farba siva, zapusteny oeetichodnika ulozeny do beténového
6Zka C12/15 — X0, Sirky 300 mm.

Nie je si¥as’ou vykazu vymer

Na olemovanie zrekonStruovanych chodnikov (priegh@ade chodocov) od zelene
pouzijeme parkové obrubniky (50x200x500 mm) uloZéodetonového 16zka C12/15 — XO,
Sirky 210 mm.

Nie je st@ag’ou vykazu vymer

Dosypavanie krajnic a vjazdov na polia:

Dosypavka krajnic, vjazdov na polia ainych Strkdvyploch sa bude realizava
Strkodrvou (fr.16-32) hr.100~140mm, $.0,50m ~ 0, #bmasledne sa zhutni

Celkova plocha dosypavok strkodrvou (fr.16-32) 00:4140mm 4 144 ni

Spevnenie svahov:

Od km 5,650 00 po km 6,515 00 /dI.865m/ a od kn85,60 po km 6,740 00 /dl.205m/
sa polavej strane v smere stéenia stabilizuju svahy betonovymi vegatgmi tvarnicami
hrabky 150mm uloZenymi na podklade zo Strkodrvimgbky min.100mm. Pata svahu sa
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spevni betdnovym zakladom z betonu C20/25-XF1,ys0km a vysky 0,6m. Beténové
tvarnice sa vyplnia zemnym substratom. Max. vyjle@veenia svahu bude 3,0m.

Zelezobetonovy prah:

Od km 5,909 00 po km 6,209 00 /dl.300m/ sa stahdizsvah po pravej strane v smere
stantenia Zelezobetonovymi prahmi Sirky 1,0m,; vySkyOm5 Zelezobeténovy prah bude
pozostavé z beténovych blokov triedy betonu C35/45-XC4,XBB4(SK). Dizky blokov
budd po 5,0m a kotvené budu na piatich mikropillotddikropiloty budu priemeru @89/8.
Trieda ocele S355. fPka koréta mikropiloty bude 7,0m. Nasledne do tohto blokidédo
kotvené ockové zvodidlo triedy zachytenia H1 s odrazkami voodmnici. Od strany
komunikacie sa pri realizacii pouzije stratené agle Pod prahom sa zrealizuje v hr.
100mm podkladny beton $.1,70m triedy betonu C122Q5-V kazdom bloku sa budu
nachadza tri odvodiovacie rarky na odvodnenie zmennej plane, ktordubadvadza
dafovl vodu z pozitneho trativodu vedenej pdzdbetonovych blokov.

3.9 Zvodidla

Existujuce ockové konstrukcie zvodidiel su deformované, pretong/rhovanad vymena
zvodidiel.

Jednostranné zvodidlo NH4 pre Urdveadrzania H1 musi riapoZzadované technické
parametre pre cesty v zmysle STN 73 6101, STN 28 @1STN 73 6201.

Zaciatok a koniec zvodidla musi bywybaveny vySkovym nabehom so zapustenim do zeme.
Prvky budu galvanicky pozinkované.

Navrhnuté su jednostranné zvodidla NH4/H1 v tuseku

- Vymena zvodidla ,ZV1* v smere st. prava strana v BR209 00 — km 3,239 00
/dl.=30m — s vySkovymi nabehmi/

- Vymena zvodidla ,ZV2" v smere sfava strana v km 4,480 00 /dl.=30m — vySkovy
nabeh na konci/

- Vymena zvodidla ,ZV3" v smere st. prava strana v k800 00 — km 6,218 00
/dl.=318m — s vySkovymi nabehmi/

Zvodidlo kotvené zhora na Zelezobetonovy prah pej sgojej dzke 300m (okrem

vyskovych nabehov)

- Vymena zvodidla ,ZV4* v smere st. prava strana v k234 00 — km 6,812 00
/dl.=578m — s vySkovymi nabehmi/

Rekapitulacia:
vymena zvodidla spolu (vratane nabehov dl.7x8,8m) dl. = 956 m
Na zvodidlach sa umiestnia kazdych cca. 25m re@lexdrazky vo zvodnici

3.10 Odvodnenie

Odvodnenie komunikacie je rieSené pomocoudpeto a poziineho spadu smerom do
okolitého terénu resp. prifenych jestvujicich priekop v extravilane a v iati@ne do
jestvujuceho odvodnenia cesty (mié vpusty, dldzdené rigoly, priekopy, priepusty).

Rigoly z priekopovy tvarnic su zrekonStruovane edsi/ne:

Zaciatok rigola (km) Koniec rigola (km) Celkovéa dzka (m) / strana
5,645 00 5,916 00 271/
5,920 00 6,523 00 603 /T
6,527 00 6,741 00 217 /¢
6,755 00 6,821 00 66 /L
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Priekopové tvarnice zrekonStruovanych rigolov butypu TBM 1-50, uloZia sa
do betonoveého 16zka C12/15 — X0, hr. 150 mm
Celkova dzky tvarnic TBM 1-501157 mb

Pri priechode v km 4,377 10 sa umiestnia kvoli athaniu jestvujuceho rigolu B@aby
BGU 150/0 dI. 6,50m s mriezkovym rostom B 125kNa@ny do beténového 16zka C12/15-
X0, Sirky 350mm

Celkova dzka BG Zabov — 6,5mb

3.110sobitné podmienky na realizaciu

VSetky jestvujuce udiné vpusty a ,uzavery* je potrebné dviltnma Urové navrhovanej
vozovky (vySkovo prispésob)

- Uli¢né vpusty v péte 49ks z toho 10ks sa vymenia aj nové mreze

.Uzavery, poklopy a pod.“ v gite 140ks z toho 9ks sa vymenia aj nové poklopy

Odvedenie dafovych vod z povrchu komunikacii a chodnikov je ei@d ich poziZnym
a priggnym vyspadovanim do ghych vpusti. Odvodnenie zemnej plane pri novej koksii
komunikécie je rieSené vyspadovanim v sklone 3,@@iEndznych ryh Sirky 300 mm a
hibky 500 mm. Na dne ryhy st umiestnené flexibilndky DN 100 mm na vrstve piesku hr.
100 mm. Objekt sa bude realizévaad hladinou spodnej vody. Pdzde trativod uvazujeme
po pravej d&avej strane pri vymene konstrukcie vozovky v cedjalzke 2560 mb

4. Stavebné postupy

Pred zahajenim stavebnych prac na objekte je muiao v teréne vytjt polohy
vSetkych podzemnych inZinierskych sieti ich spréavica pri vystavbe reSpektowayjadrenia
tychto spréavcov.

5. Dopravné zn&enie

5.1 Trvalé dopravné zn&enie
PozdZ celého zrekonStruovaného UGseku v extravilane simife z oboch stran
komunikécie nové smerové reflexnépiity vybavené odrazkami pre pladenie zvery. Smerové
stipiky umiestni’ v stlade s normou STN 73 6101.
- paset smerovy $pikov: 100 ks

5.1.1. Vodorovné dopravné znénie

Nova komunikacia sa vybavi vodorovnym trvalym depsan zn&enim, ktoré pozostava
z strednej deliacej suvislej resp. preruSovatiefy V1a, V2b aciar V4. dalej v mieste
priechodov pre chodcov sa obnow6b av mieste autobusovych zastavoklla
V krizovatke s cestou 111/1893 (smer OmSenie) s&araunikacii vyznai pruh na odb&enie
vlavo. Pri zn&eni sa pouzije vodorovné dopravné &arae a toV5a, V9a a V13.

Pred zaiatkom mesta Trafianske Teplice v oboch smeroch a pred krizovatkestyc
[1/516 s miestnou komunikaciou ul. Gottwaldova vesen od MoteSic sa na komunikacii
vyznaiia V16 — Optické psychologické brzdy.

Vodorovné dopravné ztanie bude vyhotovené v bielej farbe a autobusowstazky
v Zltej farbe, reflexné, v sulade s STN 01 8020izemané v extravilAnoch dvojzloZkovou
plastovou hmotou. V mieste priechodov pre chodeozadrézuju do vozovky trvalé dopravné
gombiky po 4ks v oboch smeroch jazdy. V mieste cigtih psychologickych iad
a spoméovacieho prahu sa tiez zafrézuju do vozovky trdapravné gombiky v pte 9ks.

- pocet trvalych dopravnych gombikov typu ,Katamarad'13 ks
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V strednej deliace}iare sa zafrézuje do vozovky trvaly dopravny gombgktravilanoch
na $irku deliace}iary. Pri pozdZnej preruSovanejare sa umiestni do kazdej druhej medzery
(vzdialenog cca 18m) a pri pod#nej stvislegiare sa umiestni striedavo mimo deliadiejry
(cca 20m).

- pacet trvalych dopravnych gombikai30 ks

Rekapitulacia intravilan:

Vla- Pozd?na suvisl&iara (3.= 125 mm) celkovdika — 800 m

V2b — Pozdzna preruSovandara (3.= 125 mm) celkovdika — 1790 m

V4 —Vodiacxiara (3.= 250 mm) celkovdika — 4840 m
V5a - Prigna suvisl&iara (3.= 500 mm) celkovdika — 7 m

V6b - Priechod pre chodcov s vodiacim pasom pre nesihia 144 M
V9a - Smerova Sipka 16ks
V11 - Zastavka autobusu 2ks
V13 - Sikmé rovnobezn&ary 100 rA
V16 — Optické psychologické brzdy 3Fm
Rekapitulacia extravilan (dvojzloZkova plastova htap

Vla- PozdZna stvisl&iara (8.= 125 mm) celkovdika — 1470 m

V2b — PozdZna prerusovandara (3.= 125 mm) celkovdika — 1000 m

V4 —Vodiaciara (8.= 250 mm) celkovdika — 4940 m

V16 - Optické psychologické brzdy 2Zm
Piktogram s hodnotou 50km/h (km 5,637 00 — 5,676 00 3 ks

5.1.2.Zvislé dopravné zn&enie
Zvislé dopravné zrmnie bude zakladného rozmeru, pozinkovaného pleottifikované,
v sulade s STN 018020 (spolu so zmenami Zla ZZP a4/2005 pouzitie zvislych
a vodorovnych dopravnych ztiak a vyhlaSkou MV SR¢.9/2009 Z.z. o premavke na
pozemnych komunikaciach.

NajmenSia vodorovna vzdialenoslizSieho okraja zri#nia alebo jeho nosnej konstrukcie
od vonkajSieho okraja spevnenéasti vozovky bude 0,5 m. Spodny okraj najnizSie
umiestneného zania bude min. 2,1 m nad Ut@u vozovky.

5.2 Daasné dopravné zné&enie

5.2.1 Svetelna signalizacia

Prenosnéa synchronizacia trojfarebna sustava swepéiym signalom, je gena k riadeniu
dopravy na priamom Useku bezéhgch vjazdov a to spésobom, Ze protismerné smery sa
navzajom striedavu v &tych intervaloch. Svetelné signalizdcie navzajom6zm
komunikova, takZze je mozZné riadenie dopravy a haprogramovadmnych rezimov
prevadzky poth denného &asového harmonogramu. Predpokladam@sovy odhad na
vyprazdiovanie vozidiel v jednom jazdnom pase je 2 az 3 min

Prace budi prevadzané po UsekochHzkelv intravildnoch max. 300 m a v extravilanoch
max. 500m. Po pracovnej dobe sa svetlena signaizédgdopravna zia ,A12 v kombinacii

s E2" odstrania.

5.2.2 Navrhované d&asne dopravné zné&enie:

Jednotlivé pracoviska s obmedzenim dopravy v obaheroch budld opatrené
vystraznymi, zakazovymi ainformativnymi  dopravnymiznakami v projektovej
dokumentacii Wasti E. Projekt organizacie dopravy:
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Grafické znazornenie a rozmiestnenie zfiek v projektovej dokumentécii vo vykresoch
Vv ¢asti E. Projekt organizacie dopravy je nasledovne:

pre INTRAVILAN

¢. 01 Schéma prac v krizovatke , Typu 1 1. a 2. &az

¢. 02 Schéma prac v krizovatke ,, Typu 1“ 3. Fazaogpopacovnej dobe

¢. 03 Schéma prac v krizovatke , Typu 2“ 1. a 2. &az

¢. 04 Schéma prac v krizovatke ,, Typu 2" 3. Fazaogppacovnej dobe

pre EXTRAVILAN
¢. 05 Schéma prac v krizovatke - extravilan 1. B&a
¢. 06 Schéma prac v krizovatke - extravilan 3. Fép® pracovnej dobe

Pracovisko max fiky 50m v intravi/léne
¢. 07 Schéma pracoviska maxzkyy 50m pdas a po pracovnej dobe

Pracovisko so pouzitim svetelnej signalizacie raintane
¢. 08 Schéma pracoviska maxzkyy 300m p¢as a po pracovnej dobe

Pracovisko so pouZzitim svetelnej signalizicie veeiktine
¢. 09 Situacia DDZ - Smer opravy cesty ktehepla - Banovce n/Bebr.
¢. 10 Situacia DDZ - Smer opravy cesty Banovce hr/BeTrerv. Tepla
¢. 11 Situacia DDZ - Pracovisko po pracovnej dobe

Pracovisko pri rekonstrukcii chodnikov priechodeg phodcov
¢. 12 Schéma pracoviska na chodniku mé&kyd20m

Akékoal'vek improvizované upevnenie a zaistenie DDZ savodd bezpénosti zakazuje.
Navrhnuté DDZ bude konStrike vyhotovené z pozinkovaného plechu s povrchovou
Upravou reflexnou féliou. Dopravné zfky budi zakladnych rozmerov a vo vyhotoveni
v sulade STN 01 8020, v tvaroch padryhlasky MV SR. 9/2009 Z.z.

DDZ sa umiestuju na pravom okraji vozovky, krajnice a to tak, iresmu zasahovado
dopravného priestoru cesty. Minimalnatbé vodorovna vzdialend®kraja DDZ je od hrany
vozovky 0,3 m. DDZ sa umiasiju priblizne kolmo na smer jazdy vozidiel. Spodkraj
najnizSie umiestneného zZimmia bude min. 2,0 m nad Ufew vozovky. DDZ sa musi
odstrani’ ihnef, ak sa prace ukeili a DDZ stratili svoje opodstatnenie. Vyziwvanie
pracovného miesta vykonava odborne znala osobar{md@cia). Pri umiesbvani PDZ sa
postupuje v smere jazdy, pri ich od#trgani sa postupuje proti smeru jazdy. Pracovné
vozidla a stroje na pracoviskach musiat byybavené prisluSnym bezfpwstnym
ozna&enim, vystrazné svetléerveno-biele reflexné prvky, svetelné Sipky a pod.

Osoby, ktoré sa trvalo alebo prilezitostne pohybwjgriestore pracoviska na ceste, su
povinné nogi vystrazné oblkenie zodpovedajlce prislusSnym predpisom. Zaheape
pracoviska poth navrhu PDZ je nutnym zakladom, ktory je moznyliaodotreby rozsiti
Medzi priestorom pracoviska a priestorom dopravpg&rebné zachovav pripade moznosti
min. odstup 0,6 m. Pracovny material a vykopanaimammesmie by uloZzend mimo
vyznaeného pracovného priestoru.

Na funkinog’ zabezpeéenia pracovisk na ceste je potrebné neustale didilia to aj v
obdobi, k& sa na pracovisku nepracuje. Subjekt zodpovedmphtadanie musi 2x denne a
v diioch mimo vykonavania prac 1x denne a dodatkovaquo paiasi skontrolovdDDZ.
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Dopravné znénie bude pouzité len v takom rozsahu a takym $qmpako to nevyhnutne
vyZaduje bezpsog’ a plynulog cestnej premavky a bude umiestnené iba na neuwyinut
dobu a bude riadne udrziavané.

Dopravné znéky a dopravné zariadenia pouzité na zab&ame staveniska musia by
v bezchybnom stave, nesmr’lposkodené, musia byidrziavané \istote, spravne osadené,
musi by zabezpé&ena ich neustala futkos’, musia by upevnené tak, aby vplyvom
poveternostnych podmienok a vplyvom cestnej premavidochadzalo k ich deformacii,
mechanickému kmitaniu, posunutiu, pagoiu alebo padnutiu.

Presné vyhotovenie graficky pripravi dodavatetoré pred vyhotovenim najskdr odsuhlasi
s dopravnym inSpektoratom a prisluSnym spravnyrtngesorganom.

Zastavovanie vozidiel bude zabegpeé opravnenymi osobami v zmysle zakéna/2009
Z.z. 0 cestnej premavke

6. RieSenie z lladiska BOZP

Stavba ako celok svojim charakterom nevytvara Zadimoriadne zdroje ohrozenia
zdravia a bezgmosti pracovnikov.

Zhotovitd’ stavby je povinny reSpektowari realizacii stavby platné predpisy v oblasti
bezp&nosti prace a povinnosti vyplyvajlice zo stavebnzékona. Je povinny reSpektdva
najma:

- z&kong¢. 124/2006 Z.z. o bezpeosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a @opln

niektorych zakonov

- nariadenie vlady¢. 396/2006 Z.z. o minimalnych bezp@stnych a zdravotnych

poziadavkach na stavenisko v zneni neskorSich m@dp

- vyhlaskag. 718/2002 Z.z. na zaistenie be&pesti a ochrany zdravia pri praci

- zakon¢. 125/2006 Z.z.. o inSpekcii prace v zneni neskbarpredpisov

- z&kong¢. 50/1976 Zb. stavebny zakon v zneni neskorSictipisev

Pred zahajenim stavebnych prac je potrebné, abyciv§®acovnici dodavafa
a poddodavatev boli poweni o bezpéosti pri praci. Pracovnikov pbta povahy prace
vybavit' predpisanymi osobnymi ochrannymi pracovnymi poradéak

Vhodnym spésobom musi Byzabraneny vstup na stavenisko nepovolanym osobam.
Hranice staveniska musiatbyidite’'ne ozné&ené. ZvySenu bezpeos’ je potrebné venova
pri praci v blizkosti jazdného pruhu, po ktoromvgdena verejna doprava, pracovisko musi
byt ozn&ené a zabezpené zabranami.

Taktiez z ladiska bezp#osti chodcov a je potrebné vykopy zabe&rpechrannym
zabradlim, déasnym premostenim a dopravnymi &emi s vystrazZnym upozornenim, Zze na
stavbe sa pracuje.

Trercin, December, 2016 Vypracoval: Ing. Rastislawék
Zodp. projektant: Ing. Jan Malast



