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1. UCEL TECHNICKEJ STUDIE

V ramci tejto technickej Studie su predlozené 2 varianty rieSenia vedenia premavky pri vy-
stavbe mostov v mieste krizovatky dialnic D1-D4 pri Bratislave.

S ohlfadom na vzajomnu vazbu medzi vystavbou rozsirenia dialnice D1 a vystavbou dialnice
D4 a z nej plynucich poziadaviek (zavazkoch) na zaistenie priechodu popod dialnicou D1
umoznujuci vystavbu D4 bez Casového obmedzenia, bola hladana cesta ako v predstihu
pred zhotovenim samotnej stavby rozSirenia D1 v 1. useku (km 0,000-3,638) realizovat' vy-
stavbu mostnych objektoch 232-02b + 232-05 v o mozna najkratSom ¢asovom odseku.

232-02b — Most na dialnici D1 v km 1,520 021 nad vetvou , TT-JA"

(V projektu DSP povodny objekt 232-02 premostujuci D1 nad vetvou ,ST-TT* a , TT-JA* bol
rozdeleny na 2 samostatné mostné objekty, pricom 232-02a premostuje D1 nad ,ST-TT®
a objekt 232-02b premostuje D1 nad vetvou , TT-JA®)

232-05 — Most na dialnici D1 v km 1,713 258 nad dialnicou D4
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2. POPIS RIESENIA VYSTAVBY - OBMEDZENIA PREMAVKY
V suladu so zadanim boli v ramci tejto technickej Studie navrhnuté 2 varianty pred€asného
rieSenia vystavby mostov 232-02b + 232-05, ktoré maju rézny predpokladany harmonogram
vystavby a rozny dopad na premavku pocas vystavby.

A/ VARIANT ,,2+2*

Variant ,2+2“ predpoklada ¢o najrychlejSi vystavby mostnych objektov s vacs§im obmedzenim
premavky pocas vystavby.

Tento variant predpoklada vystavbu mostov 232-02b + 232-05 mimo teleso diafnice D1 (pri
okraji jestvujuceho zemného telesa D1) s nasledovnym premiestnenim mosta do definitivnej
polohy. Premiestnenie m&zZe byt realizované technoldgii zasunu v pripade monolitickej kon-
Strukcie, osadenim zeriavom v pripade prefabrikovanej konstrukcie alebo inou technolégiou
podla moznosti konkrétneho zhotovitela.

Vystavba je uvazovana po poloviciach LM (PM) pod Pavym (pravym) pasom D1

Pre realizacii mosta v definitivnej polohe je nutné odtazit zemné teleso D1 (v os D1 bude
realizovana Stetova stena) a dopravu na D1 zviest na 1 jazdny pas v usporiadaniu 2+2.

Realizacia lavych mostov = LM je planovana do 9 dioch (od piatku 22:00 hod do nasleduju-
cej nedele 24:00 hod) tak, aby boli v maximalne moznej miere eliminovane dopravné Spicky
v piatok popoludniu (veCer) av pondelok rano. Doprava na pravom jazdnom pasu
v usporiadaniu 2+2 (rychly jazdny pruh bude zUzeny na 2,5m — pre Sirku vozidla do 2,0m).

Realizacia pravych mostov = PM je planovana do 9 dioch (od piatku 22:00 hod do nasledu-
jucej nedele 24:00 hod) tak, aby boli v maximalne moznej miere eliminovane dopravné $pic-
ky v piatok popoludniu (vec€er) av pondelok rano. Doprava na lavom jazdnom pasu
v usporiadaniu 2+2 (rychly jazdny pruh bude zUzeny na 2,5m — pre Sirku vozidla do 2,0m).

Pred samotnou realizaciou tychto mostov bude nutné:

a/ zhotovit' Stetovou stenu v os dialnice D1 v miest budovanych mostov. Pre realizacii tychto

sy v

pasu. Doprava na obidvoch jazdnych pasoch v usporiadaniu 2+2 (bez obmedzenia Sirka
jazdného pruhu).

Dizka obmedzenia dopravy = 820 metrov (odsek na ktorom nebude zachované sugasné
usporiadanie dopravy)

km 1,08 — 1,38 — zvedenie z 3 na 2 jazdné pruhy pred prevedenim do protismeru di. 300m
km 1,38 — 1,50 - prejazd stredného deliaceho pasu dizky 120m (pre 2 jazdné pruhy)
km 1,50 — 1,78 - doprava v usporiadaniu 2+2 na jednom jazdnom pasu dizky 280m

km 1,78 — 1,90 - prejazd stredného deliaceho pasu dizky 120m (pre 2 jazdné pruhy)
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B/ VARIANT ,,3+3“

Variant ,3+3“ predpoklada ¢o najkomfortnejie vedenie dopravy po&as vystavby s predizenou
lehotou vystavby mostov.

Tento variant umoznuje vystavbu mostov 232-02b + 232-05 priamo v definitivnej polohe.
Pred samotnou vystavbou mostov je vSak nutné zhotovit' rozSirenie dialnice D1.

Rozsirenie zemného telesa D1 bude v dizke 750 metrov a bude realizované medzi jestvuju-
cim mostom ponad Zelezniénu trat’ (km 1,25) a mostnym objektom cez Sursky kanal (km 2,0)

Vystavba je uvazovana po poloviciach LM (PM) pod lavym (pravym) pasom D1

Pre realizacii mosta je nutné odtazit zemné teleso D1 (v os D1 bude realizovana Stetova
stena) a dopravu na D1 zviest na 1 jazdny pas v usporiadaniu 3+3.

S ohladom na vedenie provizérnej dopravy v usporiadaniu 3+3 nie-je lehota vystavby mostov
limitovana obmedzenim premavky na D1.

Realizacia LM je planovana do cca 3 mesiacoch. Doprava na pravom jazdnom pasu
v usporiadaniu 3+3 (rychly jazdny pruh bude zlUzeny na 2,5m — pre Sirku vozidla do 2,0m).

Realizacia PM je planovana do cca 3 mesiacoch. Doprava na lavom jazdnom pasu
v usporiadaniu 3+3 (rychly jazdny pruh bude zUzeny na 2,5m — pre Sirku vozidla do 2,0m).

Pred samotnou realizaciou tychto mostov bude nutné:

a/ zhotovit rozSirenie D1 ktoré prinaSa obmedzenie v mieste krajnych jazdnych pasoch tak,
aby bolo mozné napojit vozovkové vrstvy jestvujicej D1 na novo budovanu rozsirenu D1.
Pre realizacii tychto prac bude nutna vyluku vzdy 1 jazdného pruhu (vonkajSieho krajného)
na kazdom jazdnom pasu. Doprava na obidvoch jazdnych pasoch v usporiadaniu 2+2 (bez
obmedzenia $irka jazdného pruhu). Cas obmedzenia 2 vikendy = 4 dni.

b/ zhotovit’ Stetovou stenu v os dialnice D1 v miest budovanych mostov. Pre realizacii tychto

sy v

pasu. Doprava na obidvoch jazdnych pasoch v usporiadaniu 2+2 (bez obmedzenia Sirka
jazdného pruhu). Cas obmedzenia 1 vikend = 2 dni.

Prevedenie dopravy na 1 jazdny pas sa predpoklada v dizke cca 600 metrov:

km 1,34 — 1,50 - prejazd stredného deliaceho pasu dizky 160m (pre 3 jazdné pruhy)
km 1,50 — 1,78 - doprava v usporiadaniu 3+3 na jednom jazdnom pasu dizky 280m

km 1,78 — 1,94 - prejazd stredného deliaceho pasu dizky 160m (pre 3 jazdné pruhy)
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3. POROVNANI VARIANT Z HLADISKA DOPADOV NA PREMAVKU

Vypis obmedzenia dopravy:

al Variant 2+2
Usporiadanie 2+2 na obidvoch jazdnych pasoch (bez obmedzenia Sirky pruhu) - 2 dni

Usporiadanie 2+2 na jednom jazdnom pasu (s obmedzenou Sirkou rychleho pruhu) — 18drnov

b/ Variant 3+3
Usporiadanie 2+2 na obidvoch jazdnych pasoch (bez obmedzenia Sirky pruhu) — 6 driov

Usporiadanie 3+3 na jednom jazdnom pasu (s obmedzenou §. rychleho pruhu) — 180drov

Z hladiska aktualnych i vyhladovych (2 roky) intenzit dopravy je mozné doCasne previest
premavku na D1 do 2 alebo 3 jazdnych pruhoch v jednom smere jazdy. Obidve varianty su
realizovatelné.

Z hladiska jazdného komfortu je variant 2+2 menej komfortny, na druhej strane je vSak nutné
konstatovat, ze doba obmedzenia pre variant 2+2 je kratSia — iba 18 dnov.

Spracoval: Ing. Libor Hrdina
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