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NAZOV SUBORU PROJEKTOV : Rekonstrukcia a obnova mostov na cestach
lil.triedy BBSK, oblast’ sever.

STAVBA : most Kalinka ev. ¢. 2463-8

MIESTO STAVBY : Kalinka -VigFlasska Huta

INVESTOR : BBSK , namestie SNP 23, 974 01 Banska Bystrica

PROJEKTANT : Marettaprojekt s.r.o. Dolny Kubin

CiSLO ZAKAZKY : 1274/ 20/M

DATUM : 09/2020

2.1- TECHNICKA SPRAVA

2.1-1 IDENTIFIKACNE UDAJE MOSTA :

-objekt ¢islo: SO 10, most ev. ¢. 2463-8

-nazov mosta: most Kalinka .

-katastralne tzemie : k.U. Kalinka-Viglasska Huta
-okres : Detva

-spravca mosta : OSC Detva

-projektant : Marettaprojekt s.r.o. , Dolny Kubin
-stani¢enie : km

-uhol krizenia : 39.1°

-druh prevadzanej komunikacie :cesta lll. triedy -2463
-kategorizacia cesty : C5.5

2.1-2 ZAKLADNE UDAJE O MOSTE PO REKONSTRUKCII :

-charakter mosta : prosta ZB doska spriahnutd , min. hriibky 420 mm
-dizka premostenia : 5.75 m

-dizka mosta 16.55 m

-Sikmost mosta : 39.1°

-Sirka vozovky medzi obrubnikmi : 5.50 m

-Sirka chodnikov na moste : -

-Sirka medzi zvodidlami : 5.50 m

-vySka mosta nad terénom : 4.10 m



-stavebna vyska : 0.87 m
-plocha mosta :6.98x16.55=115.52m2
-zataZenie : normové (EC)

2.1-3- NADVAZNOST MOSTNEHO OBJEKTU NA DOKUMENTACIU NA UZEMNE
ROZHODNUTIE :

Ugelom navrhovanych stavebnych prac je komplexna rekonstrukcia a modernizécia
mostného objektu ponad potok na ceste lll. triedy &islo 2463 . Rekonstrukcia sa tyka
nosnej kon$trukcie mosta , spodnej stavby , prislusenstva a bezpeé&nostnych
zariadeni na moste . V rdmci rekonstrukcie budu vyburané véetky poskodené &asti
mostneho objektu a nahradené novymi konstrukciami.

Realizaciou navrhovanych prac sa prediZi Zivotnost konétrukcie mosta , zvysi sa
bezpecnost ucastnikov cestnej premavky na ceste a odstrania sa pri¢iny existujtcich
poruch mostného objektu .

Stavba sa nachadza v intravildne obce Kalinka-Viglagska Huta, iné stavby
nebudu predmetnou stavbou dotknuté . Dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie
nebola spracovana , pretoZe si to charakter stavby nevyzaduje . Navrhnuté su
stavebné prace na existujicom moste a existujlicej komunikacii .

2.1-4- CHARAKTER PREKAZKY A PREVADZANEJ CESTY :

Mostny objekt premostuje potok na ceste 11//2463. Pod mostom ma potok
nespevnené dno .

Prevadzana komunikacia je cesta lll. triedy Cislo 2463. Komunikacia je asfaltova
so Sirkou spevnenej asti 5.05 m v priestore mosta . Most je situovany v intravilane ,
vyskovo v klesani a smerovo v priamej . Zabezpe€ovacie zariadenie na moste je
ocelové zabradlie.

2.1-5-VYCHODISKOVE PODKLADY :

-polohopis a vyskopis Gzemia

-jednania s investorom a dotknutymi organizaciami a institaciami

-fyzické premeranie mosta , diagnostika mosta

-platné normy a technické predpisy v rokoch vystavby mosta a v suéasnosti.

2.1-6- GEOLOGICKE PODMIENKY :

Pre stavbu nebol spracovany IGP Uzemia , pretoZe si to charakter stavby
nevyzaduje .

2.1-7- TECHNICKE RIESENIE :

CHARAKTERISTIKA MOSTA PO REKONSTRUKCII -most je vybudovany ako
prosta Sikma ZB doska hr. 300 mm a svetlosti 5.75m a kolmej 4.15m v neuvedenom
roku .Aby sa zvysila nosnost mosta navrhnuté je jej spriahnutie s monolitickou ZB
nadbetondvkou hr. min 120 mm , ktord po zatvrdnuti beténu vytvara prostt ZB dosku
hr. min. 420 mm . Most premostuje potok ako $ikma prosto ulozena doska kolmého



rozpatia 4.15 m s loZiskami z nepieskovanej asfaltovej lepenky. Dilatacie su po
rekonstrukcii  priznané a navrhnuté su asfaltové mostné zavery s novym ZB
prechodovym nosnikom 500/600/9470 mm uloZenym na kridlach a prechodovou ZB
doskou .

Novym nosnym spriahnutim medzi monolitickou ZB doskou hr. 120mm a existujucou
ZB doskou sa zvysi tuhost’ mosta,rameno vnutornych sil a tym aj jeho nosnost .

POPIS KONSTRUKCIE MOSTA PO REKONSTRUKCII-
HORNA STAVBA- pdvodnou nosnou konétrukciou mosta je prosta ikma ZB doska
hr. 300 mm a kolmej svetlosti 4.15 m s uloZzenim 850 mm na masivnych beténovych
oporach . Diagnostikovany material beton B250 (C16/20) a vystuz 10512- roxor
(10425 V) . Cely mostny zvr§ok vybtrame a ruéne dogistime a2 na nosnu konstrukciu
mosta a konstrukciu opatrime celoplodnym reprofilaénym systémom.
Tuhost konstrukcie sa zvysi spriahnutim s monolitickou ZB doskou hr.120 mm trnami
@16 mm v rastri 250/250 mm na celej ploche mosta s lepenym kotvenim ( chemicka
kotva) do existujicej ZB dosky na hibke 120 mm. Spriahujica doska j je vystuzena
sietovinou 150/8 -150/8 mm pri spodnom aj hornom povrchu a je z beténu C30/37 .
Sucastou hornej stavby su nové ZB prefa rimsy s okapovym nosom z
polymérbetonu rozmerov 40/600 mm , ktorym chranime okraje dosky pred vplyvom
poveternostnych zrazok .

Most rozsirujeme o 2x500 mm na dosiahnutie volnej Sirky komunikécie na moste
5.50 m. Monolitické konzoly- dobetondavky prierezu 450/420 mm su vystuzené zvislou
UCkovou vystuZzou 4¢R14/m (po 250mm) tak, Zze horné rameno je kotvené do
nadbetonavky min. hribky 120 mm a spodné rameno je pomocou chemickej kotvy
HVU osadené do existujicej ZB dosky . Tieto monolitické dobetonavkysu spriahnuté
s pévodnou doskou aj pomocou sieti 150/8mm — 2x v nadbetonavke .

Roz$irenie mosta je realizované aj v prechodovej oblasti medzi kridlami tak , ze
rozsirujlci pozdiznik prierezu 420/470 mm je ozubom uloZeny na prechodovy prie¢nik
s funkciou zaverného marika a prieény stipik na konci kridel . Samotny pozdiznik je
vystuzeny spodnou vystuzou 6¢R20 , homou vystuzou 3¢R16 a strmienkami
2¢R12/po 250 mm . Prechodovy priecnik prierezu 500/600-9470 mm je osadeny na
rovnobezné beténové kridla a ma konzolu svetlosti 420 mm . VystuZeny je spodnou
vystuzou 8¢R20, hornou vystuzou 3¢R20 , vystuzou stien 2¢R20 a strmienkami
2¢R12 po 200 mm , konzola je vystuzend hornou vystuzou 3¢R20 a strmienkami
2¢R12 po 200 mm . Pilier prierezu 1000/1200 mm je vystuZeny zvislou vystuZou
2x3¢R16 pri okrajoch a 4striznymi strmienkami 4¢R10 po 300 mm . Pilier je kotveny
do ZB kridla chemickymi kotvami HVU M20- 4ks .

Navrhnuty material dobetonavok — betén C 30/37 , vystuz Bst 500 .

PRECHODOVA KONSTRUKCIA- navrhnuta je nova prechodova konstrukcia
formou prechodovej ZB dosky hriubky 250 mm a dizky cca 3.0 m vystuzenej
konstrukcne sietovinami 100/10 mm pri oboch povrchoch a s ohybmi v 2 trovniach .
Navrhnuta je pozdizna pracovna $kéra vzhladom na technolégiu vystavby , kde je
predmetna stykovacia vystuz vyhnuta .

Prechodova konstrukcia je kibovo neposuvne uloZena na novy zaverny murik-
prieénik pomocou U €kovej vystuze $R12 po 200 mm



Navrhnuta je pozdizna pracovna §kara vzhfadom na technolégiu vystavby , kde je
predmetna stykovacia vystuz zaverného nosnika-prie¢nika vsunuta do chrénicky
a zasypana . Vdruhej etape je chranitka odstrdnenad a vystuz prestykovana
a zabetonovana .

SPODNA STAVBA- je zachovala a nevyzaduje rozsiahle opravy . Realizované st
masivne murované opory so ZB tloznym prahom hr. 850 mm a nezistenym zavernym
murikom . Pri rekonstrukcii navrhujeme vybudovat nové prieéne prechodové ZB
nosniky rozmerov 500/600/9470 mm vystuZzené spodnou vystuZou 8¢R20
a strmienkami 2¢12 po cca 200 mm .

Masivne opory murované z lomového kamera su v zachovalom stave a staéi ich
oCistenie a preSparovanie .

Realizované su rovnobezné ZB kridla nezistenych rozmerov murované z lomového
kamefia, su v uspokojivom stave a rovnako staéi ich oprava.

Vtok aj vytok ma spevnené svahy a staéi ich ogistenie od vegetacie a nanosov
a vyspravenie porusSenych Skar .

PRISLUSENSTVO - tvoria prekryté mostné zavery nezistenej konstrukcie alebo
chybaju, loZiska z nepieskovej asfaltovej lepenky, odvodriovacie prvky a ocelové
zabradlie . V3etky tieto prvky okrem lozisk vybirame a vybudujeme nanovo .

Pre rozdiel teploty delta=60° C a dizke 9.10 m vznika dizkovy posun cca 7 mm a
moézeme pouzit prekryté asfaltové mostné zavery. Cestnd doprava po tychto
zaveroch je plynula a ich udrzba je minimalna .

Navrhnuta je rekonstrukcia odvodnenia mosta pomocou hydroizolaénych pésov
v sedlovom prietnom sklone 2% ,drenazneho plastbeténu ( drenkarovych pasov) a
typizovanych odvodriovacich tvaroviek s hrdlom odvadzajiicimi vodu mimo most .

Nove je aj zabezpecovacie zariadenie na moste navrhnuté ako zvodidlové zabradlie
bez chodnikov kotvené do dobetonavok .

V mieste stavby neboli zistené inzinierske siete .

V pripade zistenia IS pri realizacii stavebnych prac je nutné redpektovat ich ochranné
pasmo . Vedenia vSetkych IS v priestore stavby je potrebné vytycit este pred
zahajenim stavby , vykopy realizovat ruéne a vietky poskodenia hlasit' spravcovi .

2.1-8 REKONSTRUKCIA MOSTA :

- charakter staveniska- stavenisko potrebné pre navrhované prace sa bude
nachadzat na uzatvorenych usekoch cesty 111/2463 tesne pred a za mostom . Véetok
material z burania a aj novy sa bude zo stavby priebezne odvazat aj dovazat .
Zariadenie staveniska bude pozostavat zjednej kanceldrie ajedného skladu
umiestneného na ceste za mostom . Zdroje elektrickej energie a vody si zabezpeéi
zhotovitel stavby vo vlastnej rézii, pricom tieto naklady zahrnie do poloziek vykazu
vymer .

-vplyv stavby na cestni premavku- pocas rekonstrukénych prac bude premavka
na ceste CiastoCne uzatvorena . Stavba bude prebiehat v dvoch etapach po polovigke
mosta , pricom doprava bude vedena v jednom jazdnom pruhu minimalnej Sirky 2.75
m striedavo a bude riadena svetelnou signalizaciou .



2.1-9 BURACIE PRACE :
V ramci buracich prac budu odburané konstrukcie :

- vyfrézuje a vybura sa asfaltova vozovka v dohodnutom rozsahu .

- vybura sa podklad vozovky na moste po nosnu konstrukciu a vrstvy vozovky pred
a za mostom .

-odstrania sa zabradlie a rimsy

-odburaju sa poskodené &asti ZB mostovky

-vyburaju sa horné €asti kridel (degradovany beton)

-vodnym lu€om sa o€isti nosna konstrukcia , kridla aj opora .

-vydistia sa ulozné prahy .

-vyspravi a vySparuje sa murivo z lomového kamena opor a kridel.

-buracie prace sa budu realizovat bez pouzitia tazkych buracich kladiv .

Odpady z burania budu uskladnené na riadenej skladke odpadov s riadnym
dokladom vo vzdialenosti do 20 km .

2.1-10-SANACNE PRACE :

V8etky betdnové povrchy nosnej konstrukcie mosta , op6r a kridel budu ocistené od
vegetacie, machov , rozvolneného a poru$eného betdnu. VSetky duté miesta
betonovych prvkov budu vyburané az po zdravy betén , mechanicky oéistena bude
aj obnazend vystuz . Cela konstrukcia sa dogisti otryskanim povrchu vodnym Iti¢om
s tlakom 90-100 MPa . Po priprave povrchu a vy€isteni vystuze sa budu povrchy
sanovat certifikovanym sanaénym systémom . Sanovany povrch musi byt pevny-
min pevnost v odtrhu 1.5 MPa , sanaéna malta musi mat' min. pevnost v tlaku 45
MPa . Cely systém musi byt odolny voc&i pésobeniu mrazu a posypovych soli .
Ochranny nater zamedzi  prenikaniu soli do podlozia afarebne zjednoti
rekonstruované prvky .

2.1-11- HYDROIZOLACIE A ODVODNENIE MOSTA :

Prisypané Casti spodnej stavby budu chranené izolaciou proti zemnej vihkosti
a presiaknutej vode asfaltovym naterom— ALP+ALN . Na hornej ploche existujlcej
dosky mosta sa nanesie spojovaci mostik , na hornej ploche spriahnutej doske mosta
sa vytvori zapetatujica vrstva ana nu sa polozi izolacia z tazkych asfaltovych
pasov, pod rimsami sa izolacia zdvoji . Izol4cia bude prediZena az na prechodovt
dosku , prietaznost izolaénych pasov v mieste dilatadcie musi byt min 30% alebo sa
pri asfaltovych dilataénych zaveroch prerusi .

Odvodnenie mosta bolo rieSené na zaklade skutkového stavu prieénym sedlovym
sklonom 2% adrendznym plastbetonom (pasmi DRENKAR) sustredujlucimi
presiaknutu vodu k typizovanym odvodnovacim tvarovkam s hrdlom a odvadzajtcimi
vodu mimo most .



Presiaknuta voda stekajlica po ZB prechodovej doske sa ststreduje do SP ryhy
a drenaznou rurou a prieénym sedlovym sklonom 4% sa odvadza mimo telesa cesty

2.1-12- POMOCNE KONSTRUKCIE :

Pri sandcii krajnych nosnikov bude pouzité zavesné leSenie , pricom stavebny
odpad sa nesmie dostat do potoka .

Jazda v jednom jazdnom pruhu Sirky 2.75 m si pri budovani prechodovej konstrukcie
vyzaduje pazenie formou Stetovnic LARSEN .

2.1-13- KONSTRUKCIA VOZOVKY :

Povrch spriahujlicej ZB dosky mosta musi byt pred izolovanim suchy , rovny ,
zbaveny necist6t a mastnoty s pevnostiou v odtrhu min. 1.5 MPa . VSetky pracovné
8kary v kryte vozovky budu narezané trvalopruznou asfaltovou zalievkou rozmerov
20/40 mm . Rovnako bude narezana a zaliata $kara naprie¢ vozovkou na konci dosky
a asfaltovych uprav .

Kons&trukéné vrstvy na moste :
- AC11 obrus PMB 45/80-75, |, MK, hr. 40 mm

- Spojovaci asfaltovy postrek modifikovany

- AC 16 obrus PMB 45/80-75, |, MO hr.60mm

- Spojovaci asfaltovy postrek modifikovany

- Ochrana izolacie — bituménova zmes do 180°C hr. 20
mm

- Hydroizolaéné pasy

- Pecatenie Zivicou

- Spriahujuca ZB doska hr. 120- 175 mm s trnmi

- Spojovaci mostik

- ZB existujuca monoliticka doska hr. 300 mm .

2.1-14- ODPADY

S odpadmi vzniknutymi realizaciou stavby sa bude nakladat v sulade s §19 ods.1
pismeno f zakona &. 409/2006 .

Frézovany asfaltovy material bude odovzdany spravcovi komunikacie ,asfalty a
betdny z bidrania budu uskladnené na skladke odpadov vo vzdialenosti do 20 km.

2.1-15- POSTUP VYSTAVBY Z HUADISKA ORGANIZACIE DOPRAVY :

Po€as vystavby bude premavka na ceste vdanom bode &iastoéne uzatvorena.
Doprava bude usmernena do€asnym dopravnym znacenim . Rekonstrukcia mostného
objektu je navrhnutd v dvoch etapach . V prvej etape sa presmeruje doprava na favu
Cast mosta a zrealizuju sa prace na pravej strane mosta . Po dokon¢eni prac na pravej
strane sa doprava presmeruje na zrealizovanu pravu ¢ast mosta a zrealizuju sa prace
na favej strane mosta . Po€as prac bude na moste dodrzand min . Sirka jazdného



pruhu 2.75 m . Cela stavba bude realizovana v dvoch etapach , predpokladana doba
vystavby 7 mesiacov .

2.1-16- ZASADY BEZPECNOSTI PRACE :

O uzavierke, obchadzke a odklone premavky kvoli Gdrzbe alebo oprave cesty alebo
miestnej komunikacie rozhoduje cestny spravny organ po dohode s dopravnym
inSpektoratom .Cestny spravny organ je povinny postarat’ sa o to , aby sa uzavierka ,
obchadzka alebo odklon vzdy obmedzili na €o najkrat$i ¢as a riadne technicky a ¢o
najvyhodnejsie zabezpedili . Pri zriadovani pracovnych miest treba zaistit bezpe¢nost
a plynulost premavky na pristupovej komunikacii a bezpecnost pracovnikov,
pracovnych strojov a zariadeni.

PoZiadavky na zaistenie bezpeénosti prace a technickych zariadeni pri priprave
a vykonavani stavebnych, montaznych a udrziavacich prac apri pracach s nimi
suvisiacich ustanovuje vyhlaska ¢. 374/1990 Zb.

2.1-17-ZATAZITELNOST MOSTA PO SPRIAHNUTI :
-normalna — Kn= 26.0 ton
-vyhradna — Kr=56.0 ton

-vynimoéna — Ke=303.0 ton

Zatazitefnost mosta bola vypog€itana kombinovanym postupom podfa usmerneni TP
02/2016- Zatazitelnost cestnych mostov a lavok -z rozhodujicich $mykovych sil.
Stanovena bola podrobnym statickym vypoctom z nahradnej dokumentécie , ktora
bola vypracovanad z nahradného statického vypoctu konstrukcie na zdklade vtedy
platnych noriem napr. CSN 736202 (1953-1969) — Zatizeni mosti — a CSN 736203
(1969-1976) Zatizeni mostu a navrhovanie beténovych konstrukcii podfa dovolenych
namahani . Rozhodujuca 8mykova vystuz je nosna vo zvislom smere vo vnutri ZB
prvku , kde je nezhrdzavena a pésobi ako spony .

2.1-18- MONTAZNE PODOPRETIE :

Pred betonaZou spriahujucej nadbetonavky je nevyhnutné most montazne
podopriet’ konstrukciou nosnosti 2000kg/m2 na doraz tak , aby po vyliati beténu
neprehla a po zatvrdnuti nadbetonavky pdsobila zloZzena konstrukcia dosky mosta ako
jeden celok .

V Dolnom Kubine , 09/2020
Vypracoval : Ing. M. Klocok



