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1 VSEOBECNA CAST

1.1 IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba
Stavebny objekt
Druh stavby

Katastralne Uzemie
Okres
Kraj

Investor

Spradvca mosta

Rekonstrukcia a obnova mostov na cestach lll. triedy BBSK, oblast Sever

Most Cierny Balog — Dobrog, ev.¢. 2395-5
Rekonstrukcia

Cierny Balog - Dobro¢
Brezno
Banskobystricky

Banskobystricky samospravny kraj
Namestie SNP €. 23
974 00 Banska Bystrica

Banskobystricka regionalna sprava ciest, a.s.
Majerska cesta 94
974 96 Banska Bystrica

Projektant
Jana Tatliaka 1

026 01 Dolny Kubin

1.2 ZAKLADNE UDAJE O OBJEKTE

1.1.1 ZAKLADNE UDAJE O MOSTE

Druh prevadzanej komunikacie
Staniéenie na ceste 111/2395

Prekdazka

Pocet mostovkovych podlazi
Vyskova poloha mostovky
Menitelnost zakladnej polohy
Doba trvania objektu

Priebeh trasy na moste

Situativne usporiadanie
Hmotna podstata

Clenitost hlavnej nosnej konstrukcie

Vychodzia charakteristika

Konstrukéné usporiadanie priec. rezu kom.

Obmedzenie volnej vysky na moste
Pocet dilatacnych celkov

MARETTA projekt, s.r.o.

cesta tretej triedy 111/2395
km 5,150

vodny tok Cierny Hron

jednopodlazny most

horna mostovka

nepohyblivy most

trvaly

smerovo v priamej,

vySkovo niveleta stupa 1,08%

Sikmy most, vzhfadom na prekazku

masivny

Zelezobetdénové nosniky Hajek, 0,45x0,50-8,1 m, 16 ks
Zelezobetdnové nosniky Hajek, 0,50x0,99-7,5 m, 4 ks
doskovy

otvorene usporiadany

volna vyska neobmedzena

1
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Dizka premostenia 6,86 m sikmo, 6,8 m kolmo
Rozpatie 7,46 m

Dizka mosta 8,9m

Sikmost mosta lava, 97,89°

Sirka spevnenej ¢asti vozovky 11,2 m

Sirka medzi zvodidlami 12,1 m

Sirka rims na moste lavad 0,75 m, prava 0,75 m
Sirka chodnika bez chodnikov

Celkova Sirka 12,70 m

Vyska mosta nad terénom az2,5m

Stavebna vyska mosta cca0,8m

Plocha NK mosta 109 m2

DéleZité upozornenia nie su

2 SUHRNNY POPIS

2.1 UCEL STAVBY
U&elom navrhovanych stavebnych prac je komplexna rekonstrukcia mostného objektu ponad potok

Cierny Hron. Jednd sa o existujuci mostny objekt. Rekonstrukcia sa tyka mostného zvréku, vozovky, nosnej
konstrukcie mosta, spodnej stavby a kridiel. Zaroven budd osadené nové zachytne bezpeclnostné
zariadena na moste. V ramci rekonstrukcie budu vyburané vsetky poskodené casti mostného objektu
a nahradené novymi konstrukciami. Sucastou prac bude aj zosilnenie nosnej konstrukcie mosta
vybudovanim novej spriahujlcej dosky a sanacia ostavajucich konstrukcii.

Realizaciou navrhovanych prac sa predizi Zivotnost konstrukcie mosta, zlepsi sa stavebno-technicky
stav mosta a v neposlednom rade sa zvysi bezpecnost Géastnikov cestnej premavky v danom bode —
motoristov aj chodcov. Po riadnom a Uplnom realizovani navrhovanych prac sa zdroven odstrania priciny
existujucich pordch mostného objektu.

2.2 NAVAZNOST STAVBY NA INE STAVBY, DOTKNUTE POZEMKY

Stavba sa nachadza v katastralnomh uzemi Cierny Balog. Most sa nachddza v intravilane. Stavba
svojim rozsahom a charakterom nenadvazuje na iné stavby. Zaroven stavba nie je v kolizii sinymi
stavbami, prebiehajucimi ani planovanymi.

2.3 DOKUMENTACIA PRE UZEMNE ROZHODNUTIE

Dokumentacia pre uUzemné rozhodnutie nebola spracovanad nakolko si to charakter stavby
nevyZaduje. Jedna sa o stavebné prace na existujicom moste a na existujucej komunikacii bez zdsahov do
inych pozemkov.

2.4 CHARAKTER PREKAZKY, OKOLIE STAVBY, PREVADZANA KOMUNIKACIA
Mostny objekt premostuje potok Cierny Hron. Nachadza sa v katastri Cierny Balog. Stavba sa
nachadza v intravilane.

Komunikdcia je asfaltova. Sirka komunikacie je mimo mostny objekt cca 7,2 m pred mostom a cca 6,5
m za mostom. Na moste je Sirka vozovky premenliva, zdkladna hodnota je vSak cca 11,2 m. Smerovo je
komunikdcia pred mostom vedena v priamej.
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Komunikacia v celom Useku stavby stupa. Hridbka asfaltovej vozovky na moste je cca 240 mm.
Klopenie existujucej komunikacie respektuje jej smerové vedenie, v celom uUseku je strechovity a ma
hodnotu cca 1% smerom k obrubam. Z hladiska stavby nedochadza ku zmene vedenia komunikacie.

Potok Cierny Balog pretekd popod mostny objekt neupravenom (neregulovanom koryte). V éase
spracovanie PD bola normalna hladina vody pod mostom na Urovni cca 0,15-0,2m. Dno je pod mostom
Siroké cca 7 m. Je neupravené nespevnené. Povrch je kamenisty.

2.5 CHARAKTER STAVENISKA A JEHO POLOHA
Stavenisko pre vystavbu sa nachddza priamo na ceste 111/2395 v Usekoch tesne pred , resp. za
mostom a na samotnom mostnom objekte.

Projektant predpokladd, Ze vacsina materialu bude na stavbu dovazand azo stavby odvazand
priebezne. Na kratkodobé skladovanie materialu je vsak mozné pouzit vymedzené plochy na ceste I11/2395
— cestny pozemok, iné plochy (ak budu potrebné) si zabezpeci zhotovitel vo vlastnej rézii a naklady na ich
prendjom zahrnie do polozky zariadenia staveniska.

Pristupy na stavenisko je po existujlice]j ceste 111/2395. V blizkosti staveniska sa nachadzaju zdroje
pitnej, UZitkovej vody aj elektrickej energie. Napriek tomu sa predpoklad3, Ze zdroje el. energie a vody si
zabezpeci zhotovitel stavby vo vlastnej rézii, pricom naklady na tieto energie zahrnie do jednotkovych cien
jednotlivych poloZiek vykazu vymer.

2.6 GEOLOGICKE PODMIENKY
Pre stavbu nebol spracovany inZiniersko-geologicky prieskum nakolko si to charakter stavby
nevyzaduje.

2.7 INZINIERSKE SIETE
V blizkosti stavby sa nenachadzaju inZinierske siete ktoré by boli stavbou dotknuté. V blizkosti sa
nachadza vzdusné vedenie, stavbou sa do neho nezasahuje.

Pri_realizacii stavebnych prac je nutné resSpektovat ochranné pasma vsetkych inZinierskych sieti.
V miestach predpokladaného kontaktu so zemnym vedenim inZinierskych sieti je nutné postupovat podla
nariadeni a poZiadaviek spravcu. Vedenie vsetkych inZ. sieti v priestore staveniska je potrebné nechat
vytyCit pred zahdjenim stavby, vykopy realizovat ruéne a vSetky poskodenia hlasit sprévcovi. Takisto je
nutné pri pojazde stavebnych mechanizmov dbat na ochranu vzdusného vedenia v priestore stavby.
Uvedené zakresy inZinierskych sieti tejto PD su len orientaéné. Pred realizdciou je nutné ich polohu overit
a po dobu vystavby dostatoc¢ne chranit pre poskodenim.

2.8 VPLYV STAVBY NA CESTNU PREMAVKU

Pocas stavby bude premavka na ceste 111/2395 obmedzena. Premavka bude riadend docasnym
dopravnym znacenim. Doprava bude vedena striedavo v jednom jazdnom pruhu v 1. etape a v 2. etape
obojsmerne v dvoch jazdnych pruhoch s lokdlnym ztZzenim, kde prednost vozidiel bude usmernena
docasnym zvislym dopravnym znacenim. Predpokladana doba vystavby je 4 mesiace, predpokladana doba
dopravnych obmedzeni je 4 mesiace. Minimalna Sirka prejazdného profilu bude 3,0 m. Doprava bude
riadend docasnym zvislym dopravnym znacenim. Rychlost prejazdu cez stavenisko bude z bezpecnostnych
dévodov znizend na 30 km/hod.

V prvej etape bude doprava presmerovana na lavi ¢ast mosta avozovky. Druhd etapa bude
realizovana bezprostredne po ukonceni prac na pravej polovicke. Vtejto etape bude doprava
presmerovana na opravenu ¢ast vozovky, nasledne budu prace presunuté na favu polovicku.

2.9 PREHLAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV
- geodetické zameranie Uzemia
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- objednavka investora a poziadavky dotknutych organizacii a institucii
- prieskum inZinierskych sieti

- mostny list

- obhliadka miesta stavby

- platné STN, STN EN, TKP, TP a iné predpisy

3 POPIS PRAC

3.1 VSEOBECNE PRACE

3.1.1 VYTYCENIE
Projekt je spracovany v siradnicovom systéme JTSK-03. VySkovo su kéty vztahované na systém Balt
po vyrovnani.

3.1.2 GEODETICKE SLEDOVANIE STAVBY
Nie je navrhnuté.

3.1.3 ROZHRANIE KUBATUR
Celd stavba je jeden stavebny objekt. Jednotlivé polozky budu fakturované podla pokynov investora
a podla skutocne zrealizovanych vymer jednotlivych poloziek.

3.1.4 OCHRANA PROTI UCINKOM BLUDNYCH PRUDOV
Nebolo riesené. V blizkosti objektu sa nenachadza zrejmy zdroj bludnych prudov.

3.2 STAVBA OBJEKTU
3.2.1 PRACE PRIPRAVNE A ZEMNE PRACE

3.2.1.1 SKRYVKY ORNICE A VYRUBY STROMOV
Skryvky ornice ani vyruby stromov objekt neobsahuje, odstranené budu iba naletové dreviny tesne
pri oporach mosta (v mieste speviiovania svahov).

3.2.1.2 OSTATNE POMOCNE PRIPRAVNE PRACE

Nie sU potrebné. Vramci pripravy na vystavbu bude zriadené docasné dopravné znacenie
a zariadenie staveniska a paZenie. Odporica sa informovat verejnost o prebiehajlcich préacach
a dopravnych obmedzeniach.

3.2.1.3 BURACIE PRACE, FREZOVANIE A CISTENIE
Budu odburane nasledovné Casti existujuceho mosta:

-V ramci jednotlivych stavebnych objektov bude odfrézovany kryt vozovky v celom rozsahu
stavby (aj na mostnom objekte), hribka celoplosného frézovania je 100 mm.

- Nasledne v oblasti, kde bude burana celd konstrukcia vozovky a na moste bude odfrézovana
dalsia vrstva hrabky 50 mm. Hrabka zavisi od skutoc¢nej hrabky asfaltov.

-V casti burania celej konstrukcie vozovky bude doburana asfaltova vozovka a budui vyburané
podkladové vrstvy vozovky. Predpoklada sa buranie Strkovych vrstiev (cementom stmelené
vrstvy sa nepredpokladaju).

- Na moste bude vyburané zabradlie

- Budu odburané existujuce mostné rimsy zo Zeletobeténu

- Bude vyburana vozovka na moste (vratane izolacie)

- Bude vyburany podkladny betdn vozovky aZ po nosniky.

- Budu vyburané celné dobetondavky nosnikov a zaverné stienky (ak sa nachadzaju)
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- Na pravej strane budu vyburané rimsy na kridlach.

Poutzitie tazkych buracich kladiv na akejkolvek ¢asti mosta je zakazané, pouzivat je povolené iba
ru¢né buracie prostriedky. V pripade akéhokolvek poskodenia konstrukcie mosta nad ramec PD je
potrebné prace bezodkladne prerusit a o vzniknutom stave informovat stavebny a autorsky dozor.

Vsetok materidl z burania bude recyklovany pre dalSie poufZitie (asfalty, betdny). Vyburané kovové
Casti (dilatacie, kusy vystuze) budu vytriedené a odovzdané do zbernych surovin. Material, ktory nie je
mozné recyklovat bude riadne uskladneny na skladke odpadov o ¢om zhotovitel predlozZi investorovi
doklad. PD predpoklada s uskladnenim na skladke v Brezne vo vzdialenosti 16 km od miesta stavby.
V pripade ak zhotovitel uvazuje s pouzitim inej skladky odpadov oceni dovoznu vzdialenost a skladkovné
v ramci poloZiek vykazu vymer bez Upravy mnozstva.

Vyfrézovany asfaltovy materidl bude pouZity na dosypavku krajnic, prebytok bude odovzdany
investorovi (odvezeny na skladku investora, vzdialenost 21 km). Rovnako rozobraté ocelové ¢asti mosta
(zabradlie a zvodidld) budu odovzdané investorovi, pripadne s nimi bude naloZené podla jeho pokynov.

3.2.1.4 STAVEBNE JAMY A VYKOPOVY MATERIAL

Stavebné jamy budu realizované za oporami. Stabilita svahov je rieSena zvolenim vhodnych sklonov
vykopu. Sklony nezapazenych vykopov svahov budu realizované 1:1 pre nesudriné zeminy, resp. 2:1 pre
sudrzné a ulahnuté zeminy. Vytazeny material ak bude vhodny sa pouzZije na spatné zasypy. Nevhodny
material bude odvezeny na skladku odpadov. Pripadna naprsand voda do stavebnej jamy bude stiahnuta

svyve

Ziskany vykopany materidl sa pouZije na terénne Upravy a na obsypy pred kridlami. Prebytocny
material bude odvezeny na skladku.

3.2.1.5 ZASYPY

Vsetky stavebné jamy medzi kridlami a oporami budu zasypané hutnenym materidlom. Na zasypy
a obsypy sa pouzije material vhodny do zemného telesa komunikacii. Na obsypy z licnej strany a na
terénne Upravy svahov sa pouZije povodne vytazeny material.

Materidl vhodny do nasypov: Nasypy budu budované z materidlov typu G3 G-F pri€om poZadované
parametre na material ndsypu su nasledovné:

y=19kNm> ¢ =33° ¢, =0kPa E, =85MPa Poissonovo ¢islo v =025

3.2.1.6 TERENNE UPRAVY
Vsetky plochy (svahy) zasiahnuté vystavbou budu pred ukonéenim prac vysvahované (zarovnané).
Nasledne bude na nich zrealizovana vrstva humusovitej zeminy hriabky min. 150 mm a budu zatravnené.

3.2.1.7 OCHRANA PROTI AGRESIVNEJ SPODNEJ VODE
Nie je skimana agresivita. Do zakladania mosta sa nezasahuje. Predpoklada Ze opory (zéklady) su
z prostého betdnu. Iné konstrukcie do styku s podzemnou vodou neprichadzaju.

3.2.2 HLAVNE STAVEBNE PRACE

3.2.2.1 PRECHODOVA OBLAST

Prechodova oblast pod vozovkou je zasypand hutnenou velmi vhodnou zeminou po vrstvach max.
hrabky 300 mm. Miera zhutnenia je Id = min. 0,90, pripadne 100% PS. Priestor tesne pod vozovkou je
podla PD vysypany Strkodrvinou fr. 0-32 mm hutnenou na min. Id = 0,90. V prechodovej oblasti bude
vyhotoveny beténovy prechodovy klin dizky 2,0 m vystuzeny kari-sietami 6x6x100x100 mm.
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Prechodova oblast je odvodnend drenaznym potrubim DN 160 mm vyvedenym po za opory mosta
cez kridla na pravej strane do terénu pod most (dalej do vodného toku). Potrubie je zabalené do
geotextilie a obsypané pieskom. Ako tesniaca vrstva slUZi tesniaca PE félia hrdbky 1,5 mm chranena
geotexiliou. Pozadované je CBR min. 2,5 kN a gramaz min. 400 g/m2 (vrstva pod aj nad féliou). Navrhované
potrubie bude zaroven sliuzit ako trativod konstrukénych vrstiev vozovky a ako odvodnenie prechodovej
oblasti mosta. Potrubie bude uloZené do spadu podla PD.

3.2.2.2 SPODNA STAVBA
Po vyburani a odkopani prechodovej oblasti budd vyburané existujlice zaverné stienky. Spodnd
plocha vykopu bude aZ pod Uroviiou UloZného prahu z dévodu realizacie odvodnenia prechodovej oblasti.

3.2.2.3 NOSNA KONSTRUKCIA - SPRIAHAJUCA DOSKA

Existujuci stav: Nosna konstrukcia mosta je jednopolova. Tvori ju spolu 16 ks Zelezobetdénovych
nosnikov Hajek vygky 0,45 m a dizky 8,1 m a 4 ks Zelezobeténovych nosnikov MJ69 dizky 7,5m. Rozpatie
mosta je 7,46 m. Nosniky su poukladané vedla seba priamo na beténovy uloZny prah. Prepojené su
beténovymi dobetonavkami. Nosna konstrukcia vykazuje viaceré chyby spdsobené zatekanim. Betdny su
najma na krajnych nosnikoch porusené a vystuze skorodované. V ramci stavby nedochddza ku vymene
celej nosnej konsStrukcie, ale iba k vymene krajného najviac zdegradovaného nosnika Hajek. Ostatné
nosniky ostdvaju zachované, budud zosilnené pridanim spriahajicej dosky. Viditelné betény budu
sanované.

Po vyburani vsetkych vrstiev mostného zvrsku az po Uroven nosnika. Povrch nosnikov bude vycisteny,
rozruseny betén bude odstraneny, pripadna obnazena vystuz bude zbavena hrdze. V ramci prac je
navrhnuté zosilnenie nosnej konstrukcie spriahajucou doskou. Statickd schéma ostava zachovanda. Na
moste je navrhnuta nova ZB spriahajlca doska sliZiaca na zlep$enie prie¢neho spolupdsobenia nosnikov
a zaroven na zvysenie zatazitelhosti mostu zvySenim Unosnosti prierezu. Hribka dosky je premenliva.
Minimalna hrubka je 100 mm, maximalna hrubka je 230 mm. Na moste je strechovity prie¢ny sklon 1,0%.
Vo vzdialenosti 700 mm od okraja spriahajlcej dosky je navrhnuté UZlabie s protisklonom 4,0 %. Doska
bude spojend s mostovkou pomocou chemicky vlepenej vystuze (vid detaily v PD).

Hrdbka dosky uvedend v dokumentacii je orienta¢na abude upresnend. Upresnenie bude
realizované autorskym dozorom. Overenie hrubok spriahajicej dosky spracuje projektant ndsledne po
vyburani povodnych konstrukénych vrstiev a vycisteni povrchu nosnikov a jeho geodetickom zamerani
(hodnoty sa poskytnu AD, ten overi predpoklady projektu).

Pozdlzna pracovna skara medzi dvomi etapami je navrhnuta presne v osi komunikacie — v streche
strechovitého sklonu mosta. VystuZz medzi jednotlivymi etapami (v priecnom smere) bude navzajom
prevarend, pricom presah musi byt minimalne 300 mm.

Sucastou dosky bude aj dobetobnavka ciel nosnikov (koncové priecniky na oporach). Dobetonavka
bude na celd vysku nosnikov a bude oddilatovana od prechodového klinu vioZenim polystyrénu hrubky 20
mm.

Pre obmedzenie vzniku trhlin je potrebné nebednené betdénové plochy riadne osetrovat — zakryt cely
povrch geotextiliou a udrZiavat tuto vo vlhkom stave. Doba osSetrovania je min. 7 dni, odbednit mozno
konstrukcie po piatich droch.

3.2.2.4 LOZISKA
Nie su

3.2.2.5 MOSTNE ZAVERY
Nie su. Nad spojom nosnej konstrukcie a prechodového klinu bude vozovka narezana a bude tu
vyhotovenad asfaltova zalievka. V rimsach bude nad spojom vytvorena dilatacna skara.
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3.2.2.6 SANACIE KONSTRUKCII

Vsetky existujice beténové povrchy, ktoré ostdvaju viditelné budu ocistené od vegetacie, machov,
rozvolneného a poruseného betdonu a nasledne budu zasanované. Zrealizuje sa sandcia opory v mieste
odkopania prechodovej oblasti, aby bolo mozné vykonat izolaciu.

Priprava povrchu:

Pred otryskanim bude povrch beténov ocisteny od hrubych necistot. Nasledne bude cely povrch
prekontrolovany poklepkanim kladivom. VSetky duté miesta (uvolnhena krycia vrstva betdnu, nespevneny
nerovnorody betdn, rozne duté kaverny) budu vyburané az po zdravy betdn. Pripadna obnaZena vystuz
bude ocistend od hrdze (tryskanie, ru¢né brusenie). Na dokladné docistenie sa nakoniec poufZije otryskanie
povrchu vodnym Iu¢om (tlak 80-100 MPa).

Po priprave povrchu a vy€isteni vystuze bude nasledovat sanacia beténovych povrchov:

Na obnaZenu vystuz sa aplikuje ochranny antikorézny nater. Nasledne bude na sanovanu plochu
naneseny spojovaci mostik podla pokynov dodavatela sanacného systému a povrch sa vyspravi
stierkovanou sana¢nou maltou (reprofilacia do pévodného tvaru). Sanaénd malta sa bude nanasat
v stlade so spracovanym technologickym postupom (TP), ktory zhotovitel spracuje po vybere sanacného
systému a predlozi AD a SD na odsuhlasenie. V TP musia byt uvedené nasledovné udaje:

- Nazov vyrobku, certifikaty potrebné pre schvalenie pouzitia vyrobku na ktorych
bude uvedené, Ze vyrobok je vhodny na pouzitie pri sandcii beténov na mostoch
pozemnych komunikacii.

- Skladba sana¢ného suvrstvia (spojovaci mostik, sanac¢na malta, ochranny nater).

- Poziadavky na povrch (teplota, vihkost, drsnost, iné...).

- Maximalna aminimalna hrubka vrstvy nanasanej vjednom pracovnom celku,
zadefinované ¢asové odstupy medzi aplikaciou viacerych vrstiev.

- Okrajové podmienky pouZitia (pracovna teplota, maximalna hrubka systému,
vlastnosti prostredia pre pouzitie).

Poziadavky na sanacny systém:

PoufZije sa sanacny systém na baze cementov splfiajlci poziadavky EN 1504-3, trieda R4 a STN EN
1504-9. PouZiju sa iba striekané torkréty so znizenym zmrastovanim. Pouzit sa smie iba komplexny
sanacny systém od jedného vyrobcu. Kombinovanie réznych sanacnych systémov je neprijatelné.
Povrch musi byt pred sanaciou pevny — musi spifiat minimalnu pevnost v odtrhu 1,5 MPa (preukéze sa
skdskou). Minimalna pozadovana pevnost v tlaku vytvrdnutej sanacnej hmoty je pre vSetky ¢asti mosta je
45 MPa. Pozadovana je taktieZ vysoka odolnost sanacného systému voci pdsobeniu mrazu a posypovych
soli. Vrchny ochranny nater bude zamedzovat prenikaniu chloridov do podkladu, zaroveri bude mat
farebne zjednocujuci odtien (siva farba).

Sanacné prace na NK je moziné realizovat az po vyhotoveni izolacie mostovky, aby nedoslo
k zateceniu realizovanych vrstiev a naterov.

3.2.2.7 IZOLACIA NOSNEJ KONSTRUKCIE

Na hornej ploche mosta bude vyhotovend zapecatujica vrstva podla STN 73 6242. Na tdto vrstvu
bude vyhotovena izolacia z tazkych asfaltovych péasov. Pod rimsami aZz po UzZlabie NK bude izolacia
dvojvrstvova — tzv. izolacia s ochranou. lzolacia z nosnej konstrukcie bude zasahovat min 300mm na
oporu. Pred kladenim izolacie je navrhnutd uUprava povrchu mostovky drokovanim (odstranenie
povrchovej vrstvy slabo sudriného cementového mlieka). Povrch NK musi byt pred izolovanim rovny,
suchy a musi vykazovat pevnost v odtrhu min. 1,5 MPa. Skusanie pevnosti v tahu povrchovych vrstiev
(skuska odtrhu) sa robi podla prilohy B, STN 73 6242.
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Rovinnatost a drsnost mostovky pred kladenim izolacie:

Skdska rovnosti sa vykondva s 3 metrovou latou podla STN EN 13036-7. Hodnota koeficientu
drsnosti musi byt v rozmedzi (0,5 — 1,1) mm. Pri hodnotach koeficientu drsnosti (5,0 - 20) mm je potrebné
vykonat vyrovnanie. V pripade, Ze sa na mostovke vyskytuju vyvysenia (nerovnosti) budu tieto odstrabené
bridsenim povrchu. Pri brdseni je potrebné dbat na dodrzanie minimalnych krycich vrstiev vystuze. Postup
a rozsah brusenia musi byt konzultovany s AD. V pripade ak maju nerovnosti charakter priehlbin postup
ich vyrovnania je nasledovny: Jednotlivé lokdlne nerovnosti na povrchu beténu do hibky 5 mm sa vyplnia
napr. vyrovnavacou maltou z epoxidove;j Zivice kladenou na kotviaci impregnacny nater. Hrabky priehlbin
(5 — 20) mm sa vyplnia vyrovnavacou maltou zepoxidovej Zivice s vacsim podielom kremicitého piesku,
kladenou na kotviaci impregnacny nater

Zapecatujuca vrstva vozovky:

Bude vyhotovena dvojvrstvova zapecatujlca vrstva. Prva vrstva je kotevny a impregnacny nater.
Ako kotviaci impregnacny nater sa najprv nanesie zaliatim aZ do nasytenia reakéna Zivica v mnoiZstve
obvykle (400 — 600) g/m2 aihned sa rozprestrie valéekmi na pripraveny betdnovy podklad. Nasledne bude
v druhej vrstve aplikovany uzatvaraci nater. Uzatvaraci nater, ktory je z rovnakého materialu ako kotviaci
impregnacény nater, sa nanasa v mnozstve obvykle (500 az 800) g/m2 na ocisteny povrch dokonale
vytvrdnutého kotviaceho impregnacného nateru, t. j. asi po 8 h pri teplote ovzdusia +20 C, pripadne cca
36 h pri teplote +10 C.

Detailny postup zhotovenia nateru stanovi prislusny TPV.

3.2.2.8 VOZOVKA NA MOSTE
ZloZenie vozovky na moste:

ACO 11-1PMB STN EN 13 108-1 40 mm
Spojovaci postrek modif. asf. emulziou PS-A, STN 73 6129 0,3 kg/m2
ACO 11-1PMB STN EN 13 108-1 45 mm
Celoplosna izolacia natavovanymi asf. pasmi s vystuznou vlozkou 5 mm
zapecatujuca vrstva STN 73 6242

Celkom 90 mm

Po obvode vozovky na hrane rimsa/vozovka a mostny zaver/vozovka bude realizovana
trvalopruznd asfaltova modifikovana zdlievka s predtesnenim. Tato bude vyhotovend do dopredu
vydebnenej Skdry. Dodatocné rezanie $kdry nie je pripustné.

ZloZenie vozovky v mieste frézovania:

ACO 11-1 PMB, STN EN 13 108-1 50mm
Spojovaci postrek (PS-A 0,3kg/m2 STN 73 6129)

ACL 16-1, STN EN 13 108-1 50 - 80mm
Spojovaci postrek (PS-A 1,0kg/m2 STN 73 6129)

Celkom 100 -130 mm

ZlozZenie vozovky v mieste plnej konstrukcie vozovky:

ACO 11-1 PMB, STN EN 13 108-1 50mm
Spojovaci postrek (PS-A 0,3kg/m2 STN 73 6129)
ACL 16-II, STN EN 13 108-1 80mm

Spojovaci postrek (PS-A 1,0kg/m2 STN 73 6129)
Kamenivo spevnené cementom (CBGM C5/6 STN 73 6124) 200mm
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Strkodrvina (SD 0-63mm STN 73 6126) 250mm
Celkom 580mm

Minimalna pozadovana Unosnost na cestnej plani je Edef,2 = 60 MPa. V pripade nedosiahnutia
pozadovanej hodnoty d6jde ku vymene podloZia vozovky. Spoj na rozmedzi novej a starej vozovky bude
narezany na hrubku 40 mm aSirku 20 mm a ndsledne bude zaliaty trvalopruznou asfaltovou modif.
zdlievkou.

3.2.2.9 RIMSY

Nové rimsy st navrhnuté ako celomonolitické. Sirka rims je 700 mm, sklon rims je 4,0% smerom
k obrube. Vyska obruby je 150 mm. Do rims je kotvené od vozovky mostné zabradlie. Rimsy na kridlach
budi mat premennd $irku zavislt na hrabke drieku kridla. Dizka lavej rimsy je 8,85 m a pravej rimsy 8,85
m. Dizka rimsy na kridle 1P je 5,0m a na kridle 2P je 5,6m. Vy3ka licnej plochy je 400 mm. Horny povrch
rims je upraveny prie¢nou striazou (metlickovou uUpravou). Do rims bude pomocou chemickych kotiev
ukotvené ZBZ. Rimsy su vystuzené vystuZzou B500B predelenou v pracovnych Skarach. Pracovné skary
budud upravené podla detailov v PD. Kotvenie rims do NK bude pomocou zadmocnicky vyrobenych
kotevnych pripravkov (celo pozinkované).

3.2.2.10 ODVODNENIE MOSTA

Odvodnenie mosta bude rie$ené prie¢nymi a pozdiznymi sklonmi vozovky. Na moste na pravej
strane su navrhnuté dva mostné odvodnovace ktoré budu zberat vodu z vozovky a pustat ju priamo pod
mostny objekt. Odvodriovace budu celoliatinové. Mreza je na zatazenie D400, rozmer 300 x 500 mm. Zvod
je zvisly smerom dole priemeru rdry 150 mm. Rura bude ukoncena 150 mm pod spodnou hranou
konstrukcie acez povodné nosniky MJ bude prechadzat v hornej pasnici kde bude vyburany otvor
priemeru 200 mm. Na lavej strane nie st navrhnuté odvodriovace. Ostatna voda z vozovky bude stekat
sklonmi vozovky a nivelety popri rimsach a obrubach do odvodrovacich zfabov (tvarovky TBM 1-60 do
betdnu) za rimsami do vodného toku pod most.

Odvodnenie izolacie mosta je rie$ené v Uzlabi ZB spriahajicej dosky pomocou drendineho
kanalika. Kanalik bude mat Sirku 100 mm a vysku 45 mm. Vytvoreny bude z drenazneho plastbetdnu 4/8
mm. Detaily odvodnenia - vid' vykresova priloha PD.

3.2.2.11 ZABRADLIE

Na oboch rimsach bude osadené ocelové mostné zabradlie zvarované z otvorenych valcovanych
profilov so zvislou vypliiou vysky 1,1m. Zabradlie bude zloZené z jednotlivych panelov, ktoré sa skladaju
zo stipikov, madla, spodného pésu a zvislej vyplne. Beina dizka osovej vzdialenosti dvoch stipikov bude
2,0 m. Stipiky budu do konstrukcie rims kotvené na patni dosku pomocou 4 lepenych kotiev. V smere

jazdy bude na zabradli osadend tabulka s ev. ¢. mosta. Zabradlie bude v mieste mostnych zaverov
prerusené izolovanym dilatacnym stykom.

3.2.3 POMOCNE PRACE

3.2.3.1 LESENIA, PODPERNE SKRUZE A ZACHYTNE SIETE
Pri vystavbe sa predpoklada vyuZitie leSenia. LeSenie bude pouzité pri sanacii na oporach a nosnej
konstrukcii.

3.2.3.2 PAZENIE
NeuvaZuje sa s pouzitim pazenia.

3.2.3.3 DOCASNA OCHRANA PRED VODOU
Nie je rieSené. Zhotovitel podla stanoviska spravcu toku vypracuje plan protipovodnovych
a zabezpecovacich prac.
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3.2.3.4 DOPRAVNE ZNACENIE
Objekt neobsahuje TDZ. DDZ je popisané v prilohe tejto technickej spravy.

4 MATERIALY PRE STAVBU

4.1 BETONARSKA VYSTUZ

Vo vsetkych castiach mosta bolo uvaZované s betonarskou vystuZzou B 500 B (10 505 (R)). Krytie
vsetkych prutov betonarskej vystuze u jednotlivych povrchov betdnu sa predpisuje podfa STN EN 1992-1,
STN EN 1992-2 a podla STN ENV 206-1+A1 tak, aby sa dodrzali konstrukéné poZziadavky a odolnost proti
agresivnemu prostrediu. Pre dodrzanie krytia sa mbzu pouzit iba také distancné vlozky, ktoré maju len
bodovy styk s debnenim konstrukcie. Navrhnuté mnozstvo vystuze vyhovuje minimalnemu mnoZstvu
vystuZze podla normy STN EN 1992-1 a STN EN 1992-2 (tym sa obmedzuje Sirka trhlin).

4.2 KONSTRUKCNA OCEL

Kotevné prvky rimsy budd vyrobené zocele S 235.Povrchovd Uprava vsetkych ocelovych
konstrukénych prvkov (zabradlia, zvodidla, atd.) musi byt prevedené podla TP 068 — Protikorézna ochrana
ocelovych konstrukcii mostov a TKP, ¢ast 21 - Ochrana konstrukcii proti kordzii. Povrchova dprava OK
bude pre Zivotnost nateru nad 15 rokov (podla STN EN ISO 12944-5). Povrchova Uprava zvodidiel bude
podla certifikovaného systému vyrobcu.

4.3 BETON
Navrhnuté triedy beténov so stupfiom odolnosti proti agresivnemu prostrediu su pre jednotlivé
konstrukcie mostného objektu nasledujuce:

konstrukcie betén podla STN EN 206+A1
- Zelezobeténova monoliticka rimsa  C 35/45 XC4, XD3, XF4 (SK), Cl-0,1, Dmax 22, S3
- Nabehy za rimsou C 35/45 XC4, XD3, XF4 (SK), CI-0,1, Dmax 22, S3
- Spriahajuca doska C 30/37 XC3, XD1, XF4 (SK), CI-0,1, Dmax 16, S4
- Dobetonavky na spodnej stavbe C30/37 XC2, XD1, XF2, XA1 (SK), CI-0,2, Dmax 16, S4
- Betdnovy prechodovy klin C 16/20 XO (SK), CI-1,0, Dmax 22, S3
- Betodn pod dlazbu a spevnenie C 25/30 XF2, (SK), CI-1,0, Dmax 22, S3
- Podkladny betén C 12/15 X0 (SK), CI-1,0, Dmax 16, S3

Dilatacné a pracovné skary, tesnenie betdnovych konstrukcii:

Viditelné pracovné skary sa priznaju liStou so skosenim 15/15 mm a utesnia sa tmelom. Pripadné
dalsie pracovné skary je nutné upravit odpovedajicim spésobom podla vykresovej ¢asti PD. VSetky ostré
hrany betdnovych konstrukcii musia byt skosené listou 15/15mm vloZenou do bednenia (pokial nie je
uvedené inak).

Betdn sa po ulozeni musi nasledne oSetrovat tak, aby nedoslo k vzniku trhlin. Pokial d6jde k vzniku
trhlin, musi ich zhotovitel na vlastné naklady osetrit vhodnym spésobom odsuthlasenym AD a stavebnym
dozorom investora. Kvalita pohladovej plochy upravenych miest s trhlinami musi byt uspokojiva a opticky
priblizena k okolitému beténu.

Debnenie betdénovych konstrukcii bude predmetom vyrobno-technickej dokumentacie.

4.4 VOZOVKA A VYPLNOVE MATERIALY VRATANE ZALIEVOK
Asfaltové zmesi a hotové vrstvy musia spifiat vlastnosti a parametre uvedené v STN 73 6121. Postup
prac musi byt v stilade s TKP, ¢ast 6 ,Hutnené asfaltové vrstvy“.
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5 POSTUP VYSTAVBY

5.1 ETAPIZACIA A OBMEDZENIA PREMAVKY

Pocas stavby bude premavka na ceste vdanom bode obmedzend. Doprava bude presmerovana do
jedného jazdného pruhu v 1. etape, resp. do dvoch jazdnych pruhov v 2. etape ariadena docasnym
dopravnym znacenim. Minimdlna Sirka jazdného pruhu bude 3,0 m. Rekonstrukcia mosta bude
realizovana v 2 etapach. Ako prva bude realizovana prava strana mosta a doprava bude vedena po lavej
strane, nasledne sa doprava presmeruje na zrealizovanu ¢ast a bude zrealizovana lava ¢ast mosta.

5.2 VZTAHU K ZIVOTNEMU PROSTREDIU POCAS PRAC

Zhotovitel musi jednotlivé stavebné prace vykonavat tak aby nepriaznivé vplyvy na Zivotné prostredie
boli ¢o najmensie. Pocas celej doby vystavby musi dbat na nosnd mieru hluku a prasnosti, neznecistovat
Zivotné prostredie. Osobitu pozornost musi venovat zamedzeniu Uniku potencionalne nebezpecnych latok
do ovzdusia, p6dy, nadzemnych a podzemnych véd.

6 POZIADAVKY NA MERANIA A PRIESKUMY POCAS VYSTAVBY

Projektant poZaduje, aby bol pre stavbu zabezpeceny odborny stavebny dozor a autorsky dozor.
Zaroven pozaduje, aby boli na stavbe v pravidelnych intervaloch zvoldvané kontrolne dni. V pripade
akychkolvek nezrovnalosti a odchylok medzi PD askutoénym stavom, musi byt o tychto faktoch
bezodkladne informovany autorsky dozor projektu. Nasledné bude o zmenach vykonany riadny zdapis a
bude rozhodnuté o dalSom postupe stavebnych prac.

7 ZAVER

Navrhovand stavba ma po riadnom a kvalifikovanom realizovani vsetkych navrhovanych prac
zabezpedit dlhodobé a bezpeéne fungovanie mostného objektu.

V Ziline 10/2020 Ing. Zdenko Petovsky
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PRILOHA A — TRVALE A DOCASNE DOPRAVNE ZNACENIE

Stavebné prace budu prebiehat v dvoch etapach apremavka bude vedend vjednom jazdnom pruhu
s obojsmernou premadvkou, resp. v dvoch jazdnych pruhoch s obojsmernou premdvkou, ktord bude usmernend
docasnym dopravnym znacenim. Stavenisko sa bude nachadzat v priame;j blizkosti stavby a zabezpedi si ho zhotovitel
stavby. Povinnostou zhotovitela je aj prevadzka a odstranenie staveniska. Zaroven musi udrziavat prilahlé verejné
plochy Cisté, pripadne znecistenie stavbou musi odstranit. Pristup na stavenisko bude z miestnych a $tatnych ciest a
komunikacii.

Trvalé dopravné znacenie

Existujuce trvalé dopravné znacenie je vdanom Useku vyznacené sivou farbou. Navrh nového trvalého
dopravného znacenia nie je potrebny, kdeZe sa jedna o rekonstrukciu existujuceho mostného objektu. Vodorovné
dopravné znacenie sa nenavrhuje.

Docasné dopravné znacenie

Uéelom projektu doc¢asného dopravného znacenia je zabezpedit bezpeénost a plynulost cestnej premavky
pocas stavebnych prac na predmetnej stavbe. Projekt do¢asného dopravného znacenia je spracovany v zmysle TP
06/2013 ,Vzorové schémy pre pracovné miesta” schvaleny MDPaT SR s ucinnostou od 15.11.2013, v zmysle zakona
NR SR08/2009 ,,Zdkon o premavke na pozemnych komunikaciach”, v zmysle vyhlasky MV SR €. 30/2020, ktorou sa
vykondvaju niektoré ustanovenia.

ORGANIZACIA STAVEBNYCH PRAC A VEDENIA DOPRAVY POCAS PRAC:

ESte pred zadiatkom samotnych stavebnych prac je potrebné predmetné miesto stavby oznacit a dopravnymi
docasnymi znackami narn upozornit. Dopravné znacenie je potrebné vykonat podla priloZzenej vykresovej
dokumentacie a podla zasad, ktoré st spomenuté nizsie v texte tejto technickej spravy. Pocas samotnych prac bude
doprava v mieste stavby vedena vjednom jazdnom pruhu, resp. vdvoch jazdnych pruhoch s obojsmernou
premavkou a riadena docasnym dopravnym znacenim.

Zasady pre pozivanie do¢asného dopravného znacenia na dopravnych komunikdciach:

Vedenie dopravy v oblasti pracovisk musi byt pre Ucastnikov cestnej premavky jednoznacné, jednoduché, lahko
pochopitelné a rozoznatelné.

Docasné zvislé dopravné znacky su nadradené trvalym dopravnym znackam. Docasnou zvislou dopravnou znackou
sa rozumie znacka umiestnena na sivom pruhovanom stipiku alebo na vozidle. Tento stipik z ddvodov bezpeénosti
cestnej premavky by mal byt v hlinikovom resp. odlahéenom prevedeni. Stipiky by mali byt umiestnené
v typizovanych gumovych stojanoch resp. v stojanoch z tvrdenej gumy.

Akékolvek improvizované upevnenie a zaistenie dopravnych znaciek sa z hladiska bezpeénosti zakazuje.

Zvislé dopravné znacky pouZivané na zabezpecenie pracovisk musia byt zdsadne vyhotovené v reflexnej Gprave.
Vsetky dopravné znacky a ich komponenty musia byt vyhotovené spravidla z hlinika. Do¢asné dopravné znacky mozu
byt doplnené vystraznym prerusovanym svetlom Zltej farby. Znacky sa umiestriuju na pravom okraji vozovky, krajnice
a to tak, Ze nesmu zasahovat do dopravného priestoru cesty. Minimalna bo¢na vodorovna vzdialenost okraja znacky
je od hrany vozovky 30 cm. Zvislé dopravné znacky sa umiestnuju priblizne kolmo na smer premavky.

Pracovné vozidla a stroje na pracoviskach musia byt vybavené prislusnym bezpecnostnym oznadenim, vystrazné
svetla, Cerveno-biele reflexné prvky, svetelné Sipky a pod.

Osoby, ktoré sa trvalo alebo prileZitostne pohybuji v dopravnom priestore mimo pracoviska, si povinné nosit
vystrazné oblecenie.
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Zabezpecenie pracoviska podla priloZzenych vzorovych schém je potrebné chapat ako nutny zaklad, ktory je mozny
podla potreby rozsirit. Medzi priestorom pracoviska a priestorom dopravy je potrebné zachovat v pripade moznosti
min. odstup 0,6m.

Na funkénost zabezpecenia pracoviska na ceste je potrebné neustéle dohliadat a to aj v obdobi, ked'sa na pracovisku
nepracuje. Subjekt zodpovedny za dohliadanie musi 2x denne v drioch prac. volna 1x denne a dodatkovo po zlom
pocasi skontrolovat zabezpedenie pracoviska na ceste schvalenym dopravnym znacenim.

Pred zacatim prac je potrebné poZiadat cestny spravny organ o povolenie k pracam v ochrannom pasme cesty resp.
k zdsahom do vozovky a Ciasto€nym a Uplnym uzdvierkam jednotlivych komunikacii, chodnikov a verejnych
priestranstiev.

Po ukonceni prac bude docasné dopravné znacenie ihned odstranené a to proti smeru jazdy.
Bezpeclnost pri praci
Zasady bezpecnosti pocas vystavby a pre realizovanie docasného dopravného znacenia:

- pouzité dopravné znacky musia byt vyhotovené v zdkladnych rozmeroch a v reflexnej Gprave,

- docasné dopravné znalenie musi byt osadené na sivych stipikoch,

- dopravné znacky a zariadenia mézZu byt osadené len bezprostredne pred zacatim prac, ak nie je mozné toto
dodrzat, musi byt ich platnost doc¢asne zrusena prekrytim alebo inym vhodnym sp6sobom,

- realiz4cia opatreni na zabezpeclenie pracoviska (montdz DZ) musi postupovat v smere jazdy, ich zrusenie
musi postupovat proti smeru jazdy,

- s pracamina pracovisku je mozné zacat az po osadeni vietkych DZ,

- dopravné znacky a dopravné zariadenia pouzité na zabezpecenie pracovisk musia byt spravne osadené,
dobre upevnené a musi byt zabezpecena ich neustala funkénost,

- pouZité dopravné znacky a dopravné zariadenia musia spifiat ustanovenia vyhlagky MV SR €.30/2020,
ktorou sa vykondvaju niektoré ustanovenia zdkona NR SR ¢.8/2008 Z.z. o premavke na pozemnych
komunikaciach a prislusna STN,

- pracovnici pohybujuci sa po vozovke pocas stavebnych prac musia mat na sebe ochranny odev oranZovej
farby,

- v pripade, Ze prekazka v cestnej premdvke zostane aj poc¢as no¢nej doby alebo za znizenej viditelnosti, je
potrebné, aby bola nalezite osvetlena v zmysle platnych noriem,

- vozovka nesmie byt dopravnymi prostriedkami a stavebnymi mechanizmami znecistovana a poskodzovana,
stavebnik je v zmysle Cestného zdkona povinny pocdas vystavby udrzZiavat Cistotu na verejnych
komunikacidch vyuZivanych stavebnou Ccinnostou, v pripade znelistenia alebo poskodenia musi
komunikaciu bezodkladne ocistit alebo opravit a dalSiu stavebnl ¢innost zabezpedovat bez rusenia
bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky,

- pred zadatim prac je nutné prizvat ODI na kontrolu umiestnenia do¢asného dopravného znacenia,

- zodpovednu osobu za dodrziavanie podmienok uréenia docasného dopravného znacenia uréi realizator
stavby, a dodatocne uvedie aj jej celé meno a telefénne Cislo,

- trvalé dopravné znacenie, ktoré bude v rozpore s do¢asnym znacenim sa pocas vystavby prekryje.

- pri stavebnych pracach je potrebné dodrZiavat bezpecnost a ochranu zdravia pri préci, platia vSeobecné
predpisy o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci, Vyhlaska ¢. 374/90 Slovenského Gradu bezpecnosti prace
a technickych zariadeni pri stavebnych pracach. Pri praci je potrebné dodrZiavat najme predpisy o praci v
blizkosti a pod elektrickymi vedeniami, predpisy o vykonavani stavebnych prac v ochrannych pasmach
podzemnych inZinierskych sieti a predpisy o manipuldcii so stavebnymi strojmi.

V Ziline 10/2020 Ing. Zdenko Petovsky
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