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Preambule

Tato zména je vydavana jako souhrnné nové vydani, je vyvolana potfebou sjednoceni funkcionalit
podle mezinarodni ¢asti IRS 50558, jejich narodnich specifik DB a OBB a nutnosti kompatibility s
vnitfnimi pfedpisy obou zminénych sprav. Déle jsou v maximalni mife zapracovany dosavadni narodni
i mezinarodni zkuSenosti z provozu.

1. Uvod

Rizeni stranové selektivniho ovladani dvefi je koncipovano tak, Ze zajistuje technicky soulad
s evropskou legislativou, zejména s TSI, a dale s narodnimi pfedpisy Zelezni¢nich sprav, s nimiz CD
kooperuji nebo kooperaci planuji.

1.1 PoutZité predpisy

- NARIZENI KOMISE (EU) €. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému kolejova vozidla - lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob
Zelezni€niho systému v Evropské unii (TSI LOC&PAS), konkrétné predevsim c¢ast 4.2.5.5. Vnéjsi dvefe:
nastup a vystup cestujicich do/z kolejového vozidla

- NARIZENI KOMISE (EU) €. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014, o technickych specifikacich pro
interoperabilitu tykajicich se pFistupnosti zelezni€niho systému Unie pro osoby se zdravotnim
postiZzenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, konkrétné predevsim ¢ast 4.2.2.4.2
Vngjsi dvere

- Norma IRS 50558:2017 Zelezni¢ni aplikace - Kolejova vozidla - Rozhrani kabelG dalkového Fizeni a
datovych pFenosl - standardni technické parametry

- Vyhlaska UIC 558 Kabel pro dalkové ovladani a pfenos dat

- VyhlaSka UIC 560 Dvefe, nastupni prostory, okna, schody, madla a zabradli osobnich a
zavazadlovych vozl

-CSN EN 14 752:2016 Boéni vstupni systémy kolejovych vozidel
- Smérnice DB pro rezim TB 0 Cislo RIL 418.8501 platna od 13.12.2020

- Vnitfni predpis OBB pro TBS/ LAT z 16.9.2016 (Christian Koppatz)
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1.2 Pouzité zkratky a znaceni

UIC vedenf

ReZim ovladani
dvefi
Zajisténi dveri

TB5(3)
TBO

TBS

SSOD

LAT

AUT

CENT

modré

mezikruZzi
zelena smycka

IRS

Tabulka 1

2. Funkce

18-Zilové vedeni podle normy IRS 50558 (dfive vyhlasky UIC 558), ktera
stanovuje elektrické zapojeni v ramci vozu, popis parametr( jednotlivych signald
a pripojenych zafizeni a rozhrani na koncich vozu

Timto se mysli stav nastaveni zafizeni na vozidlech, které zajistuje generovani a
prijem signall zajistujicich definovaného chovani nastupnich dvefi soupravy
Stav dvefi, pfi kterém mechanismus dvefi drzi kfidlo dvefi vylutné mechanicky
v zaviené poloze a ovladaci prvky jsou nefunkéni. Téz ,blokovani dvefi".
Autonomni zajisténi (blokovani) dvefi vozu pfi rychlosti nad 5 (3) km/h
Uzavreni a zajisténi dvefi proti otevieni od nulové rychlosti podle IRS 50558,
narodni specifikace DB s trvalym napétim na vodici 9 UIC vedeni

Uzavfeni a stranové selektivni ovladani dvefi podle IRS 50558, narodni
specifikace OBB, s trvalym napétim na vodici 14 a 15 UIC vedeni a kontrolou
uzavieni dvefi pomoci zelené smycky

Uzavfeni a stranové selektivni ovladani dvefi podle mezinarodni ¢asti IRS 50558,
s pulznim napétovym Fizenim na vodicich 9, 14 a 15 UIC vedeni a kontrolou
uzavreni dvefi pomoci zelené smycky

systém SSOD a/nebo TBS navic pouZivajici signdly v UIC vedeni k centralnimu
nastaveni Rezimu ovladani dvefi - zapnuti, vypnuti, zméné ReZimu ovladani
dvefi a test celistvosti

Autonomni - poloha pfepinace v rozvadédi vozu, viiz reaguje na impuls k zavieni
dvefi, je funkéni v TB5(3) a mlize byt funkéniv rezimu TBO a/nebo TBS. Pouze
starSi vozidla, nové se bude dosazovat automaticky systém LAT

Centralni - poloha pfepinace v rozvadééi vozu, viiz v rezimu SSOD; pouze starsi
vozidla, nové se bude dosazovat automaticky systém LAT

Spina¢ ovladany bernskym kli¢em primarné k centralnimu zavieni dvefi
soupravy. Jeho umisténi se Fidi vyhlaskou UIC 560.

PFi uzavieni a zajisténi vSech dvefi vozu se propoji vodi¢ 16 UIC vedeni mezi
obéma konci vozu. Na zadnim cele soupravy se propoji s vodicem 12
prostfednictvim ovladaCe koncovych svétel a koncového spinate zamku celnich
dvefi fazenymi v sérii.

Internationa Railway Standard, soubor mezinarodnich norem regulujicich
zelezniéni interoperabilitu; pro CD povinny

Popis platnych signald pro ovladani nastupnich dvefi stanovuje norma IRS 50558.

Pro bezpet€nou funkci automatického systému Rezimu ovladani dvefi LAT je nad rdmec normy IRS

50558 timto dokumentem stanovena maximalni délka signalu v Zile 9 UIC vedeni v reZzimech TBS a

SSOD.

Déle jsou specifikovany parametry pro posuzovani platného vyslani a pfijeti souc¢asnych signall

nasledovné: Za platné vyslani soucasného signalu ve vice Zilach se povaZzuje presazeni ndbéznych

hran mensi nez 0,3 s, za platny pfijem soucasnych signalli se povaZuje pfesazeni nabé&znych hran

mensi nez 0,5 s.
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2.1 Z&kladni charakteristiky rdiznych systému ovladani dvefi

A. Systém TBO vyvinuty a pouZivany spole¢nosti DB

TBO ... Turblockierung bei Okm/h (blokovani dvefi pfi Okm/h) nebo zavirani a
blokovani dvefi viaku na obou stranach.

Nabézna hrana signalu Zily 9 UIC kabelu s kladnou polaritou se pouziva k zavirani dvefi vlaku na
obou stranach, kjejich blokovani slouzi trvaly signal na této Zile. Signal na zile 9 se vysila a pfijima
oproti zile 12. ZruSenim trvalého signalu dojde k odblokovani nastupnich dvefi na obou stranach
soupravy.

B. Systém TBS vyvinuty a pouzivany spole¢nosti OBB

TBS ... Tlr-Blockierung Seitenselektiv (blokovani dvefi s vybérem stran) neboli blokovani dvefi
vlaku svybérem strany

Nabézna hrana signalu zily 9 UIC kabelu s kladnou polaritou se pouziva k zavirani dvefi vlaku na
obou stranach. Zaviraci puls musi byt omezen na max. 4 s.

Nabézna hrana signalu Zily 14 UIC kabelu s kladnou polaritou se pouziva k zavirani dvefi vlaku na
pravé strané, kjejich blokovanislouzi trvaly signal na této Zile. ZruSenim trvalého signélu zily 14
UIC kabelu dojde k<odblokovani nastupnich dvefi pouze na pravé strané soupravy.

Nabézna hrana signalu zily 15 UIC kabelu s kladnou polaritou se pouziva k zavirani dvefi vlaku na
levé strané, kjejich blokovani slouzi trvaly signal na této zile. ZruSenim trvalého signalu Zzily 15
UIC kabelu dojde kodblokovani nastupnich dvefi pouze na levé strané soupravy.

Soustavné sledovani zavieného stavu vSech dvefivlaku probihd pomoci zily 16 UIC kabelu oproti
Zile 12 (zelena smycka).

Pokud je deaktivovano ovladani dveri OBB TBS nebo stanovisté strojvedouciho nebo pokud je
vedouci vozidlo odpojeno, tak to znamen4, Ze nelze na linky UIC vysilat Zzadné dalSi signaly. Proto
jsou v systému ovladani dvefi OBB TBS zavedena nasledujici rozSifeni. Jinak by se v téchto
pripadech uvolnily obé strany dvefivlaku. Signaly na zilach 9,14, a 15 se vysilaji a pfijimaji oproti
Zile 12.

RozSifeni systému ovladani dvefi OBB TBS pro stanici obratu:

Pokud byla pred nastolenim klidového stavu pomoci zil UIC kabelu 14 nebo 15 blokovana pouze
jedna strana, ato po dobu delsi nez 2,5 sekundy, trva tento stav dal do okamziku, nez se objevi na
UIC vedeni zil 9/14 /15 libovolny signal.Ma-li z{stat pfislusna strana zablokovana po aktivaci
stanovisté/pfipojeni HV/RV, musi byt zaveden signal na blokaci pfed manipulacis brzdou,
vlakovym osvétlenim nebo zaviracim pulsem dvefi.
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RozSifeni systému ovladani dvefi OBBTBS. isou-li uzamceny obé strany dvefivlaku (ti. leva i
prava strana):

Pokud jsou obé strany blokovany pomoci zil 14 a 15 UIC kabelu na dobu delSi nez 2,5 sekundy a
poté se oba signaly vynuluji s mensim rozdilem nez 0,25 s, trva tento stav dal (zajizdy i

v klidovém stavu) do okamziku, nez se objevi na UIC vedeniZil 9/14/15 libovolny signal. Maji-li
zlistat obé strany zablokovéany po aktivaci stanovisté/pfipojeni HV/RV, musi byt zavedeny signaly
na blokaci pfed manipulaci s brzdou, vlakovym osvétlenim nebo zaviracim pulsem dvefi.

C. Systém SSOD/LAT CD zaloZeny na mezinarodni sekci IRS 50558 (dfive UIC 558)

Na zakladé délky impuls( na Zilach 14 a 15 UIC kabeluje moZno aktivovat a téZ deaktivovat
systém ovladani dveri podle néasledujici tabulky.

Na zakladé délky impuls( na Zilach 14 a 15 UIC kabeluje mozZno selektivné uvolnit dvefe viaku
podle nasledujici tabulky.

Kladna polarita zily 9 UIC kabelu pfijimana po dobu alespon 0,1 sekundy zavfe a zablokuje
vSechny dvere vlaku.

Soustavné sledovéani zavieného stavu vSech dvefivlaku probihd pomoci zily 16 UIC kabelu oproti
Zile 12 (dverni smycka).

Pfikaz Typ prikazu Realizace
Vysilani PFijem
Test homogenity 14(-) a 15(-) oproti 12(0) Soustavny signal; Soustavny signal
max. 30 s
Nebo 14(-) nebo 15(-) oproti 12/0) UCD
Aktivace 14(+) a 15(+) oproti 12(0) <1...1,5>s <0,5... 2,I>s
Nebo 14(+) nebo 15(+) oproti 12(0) U CD NEDOVOLENO <0,5... 2,1>S
Deaktivace 14(+) a 15(+) oproti 12(0) <3,5..4,5>S <2,8 ...45>s
Uvolnéni dvefi na pravé 15(+) oproti 12(0) <1,0...15>S <0,5... 2,1>S
strané
Uvolnéni dvefi na levé 14(+) oproti 12(0) <1,0...15>S <0,5... 2,1>S
strané
UzavfenivSech dvefi 9(+) oproti 12(0) <1,0...4,0> S <0,1... 55> S
‘abulka 2.

2.1 ZAVEDENi STAVOVEHO DIAGRAMU OVLADANI DVERi vOzU CD
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Stavovy diagram rezimd ovladani dvefi voz CD, definice pojm0 a oznaceni

Stavy jsou popisovany proti Zile 12 vedeni dle IRS 50558; & znamena a zaroven soucasne;
Zila 12 pFedstavuje pfistrojovou plovouci 0; tolerovana chyba soucasnosti: max povolené
napéti na Zile 12 oproti zemi se neposuzuje presazeni 0,5 s u nenulovych signall
signal X =+24V oproti Zile 12 (0) je zapsan X (+)
prioritni signal X =-24V oproti Zile 12 (0) je zapsan X(-) Zilu 16 oproti 12 testovat
stav X (0) znamena Zilu X bez Fidiciho signalu trvalym proudem nebo
proudovym impulsem do Zily 16
.. hejedna se o rozpor s IRS 50558, pouze o zpfesnéni zapisu napétové omezenym na 24V

v zajmu jednoznacnosti

Dovolené nominalni napéti +24V posuzovaného signélu Zzily Dle starsi implementace OBB
X (+) je v rozsahu <15 ... 33>V oproti zile 12 (0) (neofic.) tolerovat soucasnou
Obdobné dovolené nominalni napéti -24V posuzovaného pFitomnost signalu TBS a TBO
prioritniho signélu Zily X (-) je v rozsahu <-15 ... -33> oproti Zile

12 (0)

Stav bez napéti posuzovaneé zily X (0) znamendé na strané pfijmu
vyhodnotit <-12 ... +12> V oproti Zile 12 jako nulovy signal
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Stavovy diagram rezimG ovladani dvefi voz( CD, Obr. 1

Test celistvosti:
14 (-) &/nebo 15 ()

____________________________ X|—

(14 (+) & 15 (+) po dobu <2,8 .. 4,5> s (**))

ReZzim TBO aktivni, pokud:
TBOdle DB (9 (+) po dobu > 6s)
Jako rozsifeni DalSi podminky viz (*)
Zakladniho stavu

Nebo
(14 (0) & 15 (0) & 9 (+) po dobu > 6s) (14 (+) & 15 (+) po
Nebo 14 (+) &/nebo 15 (4) dobu <2,8 ... 4,5> s)
(14 = (0) & 15 = (0) & (V> 3km/h) 0o dobu > 6s Nebo
po dobu >55) 14 (+) &/nebo 15 (+) (14 (0) & 15 (0) & 9 (+)
** nejsou-li splnény podminky rozsifeni TBS PO dobu <0,5..2,1>5s po dobu > 63)
Ciran veri po odpolen UG vedent
Aktivni rezim 14 (+) &/nebo 15 (+) L
Kompatibilni s po dobu <0,5 .. 2,1>s Aktivni rezim
TBS (/LAT) OBB SSOD/LAT
14 (+) &/nebo 15 (+) CD

rozSifeni TBS o TBO
dle DB - vozy CD Test celistvosti:
musi tolerovat 14(-)&/nebo 15 ()

po dobu > 6s

Test celistvosti
14(-)&/nebo 15 (-)
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Stavovy diagram rezimd ovladani dvefi voz( CD, postup pro vyhodnocovani signalll pfi kolizi priorit v rezimu TBO

(*) Doplnujici podminky pro rezim rozSifeného zakladniho stavu, kompatibilniho s TBO DB

Rezim zékladni stav rozsifeny o TBO viiz indikuje dle
signalu 9(+) delSiho nez 6 (s), je-li zaroven na obou Zilach 14 (0) & 15 (0) 0 ) 5
Bez kontroly zelené smycky
Potom:
- Pri signalu 9 (0) je viz automaticky fizen signdlem protismyku:
- pri absenci signalu V > 3 km/h odblokovany
pfi pritomnosti signalu V > 3 km/h zablokovany
- Pfi signalu 9 (+) delsim nez 0,1 s viiz dvefe zavie a zablokuje
- pomine-li 9(+), viiz odblokuje dvere se zpozdénim 2s od nastoleni stavu 9(0), pokud nenastane néktera z
nasledujicich udélosti
- Pokud je signal 9(+) do 2s znovu zaveden, dvere z(stavaji blokovany bez pieruseni
- Je-li indikovan stav 9(-) nebo 10(-) nebo 11 (-), viiz ponecha stav zajisténi dvefi dle posledniho znamého stavu:
- nasleduje-li povel 9(-) / 10(-) / 11 (-) nejpozdéji do 2s po predchozim stavu 9(+), zlistavaji dvefe zablokovany
- Byl-li pfed zavedenim stavu 9(-) / 10(-) / 11 (-) stav 9(0) déle nez 2s, z{stéavaji dvefe v autonomnim rezimu:
pfi absenci signalu V > 3 km/h odblokovany
pfi pritomnosti signalu V > 3 km/h zablokovany

Poznamka :jede-li vliz v rezimu TBS rozsifeny o TBO, Fidi se pravidly pro rezim kompatibilni s TBS; logika vyse se neaplikuje
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Test celistvosti, test zelené smycky, ovladani z viaku

Prioritni reZim zabezpeceni je SSOD/LAT nebo TBS/LAT s testem

celistovosti provedenym po kazdém pfipojeni kabelu (objeti nebo
preprazeni) nebo poruse a s kontrolou zelenou smyckou |°

Je- li blokovani dvefi ovladano vlakovou
¢etou (nebo zjiného hnaciho ¢i fidiciho
vozu, nez je aktivni stanovisté), musi byt
signalizovano na aktivnim stanovisti
Zakladni rezim SSOD neboTBS umozni kontrolu Zelenou smyckou strojvedouciho vizualne I akusticky

u nékterych vozidel neni implementovan test celistvosti L . 3 _

y Ovladani odblokovani vlakovou Cetou je do

budoucna nezadouci a bude na vozech

Zilu 16 oproti 12 testovat proudovym impulsem postupné zaplombovano nebo odstranéno.

minimalné 30 mA a maximalné 1A
do Zily 16 napétové omezenym na 24 V

PFidani polohy ,,Konec vlaku pro kontrolu zelenou smyckou, bez svételné navesti konec vliaku"

do prepinace navésti konec vlaku pro pfipad jizdy s koncem vlaku odrazkou, umoznéni posunu
vlakovou lokomotivou nebo privéseny autoviz nebo zaméeny viz s vylukou cestujicich
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Poruchy a varovani k signalizaci na aktivnim stanovisti pfisluSného vozidla

Poruchy

Jakakoli dalkova zména rezimu ovladani dvefi, kter4 nebyla z tohoto stanovisté vyvolana
Napfiklad pfijem signalu 9(+) deldiho nez 5,6 s

.. hnaci Vozidlo indikuje poruchu a indikuje novy zaregistrovany stav

.. bezpecny postup pfi této poruse: pfechod do rezimu TBO zavedenim trvalého signalu 9(+), déle
postupovat dle platnych predpist

V rezimu SSOD navic zjisténi odjiStovaciho pulzu na Zile 14 a/nebo 15

Zjisténi soucasnych signald 10(+) & 11(+) nebo 10(-) & I1(-) ... chyba na UIC vedeni nebo nékterém vozidle
Varovani

Z vlaku je vyslan signal dvere zavfit, tj 9(+) v Case <0,1... 5,5> s

Soucasné prijeti (tj. s rozdilem mensim nez 0,2 s) na nabézné hrané 9 (+) & 10 (+) .. moZna chyba detekce strzeni
zachranné brzdy cestujicim
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3. Cilovy stav - hnaci vozidla

Hnaci vozidla sleduji stav dvefi, vysilaji a pFijimaji Fidici povely po ,,hornim" komunika¢nim vedeni dle
IRS 50558. U CD se pouziva 18-ti Zilovy kabel. Je-li hnaci vozidlo vybaveno i 22-ti pélovou zasuvkou,
ma toto hnaci vozidlo ve svém inventafi pro spojeni se soupravou 18-ti Zilovy kabel, ktery je na svém
jednom konci osazen 18-ti pdlovou zastrckou (samec) pro pfipojeni do vlaku a na svém druhém konci
22-ti pélovou zastréku (samec) pro pfipojeni na strané hnaciho vozidla. Viechna vozidla CD maji
instalaci s prokfizenim Zil 14 a 15 dle IRS 50558 (hnaci i tazend) a pro spojeni vozidel se pouziva vidy
kabelu bez prokfizeni jmenovanych 7Zil.

Hnaci vozidla jsou vybavena

a) Volicem ovladani dvefi (TBS) - (TBO) - vypnuto - SSOD - (LAT).

b) Ovladacimi tlacitky pro uzavieni a zajisténi dvefi a indikaci otevfeni

c) Ovladacimi tlacitky pro odjiSténi dvefi s volbou strany a indikaci odjisténi

d) Kontrolou uzavreni zelené smycky pro reZimy SSOD a TBS; v pfipadé jejiho neuzavfeni nelze
uvést hnaci vozidlo do tahu (pouze rezim vybéh); pro rezim TBO neni stav zelené smycky
indikovan strojvedoucimu (kontrolka je neaktivni)

e) Testem celistvosti soupravy

f) Indik&tory rezimu Fizeni dvefi a stavu uzavfeni a zajiSténi dvefi

g) Prepinatem pfemosténi zelené smycky ,,.Bypass LAT/TBS" pro pfipad jeji poruchy

Klasicky ovladaci koncept je proveden separatnimi ovladaci, moderni ovladaci koncept kombinuje
ovladani z displejl a tladitka (dle bodu b) a c)).

Vzhledem k nutnosti spoluprace HV s tazenymi vozidly rlznych sprav spliiujici rizné kombinace
mezinarodni a narodni €asti IRS 50558, musi HV umoznit nésledujici rezimy:

Vozba vlakd bez stranové selektivity

.. nevysilaji se aktivacni ani deaktivacni signaly

.. neprovadi se test celistvosti

.. nevyhodnocuje se zelena smycka (kontrolka je neaktivni - nesviti/nezhasina)

.. v rezimu TB 5(3) vySle HV na povel strojvedouciho povel k uzavieni nastupnich dvefi soupravy

.. v rezimu TBO zavede HV na povel strojvedouciho nebo pfevede povel vlakové ¢ety (modré
mezikruzi) signal k uzavfeni jako trvaly a dojde k zablokovani nastupnich dvefi soupravy; vyhradné na
povel strojvedouciho blokovani zrusi

.. HV umozni provést test celistvosti soupravy na povel strojvedouciho jako pfipravu na vozbu vlaku
s vy$§im stupném zabezpeceni nastupnich dvefi soupravy (pokud jsou vSechny vozy takto vybaveny).

Vozba stranoveé selektivné Fizenych vlakd s vozy, které maji implementovany jen zakladni funkce (
stranova selektivita v daném reZimu nutna u vSech vozl v soupraveé)

SSOD, nékdy téz oznacené jako UIC mod

.. nevysilaji se specialni aktivacni signaly

.. neprovadi se test celistvosti

... pfi nespojené zelené smycce ma HV rozpojenu trakci - rezim ,vybéh"
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TBS

.. nevysilaji se specialni aktivacni signaly
.. heprovadi se test celistvosti
... pfi nespojené zelené smycce ma HV rozpojenu trakci - rezim ,vybéh"

Vozba stranové selektivné Fizenych vlakd s vozy, které maji implementovany rozsifené funkce na
vSech vozech

SSOD/LAT, nékdy téZz LAT nebo UIC/ LAT

... po zapnuti LAT je vyslan aktivac¢ni signal

... po vypnuti SSOD/LAT je vyslan deaktivacni signal

.. HV umozni vyslani povelu testu celistvosti po zadani povelu strojvedoucim (tlaCitkem/z displeje) a
nasledné signalizuje vysledek indikaci uzavieni zelené smycky pfedepsanym zplsobem

... pfi nespojené zelené smycce ma HV rozpojenu trakci - rezim ,vybéh"

TBS/LAT

.. HV umozni vyslani povelu testu celistvosti po zadani povelu strojvedoucim (tlaCitkem/z displeje) a
nasledné signalizuje vysledek indikaci uzavieni zelené smycky pfedepsanym zplsobem
... pfi nespojené zelené smycce ma HV rozpojenu trakci - rezim ,vybéh"

Principialni schéma ovladacich paneld, Obr. 2

HLAVNi OVLADACI PANEL
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Popis ovladacich prvk( dvefi na pomocném panelu ovladani dvefi (u modernich vozidel a nékterych
rekonstrukci je integrovano v ovladacim displeji vozidla)

Rezim dvefi

... pfepina rezim dvefi Fizeny HV;

... polohy jsou arétované vyjma polohy LAT

... podrzeni v poloze LAT po dobu 1az 5 s vySle povel po UIC vedeni pro aktivaci SSOD/LAT a
signalizuje tento stav strojvedoucimu

... pfepnuti do polohy 0 z polohy SSOD, byla-li pfedtim provedena aktivace LAT, vySle povel po UIC
vedeni pro deaktivaci SSOD (TBO a TBS zUstavaji neaktivni)

test celistvosti soupravy

... stisknuti spusti test vyslanim pfislusSného signalu po UIC vedeni dle tab. 2.

... pribéh testu je signalizovan klidnym svétlem

.. nelspésny test celistvosti je signalizovan pferuSovanym svitem s frekvenci 1 Hz, pokud nedojde k
uzavfeni zelené smycky do 30 s od vyslani signélu k provedeni testu celistvosti nebo do 3 s od
uzavreni zelené smycky dojde kjejimu rozpojeni

... Uspésny test je indikovan doCasnym uzavienim zelené smycky (kontrolka zhasne nebo ukéze
displej) na max 30s.

... reset je mozny dalSim stisknutim, po kterém probéhne novy test celistvosti soupravy
... zruSeni varovného blikani Ize provést zménou rezimu dvefi (vyjma polohy LAT).

PFfemosténi zelené smycky

.. umoznuje nouzovy rezim vozby vlaku v reZimu TBS nebo SSOD i pfi neuzaviené zelené smycce.
Provozni poloha je ,,VYP". Jeho poutZitije mozné aZ po poruSeni plomby a Fidi zvlaStnim pfFedpisem.

Popis ovladacich prvk( dvefi na hlavnim panelu dle nastaveni Rezimu dvefi

Tlacitko\rezZim  ,,0" - TB5(3) TBO SSOD, TBS
Stisk Vyznam Stisk Vyznam Stisk
Zavfit Uzavreni Zavfe a zajisti Zelena Zajisti dvefe obou
nesviti dveri dvefe obou stran  smycka stran
soupravy uzaviena
Zavfit Zelena Zavie a zajisti
sviti smycka dvefe obou stran
Nenastane Nenastane oteviena *)
Stranoveé Bez funkce Dvere Odjisti dvere Dvere Odjisti dvere
nesviti zajistény obou stran zajistény prislusné strany
Stranoveé Dvere Zavfe a zajisti Dvere Zavfe a zajisti
sviti Nenastane  odjiStény  dvefe obou stran  odjiStény dverfe **)
Tabulka 3.

*) Oteviena zelena smycka ... u HV nelze zadat vykon, znamena bud oteviené dvefe nebo poruchu
**) TBS: Zavre a zajisti prisluSnou stranu; SSOD: zavfe a zajisti obé strany
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Tlacitka Zavfit na pomocnych panelech u boc€nich oken maji stejnou funkci jako tlacitko Zavfit na
hlavnim ovladacim panelu, ale nejsou prosvétlena (neindikuji stav Zelené smycky)

Rezim ,,0", tj. rezim TB5(3)

Stranova tlacitka ovladani dvefi ,Levad" a ,,Pravd" nejsou funkéni, jsou zhasnuta

Stfedové tlacitko nebo tlagitka na boku ,,Dvere zavrit"
... stisknutim se souprava uzavfe (HV vysle na UIC vedeni puls 9(+) po dobu Is)

.. vtomto rezimu nesviti

Rezim TBO
Stranova tlacitka ovladani dvefi ,Leva" a ,,Prava" ovladaji odjisténi dvefi
... stisk libovolného nesviticiho tlacitka odjisti obé strany vlaku
(HV ukon¢i vysilani trvalého signalu 9(+) na UIC vedeni)
... souvisly svit signalizuje odjisténi, v rezimu TBO sviti tedy vzdy obé strany najednou
... stisk rozsviceného tlacitka provede uzavieni a zajiSténi soupravy na obou stranach
(HV zahgji vysilani trvalého signalu 9(+) na UIC vedeni)
... stranova tlacitka zhasnou
Stfedové tlacitko nebo tlacitka na boku ,,Dvefe zavfit" se souprava uzavre
.. provede uzavreni a zajiSténi soupravy na obou stranach

(HV zahdji vysilani trvalého signalu 9(+) na UIC vedeni)

... stranova tlacitka zhasnou

.. vV rezimu TBO nesviti

Reakce na prijem signalu 9(+) po UIC vedeni zjiného vozidla, tj. na obsluhu ¢tyfhranu modrého
mezikruzi vlakovou Cetou

(HV zahgji vysilani trvalého signalu 9(+) na UIC vedeni)

... stranova tlacitka zhasnou
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Stranové selektivni rezimy SSOD a TBS

Stranova tlacitka ovladani dvefri ,Levd" a ,,Prava" ovladaji odjisténi dvefi na prislusné strané vlaku ve
sméru jizdy

... stisk nesviticiho tlaitka odjisti pFislusnou stranu vlaku
(HV Fidi signaly na Zilach 14(+) a 15 (+) dle tab. 2)

... souvisly svit signalizuje odjisténi na prislusné strané soupravy

... stisk rozsviceného tlacitka provede uzavfeni a zajiSténi soupravy
V rezimu TBS na pfislusné strané
V rezimu SSOD na obou stranéch
(HV Fidi signaly na Zilach 14(+) a 15 (+) dle tab. 2)

... tla€itka uzavrené a zajiSténé strany zhasnou

Stfedové tlacitko nebo tlacitka na boku ,,Dvefe zavfit" se souprava uzavre
.. provede uzavreni a zajiSténi soupravy na obou stranach
(HV Fidi signaly na Zilach 14(+) a 15 (+) dle tab. 2)

... sviti, pokud je otevfena zelena smycka

... svit signalizuje otevfeni dvefi pro vystup cestujicich, poruchu konce vlaku nebo UIC kabelu
(blikani signalizuje zadani povelu a priibéh uzavirani dvefi soupravy)

... pokud sviti (nebo blikd), HV nejde do vykonu

... zhasnuti tlacitka signalizuje uzavfeni vSech dvefi na soupravé (na HV Ize zadat vykon)

Reakce na prijem signalu 9(+) po UIC vedeni zjiného vozidla, tj. na obsluhu ¢tyrhranu modrého
mezikruzi vlakovou Cetou

.. vV TBS provede a v SSOD zaregistruje zajisténi soupravy na obou stranach
(HV Fidi signaly na Zilach 14(+) a 15 (+) dle tab. 2)

... stranova tlacitka zhasnou

4. Cilovy stav - vozy
4.1 Ovladace a signalizace

V hlavnim elektrickém rozvadéci vozu bude umistén tfipolohovy zeleny oto¢ny pfepinac

s prosvétlenim SSOD/LAT s polohami VYP-O-ZAP. Obé krajni polohy jsou nearetované. Klidné zelené
svétlo signalizuje zapnuty rezim SSOD/LAT, zhasla kontrolka signalizuje vypnuty rezim SSOD/LAT.
Tento vypina¢ umozni lokalné nastavit rezim Fizeni dvefi na voze. Poloha ZAP zapina rezim SSOD.
Poloha VYP vypina oba stranové selektivni rezimy (SSOD i TBS)
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Dale bude v hlavnim elektrickém rozvadéci vozu umistén plombovatelny pfepina¢ Pfemosténi
kontaktu TBS/LAT Cervené barvy s popisem ,,Bypass" dle PN28 0091.

Modré mezikruzi - spina¢ na ¢tyrhranny kli€ méa jednu, nebo dvé odpruzené polohy a pomoci tohoto
spinaCe je mozné vyslat povel k zavieni (systém TB5), pfipadné zavreni a zajiSténi nastupnich dvefi
soupravy (LAT/SSOD/TBS/TBO).

Spina¢ modrého mezikruzi vySle signal k zavieni (TB5(3)) / zavfeni a zajiSténi (TBO, TBS a SSOD)
nastupnich dvefi soupravy, je vyslan signal 9(+) v délce Is aZz 2s, nehledé na dobu obsluhy ¢tyfhranu;
signal neni vyslan, je-li jiz detekovan na UIC vedeni; stejné tak je-li detekovan prioritni signal 9(-), je
vyslan signal 9(+) po jeho pominuti, nejdéle vSak po 60 s. Signal krats$i nez 0,Is se bere jako neplatny.
PFilehlé nastupni dvefe, u kterych byl tento signal vyslan, jsou vylougeny z centralniho zavieni. Clen
vlakové Cety je musi nasledné uzavfit mistnim ovladanim (cilovy stav tlacitkem, pfechodné i
opakovanym nasobnym nastavenim ¢tyfhranu v modrém mezikruzi). V pfipadé opomenutijsou dvere
zavieny a zajiStény signalem TB5(3).

Servisni ¢tyrhran v ¢ervené pace prvniho kroku nouzového odjisténi dvefi uvnitf vozu dostane dalsi
funkci - pfi kratkodobém (0,5 - 2 s) pFfestaveni do polohy ,,odjisténo" slouzi k vylouceni téchto dvefri
z centrélniho zavieni. Clen vlakové ety musi tyto dvefe pred odjezdem mistné uzaviit pfedepsanym

postupem.
4.2 Zelena smycka - zapojeni fizeni dvefi do obvodu zelené smyctky
Obvod Zelené smycky slouzi ke kontrole fadného uzavfeni prostoru pro pfepravu cestujicich.

Principiélni schema, Obr. 3:

Nastupni Nastupni Nastupni Nastupni Predstavek

Predstavek
dvefe 1 dvefe 2 dvefe 3 dvefe 4 2

Koncovy spinac Koncovy spinacé Koncovy spinac Koncovy spinaé
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Zelena smycka je uzaviena, pokud je soucasné splnéno:

Detekovana pfitomnost vSech kfidel nastupnich dvefi v portéalu dvefi + jejich zajisténi
Rizeni dvefi bez zavaznych chyb (bez poruchy typu A)

Nadfazena jednotka stranové selektivniho Fizeni dvefi LAT neindikuje poruchu

Je definovan konec vlaku pro pFepravu cestujicich (uzamc¢ené pfislusné Celni dvefe a navolen konec
vlaku pomoci spinace koncovych svétel, resp. konec vlaku pro kontrolu zelenou smyckou)

4.3 Funkce
4.3.1 Kontrola celistvosti soupravy

Nutnou podminkou provedeni kontroly celistvosti soupravy je uzavieni zelené smy¢ky na jejim konci.
Jestlize vz zaregistruje povel Test celistvosti soupravy, provede kontrolu spinéni podminek pro
uzavreni zelené smycky mimo kontroly uzavfeni dvefi. Jestlize jsou shledany podminky jako spInéné,
pak do 2 s sepnou kontakty U a TBS/LAT aktivni. Kontakty z{stavaji sepnuté po dobu p¥itomnosti
napéti na vodicich 14 a 15. V8echny dvefe vozu zlstanou uvolnéné, resp. ve stavu pied provedenim
testu celistvosti, pokud bylo jejich ovladani v dobé zahajeni testu v rezimu SSOD nebo TBS.
Odblokované dvefe jsou béhem testu funkéni a je mozné jejich mistni ovladani. Propojeni vodice 16
po celé délce soupravy a s vodicem 12 na jejim konci je signdlem Uspésnosti testu pro zafizeni na
aktivnim stanovisti strojvedouciho. Jestlize nejsou nékteré dvere v pofadku (maji poruchu ,,A"), nebo
relé U na nékterém voze neodpadne do 1s po ukonceni testu celistvosti, fidici jednotka Lat a dvefi
hlasi chybu zpsobem stanovenym v technickych podminkéach vozu, resp. fidici jednotky LAT a dvef,
rozpoji se kontakt TBS/LAT aktivni. Opticka vystraha u dvefiv poruSe bude v tom pfipadé signalizovat
poruchu. Tento stav je mozné resetovat mistné nebo novym, Uspésnym testem celistvosti soupravy.
Kontakty ,,TBS/LAT aktivni" a ,,U" musi byt hlidany a v pfipadg, Ze je jeden z nich sepnut v dobé, kdy
sepnut byt nema, tak musi druhy z kontaktd rozepnout obvod zelené smycky.

4.3.2 Zapnuti rezimu SSOD

Jestlize se ve vodicich 14 a 15 objevi povel Zapnuti SSOD, dojde k zapnuti SSOD bez ohledu na to,
jestli probéhl test celistvosti soupravy. Zapnutije signalizovano zelenym svétlem pfepinace SSOD/LAT
v rozvadéci.

4.3.2.1 Zapnuti rezimu SSOD ovladatem ve voze

Zelenym prosvétlenym spinaem SSOD/LAT je mozné zadat zafizeni vozu povel k mistnimu Zapnuti
SSOD ve vlastnim voze. Pro omezeni rizika nechténé nebo neopravnéné manipulace je nutné drzet
spinag v poloze ZAP nejméné 3 s (do rozsviceni indikace zapnuti). Teprve poté vz provede povel
Zapnuti SSOD, na ktery zareaguje Fidici jednotka dvefi vlastniho vozu, coz je signalizovano
prosvicenim ovladace. Nejdfive vtomto okamziku je mozné ovlada¢ pustit.

Poznamka: Prosviceni ovladage nedava informaci o aktualnim rezimu dvefi ostatnich ZKV.
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4.3.3 Centralni zavfeni a zajiSténi dvefi soupravy v reZimu SSOD, TBS, TBO

Po pfijeti platného povelu Dvefe zavfit probéhne stanoveny proces zavfeni a zajiSténi dvefi vozu.
Proces se spusti neprodleng; na rozdil od ostatnich poveld se neteka na zadni hranu povelu (pokles
napéti ve vodi€i 9). Dvefre, ze kterych je davan povel k zavieni dvefi soupravy modrym mezikruzim,
zlistanou oteviené, nereaguji na jakykoliv signal na vodici 9, ovladaci tlacitka mistniho ovladanijsou
funk€ni, signalizuji tento stav blikanim az do okamziku Uplného zavreni a zajiSténi. Uzavfeni téchto
dvefi nastane po povelu daném tlacitkem mistniho zavirdni dvefi (nebo pfechodné opakovanym
nasobnym obslouzenim ¢tyfhranu modrého mezikruZi do polohy Z) nebo pfipadné protismykovym
regulatorem po pfekroceni rychlosti 5, ev. 3 km/h. Tato funkce je aktivni i u zavirajicich se dvefi po
pfijeti povelu po vodici 9. Pfi pfestaveni modrého mezikruzi do polohy Dvere zavfit se u téchto dvefi
prerusi zavirani a dvere se oteviou a je mozné je zavfit uz jen tlaCitkem nebo zareaguji na signal
protismykového regulatoru, jak je popsano vyse.

Poznamka: Tuto vlastnost Ize vyuZit pfi opomenutizavedenifunkce 2. privodciho.

Po dobu trvani signdlu Dvefe zavfit i po uzavieni dvefi z(stavaji tlagitka ovladani dvefi zhasla a
nefunkéni - s vyjimkou dvefi, které byly vylou¢eny z centralniho zavfeni, a to az do jejich nasledného
Uplného zavieni mistnim povelem z pfislusného ovladaciho tlafitka. Potom se ityto dvefe zajisti a
nelze je tlacitkem otevrit, a to az do pfijeti povelu ,,Uvolnéni dvefivpravo" resp. ,vlevo" (od
strojvedouciho).

4.3.3.1 PreruSeni zavirani dvefi
Pferuseni zavirani dvefi mdze provést pouze strojvedouci odjisténim dvefi.
4.3.3.2 Vyloudeni dalsich dvefi z centralniho zavieni (druhy privodgi}

Kratkodobym (0,5 - 2 s) pfestavenim servisniho ¢tyrhranu v pace nouzového odjisténi dvefi do polohy
odjisténo se vylouci pfislusné kfidlo dvefi z centralniho zavfeni - dvefe nezareaguji na povel Dvefe
zavrit ve vodici 9. Tato funkce je aktivni pouze pfi stani vozidla. Akusticka signalizace v poloze
»,nouzoveé odjisténo" funguje normalné a pfestavenim Ctyrhranu do zékladni polohy se zrusi. Dvere
lze zavfit tladitky, ktera zdstanou funkéni a vyloucéeni dvefi z centralniho zavieni signalizuji blikanim.
Mistnim zavfenim dvefi se tento stav rusi. V rezimu SSOD, TBS, TBO tlacitka zhasnou, dvefe se zajisti a
Ize je znovu otevrit aZ po pfrijeti povelu k uvolnéni dvefi. Stejné tak se tento stav zrusi, jestlize dojde

k zavfeni dvefi signdlem od protismykového regulatoru, v tomto pfipadé se dvere zaviou a soucasné
zajisti ve vSech rezimech.

4.3.3.3 Autonomni zavreni dvefi, mistni zavieni dvefi tlacitkem

PFi zavreni jednotlivych dvefi pomoci tlacitka u dvefi nebo po uplynuti stanoveného intervalu pro
automatické uzavieni dvefi z{stavaji tlagitka prosvétlena a dvefe je moZné kdykoliv znovu otevfit, a
to az do prijeti povelu k centralnimu zavieni dvefi, pfipadné povelu k zavfeni a zajiSténi dvefri,
pfipadné do zavfeni dvefi signalem od protismykového regulatoru.
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4.3.4 Uvolnéni dvefi

Po pfijeti povelu Uvolnéni dvefi vpravo nebo Uvolnéni dvefi vlevo vyslanym ze stanovisté
strojvedouciho, dojde k uvolnéni dvefi (rozsviceni ovladacich tlacitek) na prislusné strané vozu (v
reZimu TBO vZdy na obou stranach soupravy).

4.3.5 Vypnuti rezimu SSOD

Po pfijeti povelu Vypnuti SSOD ze stanovisté strojvedouciho, pfipadné mistné z vozu dle bodu
4.3.5.1, dojde kvypnuti SSOD a k pferuseni zelené smycky.

4.3.5.1 Vypnuti rezimu SSOD ovlada¢em ve voze

Zeleny prosvétleny pfepina¢ SSOD/LAT je nutné drzet v poloze VYP nejméné 3 s. Vypnuti vlastniho
vozu je signalizovadno zhasnutim ovladace. Teprve v momenté zhasnuti ovladace je mozné ovlada¢
uvolnit. Zadné povely do UIC vedeni nejsou pfi manipulaci s mistnim ovladatem vysilany.

4.4 Signalizace pro cestujici
4.4.1 TlacCitka

Tlacitka ovladani dvefi signalizuji svoji funkénost podsvétlenim klidnym svétlem.

4.4.2 Zvukova signalizace

Pfi kazdém zavirani dvefi je davana akusticka signalizace. Signalizace uvolnéni dvefi je davana
v rezimu SSOD nebo TBS, a to pouze na odblokované strané vozu. V autonomnim rezimu TB5(3) nebo
TBO neni pfi uvolnéni dvefi davana akusticka signalizace.

4.4.3 Svételna signalizace

Spousti se a probiha ve shodnou dobu jako zvukova signalizace. Je provedena blikajicim ¢ervenym
svétlem.

Svételnd signalizace je dale vyuzita k indikaci poruchy pfilehlych dvefi trvalym svétlem.

4.5 Uzamceni dvefi

PFfi ru€nim uzamceni dvefijsou pfilehlé Fidici, signalizacni a kontrolni prvky vypnuty, mistni obvod
zelené smycky je uzavien koncovym spinacem zamku umisténym ve dvefnim portalu. Tlacitka
mistniho ovladani zhasnou podsvétleni, pfi jejich stisknuti nadale indikuji pfijeti povelu. Pfipadna
indikace poruchy pfilehlych dvefije ukoncena (svételna signalizace zhasne).
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6. Oznaceni vozidel
Vnéjsi oznaceni vozidel bude rozliSovat takto:
1. vozidla s pinohodnotnym systémem CD LAT-oznadeni ,,SSOD/LAT"

2. vozidla s mistni volbou rezimu dvefi umozZnujici provedeni testu celistvosti soupravy - oznaceni
,,SSOD/(LAT)"

3. vozidla s mistni volbou rezimu dvefi, kterd technicky neumoznuji provedeni testu celistvosti
soupravy (z dlivodu mozného poskozeni zadpornym napétim na vodiéich 14 a 15) - oznaéeni,,SSOD"

4. vozidla se selektivni volbou trvalym signalem - TBS
R. vozidla s blokovanim zavienych dvefi trvalym signalem - TBO

Konkrétni podobu znaceni ajeho umisténi FeSi PN 28 0080.
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