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TECHNICKA SPRAVA
1 Technické parametre cesty
Dlzka cesty: hlavnd trasa — 7 815 m, vetva “B*“—1 680 m, spolu 9 495 m
Trieda a kategéria cesty: 1L 4,5/30
Povrch cesty: asfaltovy kryt
Odvodnenie cesty: priekopy, dlaZzdené rigoly, odrazky
Objekty: rirové priepusty — 65 ks, oporné miury — 2 ks

2 Umiestnenie a popis smeru cesty

Umiestnenie cesty je zndzornené v prilohe 2 ,Prehladnd situdcia“. Lesnd cesta pozostdva
z hlavnej trasy atrasy vetvy “B®. Zaciatok hlavnej trasy sa napdja na miestnu komunikdciu
v obci Hriflova — Cast’ Priehalina, ktord je napojend na verejni komunikdciu 11/529. Hlavn4 trasa
cesty prechddza cez lokality: Krivanska lika, Vyhorenisko, ijlaz, Kitik, Jama, Krivy most,
Huklova a kon¢i napojenim na aredlovi komunikaciu horského hotela Polana.

Trasa vetvy “B* zacCina napojenim na lesni odvoznu cestu pod zaudstenim potoka Hukava
do vodarenskej nddrze Hrinov4, ktora je taktiezZ napojend na verejni komunikaciu II/529. Trasa
cesty prechddza cez lokalitu Bazinskd linaj a kon¢i napojenim na hlavnd trasu lesnej cesty
v stani¢eni km 0,865.

Trasy cesty st smerovo vyrovnané s parametrami zodpovedajicimi poziadavkdm STN 73 6108
na smerové vedenie pre navrhovanu triedu akategdériu cesty, apreto nie je potrebné ich
upravovat’.

3 Popis pozdiZneho sklonu cesty

Pozdizny sklon jestvujicej cesty vyhovuje poZiadavkam STN 736108 na vyskové vedenie pre
navrhovant triedu cesty, a preto nie je potrebné ho upravovat’.

4 Navrh prie¢neho usporiadania a vozovky cesty

Névrh prie¢neho tvaru cesty je zndzorneny v prilohe 4 ,,Vzorové priecne rezy“. Volna Sirka
cesty je 4,50 m, ztoho je vozovka 3,50 m srozSireniami v smerovych oblikoch podla
existujiceho stavu a krajnicami z kameniva Sirky 0,50 m po obidvoch strandch. Priebeh Sirky
vozovky je popisany v tab. 2, prilohy 7 ,,Vykaz vymer“. V tsekoch snavrhom osadenia
smerovych kolov sa krajnice rozSiria 0 0,25 m (5.=0,75 m) a v tisekoch s ndvrhom osadenia
zvodidiel sa navrhuje krajnica Sirky 1,25 m. Prieény sklon vozovky je 2,5 % smerom
na nasypovy svah. V smerovych oblikoch sa navrhuje dostredny sklon 2,5 azZ 6,0 %. Sklony
svahov telesa cesty su navrhnut¢ vo vykope 1:1 a vndsype 1:1,5. InZinierskogeologicky
prieskum zadavatel' projektovej dokumenticie neposkytol aani nepozadoval spracovat ho.
Sklony vykopovych a ndsypovych svahov boli preto navrhnuté podla sklonu svahov na lesnej
ceste, ktoré su stabilné. Charakteristické priecne usporiadania telesa cesty s rozsahom zemnych
prac v tisekoch s ndvrhom prehibenia, resp. vybudovania pozdiZznych odvodiovacich priekop
a s ndvrhom vybudovania dlazdeného rigola si zobrazené v prilohe 5 ,,PrieCne rezy* vo vykrese
“Charakteristické priecne rezy“. Navrh prieCneho usporiadania telesa cesty v jednotlivych
stani¢enych bodoch trasy je zobrazeny v rovnakej prilohe. Vypocet ploch a kubatir zemnych
prac na zdklade vymer uvedenych vo vykrese “Charakteristické priecne rezy* je pre celu trasu
spracovany v tab. 1, priloha 7 ,,Vykaz vymer*.
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4.1 Vozovka cesty:

Vozovka cesty je navrhnutd s krytom z asfaltového beténu. Ndvrh vozovky je zndzorneny
apopisany podla jednotlivych dsekov trasy v prilohe 4 ,,Vzorové prieCne rezy” — vzorové
priecne rezy ¢. 1 az ¢. 4. Cely jestvujici asfaltovy kryt a vrchnd cast’ podkladovej vrstvy
vozovky sa navrhuje reprofilizovat’ recykla¢nou frézou do hibky 100 — 200 mm (priemerne 150
mm). Nésledne sa doplni Strkodrvina UM SD, 32 Gp, hr. 100 — 200 mm a vybuduje sa podklad
z neasfaltového R-materialu hr. 200 mm (TP 046/2017).

Vo vzorovom prieCnom reze €. 2 je zndzornend vozovka vyhybne s doplnenim podkladovych
vrstiev.

V usekoch km 1,519 — 1,585 a km 3,893 — 3,969 je nedostato€na Sirka jestvujicej koruny cesty,
preto sa navrhuje odsunit’ pravy okraj vozovky do vykopu s doplnenim podkladovych vrstiev
podl’a vzorového priecneho rezu €. 3.

V tsekoch km 5,106 — 5,135 a km 5,436 — 5,471 je taktieZ nedostatocna Sirka jestvujicej koruny
cesty, avSak cestné teleso je v ndsype. V tychto tsekoch sa preto navrhuje rozsirit’ vpravo cestné
teleso v nasype i vozovku podl'a vzorového priecneho rezu €. 4.

Navrh vozovky nad potrubim navrhovanych priepustov je zobrazeny vo vykresoch vzorovych
rurovych priepustov prilohy 6 ,,Odvodiiovacie objekty*.

Névrhovy parameter zhutnenia zemnej plane v miestach doplnenia podkladovych vrstiev
vozovKky z kameniva na vyhybniach a na lesnych skladoch je Epep > 45 MPa a pomer Eper/Eperi
<2,5(STN 73 6133).

Na trase vetvy “B“ sa navrhuje len oprava jestvujicich vytlkov amiest s prieCnymi
deforméciami. Poskodené miesta sa vyfrézuji do hibky asfaltovych vrstiev (100 — 120 mm),
doplni sa chybajica podkladova vrstva Strkodrvinou v hribke 40 — 80 mm a vybuduje sa novy
kryt z asfaltového beténu. KonStrukcia opravovanej vozovky je nasledovna:

Asfaltovy bet6én AC 16, obrusnd I (ABH) 40 mm STN EN 13108-1
Postrek spojovaci asfaltovy PS, B 0,5 kg/m’ STN 73 6129
Asfaltovy betén AC 22, lozna I (ABVH) 60 mm STN EN 13108-1
Postrek infiltrany asfaltovy PI, B 1,5 kg/m’ STN 73 6129
Strkodrvina SD, 31,5 Gp 40-80 mm STN 73 6126
Hrubka opravy vozovky: 150-190 mm

Navrhovy parameter zhutnenia doplnenej podkladovej vrstvy z kameniva je Epep > 90 MPa
a pomer Epen/Eperi < 2,5 (STN 73 6126). Umiestnenie vytlkov na trase je nasledovné:

Stanitenie (km) | Umiest. |Dizka | Sirka | Plocha | Obvod
zatiatok | koniec |(L/P/S/CS)| (m) | (m) | (m?) (m)
0.066 0.083 vpravo 17.0 | 1.50 | 25.50 | 20.00
0.104 0.113 vpravo 9.0 1.50 | 13.50 | 12.00
0.131 0.161 vpravo 30.0 | 1.50 | 45.00 | 33.00
0.388 0.394 vpravo 6.0 1.50 9.00 9.00

Cislo

Sl Bl Il

Celkova vymera vytlkov je 93,0 m?%; obvod vytlkov je 74,0 m; strednd hribka frézovania
asfaltového krytu je 120 mm a strednd hribka doplnenia podkladu Strkodrvinou je 60 mm.
Materidl z vyfrézovaného asfaltového krytu sa odvezie a opidtovne spracuje do podkladovej
vrstvy z NRM.

5 Navrh odvodnenia cesty

PrieCne odvodnenie zabezpeCuje priecny sklon vozovky 2,5 % smerom na nasypovy svah
v priamej a dostredny sklon 2,5 — 6,0 % v smerovom obliku. Na konci vyjazdov v stipani sa
navrhuji drevené odrazky di. 5 — 8 m v poéte 5 ks s celkovou dizkou 33 m. Konstrukcia drevenej
odrdzky je zobrazend v prilohe 6 ,,Odvodnovacie objekty*.

Na zabezpeGenie pozdizneho odvodnenia zemného telesa cesty hlavnej trasy sa vo vykope
navrhuji otvorené lichobeznikové priekopy s umiestnenim dna minimalne 60 cm pod droviiou
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sucasnej koruny cesty, rigoly dlazdené ZlI'abovkami s trativodom s umiestnenim dna 20 — 30 cm
pod tdroviiou navrhovanej koruny cesty a trativody.

Odvodnovacia  prieckopa sa  navrhuje  spevnit  beténovou  zlabovkou  vpravo
v nasledovnych v dsekoch: km 6,641 — 6,671; km 6,776 — 6,792 a km 7,305 — 7,327 s celkovou
diZkou 68,0 m. Konstrukcia dlaZdenej priekopy je zobrazend v prilohe 4 ,,Vzorové prie¢ne rezy*
— vzorovy prie€ny rez €. 1.

Rigoly dldzdené ZI'abovkami s trativodom sa navrhuji vpravo v nasledovnych v tsekoch:

km 1,334 — 1,604; km 1,622 — 1,782; km 3,564 — 3,612; km 3,717 — 4,449; km 4,558 — 4,758;
km 4,969 — 5,097; km 5,149 — 5,244; km 5,287 — 5,436; km 5,633 — 5,657; km 5,668 — 5,708;
km 5,747 — 5,944; km 5,966 — 6,403; km 6,465 — 6,526; km 7,172 — 7,215. Celkova dizka
rigolov dlazdenych zlabovkami s trativodom je 2584,0 m. KonStrukcia rigola je zobrazena
v prilohe 4 ,,Vzorové priecne rezy* — vzorovy priecny rez €. 6.

Rigoly aspevnené priekopy sa navrhuji zabezpecit beténovymi pdsmi v nasledovnych
staniCeniach: km 1,334; km 1,384; km 1,434; km 1,525; km 1,564; km 1,622; km 1,662;
km 1,702; km 1,742; km 3,564; km 3,717; km 3,758; km 3,799; km 3,880; km 3,920; km 4,010;
km 4,093; km 4,193; km 4,228; km 4,343; km 4,414; km 4,449; km 4,595; km 4,632; km 4,713;
km 4,758; km 5,012; km 5,055; km 5,097; km 5,149; km 5,197; km 5,287; km 5,321; km 5,396;
km 5,633; km 5,747; km 5,783; km 5,861; km 5,903; km 5,966; km 6,016; km 6,066; km 6,117;
km 6,213; km 6,343; km 6,403; km 6,496; km 6,671; km 6,792; km 7,172 a km 7,327. Celkovy
pocet zabezpecovacich betonovych pdsov je 51 ks.

Trativody sa navrhuji pravostranné v nasledovnych usekoch: km 3,183 — 3,208; km 3,673 —
3,717; km 6,403 — 6,464 a km 7,350 — 7,540 s celkovou dizkou di. 320,0 m. Kon3trukcia
trativodu je zobrazend v prilohe 4 ,,Vzorové priecne rezy* — vzorovy priecny rez €. 7.

Dlazdené rigoly a trativody je potrebné vytstit’ do odvodiiovacich priekop, resp. do vtokovych
uprav priepustov.

Na trase vetvy “B“ nie je potrebné pozdiZzne odvodiovacie priekopy upravovat’.

5.1 Jestvujuce priepusty:

Na hlavnej trase cesty sa nachddza sa nachddza 51 jestvujicich rdrovych priepustov. Potrubie
13 nepotrebnych jestvujicich rdrovych priepustov s nedostatoénymi dimenziami (DN 400 — 500
mm) v stani¢eniach km 1,167; km 1,901; km 2,121; km 2,360; km 2,492; km 4,289; km 4,367,
km 4,709; km 5,539; km 6,265; km 6,478; km 7,187 a km 7,605 sa navrhuje zabeténovat'.
Dalsich 35 ks jestvujticich rirovych priepustov sa navrhuje zbirat’ a nahradit’ novymi priepustmi
a na troch ostdvajucich priepustoch je potrebné na nich vykonat’ tieto prace:

— km 1,292 priepust z rir TZP, DN 600 mm, di. 6,0 m — vyg&istit’ priepust a kalovi jamu
a vytok; murivo Cela a kalovej jamy osekat’ a reprofilizovat’ sana¢nou maltou hr. 20 mm —
12,0 mz; zriadit’ novi dlazbovid dpravu na vytoku 4,0 m2; osadit’ drevené smerové koly —
4 Kks;

— km 4,910 priepust z rir TZP, DN 600 mm, di. 7,0 m — zburat' kalovu jamu — 5,0 m’; vybrat’
a znovu osadit’ do betén. 16zka hr. 200 mm prvé dve riiry (nahradit’ za 1 ks riry di. 2,0 m);
vybudovat' kalovi jamu (vritane zakladu); vygistit vytok di. 4,0 m od skil; murivo
vytokového cela otryskat’ a reprofilizovat’ sana¢nou maltou hr. 20 mm - 6,0 m?; osadit
drevené smerové koly — 4 ks;

— km 5,123 priepust z riir TZP, DN 1000 mm, di. 15,0 m — zriadit’ dlaZbovii tGpravu na vtoku
s obojstrannym napojenim vtoku z priekopy — 7,0 m” a na vytoku — 5,0 m’ a zabezpecovacie
beténové pasy di. 2,5 m — 2 ks; murivo vtokového a vytokového ¢&ela otryskat
a reprofilizovat’ sana¢nou maltou hr. 50 mm — 12,0 mz; osadit’ drevené smerové koly — 4 ks;

Na trase vetvy “B cesty sa nachddza 12 jestvujdcich rdrovych priepustov. Sest’ jestvujdcich

rirovych priepustov sa navrhuje zbdrat anahradit novymi priepustmi ana Siestich

ostavajucich priepustoch je potrebné vykonat’ tieto prace:
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km 0,212 priepust z rir TZP, DN 600 mm, di. 6,0 m — zbdrat’ vytokové celo — 5,0 m3;
vybrat’ a znovu osadit’ do betén. 16zka hr. 200 mm posledné dve riry (nahradit’ za 1 ks rury
di. 2,0 m); vybudovat’ vytokové celo (vritane zdkladu); zriadit’ novd dlazbovi dpravu na
vytoku — 4,0 mz; osadit’ drevené smerové koly — 4 ks;

km 0,300 priepust z rar TZP, DN 600 mm, di. 6,0 m — zburat vytokové celo — 5,0 m’ ;
vybrat’ a znovu osadit’ do betén. 16Zka hr. 200 mm posledné dve rury (nahradit’ za 1 ks riry
di. 2,0 m); vybudovat’ vytokové Celo (vratane zdkladu); zriadit’ novi dlazbovi tUpravu na
vytoku — 4,0 m2; osadit’ drevené smerové koly — 4 ks;

km 0,391 priepust z rdr TZP, DN 800 mm, di.7.0m-v poriadku bez tprav; osadit’ drevené
smerové koly — 4 ks;

km 0,621 priepust z rar TZP, DN 600 mm, di. 6,0 m — zburat vytokové celo — 5,0 m’ ;
vybrat’ a znovu osadit’ do betdn. 16Zka hr. 200 mm posledné dve rury (nahradit’ za 1 ks riry
di. 2,0 m); vybudovat’ vytokové Celo (vratane zdkladu); zriadit’ novi dlazbovi tUpravu na
vytoku — 4,0 m2; osadit’ drevené smerové koly — 4 ks,

km 0,726 priepust z rir TZP, DN 600 mm, di. 6,0 m — zrezat’ presahujiice vytokové &elo
2,50 x 0,60 x 0,30 m — 0,45 m3; zriadit’ novu dlaZzbovu dpravu na vytoku — 4,0 m2; osadit’
drevené smerové koly — 4 ks,

km 1,643 priepust z riir TZP, DN 500 mm, di. 7,0 m — vy¢&istit’ priepust, kalovii jamu a vytok
— 3,0 m; murivo Cela a kalovej jamy osekat’ a reprofilizovat’ sana¢nou maltou hr. 20 mm —
12,0 mz; zriadit’ novi dlazbovud dpravu na vytoku 4,0 mz; osadit’ drevené smerové koly —
4 ks.

Vzorové konS$trukéné rieSenia pre opravu jestvujucich priepustov si zobrazené v prilohe 6
,,Odvodnovacie objekty vo vykresoch vzorovych schém uprav rirovych priepustov z rir TZP.

5.2 Navrhované nové priepusty:
Na hlavnej trase cesty sa navrhuje 59 novych rdrovych priepustov s nasledovnymi parametrami:
. Stanicenie Priemer | Dlzka Uhol .

Cislo (km) Typ (mm) (m) KkriZenia Poznamka

1 0.189 HDPE SN 8 600 9.0 a=90° priamy vtok

2 0.595 HDPE SN 8 600 11.0 a="70° priamy vtok

3 0.819 HDPE SN 8 600 9.0 a=90° priamy vtok

4 0.939 HDPE SN 8 600 8.0 a=80° priamy vtok

5 1.044 HDPE SN 8 600 9.0 a=80° priamy vtok

6 1.142 HDPE SN 8 600 9.0 a = 80° priamy vtok

7 1.485 HDPE SN 8 600 10.0 a=80° kalovd jama

8 1.604 HDPE SN 8 600 8.0 a=80° priamy vtok

9 1.782 HDPE SN 8 600 10.0 a=80° priamy vtok

10 2.010 HDPE SN 8 600 8.0 a=80° priamy vtok

11 2.242 HDPE SN 8 600 9.0 a=80° priamy vtok

12 2.465 HDPE SN 8 600 8.0 a=80° priamy vtok

13 2.653 HDPE SN 8 600 9.0 a = 80° priamy vtok

14 2.790 HDPE SN 8 600 9.0 a=80° priamy vtok

15 3.020 HDPE SN 8 600 9.0 a=80° priamy vtok

16 3.123 HDPE SN 8 600 8.0 a=80° priamy vtok

17 3.210 HDPE SN 8 600 9.0 a = 80° priamy vtok

18 3.335 HDPE SN 8 600 10.0 a = 80° priamy vtok

19 3.463 HDPE SN 8 600 9.0 a=90° priamy vtok

20 3.612 HDPE SN 8 600 9.0 a=80° priamy vtok
21 3.840 HDPE SN 8 600 9.0 a=90° | kal. jama — obojsmer. vtok
22 3.960 HDPE SN 8 600 9.0 a=80° | kal. jama — obojsmer. vtok
23 4.060 HDPE SN 8 600 7.0 a=90° | kal. jama — obojsmer. vtok
24 4.126 HDPE SN 8 600 9.0 a=90° | kal. jama — obojsmer. vtok

DSP



«>

Lesna cesta POCANA - ViA OPTIMA
rekonstrukcia @V és F?((: L cf | g'r (i)a'

25 4.158 HDPE SN 8 600 9.0 a=90° | kal. jama — obojsmer. vtok
26 4.263 HDPE SN 8 600 9.0 a=90° | kal. jama — obojsmer. vtok
27 4.306 HDPE SN 8 600 9.0 a=90° | kal. jama — obojsmer. vtok
28 4.379 HDPE SN 8 600 9.0 a=80° | kal. jama — obojsmer. vtok
29 4.558 HDPE SN 8 600 8.0 a=80° | kal. jama — obojsmer. vtok
30 4.668 HDPE SN 8 600 9.0 o =80° | kal. jama — obojsmer. vtok
31 4.811 HDPE SN 8 600 10.0 a=90° obojsmerny priamy vtok
32 4.835 HDPE SN 8 600 9.0 a=90° obojsmerny priamy vtok
33 4.855 HDPE SN 8 600 9.0 a=90° obojsmerny priamy vtok
34 4.969 HDPE SN 8 600 9.0 a=90° obojsmerny priamy vtok
35 5.244 HDPE SN 8 600 8.0 a=80° obojsmerny priamy vtok
36 5.270 HDPE SN 8 800 10.0 a = 80° obojsmerny priamy vtok
37 5.355 HDPE SN 8 600 9.0 a=90° obojsmerny priamy vtok
38 5.442 HDPE SN 8 600 10.0 a = 80° obojsmerny priamy vtok
39 5.582 HDPE SN 8 600 9.0 a=80° obojsmerny priamy vtok
40 5.708 HDPE SN 8 600 10.0 a=90° obojsmerny priamy vtok
41 5.819 HDPE SN 8 600 9.0 a=90° | kal. jama — obojsmer. vtok
42 5.944 HDPE SN 8 600 9.0 a = 80° obojsmerny priamy vtok
43 6.168 HDPE SN 8 600 9.0 a=90° | kal. jama — obojsmer. vtok
44 6.257 HDPE SN 8 800 10.0 a=75° obojsmerny priamy vtok
45 6.294 HDPE SN 8 800 14.0 o= 65° obojsmerny priamy vtok
46 6.392 HDPE SN 8 600 9.0 a = 80° kalova jama

47 6.465 HDPE SN 8 600 9.0 a = 80° kalovd jama

48 6.526 HDPE SN 8 800 9.0 a=90° priamy vtok

49 6.577 HDPE SN 8 800 9.0 a=75° priamy vtok

50 6.641 HDPE SN 8 800 10.0 a=90° priamy vtok

51 6.738 HDPE SN 8 600 9.0 a=90° priamy vtok

52 6.776 HDPE SN 8 600 8.0 a=90° priamy vtok

53 6.948 HDPE SN 8 600 9.0 a = 60° priamy vtok

54 7.051 HDPE SN 8 600 9.0 a=80° priamy vtok

55 7.215 HDPE SN 8 600 10.0 a = 80° priamy vtok

56 7.305 HDPE SN 8 600 8.0 a=75° priamy vtok

57 7.460 HDPE SN 8 600 13.0 a = 80° priamy vtok

58 7.600 HDPE SN 8 600 8.0 a=80° priamy vtok

59 7.749 HDPE SN 8 600 9.0 a="70° priamy vtok

Na trase vetvy “B* sa navrhuje 6 novych rirovych priepustov s nasledovnymi parametrami:

Cislo Stanicenie Typ Priemer | Dizka Uhol Pozndmka
(km) (mm) (m) kriZenia
1. 0.518 HDPE SN 8 600 9.0 a = 80° priamy vtok
2. 0.945 HDPE SN 8 600 8.0 a = 80° priamy vtok
3. 1.089 HDPE SN 8 600 8.0 a=80° priamy vtok
4. 1.207 HDPE SN 8 600 8.0 a=80° priamy vtok
5. 1.290 HDPE SN 8 600 8.0 a=80° priamy vtok
6. 1.508 HDPE SN 8 600 8.0 a = 80° priamy vtok

Vzorové konStrukéné rieSenia rdrovych priepustov zrir HDPE SN 8 s priamym vtokom
so stdlym prietokom vody, s priamym vtokom z lichobeznikovej priekopy, s rieSenim vtoku
zrigola do kalovej jamy s jednostrannym i obojstrannym pripojenim priekopy i rigola su
zobrazené v prilohe 6 ,,Odvodnovacie objekty* vo vykresoch vzorovych rirovych priepustov.

PozdiZne rezy jednotlivych priepustov st zobrazené v rovnakej prilohe.
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5.3 Hospodarske priepusty:
Na hlavnej trase sa na vyjazdoch nachddzaji 3 jestvujice hospodarske priepusty, na ktorych je
potrebné vykonat’ tieto prace:
— km 0,865 na pravostrannom vzyjazde z rar TZP DN 600 mm, di. 11,0 m — zburat’ kalovu
jamu a vytokové celo — 10,0 m”; vybrat’ a znovu osadit’ do betén. 16Zka hr. 200 mm prvé dve
a posledné dve riry (nahradit’ za 2 ks riry di. 2,0 m); vybudovat’ kalovi jamu a vytokové
celo (vratane zdkladu); zriadit’ novui dlazbovi tpravu na vytoku — 4.0 m?’; osadit’ drevené
smerové koly — 4 ks;
— km 1,135 na pravostrannom vyjazde z ocelovej riry DN 200 mm, di. 11,0 m — zbrat’ bez
nahradenia, odvodnenie zabezpeci navrhovany priepust v staniceni km 1,142;
— km 5,663 na pravostrannom vyjazde z ocel'ovej riry DN 300 mm, di. 10,0 m - vyg&istit’.

Na trase vetvy “B* sa hospodarske vyjazdy nenavrhuja.

6 Gabionové oporné mury

V dvoch usekoch hlavnej trasy doslo k zosunutiu ndsypovej Casti telesa cesty, v tychto usekoch
st zdroveii poohybané a prevalené zvodidld aj so stipikmi. Uvedeny stav bol pravdepodobne
spdsobeny pri dopravnych nehodéch, kedy prechddzajice vozidla zisli z cesty a strhli zvodidla aj
s Castou cestného ndsypu. Zosunutd c¢ast’ ndsypu cestného telesa sa navrhuje sanovat
vybudovanim opornych gabionovych mirov. Oporné gabionové mury sa navrhuji nasledovne:

— km 5,870 — 5,889 na l'avej strane — di. 19,0 m; vyska 2,5 m; kubatdra 57,0 m’ ;

— km 6,122 - 6,132 na l'avej strane — di. 10,0 m; vyska 3,0 m; kubatira 35,0 m°.
Névrh konStrukcie gabionovych opornych mirov je podrobne zobrazeny a popisany v prilohe 4
»Vzorové prieCne rezy”“ — vzorovy prieCny rezu ¢. 4. PrieCne usporiadanie gabionovych
opornych murov v jednotlivych dsekoch spolu s kusovnikmi koSov sid zobrazené v prilohe 5
,Priene rezy*.

6.1 Popis gabionovej konsStrukcie:

Gabionova konstrukcia sa buduje postupnym ukladanim drétokamennych kosov do navrhnutych
urovni. Gabiony sa plnenia kamefiom priamo na stavbe, kde vytvarajui flexibilné a priepustné
monolitické konStrukcie. Gabionové koSe si vyrobené z dvojzdkrutovej Sest'uholnikovej
ocelovej siete typu 8x10 cm. Rub miru je navrhnuty s odskakovanim, oddeleny od zdsypu
geotextiliou a licna strana muru je navrhnutd hladka.

6.2 Parametre konstrukénych prvkov gabionovej konstrukcie:

Pozadovany parameter siete: Hodnota parametra: Norma:

Typ ocelove;j siete 8x10 cm; 2,70/3, 70 mm STN EN 10223-3
Tahové pevnost’ siete min. 50 kN/m STN EN 10223-3
Odolnost’ siete voci pretlaceniu min. 70 kN UNI 11437
Povrchova ochrana ocel’'ového drtu Zn+5%Al, Trieda A STN EN 10244-2

+ polymérna ochrana) STN EN 10245
(napr. Polimac)

Odolnosti voci korézii v skiske v sol'nej hmle min. 6000 h STN EN ISO 9227
do vzniku 5% korézie na povrchu siete
ZniZenie mechanickych vlastnosti max. 25 % STN EN ISO 4892-3

(prediZenie a pevnost’ v tahu)
polymérnej ochrany po vystaveni
2500 hodin Q-UVA Zziareniu

Odolnost’ voci abrazii (mechanickému min. 100 000 cyklov STN EN 60229
poskodeniu) pri zat'azeni 20 N (Cast' 4.1.2.1)
Zivotnost pre environ. prostredie triedy C4 120 rokov STN EN ISO 9223

STN EN 10223-3
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PoZzadované environmentdlne certifikaty

Pozadovany parameter kameniva:
Objemova hmotnost’

Trieda zrnitosti

Odolnost’ proti ldmaniu
Nasiakavost’

Pozadovany parameter geotextilie:
Materiél

PrediZenie (taznost)

Pevnost’ v tahu

CBR staticky vpichovy odpor
Dynamicky vpichovy odpor
Priepustnost’ kolmo na geotextiliu

Environment.vyhldsenie STN EN ISO 14025

o vyrobku (EPD)
Hodnota parametra:

> 23 kKN/m®
CP 901150
CS 50

< 0,5 % hmotnosti
Hodnota parametra:

STN EN 15804
Norma:

STN EN 13383-2
STN EN 13383-2
STN EN 1926
STN EN 13383-2

Norma:

polypropylén PP prvotnd surovina

min. 45 % STN EN ISO 10319
min. 14,5 kN/m STN EN ISO 10319
min. 2,40 kN STN EN ISO 12236
max. 15 mm STN EN ISO 12236
75 1/m’s STN EN ISO 11058

Posudenie gabionovej konStrukcie s nepriaznivejSou geometriou ndvrhu v useku km 6,122 —
6,132 je zaradené ako priloha 1 technickej spravy.

7 Navrh ostatnych sucasti cesty

Pre zabezpefenie maximdlnej funk¢nosti a potrebnej prevddzkovej tcelnosti cesty je potrebné
v rdmci rekonstrukcie doplnit’ hlavnu trasu o tieto zariadenia:

7.1 Vyjazdy:

Pre zabezpecenie pristupu do jednotlivych lesnych porastov sa na trase cesty navrhuje 16

vyjazdov s nasledovnymi parametrami:

pe | Stan | Lp Dlzka (m) il‘ka (311) Ploczha Spevnenie Poznimka
(km) L |Ln| S |Sn | (m) | hr.(mm)
1. 0770 | P | 4.0 5.0 110.0| 30.0 SD 250
0.865| P | 6.0 4.0 | 55 | 285 | AC+NRM |zapilit 4 m
zapilit’' 4 m, jestv. hosp. priep. DN 600
32 10865 P | 7.0 40 | 70| 385 | ACANRM mm, dl. 11 m burat’ kalovid jamu a
’ ’ ’ ’ ' vytokové celo. vybudovat’ nové
a dlazbu na vytoku dl. 2 m
3b | 0.865 14.0 0.0 124.0 | 168.0 | AC+NRM | napojenie - trojuholnik
4. (0908 | P |10.0 3.0 300 | AC+NRM | Z2Pilit 3 m, Eistit prickopu po
' ' ' ' ' priepust dl. 14 m
x odrazka di. 6 m, birat’ jestv. ocel’.
5. 1135 P | 80| 4.0 | 3.0 80| 340 SD 250 hosp. priepust DN 200 mm, di. 11 m
6. 12004 P | 80|40 ] 3.0 | 8.0 ] 34.0 SD 250 |odrizka dl. 6 m,
% odrazka di. 5 m — spadovat’ ku vtoku
7. 2460 | P | 3.0 3.0 9.0 SD 250 priepustu km 2.465
8. 12760 L |5.0 3.0 15.0 SD 250
& odrazka di. 8 m, napojenie —
9. 3196 P |70 0.0 [250| 875 SD 250 trojuholnik, trativod di. 25 m
10. [ 3.679 ] P | 3.0 30 |1 60 | 13.5 SD 250 |[odrizka di. 8 m
11. [3.681 | L | 6.0 3.0 18.0 SD 250
12. 15309 | £ [10.0 3.0 30.0 SD 250
& vycistit’ jestv. ocel'. hosp. priepust
13. | 5.663| P | 80| 40| 3.0 |100| 38.0 SD 250 DN 300 mm, di. 10 m
14. 16963 | L [10.0 3.0 30.0 SD 250
15. 17332 L |80]40]30] 80| 340 SD 300
16. | 7402 | I [10.0 5.0 50.0 SD 250
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Vzorova schéma usporiadania vyjazdu je zobrazend v prilohe 4 ,,Vzorové prieCne rezy*.
Vymera vyjazdov s ndvrhom sa vybudovania vozovky AC+NRM (podla vzorového prie¢neho
rezu €. 1) je 265,0 m’, vymera plochy spevnenia vyjazdov Strkodrvinou hr. 250 mm je 389,0 m’
a vymera plochy spevnenia hr. 300 mm je 34,0 m’. Celkové vymera vyjazdov je 688,0 m”.

7.2 Vyhybne:
Na zabezpeCenie mozZnosti vyhybania protiidicich vozidiel sa na trase cesty sa navrhuje
26 vyhybni v nasledovnych tsekoch:

. Stanienie (km) Strana Nabeh | Dizka | Sirka | Plocha . Doplnennie
Cislo| . ) 2. | Spevnenie | podkladu
zaliatok | koniec (L/P) (m) | (m) | (m) | (m) hr. (mm)

0.541 0.551 | pravostrannd | 6+6 10.0 | 2.0 32.0 | AC+NRM
1.180 1.200 lavostranna | 10+10 | 20.0 | 2.5 75.0 | AC+NRM
1.626 1.636 | pravostrannd | 4+4 10.0 | 2.0 28.0 | AC+NRM | SD 200+200
2.280 2.295 Pavostranna | 10+10 | 15.0 | 2.0 50.0 | AC+NRM
2.745 2.758 lavostranna 545 13.0 | 3.0 54.0 | AC+NRM
2.972 2.992 lavostranna | 10+10 | 20.0 | 3.0 90.0 | AC+NRM
3.065 3.085 lavostranna | 10+10 | 20.0 | 3.0 90.0 | AC+NRM
3.228 3.243 Pavostranna 6+5 150 | 3.0 64.5 | AC+NRM
4.146 4.154 lavostranna | 6+11 8.0 2.5 41.3 | AC+NRM SD 100
10. 4.235 4.253 lavostranna 6+7 18.0 | 3.0 73.5 | AC+NRM
11. 4.585 4.605 lavostranna | 10+10 | 20.0 | 2.5 75.0 | AC+NRM SD 150
12. 4.982 4.992 Pavostranna | 10+10 | 10.0 | 2.5 50.0 | AC+NRM
13. 5.486 5.501 lavostranna 545 150 | 1.5 30.0 | AC+NRM
14. 5.659 5.684 lavostranna | 10+10 | 25.0 | 3.0 | 105.0 | AC+NRM | SD 200+200
15. 5.858 5.864 lavostranna 6+6 6.0 2.5 30.0 | AC+NRM
16. 6.546 6.559 Pavostranna | 20+8 | 13.0 | 2.5 67.5 | AC+NRM
17. 6.620 6.630 lavostranna 6+6 10.0 | 2.5 40.0 | AC+NRM
18. 6.671 6.684 lavostranna | 10+10 | 13.0 | 2.0 46.0 | AC+NRM SD 150
19. 6.837 6.850 lavostranna 6+6 13.0 | 2.5 47.5 | AC+NRM SD 100
20. 6.995 7.030 | pravostrannd | 30+20 | 35.0 | 2.5 | 150.0 | AC+NRM SD 50
21. 7.075 7.085 Pavostranna | 15+15 | 10.0 | 2.5 62.5 | AC+tNRM
22. 7.115 7.125 Pavostranna | 10+20 | 10.0 | 2.5 62.5 | AC+NRM
23. 7.365 7.415 |pravostrannd | 14+20 | 50.0 | 5.5 | 368.5 | AC+NRM | SD 150+200
24, 7.435 7.470 |pravostrannd | 0+10 | 35.0 | 4.0 | 160.0 | AC+NRM | SD 150+200
25. 7.480 7.525 |pravostrannd | 0+15 | 45.0 | 3.0 | 157.5 | AC+NRM [ SD 1504200
26. 7.660 7.670 lavostranna | 10+10 | 10.0 | 2.5 50.0 | AC+NRM

Rl bl B Nl Rl Bl Il o

Sirka vyhybni je 1,5 — 5,5 m s ndbehmi di. 4 — 30 m. Na vyhybniach sa navrhuje vybudovat’
vozovka podl'a vzorového prieCneho rezu €. 2 (priloha 4 ,,Vzorové prieCne rezy). Celkova
vymera vyhybni je 2 100,3 m?”. Kongtrukéné vrstvy vozovky na vyhybniach si zapocitané
vtab. 2 ,,VypocCet vymer dpravy vozovky“ — priloha 7. Priecne usporiadanie vyhybni je
zobrazené v prilohe 5 ,,PrieCne rezy*.

7.3 Lesné sklady:
Pre prevadzkové potreby ststred’ovania, manipuldcie a odvozu dreva sa na trase cesty navrhuje
vybudovat’ dva lesné sklady pozdlZ vyhybni s nasledovnymi parametrami:

Cislo Stanicenie (km) Strana Nabeh | Dizka Sirka Ploczha Spevnenie
zaliatok | Kkoniec (L/P) (m) (m) (m) (m") hr. (mm)
1. 5.659 5.684 lavostranny | 10+10 25.0 7.0 245.0 SD 250
7.357 7.402 Pavostranny 6+6 45.0 3.0 153.0 SD 250
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Celkova vymera lesnych skladov je 398,0 m?®. Lesné sklady sa navrhuji spevnit’ $trkodrvinou
v hribke 250 mm po zhutneni. Prie¢ne usporiadanie jednotlivych lesnych skladov je zobrazené
v prilohe 5 ,Prie¢ne rezy*. Plocha spevnenia skladov je zapocitand v tab. 2 ,,Vypocet vymer
upravy vozovky* — priloha 7.

8 Technoldgia prac
Prace na stavbe z hl'adiska pouzitia jednotlivych technolégii nebudid narocné a pdjde o tieto
hlavné préce:
— zemné price ato prehibenie priekopy v priemernom rozsahu 0,83 m® na 1 beZny meter
cesty a vykop ryh pre dlazdené rigoly a pre osadenie rdrovych priepustov,
— osadenie novych rirovych priepustov, Cistenie a oprava existujucich priepustov,
— drvenie stavebnej sute z burania priepustov a vozovky — zapracuje sa do recyklovanej
VIStvy,
— reprofilizacia existujiceho krytu vozovky, resp. povrchu cesty,
— polozZenie vrstiev Strkodrviny,
— stabilizdcia podkladovej vrstvy recyklaciou na mieste za studena s urovnanim do priecneho
sklonu a so zhutnenim povrchu,
— nanesenie asfaltovych postrekov,
— polozZenie asfaltovych vrstiev,
— zriadenie krajnic z kameniva,
— demontéz stary a montaz novych zvodidiel,
— osadenie drevenych smerovych kolov a odrazok.

Vsetka sut’ z birania beténu (Celd priepustov, rury, dlazby) v mnoZstve 1110,0 t sa podrvi
na stavbe a zapracuje sa do recyklovanej podkladovej vrstvy vozovky.

8.1 Zemné prace:

Na trase cesty sa vo vykope predpokladd zemina triedy 4 v rozsahu 70 %, triedy 5 v rozsahu
25 % a triedy 6 v rozsahu 5 %, ¢o dhrnom predstavuje 4 205,3 m’ zeminy triedy 4, 1 501,8 m’
zeminy triedy 5 a300,5 m’ zeminy triedy 6. Nakolko inZinierskogeologicky prieskum
obstardvatel'’ projektovej dokumentidcie neposkytol a ani ho nepozadoval spracovat’, bolo toto
zatriedenie odhadnuté v teréne vizudlne na zdklade odkrytych vykopov existujiicej cesty.
Prebytond zemina z vykopu v objeme 8001,0 m’ sa priebeZne rozprestrie na ndsypovy svah
cesty a v prilahlych lesnych porastoch pod pitou ndsypového svahu v Sirke 3,5 — 4,5 m
a v priemernej hribke 25 cm. Miesto na uloZenie piiov urci stavebnik.

8.2 Osadenie a montaz gabionovych koSov:

ijrava podkladu
Na urovnanej a zhutnenej plani sa vybuduje zdkladové doska z betonu C 16/20-X0, hr. 200 mm.
PoZadovand inosnost’ zemnej plane je Egerr > 45 MPa a pomer Eger2/Eger; < 2,5.

Skladanie a spajanie licového prvku

Gabionovy koS sa rozloZi na volnom rovnom povrchu tak, aby sa eliminovali akékol'vek
nerovnosti. Predné, bo¢né panely a deliace priecky sa zdvihnd do vertikdlnej polohy. Panely sa
navzdjom pospdjaji hrubSim spojovacim drétom pevnym obtofenim okolo spdjanych hrén.
Vnitorné deliace prieCky sa ulozia do vertikdlnej polohy a zaistia rovnakym spdsobom.
Jednotlivé drétokamenné kose musia byt navzdjom previazané. Jednotlivé koSe sa medzi sebou
po vsetkych hrandch spoja vysokopevnostnymi C-krizkami v max. vzdialenosti 200 mm od seba
a tvoria jeden kompaktny celok. Spdjanie C-kriZkami sa vykondva s pouZitim Specidlnych
spojovacich kliesti. Spojovacie ocelové C-krizky st z nerezovej ocele z vysokopevnostného
drotu priemeru 3,0 mm s minimdlnou tahovou pevnostou 1550 MPa. Priestorova stabilita
jednotlivych koSov sa zabezpeci tiahlami z viazacieho drétu priemeru 2,2 mm s povrchovou
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ochranou ako siet’ gabionov v poéte min. 4 ks na pohl'adovi plochu 1 m?. Gabion sa rozdeleny
do buniek deliacimi prieCkami vloZenymi vo vzdialenosti 1,0 m.

Plnenie gabionov kamenom

Celnd pohladovéd strana gabionu sa pred zadatim plnenia kamefiom zabezpedi do¢asnym
debnenim. Gabiony sa plnia postupne po 1/3 vysky tak, Ze vyplilova vrstva nesmie byt vyssia
viac ako 30 cm nez ktordkol'vek vrstva pril'ahlého bloku. Pre zabezpecenie priestorovej stability
jednotlivych koSov sa v 1/3 a 2/3 vySky Celny a zadny panel spoja diStan¢nymi tiahlami v pocte
6 ks na pohladovi plochu 1 m”. Pre zabezpeenie maximélnej redukcie medzier sa kamennd
vyplii koSov wukladd rucne, pri plneni nesmie dojst k poskodeniu poplastovania. Kvoli
vyrovnaniu prirodzeného sadania sa gabiony presypaji o 3 — 5 cm. Najvyssi povrch musi byt
hladko vyrovnany, medzerovitost minimalizovand a vrch deliacej priecky dostupny pre
napojenie. Veko sa uzavrie preloZenim a pritlacenim vsetkych hran. Hranovaci drot veka sa
2-krét zakriti okolo hranovacieho drdtu po strandch a veko sa C-krizkami spoji pozdiZ vietkych
hran a deliacej priecky. Ostré konce a hrany sa skritia dovnttra gabionu.

Pre vypli gabionov sa moZu pouzit iba pevné udlomky hornin, ktoré nepodliehaji
poveternostnym vplyvom, neobsahuji vodou rozpustné soli a nie su krehké. Rozmery
Na ucely opornej konStrukcie je nutné pouZzit' kamen Cisty bez primesi jemnozrnnej zeminy.
PoZziadavky na kamennd vypln si definované v tabulke 11 TKP 31 -
Zvlastne_zemné_konstrukcie (2014). Licna strana kazdého gabionu v Sirke min. 250 mm sa
musi vyskladat’ ru¢ne, aby sa vytvorila sucha vizba s minimalnou medzerovitost’ou.
Zvysna cast’ gabionu sa moZe plnit’ strojne po vrstvach s ruénym doukladanim
kamenmi/kamenivom pozadovanej frakcie s vhodnym tvarom. Plnenie gabionovych koSov
sypanim v celom objeme, resp. pouzitim mensej ako pozadovanej frakcie, nie je dovolené.

Zasyp konStrukcie

Pred zacatim zasypu musi byt’ na zadnej Casti gabionového kosa v kontakte so zdsypom poloZend
separacno-filtraCnd geotextilia. Geotextilia by mala na vrchnej a spodnej strane presahovat’ min.
30 cm. Zasypovy materidl musi byt z materidlom G3 G-F a lepS$im, frakcie 0 — 63 mm a musi
byt zhutneny na min. Edef2 = 80 MPa, Edef2/Edef1 < 2,6 po vrstvach hribky priblizne 250 mm.

8.3 Reprofilizacia existujucej vozovky (priprava R-materialu):
Rozrusenie existujiicej vozovky je potrebné vykondvat do hibky podla vzorového prie¢neho
rezu (150 — 200 mm) recyklérom alebo recykla¢nou frézou, ktord spiiia nasledovné parametre:
— je schopna nabrat’ a rozdrvit’ vel'ké balvany (@ < 250 mm) s moZnost'ou nastavenia velkosti
vystupnej frakcie kameniva (0 — 60 mm);
do frézovanej vrstvy vozovky bez potreby ich vyberania, ¢im sa zamedzi rozruSovaniu
ulahnutého a zhutneného podlozia alebo podkladovej vrstvy vozovkys;
— je schopnd zapracovat’ do pripraveného kameniva d’al$i materidl (kamenivo, hydraulické
Spojivo ap.);
— dosiahne frak¢ni a obsahovi homogenizacia vytvoreného kameniva alebo zmesi vhodnych
do konStrukénych vrstiev vozovky (rovnaké zastipenie frakcii kameniva v celom

.....

vo vrchnej Casti).

8.4 Opitovné spracovanie R-materialu na mieste za studena:
Opitovné spracovanie (recykldcia) R-materidlu na mieste za studena sa vykond podla
TP 046/2017 MDYV (TP) nasledovne:

— overi sa vhodnost R-materidlu pre pouZzitie do zmesi NRM, v pripade Ze R-materidl
nezodpovedd medznym ciaram podla tab. 2 TP, doplni sa do zmesi kamenivo potrebnej
frakcie alebo frakcif;

— aplika¢na dévka spojiva sa stanovi skiskou typu podl’a ¢l. 5 TP;
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— overenie oboru zrnitosti a stanovenie aplikacnej davky spojiva sa vykond z R-materidlu
rozfrézovanych ¢iastkovych usekov este pred zacatim recyklacie na celej trase;

— na povrch recyklovanej vrstvy sa rozprestrie dopliiané pridavné kamenivo a spojivo
v pozadovanej aplika¢nej davke s presnostou + 10 %;

— zmes sa vyrobi podla ¢l. 6.3 TP recyklérom alebo recykla¢nou frézou za podmienok
uvedenych v ¢l. 6.2 TP;

— pripravend recyklovand vrstva sa urovnd do sklonu a zhutni podl’a ¢l. 6.4 TP.

Zhutnenu vrstvu je potrebné pocas zrenia chranit’ pred vyparovanim vody po dobu 3 — 5 dni
kropenim podrla ¢l. 6.5 TP, resp. inak. DalSie vrstvy asfaltového krytu vozovky podl'a vzorového
priecneho rezu €. 1 az €. 4 sa uloZia az po tejto dobe.

9 Krizenie so siet’ami

Hlavna trasa cesty krizuje nadzemné vedenie VN v staniCeni km 7,016. Vyska vodicov
nad navrhovanou vozovkou sa zniZi o 20 cm.

10 Ochranné a bezpecnostné zariadenia

Drevené smerové koly je potrebné osadit’ pri 65 navrhovanych rirovych priepustoch v pocte
236 ks a zaroven pri oprave 9 existujucich priepustov a jedného hospodarskeho priepustu v pocte
40 ks. Rozmery drevenych smerovych kolov st nasledovné: dizka 1600 mm, priemer 125 — 175
mm, hibka zapustenia 500 mm. Smerové koly sa vyrobia z odkdrnenej gulatiny a oSetria sa
fungicidnym pripravkom a na vrchnej strane sa natrti ¢ervenou farbou v pése Sirky 20 cm.
Jestvujiice poskodené zvodidla NH4 sa demontuju vratane stipikov v dsekoch: km 1,318 — 1,517;
km 1,606 — 1,805; km 2,764 — 2,959; km 3,322 — 3,342; km 4,039 — 4,140; km 4,165 — 4,229;
4,260 — 4,304; km 4,337 — 4,409; km 5,688 — 5,855 akm 5,869 — 6,457 v celkovej dizke
1 650 m (podet zvodnic 413 ks a podet stipikov 431 ks). Nové zvodidla sa navrhuji JSAM-2/H1
podl'a TPV 167/SK/2020 v dsekoch: km 1,317 — 1,805; km 2,764 — 2,960; km 3,306 — 3,394; km
3,874 — 4,410; km 5,083 — 5,139; km 5,428 — 5,480 a km 5,688 — 6,458. Ukoncenie zaciatkov
a koncov zvodidiel sa navrhuje vy§kovym nabehom di. 4795 mm s poétom stipikov 4 ks, ktory je
zaradeny pred zaciatok aza koniec navrhovaného useku zvodidla. Pocet nabehov je 14 ks,
celkova priebeznd dizka zvodidiel je 2188,0 m (bez ndbehov), celkovy pocet zvodnic je 561 ks,
pocet priebeznych stipikov je 1101 ks a pocet stipikov v nibehoch je 56 ks. Konstrukcia
navrhovaného zvodidla vratane vySkového ndbehu su zobrazené v prilohe 4 ,,Vzorové priecne
rezy* vo vzorovom vykrese zvodidla JSAM-2/HI.

11 Staveniskové zariadenia

Vzhl'adom na jednoduchost’ stavby nie je potrebné samostatne riesit’ staveniskové zariadenia.
Jednoduchd sklddku riir pre priepusty je mozné zriadit’ na lesnych skladoch pozdiz cesty. Pristup
na hlavna trasu je z cesty 11/529 v obci Hrinova po miestnej komunikacii, na ktord sa lesna cesta
v lokalite Priehalina napdja. Pristup na trasu “B* je taktieZz z cesty II/529 v obci Hrinova
pod vodarenskou nadrZou po miestnej komunikdcii apo lesnej ceste triedy 1L veducej
po zdpadnom brehu vodarenskej nadrze Hrinovd, na ktord sa lesnd cesta napdja. Zdroje
uzitkovej vody v miestach kriZenia potokov v stani¢eniach km 5,123; km 6,257 a km 6,526.
Zdroje elektrickej energie sa na trase nenachadzaju.

12 Bezpec¢nost’ a ochrana zdravia pri praci pocas vystavby

Pri doprave materidlov na pozemnych komunikacidch musia byt dodrzané ustanovenia zdkona €.
49/2014 Z.z. o cestnej premavke a vyhlasky €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykondva zdkon o cestnej
premdavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
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Bezpecnost’ a ochrana zdravia pri praci sa musi riadit’ ,,Planom bezpe¢nosti a ochrany zdravia
pri praci“ vypracovanym zhotovitelom stavby v zmysle nariadenia vlady SR 396/2006 Z.z.
o minimélnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkéach na stavenisko.

Realizaciu stavebnych prac s ohladom na bezpe¢nost a ochranu zdravia pri praci je nutné
vykondvat’ v zmysle vyhlasky ¢. 147/2013 Z.z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti na zaistenie
bezpecnosti a ochrany zdravia pri stavebnych pracach a pracach s nimi suvisiacich a podrobnosti
o odbornej spdsobilosti na vykon niektorych pracovnych ¢innosti v zneni neskorSich predpisov
(vyhl. ¢. 46/2014 Z.z. avyhl. ¢ 100/2015 Z.z.); nariadenia vlady SR ¢. 396/2006 Z.z.
o minimélnych bezpec¢nostnych a zdravotnych poziadavkach na stavenisko a zdkona ¢. 124/2006
o bezpecnosti a ochrane zdravia pri préci v zneni neskorSich predpisov (zdk. ¢. 154/2013 Z.z.).
Stavebné prace je nutné realizovat’ v zmysle platnych STN a pri realizicii stavby je nevyhnutné
reSpektovat’ platny projekt stavby, pripomienky orgdnov $titnej spravy a podmienky stanovené
pri stavebnom konani. VSetky zmeny a doplnky schvdleného projektu sa musia konzultovat’ s
projektantom a stavebnikom a musia byt pisomne zdokumentované v stavebnom denniku
stavby.

Pred zacatim zemnych a buracich prac je potrebné vyzvat’ spravcov vSetkych inZinierskych sieti
na ich presné vytyCenie. Pre zamedzenie posSkodenia podzemnych inZinierskych vedeni je
potrebné vykopové a buracie prace v mieste a v blizkosti tychto vedeni vykondvat’ opatrne
a rucne.

13 Podklady

Névrh bol spracovany z podkladov terénneho merania vykonaného v mesiaci juil 2021 na vtedy
existujuci stav lesnej cesty.

Zvolen, oktober 2021

Prilohy: 1. Posuidenie gabionovej konstrukcie.
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PRILOHA 1

Postudenie gabionovej konstrukcie
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MACCAFERRI CENTRAL EU

ROPE s.r.o.

Lesna cesta Polana

Ing. Martin Hanustiak Rekonstrukcia
Vypocet gabionu
Vstupni data
Projekt
Akce : Lesna cesta Polana
Cast : Rekonstrukcia
Odbératel : VIA OPTIMA s.r.o.
Vypracoval : Ing. Martin Hanustiak
Datum 1 2.11. 2021
Nastaveni
Slovensko - EN 1997
Vypocet zdi
Vypoéet aktivniho tlaku : Coulomb (CSN 730037)
Vypocet pasivniho tlaku : Caquot-Kerisel (CSN 730037)
Vypocet zemétieseni :  Mononobe-Okabe
Tvar zemniho klinu : pocitat Sikmy
Dovolena excentricita: 0,333
Metodika posouzeni : vypocet podle EN 1997
Navrhovy pfistup : 2 - redukce zatizeni a odporu
Soucinitele redukce zatizeni (F)
Trvala navrhova situace
Nepfiznivé Pfiznivé
Stalé zatizeni : YG = 1,35 [] 1,00 []
Proménné zatizeni : Yo = 1,50 [] 0,00 []
Zatizeni vodou : Yw = 1,00 []
Soucinitele redukce odporu (R)
Trvala navrhova situace
Soucinitel redukce odporu na pfeklopeni : YRy = 1,40 [-]
Soucinitel redukce odporu na posunuti : YRh = 1,10 [-]
Soucinitel redukce odporu zakladové pldy : YRe = 1,40 [-]
Soucinitel redukce namahani sité : YRn1 = 1,10 [-]
Soucinitel redukce spoje sité : YRn2 = 1,10 [-]
Kombinaéni soucinitele pro proménna zatizeni
Trvala navrhova situace
Soucinitel kombinaéni hodnoty : Yo = 0,70 [-]
Soucinitel ¢asté hodnoty : W= 0,50 []
Soucinitel kvazistalé hodnoty : Yo = 0,30 [-]
Materialy blokt - vypln
. . Y P c
Cisl N
=0 azev [kN/m3)] ] [kPa]
1  Gabion 17,50 40,00 12,50
Materialy blokt - pletivo
Pevnost Vzdalenost Unosnost
Cislo Nazev sité svislych siti | €elniho spoje
R¢ [kN/m] v [m] Rg [kN/m]
1  Gabion 39,00 1,00 39,00

1
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MACCAFERRI CENTRAL EUROPE s.r.o.

Lesna cesta Polana

Ing. Martin Hanustiak Rekonstrukcia
Geometrie konstrukce
) Sitka Vyska Odskok :
Cisl Material
islo b [m] h [m] a [m] ateria
3 1,00 1,00 0,00 Gabion
2 1,00 1,00 0,00 Gabion
1 1,50 1,00 - Gabion
Sklon gabionu = 5,70 °
Celkova vyska = 2,99 m
Celk. objem zdi = 3,50 m3/m
Parametry zemin
Zasyp
Objemova tiha : y = 20,00 kN/m3
Napjatost : efektivni
Uhel vnitfniho tfeni : Qef = 35,00°
Soudrznost zeminy : Cef = 0,00 kPa
Tteci Uhel kce-zemina : 6 = 12,00°
Zemina : nesoudrzna
Obj.tiha sat.zeminy : Vsat = 21,00 kN/m3
R3
Objemova tiha : y = 19,00 kN/m3
Napjatost : efektivni
Uhel vnitfniho tfeni : Pef = 30,00°
Soudrznost zeminy : Cef = 15,00 kPa
Tteci Uhel kce-zemina : 6 = 1500°
Zemina : nesoudrzna
Obj.tiha sat.zeminy : Ysat = 20,50 kN/m3
Zasyp za konstrukci - skala za zdi
Pfifazena zemina : Zasyp
Délka: 14 = 0,50 m
l, = 1,35 m
Soug. redukce tlaku : k= 05
Hloubka omezené smykové plochy: z = 3,03 m
Geologicky profil a pfifazeni zemin
Cislo Mocnost vrstvy  Hloubka Prifazena zemina Vzorek
t [m] z [m]
1 10,00 0,00 .. 10,00 R3 ——
2 - 10,00..0 R3 ——

2]
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MACCAFERRI CENTRAL EUROPE s.r.o. Lesna cesta Polana
Ing. Martin Hanustiak Rekonstrukcia
Nazev : Profile and assignment Faze - vypocet:1-0
Zalozeni
Typ zalozeni : zemina - geologicky profil
Tvar terénu
.. Souradnice  Hloubka
Cislo
x [m] z [m]
1 0,00 0,00
2 5,50 0,00
3 15,50 -10,00
4 16,50 -10,00
Poc&atek [0,0] je v umistén v pravém hornim rohu konstrukce.
Kladna soufadnice +z sméfuje dolU.
Vliv vody
Hladina podzemni vody je pod urovni konstrukce.
Zadana plosna pfitizeni
.. Pritizeni . Vel .1 Vel.2 Por.x Délka Hloubka
Cislo X . Plsob.
nové zména [kN/m2] [kN/m2] x [m] I [m] z [m]
1 Ano proménné 20,00 0,50 3,50 naterénu
Cislo Nazev
1 20kPa
3]
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Ing. Martin Hanustiak

MACCAFERRI CENTRAL EUROPE s.r.o.

Lesna cesta Polana
Rekonstrukcia

Nazev : Surcharge

Faze - vypocet: 1-0

Odpor na lici konstrukce

Odpor na lici konstrukce: 1/2 pas.,

Zemina na lici konstrukce - Zasyp
TFeci Uhel kce-zemina
Vyska zeminy pfed zdi
Sklon zeminy pfed zdi

Celkové nastaveni vypoctu

1/2 v Kklidu

5
h
B

10,00 °
1,00 m
-30,00 °

Minimalni dimenzacni tlak je uvazovan hodnotou o4 min = 0,200,

Nastaveni vypocétu faze
Navrhova situace : trvala
Posouzeni Cis. 1

Spoctené sily pusobici na konstrukci

Nazev Fhor Pusobisté Fyert Pusobisté = Koef. Koef. Koef.

[kN/m] z [m] [kN/m] X [m] prekl. = posun. @ napéti
Tih.- zed 0,00 -1,29 61,25 0,74 1,000 1,000 1,350
Odpor na lici -10,39 -0,33 -0,27 0,03 1,000 1,000 1,350
Tih.- zemni klin 0,00 -1,13 3,82 1,29 1,000 1,000 1,350
Aktivni tlak 21,22 -0,89 15,40 1,40 1,350 1,350 1,350
20kPa 11,03 -1,21 4,49 1,38 1,500 1,500 1,500
Posouzeni celé zdi
Posouzeni na preklopeni
Moment vzdorujici Mg = 63,33 kNm/m
Moment klopici Moyr = 41,98 kNm/m
Zed na preklopeni VYHOVUJE
Posouzeni na posunuti
Vodor. sila vzdorujici Hes = 63,39 kN/m
Vodor. sila posunujici Hget = 25,45 kN/m
Zed na posunuti VYHOVUJE
Celkové posouzeni - ZED VYHOVUJE
Maximalni napéti v zakladové spare : 105,53 kPa

4]
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MACCAFERRI CENTRAL EUROPE s.r.o.
Ing. Martin Hanustiak

Lesna cesta Polana
Rekonstrukcia

Nazev : Verification

Faze - vypocet: 1 -1

Dimenzace Cis. 1
Spoctené sily pusobici na konstrukci

Nazev Fhor Pusobisté Fyert Pusobisté = Koef. Koef. Koef.
[kN/m] z [m] [kN/m] X [m] prekl. = posun. @ napéti
Tih.- zed 0,00 -0,95 35,00 0,60 1,000 1,000 1,350
Aktivni tlak 8,43 -0,56 0,93 1,06 1,350 1,350 1,350
20kPa 8,19 -0,73 0,90 1,08 1,500 1,500 1,500

Posouzeni prac. spary s nejvetsim vyuzitim - nad blokem ¢is. 1

Posouzeni na preklopeni
Moment vzdorujici Mg = 16,92 kNm/m

Moment klopici Moyr = 15,38 kNm/m
Spara na preklopeni VYHOVUJE

Posouzeni na posunuti
Vodor. sila vzdorujici Hres = 35,09 kN/m

Vodor. sila posunujici Hget = 19,82 kN/m
Spara na posunuti VYHOVUJE

Maximalni napéti na spodni blok = 95,26 kPa
Soucé.redukce odskokem hor.bloku = 1,00
Prdmérna hodnota tlaku na ¢elo = 24,04 kPa
Smykova sila pfenasena tfenim = 56,11 kN/m

Unosnost na boéni tlak:
Unosnost spoje 35,45 kN/m
Spoctené namahani = 11,96 kN/m

Posouzeni na bo¢ni tlak VYHOVUJE

Posouzeni spary mezi bloky:
Unosnost materidlu sité = 35,45 kN/m
Spoctené namahani 11,96 kN/m

Spara mezi bloky VYHOVUJE
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MACCAFERRI CENTRAL EUROPE s.r.o.
Ing. Martin Hanustiak

Lesna cesta Polana
Rekonstrukcia

Nazev : Dimensioning

Faze - vypocet: 1 -1
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