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SPRIEVODNA A SUHRNNA TECHNICKA SPRAVA

1. Identifikané tdaje stavby

1.1 Stavba
Nézov stavby: LESNA CESTA ZIARIK - REKONSTRUKCIA
Miesto stavby: Obec: Medzibrodie nad Oravou
Okres: Dolny Kubin
Kraj: Zilinsky
Region: Dolny Orava
Katastralne uzemie: Medzibrodie nad Oravou
Charakter stavby: rekonstrukcia
1.2 Stavebnik
N&zov a adresa stavebnika: Pozemkové spologenstvo obce Medzibrodie nad Oravou

€.122, 026 01 Medzibrodie nad Oravou

1.3 Projektant:

Projektant: Ing. FrantiSek Kralik, PROLES projekty a inziniering
Karola Kmetku 3165/8, 010 08 Zilina
Tel.: 0908/911558, mail: frkralik@yahoo.com

1.4 Dokumentacia

Stupen projektovej dokumentacie: dokumentécia pre Uzemné rozhodnutie (DUR)
a stavebné povolenie (DSP)

Objednavatel dokumentéacie: Pozemkové spologenstvo obce Medzibrodie nad Oravou
¢.122, 026 01 Medzibrodie nad Oravou

2. Zakladné udaje charakterizujice stavbu

2.1 Clenenie stavby na stavebné objekty

Stavebné objekty: SO 01 Lesna cesta Ziarik ~ (parc. €. 1273, 1274 C KN)
Prevadzkové subory: Ziadne

2.2 Vychodiskové podklady pre vypracovanie dokumentacie

Pre vypracovanie dokumentacie stavby boli pouZité tieto podklady:

Zakladnéd mapa SR v mierke M 1:50 000, porastova mapa v mierke M 1:17 000

Terénny prieskum staveniska , zistenie stavu komunikécie, popisanie rozsahu poskodenia (vozovka, objekty)
Plan spolo¢nych a verejnych zariadeni a opatreni v obci Medzibrodie nad Oravou 03/2008 - konkrétne:

- Situ&cia - subor stavieb pri pozemkovych Upravach, objekty SO 07a SO 08 M 1:2000

- Zoznam priloh a technické spréava objektov SO 07 a SO 08

- Vzorovy prie¢ny rez SO 07

Zameranie charakteristickych prieénych profilov, pozdizneho sklonu komunikécie (medzi profilmi), postdenie
stavu objektov na lesnej ceste

Uzemny plan obci Medzibrodie nad Oravou, Pucov a izemny plan mesta dolny Kubin - prirodné pomery
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- RUSES okresu Dolny Kubin a RUSES Zilinského samospravneho kraja
- STN 736101 Projektovanie miestnych komunikacii
- STN 736108 Lesné dopravna siet — pévodna STN

Potreba vykonania prieskumov

Zakladny prieskum lokality stavby bol realizovany pri terénnych pracach pre vyhotovenie projektovej dokumentécie.
Okrem pripadného zaloZenia rurovych priepustov, vykopu zemnej priekopy a miestneho roz$irenia plane s moznostou
vybudovania vyhybni sa zasahy do jestvujuceho cestného telesa nenavrhujd. InZiniersko-geologicky posudok nebol
vypracovany.

Vramci Planu spoloCnych zariadeni a opatreni“ bol vypracovany geologicky prieskum len pre objekt — Most cez rieku
Orava, pre ostatné objekty nebol geologicky prieskum realizovany — jednéa sa o rekonstrukciu komunikacii.

Na zaklade odkrytych zarezovych svahov predpokladdme, Ze horninové prostredie v trase lesnej cesty je tvorené ilovito-
hlinitymi, hlinitymi, miestami hlinito-kamenitymi vrstvami, hribku nie je mozné urcit. Kvalita zemin sa podfa poziadaviek
technického rieSenia dodato¢ne urci po€as realizacie zemnych vykopovych prac.

Pred zaCatim stavebnych prac investor doplni dokumentéciou o doklady o existencii podzemnych vedeni v priestore
staveniska.

2.3 Véazby na okolitu vystavbu a suvisiace investicie

Rekonstrukcia predmetnej lesnej cesty je v sulade s planom investora dobudovat lesnu dopravnu siet’ spevnenymi
lesnymi odvoznymi cestami. Vetky miestne a (elové komunikacie (lesné apolné cesty) slvisia s koncepciou
vybudovania dopravnej siete v obci Medzibrodie nad Oravou.

Okrem vybudovanej trasy optického kébla na LC Ziark sa daldie stavebné prace v lokalitich rekonstrukcie
nepredpokladaju.

Lesna cesta okrem primarnej funkcie spristupnenia lesnych porastov za Géelom ich obhospodarovania spifia aj
podmienku pristupovej komunikacie, resp. ako pristupova cesta k navrhovanym zdrojom poZiarnej vody (U¢elové nadrze
v lesnych porastoch).

Zhrnutie vyznamu vystavby lesnej dopravnej siete: lesna cesta bude vyuzivana pre lesnicke Cinnosti, protipoziarnu
ochranu lesnych porastov a pre pristup $tatnych organov vykonavajucich v uzemi kontrolnd ¢innost.

2.4 Projektované kapacity

Objekt SO 01 Lesna cesta Ziarik
- zaCiatok useku: km 0,000 00 v mieste odbolenia zcesty 111/059921 Medzibrodie — Pucov do Udolia
bezmenného potoka
- koniec Useku: km 0,250 00 vlesnom poraste na ploche vo vlastnictve Pozemkového spoloenstva obce
Medzibrodie nad Oravou, trasa je ukonCena Strkodrvinou spevnenym vyjazdom do lesnych porastov. V rdmci
rekonstrukcie bol vybraty najviac dopravne zatazeny Usek v tejto lokalite.
- diZka rekonstruovaného useku: 250,00 m

Sucastou komunikacie st tieZ objekty:
- rdrové priepusty
- plochy uéelového rozsirenia (vyhybria)
- vyjazd do porastov bez hospodérskeho prejazdu

Technické rieSenie rekonstrukcie je popisané v Castiach 4.1 a 4.2 sprievodnej a technickej asti, ktora dopifia vykresovi
Cast projektovej dokumentacie.

2.5 Sucasny stav a zdévodnenie rekonstrukcie

Kategdria lesnej cesty

Funkéné zaradenie lesnej cesty je urené v sulade s STN 73 6108 Lesna dopravné siet. Komunikacia je vybudovana
ako lesna cesta 2L 4/30, jednopruhovd, obojsmerna s vyhybriami. Pre vyhybne su vybraté niektoré vhodné plochy
rozSirenej plane cestného telesa, v su¢asnom stave je komunikécia bez vyhybni.

Rekonstrukciou stavby ddjde k zvySeniu triedy a kategérie lesnej cesty z 2L 4,0/30 na 1L 4,0/30. Lesnu cestu bude
mozné po rekonstrukcii vyuZivat nielen sezonne v priaznivom vegetatnom obdobi, ale celorone bez obmedzenia.




Popis trasy a sucasny stav

Lesna cesta Ziarik spristupfiuje lesné pozemky v Udoli pravostranného pritoku Pucovského potoka s drobnym vodnym
tokom, ktory za miestom krizovania so Statnou cestou rdrovym priepustom preteka nivou Pucovského potoka a na okraji
polnohospodarskeho arealu sa vlieva do recipienta. Orograficky prechadza trasa rekonstruovanej lesnej cesty nivou
recipienta, postupne pomerne strmym vyraznym usekom cez zvinenu pahorkatinu sa dostava do lesnych pozemkov.
Lesné pozemky predstavuji roznoveky les, nad zahibenym korytom drobného vodného toku s hustym vysokym krovim
tvorenym vacsinou vibami.

Cestné teleso je v spodnej Easti v Urovni terénu, v strmsich usekoch mé charakter plytkého miskovitého Uvozu s erdziou
prehibenym stredom. Plaf cestného telesa je kamenita, pravdepodobne boli niektoré Useky spevnené prasnou Upravou.
Lesna cesta bola vybudovana bez pozdizneho odvodnenia, v mieste krizovania lesnej cesty s potokom je vybudovany
beténovy rarovy priepust, v sucasnosti je betonové potrubie poskodené zanesenim prietokového profilu splaveninami —
navrhuje sa jeho vymena za Zelezobeténovy priepust vacsej kapacity DN 800 mm.

Zdb6vodnenie rekonStrukcie
KvalitnejSie obhospodarovanie lesov vyZaduje zvySenie technickej urovne lesného hospodérstva a primerané dopravné
spristupnenie lesnych porastov. Cielom je optimalizovat' lesnd dopravnu siet s uplatnenim zasad trvalo udrzatelného
obhospodarovania lesov. Dévodom rekonstrukcie lesnej cesty je primarne obhospodarovanie lesnych porastov v zmysle
predpisanych uloh Programu starostlivosti o lesy.
Na vacsine trasy su jazdné vlastnosti znizené nasledovnymi faktormi:

- vplyv vsakovania povrchovych vod do plane a nespevnenej vozovky, nie je vybudované pozdizne odvodnenie

a jeho vyustenie rarovymi priepustmi do recipienta, pripadne na ndsypovu stranu cestného telesa

- nedostatoCna Sirka vozovky a celkovej plane cestného telesa, chybaju plochy pre vyhybanie vozidiel

- poskodena plar a nespevnena vozovka z kameniva a Strkodrviny (v Usekoch, kde sa spevnenie realizovalo)
Podla vysledkov terénneho prieskumu stavu komunikécie, druhu a rozsahu poSkodenia jej jednotlivych konstrukcii
navrhujeme nasledovné rekon$trukéné préce:
Uprava a dodatoéné zhutnenie zemnej plane na pozadovani mieru (min. 45 MPa) - plar komunikacie sa upravi do
pozadovanej Sirky, rozbahnena a nevhodna zemina sa z pléne odstrani a nahradi vhodnou, vo vhodnych miestach sa
plar cesty rozsiri pre vybudovanie vyhybni.
Vybuduje sa pozdizne odvodnenie prevazne krajnicovym rigolom, na krat$ich Usekoch nespevnenou zemnou
trojuholnikovou (pripadne lichobeznikovou) priekopou, sustredend voda z priekopy sa odvedie na nasypovu stranu
cestného telesa novymi rarovymi priepustmi. Spevneny krajnicovy rigol navrhujeme z dévodu nedostato¢nych Sirkovych
pomerov.
V celej dizke rekonstruovanej komunikacie sa vybuduje novéa asfaltova vozovka s doplnenim podkladnych vrstiev zo
Strkodrviny, krajnice sa rovnako spevnia vrstvou Strkodrviny, pripadne sa navrhuje komunikacia bez krajnic.

2.6 Terminy vypracovania projektovej dokumentacie realizacie stavby

ZaCiatok a ukonéenie stavebnych prac nie je znamy. V harmonograme uvadzame len orientaéné etapy projektove;
pripravy:

- terénne préace 09/2018

- vypracovanie dokumentacie 11-12/2018
- podanie Ziadosti na stavebné povolenie 01-02/2019
- dopracovanie a precenenie dokumentacie 01-2023

- mozny zaCiatok stavebnych prac neurCené

- ukonCenie vystavby neurCené

2.7 Pouzité mapové a geodetické podklady

Sirsie vztahy staveniska st vyznagené v prehladnej situécii v mierke 1:50 000, smerové pomery lesnych ciest s
dokumentované v situacii v mierke 1:2000.

3. Zakladna charakteristika Gzemia

3.1 Zhodnotenie polohy a stavu staveniska
Lokalizacia



Obec Medzibrodie nad Oravou leZi na Strednom Slovensku, v regiéne Dolna Orava. Podla pdvodného a nového
Gzemného &lenenia patri obec od roku 1996 do okresu Dolny Kubin a Zilinského samospravneho kraja. Obec je
dopravne napojena (11 km) cez obec Bziny s okresnym mestom Dolny Kubin. Katastralne Uzemie obce Medzibrodie nad
Oravou susedi na juhu s obcou Bziny a Pucov, na severe so obcou Oravsky Podzamok a Dolna Lehota, na vychode
s obcou Pribi§ a na zapade s obcou Knazia. Stred obce lezi na kote 514 m n. m., v katastralnom Uzemi sa pohybuje
nadmorskéa vyska v rozmedzi 500-850 m n. m. Obec leZi v juhovychodnej Casti Oravskej vrchoviny v doline Pucovského
potoka. Uzemim pretekd Pucovsky potok a rieka Orava. Urbanistickou osou je cesta /05921, zastavba sa tiahne
udolim Pucovského potoka.

Geomorfologické pomery

Uzemie katastra obce patri do oblasti Stredné Beskydy a celku Oravska vrchovina, ktorej charakteru zodpoveda aj
zakladny reliéf uzemia. Z morfostruktirneho hladiska je reliéf tvoreny prechodnymi $truktirami a hrastami centraino
karpatskych vrchovin  a negativnymi  prechodovymi  vrasovo-blokovymi a Supinovymi  $trukturami. Z hladiska
morfoskulptirneho sa jedna o reliéf na polygenetickych sedimentoch so slabym uplatnenim litologie.

V/ izemi mozno rozoznat nasledovné trasy reliéfu: hiboké doliny bez nivy a a zosuvy.

Geologické pomery (skratené)

Geologicky podklad tvoria najma pieskovce a vapnité ilovce — fly$ hutnianskeho a zuberského stvrstvia s prevahou
Zlepencov, v severnej Casti zasahuju aj zlepence, vapence, pieskovce a brekcie borovského suvrstvia a luténu,
v severozapadnej asti zas ilovce, sliefovce, pieskovce a zlepence flySa pupovskych vrstiev.

V zmysle tektonickej schémy slovenskej Casti Zapadnych Karpéat patri Gzemie do paleogénnych vnutrokarpatskych
paniev.

Z inziniersko-geologického hladiska sa v Uzemi nach&dzaju nasledovné rajony:

VacSou plochou je zastupeny rajon flySoidnych hornin (Sf). V horninovom prostredi sa striedaju ilovce, prachovce,
sliefiovce, pieskovce so zlepencami alebo karbonatmi vo vrstvach, ktoré sU priepustné az nepriepustné. Je tu
premenliva agresivita podzemnych vod. Reliéf tvoria prevazne mierne az stredne strmé svahy a ploché chrbty, strmé
svahy sl na masivoch s prevahou pieskovcov. Vyskytuju sa tu plytké povrchové zosuvy a hlboké zvetravanie hornin.
Rajon deluvialnych sedimentov (D) méa v zavislosti od predkvartérneho podkladu velmi réznorodé a priestorovo
premenlivé litologické zlozenie. NajCastejSie su to hliny a hlinito-kamenité sute. TrvalejSi horizont podzemnej vody je iba
v niz8ich Castiach svahov, najmé na prechodoch do rajonov F,T. Reliéf tvoria mierne az strmé svahy, ¢lenené miestami
intenzivnou vymolovou eréziou. Z geodynamickych javov je tu velmi Casty vyskyt zosuvov, najma v regiéne karpatského
flySu.

Vyznamnou geologickou lokalitou v irSom Uzemi je prirodna pamiatka Pucovské zlepence. Pozostavaju z rézne velkych
valinov do 230cm s priemernou velkostou 35 cm. Z hornin su tu zastupené bridlice, dolomity a rézne typy vapencov.

Pbdne pomery

V rieSenom Uzemi prevladaju kambizeme, prevazne nasytené, pseudoglejové so sprievodnymi pseudoglejmi modalnymi
a kultizemnymi a lokalnymi glejmi so zvetralin réznych hornin. MéZzeme tu najst aj rendziny a kambizeme rendzinové so
sprievodnymi litozemami modalne karbonatovymi, lokélne sutinové rendziny so zvetralin pevnych karbonétovych hornin,
vyskytuju sa aj pararendziny a regozeme zo stredne tazkych az lahSich silikatov — karbonatovych terciérnych
sedimentov so sprievodnymi hnedozemami erodovanymi z polygenetickych sedimentov.

Hydrogeologickéa hydrologické pomery

Z hydrologického hfadiska patri Uzemie do stredohorskej oblasti so snehovo-dazdovym rezimom odtoku. Vysoku
vodnatost dosahuju toky v marci az maji, s maximalnymi prietokom v aprili. Minimum prietokov je v zimnych mesiacoch
januar az februér a na jesen v septembri a oktébri.

Hydrologicky patri Uzemie do povodia Vahu. Hlavnym tokom odvodiujucim Gzemie je rieka Orava v mieste sutoku
s Pucovskym potokom. V aluvialnej nive sa na mnohych miestach nachadza hladiny podzemnej vody pomerne vysoko.
Z hydrogeologického hfadiska nie je paleogén flySového pasma priliS vhodnym prostredim — v désledku velmi slabej
puklinovo-vrstevnatej priepustnosti pdsobi ako hydrologicky izolator. Podobne aj bradlové pasmo neméa velky
hydrogeologicky vyznam — vyzna€uje sa puklinovo-vrstevnatou slabou az velmi slabou priepustnostou. Vyskytuju sa tu
krasové vody vo vapenatych kryhach bradiel, ktoré si zvrasnené do malo priepustného flySoidného obalu. Infiltraéna
oblast bradiel je mala, puklinové vody nizkej vydatnosti su viazané na radiolarity, pieskovce, zlepence.

Hydrogeologické rajény su stanovené Vyhlaskou MZP SR & 224/2005 z. z. , ktorou sa stanovuji podrobnosti
o vymedzeni oblasti povodi, priloha k vyhlaske €.1. Podfa hydrogeologického zatriedenia uzemie staveniska do
hydrogeologického rajonu PG018 — Paleogén Oravskej kotliny, SkoruSiny a Casti Oravskej Magury.




Klimatické pomery
Podla klimatického Clenenia Slovenska (Atlas krajiny AR, 2002) patri uzemie zva¢8a do chladnej klimatickej oblasti,
velmi vihkej, s priemernou julovou teplotou po 16°C, okrsok mierne chladny. Podla pozorovani z klimatickej stanice
Dolny Kubin su niektoré Udaje nasledovné:

- minimalna januarova teplota vzduchu: -3,5°C

- maximalna julova teplota vzduchu: +16,7°C

- priemerna ro¢na teplota vzduchu: +7,1°C

- ro¢ny Uhrn zrdZok v udoli Orava: 800-900 mm

- pocet dni so snehovou pokryvkou v Udoli Oravy: 54,3 diia

Rastlinstvo
Podla fytograficko-vegetacného Clenenia Slovenska (Plesnik, 2002), patri uzemie do bukovej zdny, flySovej oblasti,
okresu Kysucka a Oravskd vrchovina. Pre geobotanicku charakteristiku uzemia bolo pouzité Clenenie podfa
Geobotanickej mapy Slovenska (Michalko a kol., 1987).
V §irSom Uzemi sa nachadzaju nasledovné jednotky vegetacie

- Al-Iluzné lesy podhorské a horské (Alnetion glutinoso-incanae, Salicion triandrae)

- F—Dbukové lesy kvetnaté (Eu-Fagetion)

- Fn-bukové kyslomilné lesy horské (Luzulo-Fagion)

Geomorfologické procesy a svahové deformacie

Najvacsi potencialny zosuv sa nachddza nad Zelezninou tratou a cestou (I€.72034) v ohybe rieky Orava na vymere
255 ha lesnej pddy. Priginou zosuvu st Klimatické faktory abodna hibkova erdzia, abrazia. Dalsi vyznamny
stabilizovany zosuv (1€.72043) sa vyskytuje v lokalite VySny ml. v udoli lavostranného pritoku Pucovského potoka.
Geologickym podlozim zosuvu st zmieSané a sutové zeminy, elivia, na suchom svahu. Pri¢inou zosuvu su klimatické
faktory a bo&na hibkova erézia. Celkova vymera zosuvu je 8 ha a to na polnohospodarskej pode.

Séria (skupina) mensich potencialnych zosuvov sa vyskytuje v izemi vymedzenom kétami Predny Krna¢ (801 m n. m.),
Valkovka (686 m n. m.), Celo (718 m n. m.) smerom do Gdolia Oravy a v idoli Pucovského potoka az po obec Pucov.
Podrobny popis lokalit svahovych deformécii je dokumentovany v mapovom serveri SGUDS mapserver.geology.sk.

Ochrana prirody
Kataster obce sa z vacSej Casti nachadza na uzemi s 1. stupfiom uzemnej ochrany (tzv. vSeobecna ochrana) podia

Zakona NR SR €.543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny.

Chranené Uzemia podla eurdpskej ststavy chranenych tzemi NATURA 2000:

V katastri obce sa nachddza maloplo3né chranené uzemie Rieka Orava, ktoré je chranenym arealom a plati tu 4. stupen
Uzemnej ochrany. Chranené Uzemie je evidované pod kédom SKUEV0243 Rieka Orava.

Chrénené uzemia v zmysle medzinarodnych dohovorov:

Rieka Orava aj s pritokmi (Pucovsky potok) je zaradena od roku 1998 do zoznamu medzindrodne vyznamnych mokradi
v zmysle Ramsarského dohovoru.

V zmysle RUSES je rieka Orava stgastou hydricko-terestrického biokoridoru nadregionalneho vyznamu. V katastri sa
dalej nachadzajii biocentra regionalneho vyznamu Celo a Kyéera.

3.2 Stavenisko

Lokalizécia stavby, terén

Lesné cesty vuzemi boli vybudované v pahorkatinnej oblasti jednak ako svahové lesné cesty vacSinou ako
priblizovacie, spodné Useky svahovych ciest ako odvozné lesné cesty, pripadne ako odvozné lesné cesty v plytkych
Udoliach drobnych vodnych tokov. Vodné toky su vacéSinou bez Upravy a bez opevnenia brehov a dna.

Reliéf staveniska a jeho okolia predstavuje zvinenu pahorkatinu so zarovnanymi chrbtami, udolia v tejto ¢asti uzemia su
nevyrazné, plytké.

Udaje o existujiicich objektoch

Trasa cesty nie je v kontakte so Ziadnymi pozemnymi objektmi, ktory by mohli byt stavebnymi pracami dotknuté. V celej
dizke prechadza lesna cesta Gzemim bez zéstavby.

Spbsob subehu a krizovania podzemného optického kébla ORANGE a.s. sa ur€i pri odovzdani staveniska medzi
dodéavatefom, stavebnikom a spravcom podzemného vedenia.



Stcasné vyuZivanie pozemkov v blizkosti lesnej cesty
Lesnou cestou sa spristupfiuji prevazne hospodérske lesné porasty a kontaktné pofnohospodarske plochy na
niektorych usekoch trasy cesty.

3.2 Udaje o existujticich podzemnych vedeniach

Existenciu podzemnych vedeni v priestore staveniska overi investor stavby pred zacatim stavebnych préc u viastnikov
podzemnych inZinierskych sieti. Sti¢asne sa uréi aj spbsob ich ochrany.

Nadzemné vedenia neboli pri prieskumnych pracach na stavenisku ani v jeho blizkosti zistené.
3.3 Udaje o existujticej zeleni

Lesné pozemky predstavuju hospodarske lesy. Zakladné Udaje o lesnych porastoch sU vyznaCena v lesnickej mape
v mierke 1:17 000 a v popisnej Casti Programu starostlivosti o lesy vratane névrhu spésobu hospodarenia. Bezlesie na
lesnych pozemkoch predstavuje krovity nalet s bylinnym a trdvnatym podrastom a to hlavne v blizkosti vodnych tokov
a zamokrenych pléch. Okolité polnohospodarske plochy predstavuiju trvalé travne porasty s réznou intenzitou vyuZivania
(luky, pasienky).

3.4 Udaje o ochrannych pasmach

Udaje o ochrannych pasmach sa uplatnia pri vytyéeni podzemnych vedeni, orientaéne uvadzame tieto parametre
ochrannych pasiem, ktoré sa mozu na stavenisku, pripadne v jeho blizkosti nachadzat:
Udaje o ochrannych pasmach sa uplatnia pri vyty€eni podzemnych vedeni, v zmysle pravnych predpisov

Elektroenergetické zariadenia — ochranné pasma sa upravia podfa Zakona €.656/2004 Z. z.
- 35 mobojstranne od krajného vodi¢a pri napati 400 kV
- 25 mobojstranne od krajného vodi¢a pri napati 220 kV
- 15 m obojstranne od krajného vodica pri napati 100 kV
- 10 m obojstranne od krajného vodi¢a pri napati 220 kV
- 10 mod transformovne z VN na NN
-1 mobojstranne u kadblovych elektrickych vedeni

Slaboprudové kable, telekomunikécie — ochranné pasma su urcené podla Zékona ¢.610/2003 Z. z.
Zakon €. 610/2003 Z. z. ur€uje ochranné pasmo na vzdialenost 1,5 m od osi kabla.

Vodovodné a kanalizané potrubia — ochranné pasma sa stanovia na zéklade Zakona €.442/2002 Z. z.
- 1,5 m na obidve strany od vonkajSieho obrysu potrubia do 500 mm
- 2,5m na obidve strany od vonkajsieho obrysu potrubia nad 500 mm

Plynovody a ich pripojky — ochranné a bezpeénostné pasma sa stanovia podla Zakona ¢.656/2004 Z. z.
Ochranné pasma
- STL plynovod v zastavanom Gzemido 04 MPa  1m

- VTL a STL plynovod vo vofnom teréne 4m

- RS VTL/STL 8m
Bezpecnostné padsma

- VTL plynovod do 4 MPa do DN 350 mm 20m

- RS VTL/STL 50 m

- STL plynovod vo vofnom teréne 10m

Pri doprave materialov na pozemnych komunikaciach musia byt dodrZzané ustanovenia zakona ¢.315/96 Z. z. a zakona
€.1933/1997 o pozemnych komunikaciach a ViyhlasSky €.135/96 Z. z. Pri précach v ochrannom pasme pozemnych
komunikécii a Zeleznice platia osobitné predpisy.

Ochranné pasma komunikacii — su urené Zakonom ¢.1933/1997 Z. z. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon)
a Vyhlasky ¢.35/1984 Zb. nasledovne:
- 50 mod osi vozovky cesty I. triedy
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- 25mod vozovky cesty II. triedy
- 20 mod vozovky cesty Ill. triedy
- 15 mod osi vozovky miestnej komunikécie I. a Il. triedy

Ochranné pasmo Zeleznice — ochranné pasmo je urtené podra predpisu €. 513/2009 Z. z. Podla § ¢€.5, bod 5 je pre:
- Zelezniéné drahy 60 m od osi krajnej kol'aje, najmenej viak 30 m od vonkajSej hranice obvodu drahy. Trasa
rekonstruovanej lesnej cesty je mimo ochranného pasma zeleznice.

Ochranné pasmo vodného toku — ochranné pasmo drobného vodného toku je uréené v zmysle STN 75 2102 Upravy riek
a potokov pre konkrétny miestny potok stanoveny na 4 m od brehovej Ciary.

3.5 Udaje o narokoch na zaber pofnohospodarskej a lesnej pody

Trvaly zaber
Pri nezmenenej polohe cestného telesa a pri Sirkovom vymedzeni plane v sti¢asnych parametroch sa s trvalym zaberom

lesnych pozemkov neuvazuije.

Docasny zaber — nové plochy docasného zaberu mimo existujuce plochy sliziace lesnej prevadzke sa nenavrhuju.
Vyuzitie tychto ploch pre potreby stavby sa spresni po dohode s vlastnikom lesnych, pripadne inych pozemkov pozdiz
rekonstruovaného stavebného objektu.

3.6 Udaje o dopravnych trasach

Pristupova trasa je tvorend samotnou rekonstruovanou lesnou cestou. Osobitné pristupové trasy nie je potrebné
budovat. DoCasné obmedzenie dopravy v predmetnych Usekoch rekonStrukcie sa rieSi dohodou o spdsobe vyuZivania
komunikacie poCas stavebnych prac. Lesna cesta sa pripaja na miestnu dopravnu siet v obci a na cestu lll. triedy do
obce Pucov.

4. Navrh technického rieSenia
4.1 Funkéné a technické rieSenie

Funkéné zaradenie lesnej cesty je urené v sulade s STN 73 6108 Lesna dopravné siet. Komunikacia je vybudovana
ako lesna cesty 2L 4/30, jednopruhova, obojsmerna s vyhybriami so sezénnym vyuZivanim. Rekonstrukciou sa zvysSi
trieda a kategoéria lesnej cesty z 2L 4,0/30 na 1L 4,0/30.

4.2 Popis parametrov komunikacie a stavu objektov na komunikécii

Smerové vedenie

Trasa lesnej cesty je upravena kruznicovymi oblukmi roznych parametrov podfia zakladného kritéria trasovania lesnych
ciest — maximélne prisposobenie polohy cestného telesa reliéfu terénu. Smerové vedenie lesnej cesty ostava
nezmenené, korekcia trasy je len v minimalnom rozsahu.

Smerové vedenie je dokladované v situacii stavebného objektu, kde je uvedeny polomer kruznicového oblika
s vyznadenim zaciatku a konca oblikov, dizka oblika a ostatné potrebné parametre. Kde to reliéf terénu umozfiuje boli
navrhnuté priamky roznej dizky.

Vyskové vedenie a cestné teleso

Pozdizny sklon nivelety plane (vozovky) sa upravuje len v seku, kde je zaznamenany evidentny zlom terénu na plani
komunikéacie alebo kde je potrebné riesit ochranu zabudovaného podzemného optického kébla.

V trase lesnej cesty st navrhované nasledovné sklony nivelety vozovky: km 0,000 — 0,090 +9,02% - dizka 90,00 m, km
0,090 — 0,192 +7,32% - dizka 102,00 m, km 0,192 — 0,250 +11,93% - dizka 58,00 m. Komunikacia na celom Useku
svojej dizky presahuje sklon 6,00%.

Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie vychadza z triedy a kategorizacie lesnych ciest podfa STN 73 6108. V celom Useku ostavaju
parametre cestného telesa — pozdizny sklon, prie¢ny sklon a Sirkové pomery nezmenené.



V priamke navrhujeme spevnenu vozovku v $irke 3,00 m s obojstrannymi krajnicami zo $trkodrviny. V Useku od km
0,057 00 po km 0,120 00 sa v pate zarezového svahu vybuduje krajnicovy rigol. V smerovom kruznicovom obluku je
rozSirenie vozovky upravené tabulkou B.3 pre razvor odvoznej supravy (C) 9,00 m.

PrieCny strechovity sklon v priamke vychadza z navrhovaného typu vozovky a to v hodnote 2,50%.

Zemné a spevriovacie prace, technické podmienky

Nasypy

Nasypy sa musia zhotovit' z kvalitnej zeminy vhodnej do nasypov a po vrstvach max. hribky 0,30 m s dékladnym
zhutnenim na pozadovanu hodnotu koeficienta ufahnutosti nestdrznych zemin 15=0,75 pri module deforméacie E,=70
MPa.

Plari komunikacie

InZiniersko-geologicky prieskum alebo posudok nebol vypracovany. Pozadovana navrhova dnosnost plane lesnej cesty,
teda deformaény modul Eger. mé byt min. 45 MPa. Sucinitel resp. miera zhutnenia musi vyhovovat poziadavkam STN
736133 a STN 72 1006.

Nespevnené podkladové a podsypové vrstvy

Minimélna tnosnost podkladovej vrstvy zo $trkodrviny a ostatnych asfaltom nespevnenych vrstiev je podfa STN 73 6126
Eqer = 100 Mpa, doporucena 120 Mpa.

Posudenie stavu rarovych priepustov

Vkm 0,192 00 sa navrhuje vybudovat Sikmy rarovy priepust DN 800 mm na dolinovom potoku, ako nahrada za
poddimenzovany, poSkodeny a nefunkény objekt, dalSi kolmy rarovy priepust DN 500 mm v km 0,029 00 ma funkciu
odlahgovacieho rirového priepustu vybudovaného na odvedenie vody z pozdizneho odvodnenia mimo cestné teleso.

Konstrukcné rieSenie objektov:

Zelezobetdnové potrubie navrhovaného prierezu priepustu na dolinovom potoku sa polozi na beténové I6zko hribky
vrstvy 300 mm. Rozmery podkladnej vrstvy a beténového 16zka si dokumentované v typovom vykrese. Po montéZi sa
potrubie obsype triedenou vykopovou zeminou so zrnami velfkosti do 20 mm.

Na vtoku sa vybuduje z lomového kamefa murovaného na cementov maltu vtokové nadrzka (kalové jama).

Viytokové Celo sa navrhuje opevnit jednoduchou obrovnavkou svahu z kamennej rovnaniny pri hmotnosti kamerov do
80kg. Tvar a dizka opevnenia kamennou rovnaninou zavisi od tvaru nasypového svahu, $irka opevnenia je dana Sirkou
jamy pre uloZenie Zelezobeténového potrubia — teda 2,00 m. V mieste kontaktu s terénom sa vrstva rovnaniny zosilni,
¢im sa vytvori stabilizatna pétka. Spdsob opevnenia je vykresleny v charakteristickych priecnych rezoch.

Rurovy priepust DN 800 mm na dolinovom potoku sa navrhuje ako Sikmy, vtokové a vytokové Celo sa vymuruju
z kamenného muriva na sucho do drétenych kosov (gabiény). Usek vodného toku v dizke 2,00 m na vtoku a na vytoku
sa opevni a to vratane dna kamennou rovnaninou. V pripade rdrového priepustu na dolinovom potoku sa tento navrhuje
Sikmy na os komunikacie.

Napojenie na statnu cestu /2250 5
V tejto dokumentacii je rieSena poziadavka spravcu komunikéacie 11112250 Spravy ciest ZSK, Zavod Orava, Dolny Kubin o
doplnenie prieénych rezov napojenia na Statnu cestu a spdsob odvodnenia lesnej cesty v dotyku so Statnou cestou.

Zdbvodnenie technického rieSenia

Navrh odvodnenia reaguje na poZiadavku spravcu komunikacie 111/2250 na spdsob odvodnenia projektovanej
rekonstrukcie lesnej cesty na existujice odvodnenie pozdiz cesty 111/2250.

Projektant rekontrukcie lesnej cesty navrhuje technické rieSenie nasledovne:

Dazdova voda z asfaltovej vozovky lesnej cesty bude zachytena v mieste vylstenia na Statnu cestu 111/2250 uzavretym
odvodriovacim Zlabom s roStom pre vysoku zataz typu BGU-S SV 100, ktory sa zalsti do krajnicového rigolu
z beténovych tvarnic TBM 2-50 (50x50x10cm) na dizke 20,0 m. Zo strany zarezu bude rigol zabezpedeny beténovym
obrubnikom ABO 1-15 (100x15x25cm). Uvedené rieSenie otvoreného odvodnenia betonovym krajnicovym rigolom sa
navrhuje z dévodu jeho budlceho jednoduchého Eistenia ako aj z dévodu, Ze Statna cesta v uvedenom Useku je bez
pozdiznej odvodriovacej priekopy. V mieste ukondenia krajnicového rigolu sa na daldich 20,0m obnovi zemna
trojuholnikova priekopa, ktora bude pokraovanim odvodnenia z krajnicového rigolu.

Nespevnena krajnica $tatnej cesty 111/2250 sa nahradi spevnenou krajnicou zo $trkodrvy hr. 20 cm, Sirky 70 cm, dizky
20,0 m, v sklone 5% od osi vozovky, na ktoru sa plynule napoji krajnicovy rigol v sklone 8%, Sirky 50 cm s ukon¢enim
beténovym obrubnikom.

Miesto spojenia pdvodnej vozovky s vjazdom na lesné cesty sa utesni trvale pruznou asfaltovou zalievkou.




Podmienky spravcu komunikacie 11I/2250 uvedené vo vyjadreni k stavebnému povoleniu budd pri realizacii stavby
reSpektované a dodrzané.

Zvodnice

Odvodnenie povrchu vozovky zabezpetia ocelové zvodnice typu Reverdo dizky 5,0 m, ktoré sa osadia do betonového
I6zka o rozmeroch 50x30 cm. Celkovo je navrhnutych 5 ks zvodnic, ktoré sa vybuduju v km 0,050-0,100-0,150-0,190-
0,240.

Rekonstrukcia vozovky

Pred poloZzenim kon3trukénych vrstiev vozovky je potrebnd Uprava povrchu plane cesty a ploch prevadzkového
a technologického rozsirenia (vyjazd, vyhybia). Stc¢asne je potrebné zhutnit jestvujuce vrstvy prevadzkového spevnenia
na viacerych Usekoch lesnej cesty. Postup pripravnych préac pred polozenim konstrukénych vrstiev je nasledovny:
- zplane sa odstrani rozbahnenad nevhodna vrstva zeminy, zemina sa prehodi na nasypovu stranu cestného
telesa
- zplane cesty sa odstrania va&sie kamene, ktoré zabrariuju navrhovanej miere zhutnenia plédne a koncového
obratiska
- Uprava plane v celej dizke lesnej cesty vratané plach technologického a éelového rozsirenia
- zhutnenie povrchu plane

Vozovku navrhujeme vybudovat novu v tejto skladbe:
Vozovka je Sirky 3,00 m, zo strany zarezového svahu sa navrhuije krajnicovy rigol, zo strany nasypu nasypového svahu
Strkodrvinou spevnena krajnica hrabky 130 mm.

- asfaltovy betdn strednozrnny ABS (AC-11 16 STN EN 73 6121) hr. 50 mm
- postrek spojovaci modifikovanou asfaltovou emulziou STN 73 6129 v mnozstve 0,30-0,70 kg.m?

- asfaltom obalené kamenivo OKIIl (ACP 22-11l PMB 45/80-55 STN EN 73 6160) hr. 80 mm
- postrek infiltraény v mnozstve PI A STN 73 6129 v mnoZstve 1,00 kg.m2

- podklad zo $trkodrviny SD (SD 0-63 mm) STN 73 6126 hr. 150 mm
- podklad zo trkodrviny SD (SD 32-63 mm) STN 73 6126 hr. 200 mm
Celkové hribka vozovky: hr. 480 mm

Krajnice sa spevnia vrstvou Strkodrviny v hrabke 130 mm. V km 0,057 00-0,120 00 navrhujeme krajnicovy rigol.

Uéelové rozsirenie pre prejazd vozidiel - vyhybne

Vyhybne sa navrhuju len v obmedzenom pocte v zavislosti od moZnosti Upravy alebo pripadného rozSirenia plane na
nasypovej strane cestného telesa. Pred spevnenim plochy vyhybne sa z povrchu odstréni vrstva nevhodnej zeminy,
chybajuci priestor sa vypini Strkopieskom (pripadne vhodnou nasypovou zeminou) so zhutnenim. Ostatné spevnenie
vyhybne je totoZné so spevnenim prifahlého Useku lesnej cesty.

Navrhujeme zriadit vyhybfiu na zaciatku Useku v km 0,000 00-0,020 00 vfavo s prediZzenim nabehu po km 0,029 00.
Dizka vyhybne je 20,00 m, Sirka 2,50 m, dizka jednostranného nabehu 9,00 m.

Obratisko
Obratisko pre stavebny objekt SO 01 sa nenavrhuije, lesna cesta pokraduje ako zemna nespevnena lesna priblizovacia,
po Uprave odvozna lesné cesta.

Technologické rozsirenie
Drevosklady sa pre tto lesnt cestu v danom Useku rekonstrukcie nenavrhuju.

Vyjazdy a zjazdy do porastov, odbocky

Na konci asfaltom spevnenej vozovky rekon$truovaného useku lesnej cesty sa vybuduje vyjazd do porastov so
spevnenim plane na vyjazde v Sirke 3,00 m.

- dizka opevnenia — 30,00 m

- Sirka opevnenia -3,00 m

- spbsob opevnenia — Strkodrvina hr. vrstvy 250 mm, frakcie 0-63 mm

Dopravné znacenie a bezpe¢nostné zariadenie



Lesné cesty su ucelové komunikéacie sluziace pre spristupnenie a obhospodarovanie lesnych porastov kde je zakazany
vstup pre verejni motoricku dopravu. Na zaCiatok trasy cesty sa osadia dopravné znacky B2 Zakaz vjazdu vSetkych
vozidiel s vynimkou pre PS obce Medzibrodie nad Oravou a dopravna znacka B 31 NajvySSia dovolena rychlost 30
km/hod vztahujlca sa na lesnu cestu triedy a kategérie 1 L 4,0/30.

Odvodnenie

V celom useku bude pozdizne odvodnenie rie$ené trojuholnikovou zemnou priekopou, ktora vznikne medzi zarezovym
svahom a patou nésypu cestného telesa, pricom dno takto vytvorenej trojuholnikovej priekopy je v drovni jestvujuceho
terénu. Krajnicovy rigol so spevnenim povrchu asfaltovou zmesou sa navrhuje len v useku v km 0,057 00-0,120 00
vlavo. Zaustenie priekopy a krajnicového rigola je do kalovej jamy rurového priepustu v km 0,029 00. resp. priamo do
dolinového potoka nad navrhovanym rarovym priepustom v km 0,192 00.

4.2 Postup stavebnych prac

Pripravné préace
Do pripravnych prac je zahrnuté odstranenie krovia a jeho likvidacia (Stiepkovanie) podfa popisu v bode 5. Sprievodnej
a technickej spravy a zriadenie do¢asného odvodnenia pri budovani dolinového priepustu.

Buracie prace - rozobratie existujuceho rurového priepustu sa zrealizuje pri vykopovych pracach pre osadenie
Zelezobetdnového potrubia nového priepustu. Odstranenie sa zrealizuje vykopovym mechanizmom. Suéastou buracich
prac je tieZ likvidacia stavebného odpadu.

Zemné préce
Struktura zemnych prac zodpovedd skutoCnosti, Ze sa jedna o rekonStrukciu Ucelovej komunikécie s taziskom oprav

vozovky a povrchu cestného telesa. Zemné prace su ¢lenené na tieto dielCie prace:

- odstranenie nevhodnej zeminy z miest navrhovanych pre zriadenie vyhybne, zemina sa deponuje na nasypovu
stranu cestného telesa

- roz8irenie zemného telesa zhutnenym nasypom z dovezenej zeminy a zo zeminy z vykopovych prac

- odstranenie vacsich kamenov a skal z plane, nevhodna zeminy sa deponuije za favostrannd krajnicu

- zemné prace potrebné pre obnovu pozdizneho odvodnenia

- hibené vykopavky pre zalozenie potrubia a &iel rarovych priepustov, pri vykope sa postdi vhodnost zeminy na
spatny zasyp a obsyp konstrukcie

- Uprava zemného telesa: roz8irenie plane, zhutnenie plane, svahovanie zarezovych a vykopovych svahov

- manipulacia s prebytoénou zeminou, uloZenie prebytky na vopred uréené lokality

Objekty na komunikcii — rurove priepusty

- l6zko pod Zelezobetonovym potrubim zo Strkopiesku alebo triedenej vykopovej zeminy alebo z prostého beténu
na dolinovom potoku

- polozenie Zelezobeténového potrubia

- vybudovanie vtokovej nadrzky z kamenného muriva, pripadne kamenného Cela alebo kamennej obrovnavky

- obsypanie potrubia triedenou vykopovou zeminou azhutneny zasyp vykopanej ryhy s polozenym
Zelezobetonovym potrubim

- vybudovanie kamenného vytokového &ela alebo poloZenie vrstvy kamennej rovnaniny na nasypovy svah,
stabilizaCny dreveny prah

- vyznacCenie priepustov signalizatnymi drevenymi kolmi

Vozovka
- polozenie nespevnenych podsypnych a podkladovych vrstiev (SD)
- infiltraCny postrek polozenej vrstvy Strkodrviny asfaltovou zmesou
- polozenie podkladnej vrstvy z kameniva obaleného asfaltom
- spojovaci postrek medzi spevnenou asfaltovou (OK Ill) vrstvou a obrusnou asfaltovou vrstvou (ABS)
- spevnenie krajnic $trkodrvinou, vybudovanie krajnicového rigola — domurovanie opierky
- zriadenie pozdiZzneho odvodnenia

Dokoncievacie prace
- osadenie signalizanych kolov na vtokovej a vytokovej strane rirovych priepustov
- osadenie trvalych dopravnych znaciek
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5. Priprava pre vystavbu

Zariadenie staveniska

Vhodnou plochou na umiestnenie prenosnych resp. mobilnych objektov zariadenia staveniska sa javia v &ase
stavebnych prac nevyuzivané skladky dreva resp. manipulaéné plochy so zarovhanym povrchom. Plochy na zariadenie
staveniska uréi pre dodavatela stavebnych préac investor stavby alebo Obecny Urad Medzibrodie nad Oravou. Na ploche
sa umiestnia socialne a kancelarske objekty a to formou prenosnych a mobilnych objektov.

Pre objekt SO 01: na roz&irenej volnej ploche na zaCiatku trasy rekonstruovaného tseku.

Skladovacie priestory — technologicky postup vystavby predpokladd véésinou priame zabudovanie stavebnych
materialov bez zriadenia medziskladok.

Stavebny materiél pre rarové priepusty (Zelezobetdonové rury, lomovy kamefi apod.) sa uskladni v blizkosti ich
zabudovania. Pre skladovanie tychto materialov sa v obmedzenom rozsahu vyuZzije rozSirena plar cestného telesa.

Rozsah a spésob likvidacie porastov

K odstraneniu produkénych lesnych porastov neddjde.

Pre objekt SO 01 sa krovie odstrani len v hornej Casti trasy, kde vchadza teleso lesnej cesty do okrajovych Easti lesnych
porastov.

Podzemné a nadzemné vedenia

Pred zaCatim stavebnych préc investor stavby overi u vlastnikov podzemnych vedeni ich existenciu v priestore
staveniska. Vyjadrenia s pripomienkami vlastnikov podzemnych vedeni budu suéastou dokladovej Casti projektove;
dokumentécie. Na z&klade vyjadreni sa urCi dalSi postup ich zabezpecenia pred potencidlnym poSkodenim pri
realizovani stavebnych prac.

Podla informécie investora stavby je v blizkosti tras zabudovany zemny opticky kabel ORANGE.

Nadzemné vedenia neboli terénnymi pracami zistené.

Vplyv stavby na prirodné prostredie

Navrhované stavebné prace v ramci rekonstrukcie komunikacie sleduju zlepSenie parametrov lesnej cesty a tym celkové
zlepSenie jej dopravnych pomerov. Rekonstrukciou lesnej cesty k zhorSeniu prirodného prostredia neddjde.

Lesné cesta bude slUZit aj ako protipoziarna lesna cesta, ktorou budu spristupnené porasty pre poziarnu techniku, ¢o
pri su¢asnom stave komunikacie na viacerych Usekoch trasy nie je mozné.

DoCasné negativne vplyvy stavebnych prac na Zivotné prostredie (hluk a emisie) je potrebné eliminovat vhodnym
technologickym postupom Setriacim prirodné prostredie. Osobitni pozornost treba venovat zamedzeniu Uniku
nebezpecnych latok do ovzdusia, pody, nadzemnych a podzemnych vad.

V mieste kontakinych Usekoch lesnej cesty a vodného toku je potrebné osobitne zabezpedit stavenisko pred Unikom
ropnych latok. Pri pracach vo vodnom toku (rtrové priepusty) je potrebné zabezpedit kvalitu vody odvedenim prietoku
mimo stavebny Usek a to napr. odvedenie celého prietoku plastovym potrubim potrebného prierezu vzhladom na
vodnatost konkrétneho drobného vodného toku. Cerpanie vody navrhujeme len v obmedzenom rozsahu ato len
v pripade, Ze odvedenie prietoku vody z koryta toku nebude dostacujuce opatrenie.

Hospodarenie s odpadmi

Navrhuje sa v stlade s vyhlaskou €. 283 MZP SR o vykonani niektorych ustanoveni zakona o odpadoch a Vyhlaskou &.
284 MZP SR, ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov sa konstatuje, Ze pri vystavbe je potrebné uvazovat o likvidacii
tychto odpadov:

Cislo druhu Nazov druhu odpadu — pévod Kategoria
odpadu odpadu
17 0506 | Vykopova zemina — vykopové prac ina ako uvedené v 17 05 06 0]

17 0505 | Vykopova zemina obsahujuca nebezpecéné latky — kontaminovana zemina ropnymi latkami N
17 02 01 Drevo — odstranené krovie pri hibeni cestnej priekopy 0]
17 0503 | Zemina a kamenivo obsahujuce nebezpeéné latky — kontaminované ropnymi latkami N
17 0504 | Zemina a kamenivo iné ako uvedené 17 05 04 0]
17 03 01 Bitumenové zmesi obsahujuce uholny decht — v technickom rieSeni sa neuvazuje s ich N
pouzivanim
17 03 02 | Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 — asfaltové vrstvy vozovky 0]
17 01 01 Betdn — vyburané Casti konstrukcii rurovych priepustov @)
20 03 01 | Zmesovy komunalny odpad — prevadzka Satni a kancelarskych priestorov 0]
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Na zaklade uvedenej kategorizacie navrhujeme nasledovné:

- vykopova zemina a kamenivo nekontaminované nebezpecnymi latkami — na terénne Upravy a na zemné konstrukcie
v ramci stavby, pripadne sa umiestnia ako nezhutneny nasyp pri rozSireni cestného telesa.

- vykopova zemina a kamenivo kontaminované nebezpecnymi latkami (havaria strojov na stavbe, ropné produkty) —
odvoz a likvidacia na skladke nebezpeénych odpadov

- asfaltové zmesi — budu recyklované za dodrZania prislusnych predpisov

- odstranené krovie a ostatné nehribie — navrhuje sa Stiepkovanie drevnej hmoty na vopred vymedzenom mieste,
pripadne sa nehrubie ulozi v lesnych porastov, postupné zotletie drevnej hmoty, spalenie krovia z bezpeénostnych
dévodov nenavrhujeme

- betonové rury z odstraneného rdrového priepustu — pouZiju sa na doCasné odvodnenie na menej frekventovanych
lesnych cestach nizsieho radu (zvaznice), poskodené potrubie (podfa skutotného stavu po odstraneni) sa odvezie na
skladku stavebného odpadu

- komunélny odpad z objektov zariadenia staveniska (maringotky) — odvoz a likvidacia na skladke komunalneho odpadu

V sUvislosti s odpadmi je dalej potrebné zabezpeit resp. dodrzat tieto podmienky:

Vlyprodukované odpady je pdvodca (dodévatel) povinny odovzdat opravnenému subjektu na zhodnotenie vo vhodnom
zariadeni, alebo zne$kodnit len na povolenej skladke. Pdvodca odpadov je povinny vypracovat evidenciu odpadov. Pri
nakladani s odpadmi zaradenymi do kategorie N — nebezpeény odpad, poZiada pévodca odpadov o vydanie suhlasu na
nakladanie s nebezpe¢nym odpadom.

Starostlivost a bezpecnost prace pri vykondvani stavebnych prac
Sucdastou dokumentacie pre stavebné povolenie je ¢ast Plan bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci, kde st mimo
iného aj podrobne stanovené zodpovednosti, prdvomoci a povinnosti stavebnika a zhotovitela. V tomto bode
dokumentécie su uvedené len tie Casti, ktoré suvisia s navrhovanymi stavebnymi pracami.
Na zabezpecCenie bezpeénosti prace a technickych zariadeni sa pouZiju nasledovné prévne predpisy:
- Z&kon €.124/2006 Z. z. 0 ochrane zdravia v zneni neskorsich predpisov
- Z&kon €.125/2006 Z. z. o inSpekcii prace a 0 zmene a doplneni zakona €.82/2005 Z. z.
- Z&kon €.355/2007 Z. z. 0 ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov
- Viyhlaska Ministerstva prace, socialnych veci a rodiny Slovenskej republiky ¢.147/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuj(
podrobnosti na zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia pri stavebnych pracach apracach s nimi suvisiacich
a podrobnosti o odbornej spdsobilosti na vykon niektorych pracovnych ¢innosti (technicka rekultivacia)
- Nariadenie vlady SR €.436/2008 Z. z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o technickych poZiadavkach na strojné
zariadenia (zemné a iné suvisiace prace)
- Vyhlagka SUBP &.59/1982 Zb. a vyhlaska SBU ¢.374/90Zb., ktorymi sa uréuji zakladné poziadavky na zaistenie
bezpecnosti prace a technickych zariadeni v zneni neskorsich predpisov
- Z&kon €.330/96 Z. z. 0 vSeobecnych poZiadavkach bezpecnosti prace
- Z&konnik prace ¢.311/2001 Z. z. v zneni neskorSich predpisov
- Technické normy (STN, EN) pre zhotovenie zemnych konstrukcii

Pred zacatim stavebnych prac je nevyhnutné vytycit vietky podzemné inzinierske siete.

Pri stavebnych pracach je potrebné dodrZiavat bezpeénost a ochranu zdravia pri praci, platia vdeobecné predpisy
0 bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci: Vyhlaska &. 374/90 SUBP o bezpetnosti prace a technickych zariadeni pri
stavebnych précach a poZiadavky BPOZ zo zékona €. 330/96 Z. z., 314/01 Z. z., 223/01 Z. z., 184/02 Z. z. a predpisy
z nich vyplyvajuce ako aj poziadavky z nariadenia vlady ¢. 510/2001 o minimalnych bezpeénostnych poZiadavkach na
stavenisko.

Stavenisko a vSetky objekty jeho zariadenia musia byt navrhnuté a vybudované v zmysle platnych predpisov, pricom
osobitnll pozornost treba venovat jeho zabezpeceniu (ohradeniu, oznaCeniu miest padov chodcov do vykopov). Vetky
zdroje nebezpeCenstva na stavenisku a jednotlivych pracoviskdch musia byt oznaCené prisluSnymi bezpecnostnymi
tabulami.

Pri doprave materialov na pozemnych komunikaciach musia byt dodrzané ustanovenia zakona 315/96 Z. z. o premavke
na pozemnych komunikaciach a vyhlasky 135/96 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona 315/96 Z. z.
Pocas vystavby budu obchadzkové trasy vyznacené prenosnym dopravnym znacenim.

6. Zemné prace

Hlavné zasady vyskovej upravy staveniska — rekonstrukcia lesnej cesty nemeni polohu cestného telesa. Korektiry sa
dotykaju len Upravy plane s pripadnym rozSirenim v kritickych usekoch v miestach navrhovanej vyhybne a v miestach
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roz&irenia plane v kruznicovych oblukoch. Pre objekt SO 01 je potrebné nasypom odstranit vyskové rozdiely jednotlivych
Usekoch trasy.

Bilancia zemnych prac - Cast vykopu sa deponuje na nasypovu stranu cestného telesa, zemina sa pouZzije na rozSirenie
plane — zhutneny nasyp. Chybajuca zemina sa na stavenisko dovezie zo zemnika, pripadne sa pouZije prebyto¢na
zeminy z inych stavieb v obvode katastra obce.

Bilancia _skryvky humusovej vrstvy — cestné teleso sa nerozdiruje na okolité polnohospodarske pozemky, skryvka
humusového horizontu sa z tohto dévodu nenavrhuje.

7. Plan organizacie vystavby

Doba vystavby
Dobu vystavby neurCujeme. Do doby vystavby je okrem navrhovanej technoldgie vystavby, klimatickych pomerov

lokality a reliéfu okolia trasy potrebné zapracovat aj predpokladané obmedzenia vykonavania stavebnych prac
z dovodov lesnickej prevadzky.

Medzi pozitivne faktory ovplyvriujice dobu vystavby patri miniméaina premavka prakticky len jedného dopravcu - vlastnik
a uzivatel lesnych pozemkov alebo organizacia nim opravnena na vykonavanie lesnickej cinnosti. Dalim z pozitivnych
faktorov je nenaro¢né technické rieSenie stavebnych objektov a ich jednotlivych konstrukénych Casti.

Medzi obmedzujuce vplyvy zaradujeme predovietkym priestorové pomery staveniska a nedostatoéné dopravné pomery
v lokalite stavby.

ZacCiatok vystavby je ovplyvneny zabezpe€enim finanénych prostriedkov na realizaciu stavby.

Pre vystavbu mé rozhodujuci vplyv zabezpecenie finanénych zdrojov na stavebné préace a klimatické pomery.

Dodévatel stavebnych prac
Urci sa v zmysle zékona verejnym obstaravanim.

Obmedzenie dopravy

Stavebné prace predpokladaju vyli¢enie resp. vyrazné obmedzenie dopravy v Useku rekonstrukcie. Navrhuje sa
zaCiatok stavebnych prac posundt do obdobia po skonéeni nevyhnutnych a terminovanych prac lesnickej prevadzky. Je
teda potrebné, aby z dévodu vystavby neboli vyrazne obmedzené zakladné lesnicke &innosti (ochrana lesa, pestovna
¢innost a pod. v stlade s aktualnym PSL) a protipoZiarna ochrana Uzemia s lesnymi porastmi. Posudenie naliehavosti
realiz&cie lesnickych prac je v kompetencie uZivatela lesa. Tieto poZiadavky uzivatela sa premietnu do harmonogramu
stavebnych préc.

Buracie prace — v trase lesnej cesty sa odstrani poSkodeny rirovy priepust, buracie prace sa zrealizuji sucasne so
zemnymi vykopovymi pracami pre zaloZenie nového priepustu.

Pripravné prace a uvolnenie staveniska — spoCivaju v odstraneni krovia jednak pri Uprave vtoku a vytoku rdrovych
priepustov, dalej sa odstrani krovie z nasypového svahu cestného telesa a z terénu v péte nasypového svahu cestného
telesa v Sirke cca 5-6 m od hrany pdvodnej zemnej krajnice.

Odvodnenie

Pri zaloZeni rarového priepustu v miestach s prudiacou vodou je potrebné odvedenie vody mimo stavebnu jamu. Na
odvedenie vody postaCuje plastové, najlepSie flexibilné potrubie, ktoré sa zabezpe€i na vtoku proti priesakom
nepriepustnou hmotou.

Dopravné dispozicie — vyuzije sa existujica lesna dopravna siet.

Technologicky postup vystavby

Navrhované stavebné prace nevyboCuju z beznych prac pre opravy a rekonstrukcie dopravnych stavieb. Pri vystavbe sa
pouziji Standardné stavebné postupy, stavebné prace a doprava sa zrealizuje beznymi stavebnymi strojmi a dopravnymi
prostriedkami. Materidlova skladba navrhovanych vrstiev vozovky a objektov na lesnej ceste vyuziva v siéasnosti
pouzivané technolégie konstrukcie vozoviek pre dany druh komunikacie.
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