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Ciefom tejto ekonomickej spravy je posudit ekonomicku efektivnost predmetného
investicného stavebného projektu: RekonsStrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na
ceste ll/578 v km 0,346 a priesec¢nej krizovatky na ceste 1l/578 v km 0,538.

K hlavnym uloham, sivisiacim s tymto cielom patri: posudenie ucinnosti vysky celkovej
ceny tohto projektu (investiéné vydavky), za navrhnuté technické rieSenie a podmienky
staveniska, dalej kvantifikacia a posudenie oCakavanych spolo€enskych prinosov vyvolanych
navrhnutou zvySenou technickou urovhou projektu a posudenie zostavajucich ekonomickych
parametrov  projektu, ktorymi su predovSetkym: prevadzkové vydavky, vratane
environmentalnych, vydavky vyvolané nehodovostou (vy)uzivania stavby, Cas realizacie
projektu a €as (vy)uzivania realizovaného projektu.

Pokial ide o pouzitu metodiku, ekonomicka sprava je vypracovana aplikaciou Metody
pod nazvom: Analyza nakladov a prinosov investi€nych projektov (angl. Cost Benefit Analysis,
dalej len CBA). V potrebnom rozsahu je aplikovany operacny program Integrovana
infrastruktura, 2014-2020, Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky a jej metodicka
prirucka, platna a uc€inna od 01.11.2018. Priru¢ka umozfiuje v ekonomickej sprave vo vhodnom
rozsahu implementaciu eurépskeho Standardu na spracovanie analyzy nakladov a prinosov,
pretoze vychadza z Manualu Eurépskej komisie k CBA v programovom obdobi 2014-2020 a
tvori obsahovy zaklad pre vypracovavanie CBA.

Sprava je Strukturovana a vypracovana v sulade s vyhlaskou &. 83/2008 Z. z., ktorou sa
vykonava zakon 254/1998 Z. z. o verejnych pracach, v zneni zakona ¢. 260/2007 Z. z.

Ekonomicka analyza projektu v tejto sprave sluzi pre rozhodnutie o efektivnosti projektu
na zaklade ekonomickych kritérii, ktorymi su: Ekonomicka Cista su€asna hodnota (Economic
Net Present Value - ENPV), Ekonomicka miera navratnosti (Economic Rate of Return - ERR)
a Ekonomicky pomer prinosov a nakladov (B/C). Dévodom aplikacie ekonomickej analyzy je, ze
predmetny projekt negeneruje Cisté prijmy.

Ku prognézovaniu a modelovaniu ekonomickej analyzy spolo¢enskych prinosov
a nakladov predmetnej investicie, a ku kvantifikacii jednotlivych ekonomickych indikatorov je
aplikovany technicko — ekonomicky softvéer - HDM-4, ako nastroj $pecializovany na dopravné
modely.

Uz spomenuta nakladovo - vynosova analyza je zaloZzena na porovnavani a zhodnoteni
pozitivnych a negativnych vplyvov tohto projektu na dopravu, na okolie stavby a na potrebné
zdroje vo finanénom vyjadreni. Sledované su naklady a ich ekonomické ucinky (spolo¢enskeé
uspory, resp. prinosy) pocas vystavby a buducej prevadzky, resp. pocas tzv. referenéného o
obdobia. Vypocet simuluje oCakavany cestovny C¢as, prevadzkové néaklady uzivatelov
pripravovanej investicie, ich bezpelCnost, dalej ich naklady spojené s ochranou Zivotného
prostredia obyvatelov okolia stavby.

K zasadnym arozhodujucim Cinitefom v procese rozhodovania o efektivnosti
predmetného investicného stavebného projektu patria: skladba a intenzita dopravného prudu -
jeho stav a prognéza vyvoja, ako hlavného zdroja prinosov, dalej obstaravacia cena projektu
(investicné vydavky) a kvalitativny rozdiel su€asnej a navrhnutej technickej urovne projektu.

Ekonomicka analyza spoloCenskych prinosov a nakladov je jednym z komplexnych
modelov na ohodnotenie investi€nych projektov, a ako su€ast hodnotenia investiCnych
projektov spolufinancovanych z fondov EU, by mala poskytnat dékazy, Ze projekt je:

* prinosny a potrebny zo socialno-ekonomického hladiska — preukazuje sa vysledkami
ekonomickej analyzy, a to kladnou ekonomickou €istou su€asnou hodnotou;

* v sulade s operaénym programom a inymi politikami Spolo¢enstva - vystup vytvoreny
projektom prispieva k dosiahnutiu cielov daného programu a politiky;

» vhodny na spolufinancovanie — preukazuje sa spracovanim finanénej analyzy, a to ze
existuje schodok financovania (zaporna finanéna &ista su€asna hodnota).

Vyznamnou ulohou pred ekonomickou analyzou predmetného investicného stavebného
projekt je kvantifikacia hlavnych cinitefov vstupujucich do rozhodovacieho procesu
o ekonomickej efektivnosti predmetného investicného stavebného projektu.



Stavba: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 11/578 FLA
3 v km 0,346 a priesecnej krizovatky na ceste 11/578 v km 0,538 / INVEST
Cast stavby:  C. Ekonomicka sprava, DUR ; \

Medzi Cinitelov vstupujucich do rozhodovacieho procesu o efektivnosti projektu patria
predovdetkym ocCakavané spoloCenské prinosy, resp. spoloenské uspory, ktoré zavisia
predovsetkym od oCakavaného poctu zakaznikov, ktori budu vyuzivat realizovany projekt.

Aplikovana je vtomto pripade tzv. Prirastkova metdda, ktora vykonava porovnanie
nakladov a prinosov medzi scenarom s realizaciou projektu a scenarom bez realizacie projektu.
Oc¢akavané spoloCenské prinosy zrealizacie projektu predstavuju pokles nakladov, ktoré
vzniknu uzivatelom predmetnej ¢asti dotknutej dialni¢nej a cestnej siete a obyvatelom jej okolia,
ak sa projekt bude realizovat. Jedna sa o rozdiel medzi vy3Simi nakladmi, ktoré by uzivatelia
predmetného Useku dopravnej cesty mali ak by sa projekt nerealizoval a nizSimi nakladmi po
realizacii projektu. Okrem uzivatelskych nakladov je zaujimavy aj pokles tzv. externych
nakladov, ktoré su vyvolané vystavbou a vyuzivanim predmetnej stavby. Ide o naklady spojené
s odstrafiovanim negativnych u&inkov dopravy predovdetkym na uzivatelov a na obyvatelov
okolia predmetného Useku, ktorymi su: nehodovost, hluk, prach, vibracie, exhalaty a dalSie.

Spolocenské prinosy vyznamne ovplyviiuju aj rozdiely v kvalite technického rieSenia,
ako uz bolo konStatované, ato sucasného a navrhovaného stavu ajeho vyvoja. Uvedené
spoloCenské prinosy su znizené o prevadzkové vydavky. Ich dalSie znizenie o naklady na
fyzicku alebo obchodnu likvidaciu nie je potrebné, nakolko sa predpoklada na konci zivotnosti
opat’ rekonstrukcia predmetnej investicie. SpoloCenské prinosy pre naSich zakaznikov, resp.
uzivatefov sledujeme z dévodov, Ze v podmienkach trhovej ekonomiky im patri prioritné
postavenie. Spolotenské prinosy sa s vydavkami porovnavaju vrovnakom c&ase, V tzv.
referennom obdobi (realizacia a vyuzivanie projektu).

Dalsim &initefom vstupujicim do rozhodovacieho procesu je obstaravacia cena projektu,
ktora zohladhuje vSetky vydavky investora — stavebnika vynalozené na pripravu, proces
vystavby a uspeSné odovzdanie predmetného projektu do (vy)uzivania. Obstaravacia cena je
uvedena v 3. a 5. kapitole tejto spravy, kde vyjadruje ofakavanu nakladovu hodnotu projektu,
na zaciatku jeho vyuzivania, v ekonomickych podmienkach Slovenskej republiky.

Rozhodovaci proces vyzaduje poznat oCakavané vydavky spojené so zabezpelenim
oCakavanych funkcii projektu po jeho ukonceni (prevadzkové vydavky), ktorych objem
z aspektu ich vy3ky nie je vyznamny pri pohlade na vySku ostatnych E&initelov vstupujucich do
rozhodovacieho procesu. Prevadzkové vydavky zahfhaju predovSetkym vydavky na opravy
a udrzbu stavby, prisun energii a na riadenie procesu zabezpeCovania oCakavanych funkcii
projektu.

Rozhodovaci proces ovplyviuju iked v menSej miere: Cas realizacie a vyuzivania
projektu a socialny diskont.

Pokial ide o technické rieSenie projektu, je potrebné pripomenut, Ze ekonomické
hodnotenie vychadza z navrhnutého technického rieSenia, ktoré reSpektuje v celom rozsahu,
teda ho nekontroluje, ale premieta do ekonomického hodnotenia.

Ciefom technického riedenia projektu: RekonStrukcia a skapacitnenie kruhovej
krizovatky na ceste 1I/578 v km 0,346 a priesec¢nej krizovatky na ceste 1l/578 v km 0,538,
v 8irSom slova zmysle je: zvySenie technickej urovne projektovaného useku a dotknutej Casti
cestnej siete Slovenskej republiky. Po jeho realizacii sa predpoklada na predmetnej Casti
cestnej siete zvy3enie kvality dopravy zvySenim cestovnej rychlosti a bezpeénosti jej uzivatelov
(zédkaznikov) a tiez znizenie negativnych ucinkov dopravy na uzivatelov aj obyvatelov okolia
buducej stavby (zlepSenie zivotného prostredia).

V uz8om slova zmysle, teda konkrétne, je ciefom projektu rekonstrukcia a modernizacia
uvedenych krizovatiek so zvySenim ich kapacity, vykonnosti pri su€asnom zvySeni cestovnej
rychlosti a bezpecnosti uzivatefov motorove] aj nemotorovej dopravy. Potreba rekonstrukcie a
modernizacie predmetnych krizovatiek vyplynula z poZiadaviek na zlepSenie dostupnosti
zaujmového uUzemia dotknutych Casti mesta, prilahlych obci a k fakultnej nemocnici FDR
(FNSPFDR BB) na nadradenu cestnu siet zastupenu rychlostnou cestou R1, so zretefom na
bezpecnost a plynulost’ cestnej premavky v sulade s platnou legislativou SR.

Suvisiace ulohy, pokial ide o ciele technického rieSenia, pozostavaju z navrhnutia
stavebno - technického, dopravne, ekonomicky a environmentalne najvhodnejSieho rieSenia
zodpovedajuceho platnym pravnym predpisom a technickym normam. Dopravno-technické
poZiadavky na rieSenie krizovatiek vyplyvaju z podmienok bezpecného a plynulého vedenia
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dopravnych prudov pri ich prejazde krizovatkami, urCenych najma: dopravnym vyznamom
krizujucich sa komunikacii, vyhladovou intenzitou priebeznych a odboc&ujucich dopravnych
pradov, vzajomnou vzdialenostou krizovatiek, tvarom Uzemia a umiestnenim krizovatiek v
trase a homogenitou trasy (bliZSie v technickej Casti projektu).

Kvalitativny posun navrhovaného technického rieSenia oproti su€asnému stavu sa
vyznamne odraza, ako uz bolo konstatované, na znizeni nakladov uzivatelskych,
prevadzkovych, environmentalnych a nakladov na nehodovost, ¢o sa prejavi na spolo¢enskych
prinosoch projektu po jeho realizacii. K nakladom uZzivatefov v suvislosti s ich vyuzivanim
cestnej siete, patria predovSetkym: naklady na cestovny, resp. prepravny €as, prevadzkové
naklady dopravnych prostriedkov uzivatefov a &ast nakladov uzivatefov na nehodovost.
K externym nakladom, resp. nakladom vyvolanych dopravou patria uz spominané naklady na
nehodovost’ prevadzkovatelovi dopravnej cesty, naklady z nehodovosti v jej okoli, a naklady
Z negativnych ucinkov dopravy na obyvatelov okolia stavby - osobitne exhalatov, hluku, vibracii
a prachu na uzivatelov predmetného useku aj obyvatelov okolia tejto investicie a pod..

Zaverom je potrebné zopakovat, Zze ekonomické hodnotenie vychadza z technického
rieSenia su€asného a navrhovaného stavu ajeho vyvoja. Technické parametre sucasného
a navrhovaného stavu sa vo vypoltoch komplexne premietaji do cestovnej rychlosti,
prevadzkovych nakladov buducich uzivatefov predmetnej investicie, do nakladov na
nehodovost a do environmentalnych nakladov okolia buducej stavby (pozri prislusné tabulky).
Ekonomické hodnotenie ukazuje prostrednictvom uvedenych ekonomickych kritérii, do akej
miery su zakaznici predmetného useku schopni a ochotni zaplatit nepriamo alebo priamo
v urCitom €ase navrhnuté technické rieSenie predmetného investicného stavebného projektu:
RekonsStrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 1I/578 v km 0,346 a
priesecnej krizovatky na ceste 1l/578 v km 0,538.

1. EFEKTIVNOST NAVRHOVANEJ VEREJNEJ PRACE

1.1 Technicka a ekonomicka uroven

Technicka uroven navrhovanej investicie je vyjadrena technickymi nepremennymi -
geometrickymi a stavebnymi parametrami krizovatiek a suvisiacich komunikacii a premennymi
dopravno — prevadzkovymi parametrami.

Ekonomicku uroven charakterizuju ekonomické parametre, a to: investicné vydavky,
spoloCenské prinosy, prevadzkové vydavky, €as realizacie a (vy)uzZivania projektu a diskont.
Uvedenym ekonomickym parametrom je venovana tato Ekonomicka sprava.

Predmetny investi¢ny stavebny projekt: RekonStrukcia a skapacitnenie kruhovej
krizovatky na ceste Il/578 v km 0,346 a priese¢nej kriZovatky na ceste 1I/578 v km 0,538, je
lokalizovany v Banskobystrickom samospravnom kraji, okres Banska Bystrica. Katastralne
uzemie: Banska Bystrica, druh stavby: rekons$trukcia. Stupen dokumentacie: dokumentacia na
tzemné rozhodnutie (DUR).

Ciefom predmetného projektu, ztechnického aspektu, ako uZz bolo uvedené, je
rekon$trukcia a modernizacia uvedenych krizovatiek so zvySenim kapacity, vykonnosti obidvoch
krizovatiek a zvySenim bezpecnosti motorovej a nemotorovej dopravy. Potreba rekonstrukcie a
modernizacie predmetnych krizovatiek vyplynula z poZiadaviek na zlepSenie dostupnosti
zaujmového uUzemia dotknutych Casti mesta, prilahlych obci a k fakultnej nemocnici FDR
(FNSPFDR BB) na nadradenu cestnu siet zastupenu rychlostnou cestou R1, so zretefom na
bezpecnost a plynulost’ cestnej premavky v sulade s platnou legislativou SR.

Sucasna okruzna krizovatka v km 0,346, sa navrhuje prebudovat na turbo-okruznu
neriadenu krizovatku (TOK) s priemerom d = 54,4 m ktora, podla dopravno-inZinierskych
podkladov (DKP), ako jedina z viacerych variantov aj kapacitne vyhovela do roku 2045 (FU =
D). Uprava krizovatky 11/578 (Tajovského) - Nam. Ludvika Svobodu je v sulade so spracovanym
DKP. Priepustnost krizovatky zvySujeme jej doplnenim o pridavné pruhy na ceste 11/578 a tiez
upravujeme polohu ostrovéekov a priechodov pre peSich. Vzhlfadom k nevyhovujucemu stavu
krizovatky ako neriadenej, navrhujeme jej riadenie cestnou dopravnou signalizaciou (CDS). Do
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riadenia krizovatky bude vélenena aj samostatna sekcia riadeného priechodu pre chodcov
medzi zastavkami Tajovského - Skoly.

Dvojpruhova cesta [I/578 medzi krizovatkami sa rozSiruje z dbévodu zvySenia jej
priepustnosti na Stvorpruhovld smerovo nerozdelenu miestnu zbernu komunikaciu funkénej
triedy B2, kategdrie MZ 15,25/40 so Sirkou jazdnych pruhov 4 x 3,25 m. Z dbévodu kolizie
existujuceho vjazdu pre Gymnazium Jozefa Gregora Tajovského a Obchodnu akadémiu s
navrhovanou TOK, BBSK pozadoval zahrnut do stavby aj zabezpecenie pristupu do $kél novou
komunikaciou severne od ich aredalu. Kvoli stiesnenym pomerom navrhujeme kolizne favé
odbocdenie do Skolského arealu hned za TOK rieSit napojenim novou jednosmernou
komunikacie s jednostrannym chodnikom pre pesSich z MK k arealu Univerzity Mateja Bela.
Sucastou projektu budu aj nevyhnutné prelozky inzinierskych sieti vratane trolejbusového
vedenia. BlizSie, v technickej Casti projektu.

1.1.1 Cestovna rychlost, bezpeénost uzivatelov a Zivotné prostredie

OCAKAVANE ZVYSENIE RYCHLOSTI VOZIDIEL PO REALIZACI PROJEKTU, [km . h™] TAB. 1.1
Usek Fiat Iveco Karosa C Octavia Dopravny
Ducato EuroCargo 956 1.6 MPI prud
Projekt: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 11/578
v km 0,346 a priesecnej krizovatky na ceste I1/578 v km 0,538

Nizsia rychlost pri nerealizovani projektu
Rozsirenie na 4-pruh 11/578 0-0,538 37,83 37,72 37,89 38,19 37,91
Rekonstrukcia OK 11/578 29,30 29,49 29,69 29,54 29,51

ZvySenie rychlosti po realizacii projektu
Rozsirenie na 4-pruh 11/578 0-0,538 40,96 40,72 40,97 41,24 40,97
Rekonstrukcia OK 11/578 38,08 38,71 39,13 38,74 38,67

Aplikovany model HD M - 4 Diskont 5.0% Rok vypoctu 2020

OCAKAVANE ZNiZENIE POCTU DOPRAVNYCH NEHOD, PO REALIZACIi PROJEKTU, [POCET] TAB. 1.2
Znizenie nehodovosti na ovplyvnenej cestne;j sieti pocas zivotnosti projektu, ks
Projekt: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 11/578
v km 0,346 a prieseénej krizovatky na ceste 11/578 v km 0,538
Variant: Stav bez investicie Stav s investiciou
Rok Smrtelné 50 , hmostnou Celkom Smrtelné S0 , > ijotnou Celkom
zranenim tkodou zranenim Skodou
Celkom 0 21 21 42 0 1 21 22
Znizenie poctu dopravnych nehod 0 20 0 20

Aplikovany model HD M - 4 Diskont 5.0% Rok vypoctu 2020

OCAKAVANY POKLES EMISIi PO REALIZACIi PROJEKTU, [TONY] TAB. 1.3

Znizenie produkcie emisii na ovplyvnenej cestnej sieti po realizacii projektu, tony

Projekt: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 11/578
v km 0,346 a prieseénej krizovatky na ceste 11/578 v km 0,538
Rok Stav s investiciou
Uhlovodik Uhlo-' Dusi¢nany | Oxid siricity | Oxid uhlicity Prach Olovo
monoxid

HC co Nox SO2 Cco2 Par Pb

Celkom 0,94 1,48 5,14 0,14 1156,76 0,50 0,09

Aplikovany model HD M - 4 Diskont 5.0% Rok vypoctu 2020
Posun kvality navrhovaného rieSenia (stav pri realizovani investicie), oproti su¢asnému
stavu (stav pri nerealizovani investicie), v obdobi predpokladaného vyuzivania investicie

najlepSie vyjadruju dopravno-prevadzkové kritéria. Osobitne ide o kvalitu dopravy (hustotu
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dopravy), cestovnu rychlost, resp. cestovny c&as, bezpeCnost pohybu uZivatelov na
predmetnom useku cestnej siete v Case predpokladaného (vy)uzivania pripravovaného projektu
a v neposlednom rade aj ochrana zZivotného prostredia v jeho okoli.

Porovnavame dopravno-prevadzkové kritéria pri vyvoji su€asného stavu s vyvojom
navrhovaného technického rieSenia, obe v €ase predpokladaného vyuzivania investicie. Na
zaklade dopravno-prevadzkovych kritérii je mozné orientaéne uviest o kolko je technicka
uroven navrhovaného technického rieSenia vy$sia ako sucasného.

Komplexné posudenie technicko-ekonomickej urovne (teda nielen technickej urovne)
projektu: RekonsStrukcia a skapacitnenie kruhovej kriZovatky na ceste Il/578 v km 0,346 a
priesecnej krizovatky na ceste 1I/578 v km 0,538, umoznuju len ekonomické indikatory
ziskané vypoctami aplikaciou prislusnych ekonomickych metdd, ato: Ekonomickou cistou
su€asnou hodnotou (Economic Net Present Value, [mil. €] — ENPV), Ekonomickou mierou
navratnosti (Economic Rate of Return, [%] — ERR) a Ekonomickym pomerom prinosov a
nakladov (Economic Benefit- Cost Ratio, [-] - B/C), pretoZe pri posudzovani zohladfuju vSetky
technické aj ekonomické parametre su¢asného aj navrhovaného technického riedenia, osobitne
zaujem zakaznikov o predmetny usek cestnej siete a umozniuju poznat ekonomicky vysledok vo
viacerych mernych jednotkach.

1.2 Prehl'ad ¢erpania vydavkov na projekt v referenénom obdobi

OcCakavané finanéné naroky na realizaciu a vyuzivanie predmetného projektu:
Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 11/578 v km 0,346 a
prieseénej krizovatky na ceste 11/578 v km 0,538, je mozZné z Casového hladiska rozdelit’ na
finanéné poziadavky v Case jeho pripravy, vystavbového procesu a uspesného odovzdania do
(vy)uzivania, a na naroky v ¢ase jeho (vy)uzivania.

V Case obstarania predmetnej rekonStrukcie ide o celkové investicné vydavky stavby
investora av Case (vy)uzivania ukoncenej rekonstrukcie ide o vydavky prevadzkovatela
spojené s prevadzkovanim ukonceného projektu (prevadzkové vydavky).

Cas vyuzivania sa v podmienkach cestného stavitelstva spravidla kon&i moralno-
ekonomickou ZzZivotnostou, ktora zaruCuje minimalny “zisk® a ktora neskér konéi spravidla
rekon$trukciou (vymenou konstrukcie alebo zmenou kategorie). V pripade cesty uvazujeme pri
rekonstrukcii 20 az 30 rokov.

Financovanie sa predbeZne predpoklada z verejného zdroja. Mozné je aj vyuZitie
Strukturalnych fondov, konkrétne eurépskeho fondu regionalneho rozvoja ERDF. Fond je uréeny
na prekonavanie regionalnych rozdielov (z pohladu EU). MoZné su aj tverové zdroje domacich
alebo zahraniénych finanénych institicii poskytnuté regionalnej samosprave. EIB podporuje
efektivne a odévodnené velké stavby. Vo vSetkych tychto pripadoch, okrem Statneho rozpoctu

a podobnych verejnych zdrojov, ide o pbézicky, kde treba splacat’ aj uroky.

1.2.1 Cerpanie vydavkov v rokoch realizdcie projektu
OCAKAVANE VYKONY V ROKOCH VYSTAVBY, [€] TAB.1.4

PROJEKT: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 11/578 v km 0,346 a priesecnej krizovatky
na ceste I1/578 v km 0,538
ol Investicné vydavky Stavebné naklady
bez DPH s DPH bez DPH s DPH
2025 4149 385 4959 793 3296971 3956 365
Spolu 4149 385 4959 793 3296971 3956 365

Ocakavané vydavky na realizaciu projektu su kapitalovymi vydavkami v jednotlivych
rokoch realizacie stavby a su uvedené v prisludnej tabulke tejto kapitoly. Pripominame, Ze aj
navrhnuty objem ro¢nych vykonov a doba vystavby ovplyviiuju ekonomicky vysledok.
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1.2.2 Cerpanie vydavkov v éase (vy)uZivania projektu

OcCakavané finan¢né poziadavky na opravy, udrzbu, prisun energii, spravu a ostatné
prevadzkové vydavky v priebehu (vy)uzivania predmetnej investicie: Rekonstrukcia a
skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 1I/578 v km 0,346 a priesecnej krizovatky na ceste
/578 v km 0,538, su uvedené v jednotlivych rokoch (vy)uzivania, v prislusnej tabulke tejto
kapitoly.

Pocas vyZivania stavby, ako uz bolo konstatované, pdjde predovSetkym o zabezpecenie
spolahlivosti predmetného Useku cestnej siete, resp. jej prevadzkovej spbsobilosti a vykonnosti.
To vyzaduje dodrziavanie optimalnych terminov oprav, beznej a suvislej udrzby v sulade
s Planom (po)uzZivania stavby (uzivatelsky manudl), vypracovaného zhotovitelom
a projektantom tohto projektu a odovzdaného prevadzkovatelovi pri kolaudaénom konani.

PREHLAD PREVADZKOVYCH NAKLADOV SPRAVCU TAB. 1.5

VARIANT - STAV BEZ REALIZACIE INVESTICIE

PROJEKT: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 11/578
v km 0,346 a prieseénej krizovatky na ceste 11/578 v km 0,538

rok technoldgia symbol naklad
1 2 3 4
2029 | Frézovanie 40mm a asfaltovy betén AC 40mm F+AC40 38 831,00
2040 | Frézovanie 90mm a asfaltovy betén AC 90mm F+AC90 83 018,00
Aplikovany model HDM - 4 Diskont 5.0% Rok vypoctu 2020
PREHLAD PREVADZKOVYCH NAKLADOV SPRAVCU tab. ¢. 1.6

VARIANT - STAV PRI REALIZACIi INVESTICIE

PROJEKT: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 11/578
v km 0,346 a prieseénej krizovatky na ceste 11/578 v km 0,538

rok technoldgia symbol naklad
1 2 3 4
2025 | Skapacitnenie I1/578 Proj3 4149 385,88
2037 | Asfaltovy koberec tenky BBTM 25mm BBTM 54 658,80
2043 | Frézovanie 40mm a asfaltovy betén AC 40mm F+AC40 78 276,80
Aplikovany model HD M - 4 Diskont 5% Rok vypoctu 2020

Podobne ako v pripade investi€nych vydavkov, pri vystavbe, aj pri prevadzkovych
vydavkoch spojenych s (vy)uzivanim, tieto znacne ovplyviiuje objektova skladba vyplyvajuca
z technickej urovne cesty, dalej vyvolané investicie, ale aj naro¢nost podmienok staveniska
a Specifickych poZiadaviek investora.

Nedodrzanie planovanych oprav audrzby, vsulade s uzivatelskym manualom
projektanta a zhotovitela stavby, mbze vyvolat nepredpokladany narast uzivatelskych
a environmentalnych nakladov, nakladov na nehodovost aj prevadzkovych vydavkov, atym
k nedodrzaniu  predpokladanej ekonomickej efektivnosti uvazovanej vtejto etape
predprojektovej pripravy.

1.3 Pracovné sily

Vyznamnym Cinitelom realizacie projektu, resp. vystavbového procesu, je potencial zivej
prace, t. j. urovenn zamestnanosti, kvalifikacia pracovnikov, ich zru¢nost a skusenosti a
efektivnost ich prace, vyjadrena ich produktivitou prace. Pre realizaciu projektu: Rekonstrukcia
a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste Il/578 v km 0,346 a priesec¢nej krizovatky na
ceste II/578 v km 0,538, musime disponovat konkrétnym poctom pracovnikov, teda
pracovnikov uskuto€nujucich predovSetkym hlavnu stavebnu vyrobu, t. j. pracovnikov
stavebnych profesii: murar, betonar, montaznik, Zeriavnik, bagrista, ako aj ostatnych
pracovnikov, ktori uskuto€riuju pomocné stavebné prace, t. j. vSetky druhy remesiel potrebnych
na komplexné ukonc&enie stavebnych objektov, ako napr. natierac, tesar a pod.

V pripade predmetnej stavby, sa pri su€asnej produktivite prace v stavebnictve, pri
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vy8ke stavebnych nakladov, bez DPH: 3 296, 971 tis. € a pri dobe vystavby necely rok, sa
ukazuje moznost' zamestnat’ viac ako 30 pracovnikov. Z hladiska toho, Ze stavba je nevyrobna,
pocty pracovnikov sa uvadzaju len pre vystavbu. Podty vyrobnych pracovnikov su v kompetencii
buduceho, v procese verejného obstaravania vybratého zhotovitela predmetnej investicie.

1.4 Vyrobno-technicka efektivnost’

Vyrobno-ekonomicka efektivnost nie je predmetom tejto ekonomickej spravy, nakolko sa
nejedna o projekt so zameranim pre vyrobu, ale ide o stavebny projekt, uktorého sa
predpoklada, Zze bude aspon z Casti financovany z verejnych zdrojov (Statny rozpocet, alebo
rozpocet VUC a pod.) a vyuzivany pre verejné Gcely.

1.5 Posudenie rizik projektu

Vyznamnou sucastou CBA je posudenie rizik. Kedze vSetky penazné toky aj v
ekonomickej analyze su vysledkom progndzy, mozu podliehat chybam a skresleniu. Preto je
potrebné kvantifikovat, do akej miery su vystupy/ukazovatele ekonomickej analyza citlivé na
zmenu ich vstupov. Po zisteni, Ze zmena niektorych vstupov méze mat vazny vplyv na vysledky
analyzy, je potrebné pochopit riziko tejto zmeny a nasledné riziko zmeny vysledkov
ekonomickej analyzy.

VSetky tieto skutocnosti spolu s riadenim rizika su predmetom analyzy citlivosti a rizika.

1.5.1 Analyza citlivosti

Ugelom analyzy citlivosti je hodnotenie vplyvu zmien vstupnych premennych na hlavné
ekonomické indikatory projektu a uréit’ kritické premenné projektu, ktoré su potom podrobené
daldej analyze rizika. To mozno dosiahnut jednoduchou zmenou jedného vstupu v uréenom
rozsahu (napriklad o€akavanych investiénych vydavkov alebo oakavanych spolocenskych
prinosov zavislych na predpokladanom raste dopravy), zatial ¢o vSetky ostatné vstupy zostanu
nezmeneneé. Zmena ukazovatelov projektu, resp. ekonomickych indikatorov vyvolana zmenou
urcitého vstupu sluzi pre posudenie, ¢i dana premenna je kriticka.

Odporuca sa vykonat analyzu citlivosti tak, Zze dochadza k zmenam vybranej premennej
alebo parametra sledovanim vplyvu na NPV. V pripade premennych a parametrov z financne;j
analyzy sa sleduje FNPV a v pripade premennych a parametrov ekonomickej analyzy sa
zameriava analyza citlivosti na sledovanie zmien ENPV. Na druhej strane, premenné ako
napriklad investicné vydavky alebo predpoved buduceho rastu dopravy, priamo ovplyviuju aj
FNPV a ENPV, a je preto potrebné sledovat’ oba tieto vplyvy a ich mieru.

Za rozhodovacie kritérium, i vybranu premennd mozno povazovat za kritickl sluzi
nasledovna podmienka:

* ak zmena v hodnote vybranej premennej vyvola zmenu vaésiu ako 1% v hodnote
NPV, taku premennu povazujeme za kriticku;

» testované premenné by mali byt deterministicky nezavislé a disagregované (t. j.
neposudzovat v analyze citlivosti agregované veli¢iny ako napriklad prijmy z cestovného,
pretoze tie su produktom dvoch nezavislych premennych; a to pocet cestujucich a vySka
cestovného. Prave tieto dve premenné by mohli byt analyzou samostatne posudené).

Nevyhnutnymi komponentami analyzy citlivosti su:

* zmena nezavislych vstupnych premennych pre nulovi hodnotu NPV,

* analyza scenarov.

Zmena nezavislych vstupnych premennych pre nulovi hodnotu NPV

Vyznamnym a nevyhnutnym krokom analyzy citlivosti je stanovenie, aka miera zmeny
(vyjadrena v percentach) by musela nastat vo vybranej premennej, aby ekonomicka Cista
suCasna hodnota posudzovaného projektu klesla na nulu, t. j. projekt by stratil svoju
spoloensko-ekonomicku opodstatnenost.
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Pre riadenie rizik, ma vypocet tychto hodnét délezitu ulohu v tom, Ze poskytuje obraz,
akej velkej chyby je mozné sa dopustit, napriklad v odhade buduceho poctu cestujucich alebo v
odhade investi¢nych vydavkov, a projekt je mozné stale povazovat za ekonomicky a financne
obhajitelny.

Analyza scenarov

Predchadzajuce vypolty umoziuju vplyv vybranych premennych a parametrov na
hodnotiace ukazovatele projektu v ramci analyzy citlivosti posudzovany izolovane.
Posledna povinna Cast analyzy citlivosti je tzv. analyza scenarov.

SCENARE OHROZENIA, mil € TAB. 1.7
Zhrnutie scendrov ohrozenia
PROJEKT: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 11/578
v km 0,346 a prieseénej krizovatky na ceste 11/578 v km 0,538
Tabulka Ekonomickej Cistej sti¢asnej Narast kapitdlovych nakladov
hodnoty, mil. € 0% 5% 10% 15% 20% 30%
0% 2,39 2,19 1,98 1,77 1,57 1,15
5% 1,65 1,45 1,24 1,03 0,82 0,41
Pokles 10% 093] 073 0,52 031] 010] -031
intenzity
dopravy 15% 0,28 0,07 -0,14 -0,34 -0,55 -0,96
20% -0,31 -0,51 -0,72 -0,93 -1,14 -1,55
30% -1,30 -1,50 -1,71 -1,92 -2,12 -2,54
Aplikovany model HD M - 4 Diskont 5.0% Rok vypoctu 2020

V ramci nej je posudzovany spoloény vplyv vybranych hodnét kritickych premennych na
hodnotiace ukazovatele projektu. Hovorime o tvorbe optimistického a pesimistického scenara.

Na vytvorenie optimistického a pesimistického scenara je potrebné stanovit’ optimistické
a pesimistické hodnoty kritickych premennych.

Zhrnutie scenarov ohrozenia
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OBR. 1.1 GRAFICKE ZNAZORNENIE ZHRNUTIA SCENAROV OHROZENIA

Stanovenie hrani€nych hodnét vyZaduje vychadzat z realistického pohladu na mozny
rozsah hodnét vybranej premennej alebo parametra. Nasledne sa vypo itaju hodnotiace
ukazovatele projektu, ENPV a FNPV, pre zvolené scenare. Ak napriklad aj pesimistické hodnoty
kritickych premennych zaru€uju pozitivnu ekonomicku €istu su€asnu hodnotu projektu, takyto
projekt m&ze byt chapany ako ,odolny” voéi neistote a riziku.
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URCENIE ELASTICITY A KRITICKYCH VSTUPNYCH PARAMETROV TAB. 1.8
. Vypocitana ECSH ECSH pri zmene Zmena Elasticita
Premenna [mil. €] premennej o 1% ECSH (%]
' [mil. €] [mil. €] ?

Narast kapitdlovych vydavkov 5393 2,35 -0,04 1,73
Pokles dopravy ! 2,24 -0,15 6,39
Aplikovany model HD M - 4 Diskont 5% Rok vypoctu 2020

1.6.2 Kvalitativna analyza rizik

Kvalitativna analyza rizik vyzaduje zo strany vSetkych ucastnikov vystavby uviest
zoznam moznych neziaducich udalosti, resp. zmien, ktorym je predmetny investi¢ny stavebny
projekt vystaveny. dalej ku kazdej takto predpokladanej neziaducej moznej udalosti, &i
negativnej zmene, uviest: aka je mozna pricina (spustac), ze neziaduca udalost nastane, ktora
kriticka premenna z analyzy citlivosti je neziaducou udalostou ovplyvnena, popisat’ prislusny
negativny vplyv na projekt a jeho cash-flow ak neZiaduca udalost nastane, posudit
pravdepodobnost vyskytu neziaducej udalosti (podla kategorizacie odporucanej v Metodickej
prirucke CBA, na zvolenej 8kéle) a posudenie zavaznosti vplyvu (tiez podla danej kategorizacia
na zvolenej Skale) a stanovenie urovne rizika (ako kombinacia pravdepodobnosti a zavaznosti
vplyvu).

Vysledna kvalitativna analyza rizik, umoznuje vypracovat preventivny plan zmiernenia
moznych negativnych udalosti a zmien v priebehu referenéného obdobia projektu.

Pri posudzovani rizik projektu je v ekonomickej sprave zameranie na mozné negativne
dopady na ekonomicky vysledok projektu pri zvySeni investi€nych vydavkov na projekt (ide o
pravdepodobny vyskyt tejto neZiaducej udalosti, s kritickou zavaznostou vplyvu na ekonomicku
efektivnost projektu — pozri tabufku udroven rizika). Zameranie je obdobné v pripade
nedosiahnutia ocakavaného stavu avyvoja skladby aintenzity dopravného pradu na
predmetnom Useku cestnej siete SR.

UROVEN RIZIKA / KOMBINACIA PRAVDEPODOBNOSTI A ZAVAZNOSTI VZNIKU NEZIADUCICH UDALOSTI  TAB. 1.9

Zavaznost vplyvu
neziaducej zmeny
Pravdepodobnost Ziadny Mala strata Potrebné Velka strata Straty
Vyskytu relevantny spolocenskych napravné Spolocenskych funkcnosti
neziaducej zmeny vplyv prinosov opatrenia prinosov projektu
Velmi nizka nizka nizka nizka strednd
mald
Malo nizka nizka stredna stredna vysoka
pravdepodobna
Stredne nizka strednd strednd vysokd vysokd
pravdepodobna
nizka Stredna vysoka Velmi vysoka Velmi vysoka
Pravdepodobna
Vysoko stredna vysoka Velmi vysoka Vel'mi vysoka Velmi vysoka
pravdepodobna

2. SOCIALNE UCINKY STAVBY

Pozitivne socialne ucCinky projektu: RekonStrukcia a skapacitnenie kruhovej
krizovatky na ceste 1l/578 v km 0,346 a priesecnej krizovatky na ceste 1I/578 v km 0,538,
umoznuje vyjadrit ekonomicka analyza, ktora hodnoti spoloCenské prinosy projektu k
ekonomickému blahobytu regiénu a celej krajiny. Na rozdiel od finan¢nej analyzy berie do
uvahy spolo¢nost ako celok, teda nielen vlastnika alebo prevadzkovatela infrastruktury /
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investicie. Pozitivne socialne u€inky projektu v pripade jeho realizacie sa prejavia nielen u jeho
buducich uzivatefov, ale aj na dotknutej Casti cestnej siete a u obyvatelov jej okolia.

Pri kvantifikacii socialnych ucinkov projektu ekonomicka analyza vychadza z modelu
HDM-4, ktory sleduje spotreba &asu cestujucich, nehodovost a celospolo¢enské straty z
negativneho vplyvu na Zivotné prostredie (hluk, exhalaty, prach a vibracie). Program HDM-4
vyhodnocuje tiez rychlost pohybu vozidiel, prevadzkové naklady (spotrebu pohonnych hmét,
naklady na uadrzbu a opravy vozidiel, na opotrebovanie pneumatik, na mzdy posadok
nakladnych vozidiel, na odpisy a dal3ie). Sucastou su aj vyCislené naklady na udrzbu a opravy
suvisiacich komunikacii.

Komplexné socialno-ekonomické efekty z realizacie projektu, su suctom uzivatelskych
efektov zo zniZzenych prevadzkovych nakladov ich vozidiel, ich zvySenej cestovnej rychlosti a
bezpecCnosti, resp. zniZzenej nehodovosti a environmentalnych efektov pri ochrane Zivotného
prostredia, ktoré sa najviac prejavia v usekoch, kde je cestna komunikacia v blizkosti obytnych
domoch. Socialno-ekonomické prinosy su kvantifikované, ako uz bolo konstatovane, s vyuzitim
vypoctovej techniky, ato konkrétne technicko-ekonomickym softvérom Svetovej banky a
Svetovej cestnej organizacie (PIARC) HDM-4.

Komplexné socialno-ekonomické efekty z realizacie projektu, su rozdielom vySSich
socialno — ekonomickych nakladov pri nerealizacii investicie a nizSich nakladov pri jej realizacii
(Aplikacia prirastkovej metody).

2.1 Uspory z cestovného a prepravného éasu

Informacie o vplyve projektu na C€as prepravy su ziskané, ako uz bolo uvedené,
aplikaciou programu HDM-4, ktorého metodika je popisana v technickom predpise TP 057,
vydaného Ministerstvom dopravy a vystavby SR, Sekcia cestnej dopravy a pozemnych
komunikacii, pod nazvom: Metodika pre pouzivanie HDM-4 v podmienkach SR. Program je
kalibrovany na podmienky SR.

Predmetny program vyhodnocuje rychlost pohybu vozidiel a nasledne vypodita usporu
Casu prepravy, ¢o vyzaduje poznanie priemerného Casy prepravy pre nulovy variant bez
realizacie projektu, a variant po realizacii projektu s vybudovanou novou pozemnou
komunikaciou, a to zvlast pre kazdy typ dopravy. Casy prepravy zvy&ajne nie st rovnaké pocas
celého referenéného obdobia, ale predpoklada sa, Ze budu rast s objemom dopravy. Preto sa
definuju ¢asy prepravy pre niekolko obdobi, optimalne pre kazdy rok trvania projektu.

2.1.1 Dopyt zakaznikov o predmetnu dopravnu infrastrukturu

Kvalita dopravnej obsluhy uzemia sa stava jednym z rozhodujucich predpokladov
rozvojového potencialu uzemia. Vplyv dopravy na Zivotné prostredie je vyznamnym aspektom
hodnotenia kvality Zivota a zabezpeCenia trvalo udrzatelného rozvoja. Z tohto pohladu sa
dostavaju do popredia opatrenia, na zvySovanie cestovnej rychlosti, resp. kratenia cestovného
Casu, Co je ciel tohto projektu na zvySenie kapacity krizovatiek na ceste 11/678 v km 0,346 a
0,538.

Pri posudeni kapacity sa ukazuje, Ze existujuca stykova krizovatka 11/578 (Tajovského) -
Nam. Ludvika Svobodu kapacitne nevyhovuje uz v su¢asnosti.

Priepustnost’ krizovatky zvySujeme jej doplnenim o pridavné pruhy na ceste 11/578 a tiez
upravujeme polohu ostrovéekov a priechodov pre peSich. Aj takto upravena krizovatka
kapacitne nevyhovela ako neriadena, preto navrhujeme jej riadenie cestnou dopravnou
signalizaciou (CDS). Svetelne riadena krizovatka kapacitne vyhovuje na celé vyhladové
obdobie do roku 2045.

Stav a vyvoj dopravného zatazZenia uvazovaného vo vypoc¢toch ekonomickej efektivnosti
je mimoriadne déleZity, pretoZe ide o rozhodujuci pozitivny vplyv na ekonomicky vysledok. Stav
a vyvoj dopravného zatazenia na predmetnom useku cestnej siete sa hodnoti porovnavanim
stavu a vyvoja, ak by sa investicia nerealizovala, so stavom a vyvojom dopravného zatazenia,
ak by sa projekt realizoval.

Porovnavanie sa vykonava v obdobi predpokladaného vyuzivania zrealizovaného
projektu. Vo vypoétoch su aplikované podklady z dokumentacie projektu, kde je uvedeny
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Stavba: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 11/578 AN
3 v km 0,346 a priesecnej krizovatky na ceste 11/578 v km 0,538 ’ INVEST
Cast stavby:  C. Ekonomicka sprava, DUR ; \

v Cislach stav a vyvoj pri realizované a nerealizovani projektu. Zohladnuju sa aj pripadne zmeny
v doprave suvisiace s hovymi, subeznymi usekmi cestnej siete.
STAV A VYVOJ DOPRAVNEHO ZATAZENIA, [POCET/24h] TAB. 2.1

PROJEKT: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 11/578
v km 0,346 a prieseénej krizovatky na ceste 11/578 v km 0,538
Vozidlo Fiat Ducato Iveco Karosa C Skoda SZ/P?\/'::rz Volvo Celkom
/ rok EuroCargo 956 Octavia . FM 9
mdller

1 2 3 4 5 6 7 8
2025 449 107 514 15 500 0 0 16 570
2026 451 108 517 15733 0 0 16 808
2027 454 108 519 15968 0 0 17 049
2028 456 109 522 16 208 0 0 17 294
2029 458 109 524 16 451 0 0 17 543
2030 460 110 527 16 698 0 0 17 795
2031 463 110 530 16 948 0 0 18 051
2032 465 111 532 17 203 0 0 18 311
2033 467 111 535 17 461 0 0 18574
2034 470 112 538 17723 0 0 18 842
2035 472 112 540 17 988 0 0 19113
2036 474 113 543 18 258 0 0 19389
2037 477 114 546 18 532 0 0 19 668
2038 479 114 548 18 810 0 0 19 952
2039 481 115 551 19 092 0 0 20240
2040 484 115 554 19379 0 0 20532
2041 486 116 557 19 669 0 0 20 828
2042 489 116 559 19 964 0 0 21129
2043 491 117 562 20 264 0 0 21434
2044 494 118 565 20568 0 0 21744
2045 496 118 568 20876 0 0 22 058

Aplikovany model HD M - 4 Diskont 5.0% Rok vypoctu 2020

Sugastou DUR su v &asti E.1 Dopravno inzZinierske Udaje podrobne spracované
dopravno inZinierske podklady, prognéza dopravy a posudenie kapacity upravovanych
krizovatiek, ktoré boli aplikované pri vypoCtoch pre Ekonomicku spravu projektu:
RekonStrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 1I/578 v km 0,346 a
priesecnej krizovatky na ceste 1l/578 v km 0,538.

24K

20K ] L_|.| J]—EII—J‘ HEHFiat Ducato

b oooo o-o-0 jm R lHveco EuroCargo
0 O Karosa C 956
O Skoda Fabia

18k Hr—r—o—F

new2l13
12K O Skoda Octavia 1.6
MFI

BK HE-Volve FH 12 +
Schwarzmuller

O Volvo FM 8

Total AADT jvehicles/day)

4K

oK

OBR. 2.1 VYVOJ INTENZITY DOPRAVY GRAFICKY

12



Stavba: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 11/578 AN
3 v km 0,346 a priesecnej krizovatky na ceste 11/578 v km 0,538 ’ INVEST
Cast stavby:  C. Ekonomicka sprava, DUR ; \

2.2 Uspory na nékladoch z nehodovosti a environmentalnych néakladoch

Z celospoloCenského aspektu su vyznamné uspory na tzv. externych nakladoch, ktoré
su vyvolané negativnymi uc€inkami dopravy. K externym nakladom, vyvolanych dopravou, patria
naklady na ochranu Zivotného prostredia a naklady vynaloZzené na odstranenie nasledkov
nehodovosti.

2.2.1 Uspory na nakladoch z nehodovosti

Podobne ako uspory pri nakladoch na ochranu zivotného prostredia, zmeny v miere
nehodovosti sa kvantifikuji pomocou porovnania miery nehodovosti pre nulovy variant bez
realizacie projektu a variant po realizacii projektu. Nehody je potrebné rozdelit do Styroch
kategorii: smrtefné nehody, nehoda s tazkym zranenim, nehoda s fahkym zranenim, nehoda
bez nasledkov.

CELKOVE ZNIZENIE NEHODOVOSTI PO REALIZACIi PROJEKTU, [POCET] TAB. 2.2
Znizenie nehodovosti na ovplyvnenej cestnej sieti pocas vyuZivania projektu, [pocet]
Projekt: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej kriZovatky na ceste 1/578
v km 0,346 a priesecnej kriZovatky na ceste 1l/578 v km 0,538

Variant: Stav bez investicie Stav s investiciou

Rok Smrtelné S0 , hmostnou Celkom Smrtelné 50 , S ivwmotnou Celkom
zranenim |~ zranenim Skodou

2025 0 1 1 2 0 1 1 2
2026 0 1 1 2 0 0 1 1
2027 0 1 1 2 0 0 1 1
2028 0 1 1 2 0 0 1 1
2029 0 1 1 2 0 0 1 1
2030 0 1 1 2 0 0 1 1
2031 0 1 1 2 0 0 1 1
2032 0 1 1 2 0 0 1 1
2033 0 1 1 2 0 0 1 1
2034 0 1 1 2 0 0 1 1
2035 0 1 1 2 0 0 1 1
2036 0 1 1 2 0 0 1 1
2037 0 1 1 2 0 0 1 1
2038 0 1 1 2 0 0 1 1
2039 0 1 1 2 0 0 1 1
2040 0 1 1 2 0 0 1 1
2041 0 1 1 2 0 0 1 1
2042 0 1 1 2 0 0 1 1
2043 0 1 1 2 0 0 1 1
2044 0 1 1 2 0 0 1 1
2045 0 1 1 2 0 0 1 1

Celkom 0 21 21 42 0 1 21 22

Znizenie poctu dopravnych nehdd, [pocet] 0 20 0 20

Aplikovany model HD M - 4 Diskont 5.0% Rok vypoctu 2020
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Stavba: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 11/578 FLA
3 v km 0,346 a priesecnej krizovatky na ceste 11/578 v km 0,538 / INVEST
Cast stavby:  C. Ekonomicka sprava, DUR ; \

2.2.2 Uspory na nékladoch environmentalnych

Vyznamné uzitky vyplyvajluce z realizacie predmetného projektu su jeho pozitivne vplyvy
na zniZenie znecCistovania Zivotného prostredia (hluk, vibracia, emisie, prach a dalSie).

Tieto vplyvy su osobitne zaujimavé pri cestnych projektov, ktorych ciefom je znizit
uroven sucasného znedistenia. PriCinou zhorSenia zivotného prostredia aj v pripade
predmetného projektu: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 11/578 v
km 0,346 a priesecnej krizovatky na ceste Il/578 v km 0,538, je nizka cestovna rychlost,
resp. plynulost dopravy na uvedenych krizovatkach atym dlhy cestovny &as (zapchy na
krizovatkach).

Pozitivne zmeny v miere ochrany Zzivotného prostredia nehodovosti sa kvantifikuju
pomocou porovnania miery zneCistenia pri nulovom variante, bez realizacie projektu
s variantom pri realizacii projektu

OCAKAVANY POKLES EMISIi PO REALIZACIi PROJEKTU, POCAS ZIVOTNEHO CYKLU PROJEKTU, [TONY] TAB. 2.3
Znizenie produkcie emisii na ovplyvnenej cestnej sieti po realizacii projektu, tony
Projekt: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej kriZovatky na ceste 1/578
Rok v km 0,346 a priesecnej kriZovatky na ceste 1l/578 v km 0,538
Uhlovodik Uhlo—. Dusi¢nany | Oxid siricity | Oxid uhlicity Prach Olovo
monoxid
HC co Nox S0O2 Cc0o2 Par Pb

2025 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2026 0,05 0,11 0,20 0,01 40,49 0,02 0,00
2027 0,07 0,13 0,23 0,01 45,60 0,03 0,00
2028 0,12 0,23 0,39 0,01 68,78 0,04 0,01
2029 0,17 0,37 0,64 0,02 111,81 0,07 0,01
2030 0,02 0,02 0,13 0,01 37,08 0,01 0,01
2031 0,02 0,02 0,14 0,01 38,65 0,02 0,01
2032 0,03 0,02 0,15 0,00 40,63 0,01 0,01
2033 0,02 0,02 0,16 0,00 42,66 0,02 0,00
2034 0,02 0,02 0,17 0,00 44,81 0,01 0,00
2035 0,03 0,03 0,18 0,00 47,04 0,02 0,00
2036 0,02 0,03 0,19 0,01 49,35 0,01 0,00
2037 0,03 0,03 0,21 0,01 51,75 0,02 0,00
2038 0,03 0,04 0,24 0,01 55,81 0,02 0,01
2039 0,04 0,04 0,24 0,01 58,91 0,02 0,01
2040 0,03 0,05 0,26 0,00 61,81 0,02 0,01
2041 0,04 0,05 0,29 0,00 65,63 0,03 0,01
2042 0,05 0,06 0,31 0,00 68,76 0,02 0,00
2043 0,04 0,07 0,32 0,01 72,07 0,04 0,00
2044 0,05 0,07 0,34 0,01 75,58 0,04 0,00
2045 0,06 0,07 0,35 0,01 79,54 0,03 0,00

Celkom 0,94 1,48 5,14 0,14 1156,76 0,50 0,09

Aplikovany model HD M - 4 Diskont 5.0% Rok vypoctu 2020

2.3 Uspory nédkladov na prevddzke vozidiel

Ako uz bolo spomenuté, Program HDM-4 vyhodnocuje okrem rychlosti pohybu vozidiel,
tiez ich prevadzkové naklady (spotrebu pohonnych hmét, naklady na udrzbu a opravy vozidiel,
na opotrebovanie pneumatik, na mzdy posadok nakladnych vozidiel, na odpisy a dalSie.), ato
podla jednotlivych kategorii vozidiel dopravného pradu. Sucastou vypocltov su aj vycislené
naklady na udrzbu a opravy komunikacii v referenénom obdobi.
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Stavba: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 11/578

7/ AN

3 v km 0,346 a priesecnej krizovatky na ceste 11/578 v km 0,538 /fNVEST
Cast stavby:  C. Ekonomicka sprava, DUR y N
PREHLAD SPOTREBY NA 1000 VOZOKILOMETROV TAB. 2.4
Prevadzkové vydavky na vozidla
Projekt: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej kriZovatky na ceste 1l/578
v km 0,346 a priesecnej kriZovatky na ceste 1l/578 v km 0,538
Spotreba | Spotreba | Spotreba ?potreb{a . Odpisy | Amortizacia
Variant Vozidla PHM mazadiel | pneumatik nahr'adnych Servis [% ceny [% ceny
[litre] [litre] [ks] dielov [hod] v voz.]
[% ceny v.]
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Fiat Ducato 120,97 1,81 0,09 0,2 9,56 0,061 0,413
@ Iveco
é EuroCargo 214,25 2,01 0,11 0,2833 11,46 0,067 0,239
qé Karosa C 956 503,11 3,56 0,18 0,1956 11,46 0,032 0,104
5 Skoda Octavia 88,47 0,65 0,08 0,2794 3,09 0,236 0,409
< Schwarzmdiiller 0 0 0 0 0 0,000 0,000
Volvo FM 9 0 0 0 0 0 0,000 0,000
Fiat Ducato 115,79 1,80 0,07 0,126 7,51 0,056 0,340
g |lveco 207,88 2,00 0,09 0,195 9,43| 0,061 0,197
S EuroCargo
2 Karosa C 956 488,54 3,53 0,14 0,114 8,66 0,030 0,086
Z Skoda Octavia 84,31 0,64 0,06 0,196 2,55 0,217 0,400
. Schwarzmiller 0,00 0,00 0,00 0,000 0,00 0,000 0,000
Volvo FM 9 0,00 0,00 0,00 0,000 0,00 0,000 0,000
Fiat Ducato 5,18 0,01 0,02 0,07 2,05 0,00 0,07
Iveco
© EuroCargo 6,37 0,01 0,02 0,09 2,03 0,01 0,04
g Karosa C 956 14,57 0,03 0,04 0,08 2,80 0,00 0,02
= Skoda Octavia 4,16 0,01 0,02 0,08 0,54 0,02 0,01
Schwarzmiller 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Volvo FM 9 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Aplikovany model HD M - 4

Diskont 5.0%

Rok vypoctu 2020

PREHLAD SOTREBY NA 1000 VOZOKILOMETROV TAB. 2.5
Prevadzkové vydavky na vozidla
Projekt: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej kriZovatky na ceste 11/578
v km 0,346 a priesecnej krizovatky na ceste 1l/578 v km 0,538
% Ré3ia Cestovny a prepravny cas, [hod.]
= Vozidl3 o - Pasazier Pasazier - Cestovny ¢as
= %] Vodic pracovny sukromny nakladu
10 11 12 13 14 15 16
Fiat Ducato 28,65 26,54 0,00 0,00 26,54
:8 Iveco Euro Cargo 63,64 26,62 0,00 0,00 26,62
g Karosa C 956 57,73 26,51 238,57 715,70 0,00
£ | Skoda Octavia 7,87 6,60 11,88 35,64 0,00
E Schwarz miller 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Volvo FM 9 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Fiat Ducato 26,35 24,42 0,00 0,00 24,42
_3 Iveco Euro Cargo 58,71 24,56 0,00 0,00 24,56
‘f.j Karosa C 956 53,16 24,41 219,70 659,09 0,00
g Skoda Octavia 7,23 6,06 10,91 32,73 0,00
‘» | Schwarz muller 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Volvo FM 9 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

15



Stavba: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 11/578 78N

3 v km 0,346 a priesecnej krizovatky na ceste 11/578 v km 0,538 /fNVEST
Cast stavby:  C. Ekonomicka sprava, DUR ; N
Fiat Ducato 2,30 2,12 0,00 0,00 2,12
Iveco Euro Cargo 4,93 2,06 0,00 0,00 2,06
S | Karosa C 956 4,57 2,10 18,87 56,61 0,00
& | Skoda Octavia 0,64 0,54 0,97 2,91 0,00
Schwarz miller 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Volvo FM 9 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Aplikovany model HD M - 4 Diskont 5.0% Rok vypoctu 2020

2.4 Komplexné socialno — ekonomickeé prinosy (uspory)

Celkové, komplexné socialno — ekonomické spoloenské prinosy su rozdielom sumaru
vySSich spolocenskych nakladov v pripade, zZe sa projekt nebude realizovat, a nizSich nakladov,
ak sa realizovat bude. Celkové spoloCenské prinosy v jednotlivych rokoch (vy)uzivania
predmetného projektu: RekonsStrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 1l/578 v
km 0,346 a priesecnej krizovatky na ceste 1I/578 v km 0,538, su uvedené v tabulke, v tejto
podkapitole, a su uvedené v jednotlivych rokoch referenéného obdobia ako toky vo finanénom
vyjadreni spolo¢enskych uspor a nakladov.

Uvedené spoloCenské prinosy su désledkom predovsetkym oCakavaného dopytu, resp.
zaujmu o predmetny Usek cestnej siete SR zo strany zakaznikov (dopravné zatazenie), ale aj
zvySenej technickej urovne navrhovaného projektu predmetnej investicie oproti suasnému
stavu.

REKAPITULACIA SPOLOCENSKYCH USPOR A VYDAVKOV, [mil. €] TAB. 2.6
Zvysenie Uspory na Uspory na Uspory
Toky kapitalovych prevadzkovych cestovnom na Cista hodnota
vydavkov spravcu | nakladoch vozidiel Case nehodovosti
Nediskontované 4,16 1,81 7,06 1,66 6,38
Diskontované 4,14 1,29 4,23 1,01 2,39
Aplikovany model HD M - 4 Diskont 5% Rok vypoctu 2020

3. CENA VEREJNEJ PRACE

KAPITALOVE VYDAVKY TAB. 3.1

Cena verejnej prace podla stavebného zameru, [€]

Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej kriZovatky na ceste 1I/578 v km
Nazov stavby: 0,346 a priesecnej krizovatky na ceste 11/578 v km 0,538
Obstaravatel. Banskobystricky samospravny kraj
Miesto verejnej prace: Banskobystricky samospravny kraj
Cena podla stavebného zameru
Pol. Nazov BEZ DPH DPH S DPH
1 2 3 4 5
Pol. | KAPITALOVE VYDAVKY 4149 385 810 408 4959 793
a) | Priprava verejnej prace 249 821 49 964 299 785
b) | Stavebna Cast 2044 878 408 976 2 453 854
c) | Technologicka ¢ast 0 0 0
d) | Zariadenie staveniska 12 000 2 400 14 400
e) | Predpokladané vyvolané investicie 1369733 273947 1643 680
f) | Vykup pozemkov, odvody za vynatie a pod. 97 346 97 346
g) | Rozpoctova rezerva 375 607 75121 450728
h) | Iné investicie 0 0 0
KAPITALOVE VYDAVKY SPOLU 4149 385 810 408 4959 793
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Stavba: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 11/578 FLA
3 v km 0,346 a priesecnej krizovatky na ceste 11/578 v km 0,538 / INVEST
Cast stavby:  C. Ekonomicka sprava, DUR ; \

Ocakavana obstaravacia cena, resp. investi¢né vydavky na projekt : RekonStrukcia a
skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 1l/578 v km 0,346 a priesecnej krizovatky na
ceste 11/578 v km 0,538, vyjadruje okrem narokov na technické rieSenie, naroky na podmienky
staveniska (geografické, geologické, hydrologické a klimatické podmienky) aj kvalitu
pripravovanej verejnej prace, dalej na objektovu skladbu, vyvolané investicie, Specifické
poziadavky stavebnika a naroky a moznosti stavebnika a moznosti projektanta z hladiska
prislusnych technickych a pravnych noriem.

3.1 Kapitalové vydavky

Prehlad kapitalovych vydavkov podla ich jednotlivych poloziek, v sulade s vyhlaskou ¢&.
83/2008 Z. z., ktorou sa vykonava zakon 254/1998 Z. z. o verejnych pracach, v zneni zakona €.
260/2007 Z. z., je uvedeny v tabulke 3.1 pre dany projekt: Rekonstrukcia a skapacitnenie
kruhovej krizovatky na ceste 1I/578 v km 0,346 a priesecnej krizovatky na ceste 1l/578 v
km 0,538.

3.2 Obsah jednotlivych polozZiek kapitalovych vydavkov
Struktara hore uvedenych kapitalovych vydavkov vyplyva z ich dalej uvedeného obsahu.
a) priprava verejnej prace:
. naklady na inziniersko-technickii pomoc (expertizy, konzultacie),
. néklady na technické a environmentalne Studie,
. néklady na uzemnoplanovaciu dokumentaciu,
. haklady na dokumentaciu pre uzemné rozhodnutie,
. haklady na dokumentaciu pre stavebné povolenie,
. néklady na dokumentaciu pre verejné obstaravanie,
. haklady na prieskumné prace,
. haklady na geodetické prace pri spracovani PD,

. néklady na autorsky dozor,

= O© 00 N O OO A WO DN -

0. naklady na znalecké posudky pre majetkovopravne usporiadanie,
b) stavebna Cast (stavebné objekty vratane ich technického vybavenia):

1. naklady na realizaciu stavebnych objektov, naklady na demolacie existujucich
stavebnych objektov, technologickych a inych zariadeni,
2. naklady na vypracovanie realizacnej dokumentacie,
3. naklady na dokumentaciu skutoéného zhotovenia stavby,
4. naklady na inziniersku €innost,
5. naklady na geodetické prace obstaravatela,

c) technologicka Cast (prevadzkové subory, stroje a zariadenia),
1. naklady na technologicku Cast,

d) zariadenie staveniska,
1. naklady na zariadenie staveniska,

e) predpokladané vyvolané investicie,
1. naklady na predpokladané vyvolané investicie,

f) vykup pozemkov, odvody za vynatie pédy:
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Stavba: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 11/578 FLA
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1. naklady na vykup pozemkov,
2. naklady na vykup lesov,
3. naklady na likvidaciu porastov,
4. odvody za trvalé a doCasné odnatie pddy z polhohospodarskeho pédneho fondu a
lesného pédneho fondu,
5. naklady na prenajom pozemkov,
g) rozpoctova rezervu uréenu v rozmedzi 8 az 12 %,

h) iné bliz8ie neurCené investicie, ako napr. umelecké diela, patenty, licencie.

4. URCENIE NAROKOV A UCINKOV STAVBY
4.1 Porovnavacie varianty zo Statistickych udajov

Porovnavacie varianty neboli spracovavané. V su¢asnosti nie su dostupné zodpovedné
Statistické udaje zohladrnujuce Specifika staveniska (klimatické, hydrologické geologické,
geografické a ostatné), objektovu skladbu, vyvolané investicie, osobitné naroky stavebnika
a Specifika ekonomickych podmienok SR nevyhnutné pre tento ucel.

4.2 Merné investi¢éné naklady

Ocakavané investi¢né vydavky pripravovanej stavby: RekonsStrukcia a skapacitnenie
kruhovej krizovatky na ceste 1I/578 v km 0,346 a priesecnej krizovatky na ceste 1I/578 v
km 0,538 bez DPH ¢inia: 4 149 385 €, Co pri celkovej vymere upravovanych krizovatiek
a cestnych komunikacii: 8 254 m2, odpoveda mernym investiénym nakladom, bez DPH: 502,71
€/ m2.

4.3 Medzinarodné porovnania

Pri porovnavani investi¢nych vydavkov podobnych stavieb v zahrani¢i je problémom
rézne ekonomické prostredie Slovenskej republiky a krajiny s ktorou takéto porovnavanie
vykonavame.

Podobné investicie v zahranii, v zavislosti od Specifik projektu, ku ktorym patria:
podmienky staveniska (geografické, geologické, hydrologické a klimatické), technicka uroveh
projektu, objektova skladba, rozsah vyvolanych investicii a Specifické poziadavky investora,
maju stavebné naklady, bez DPH, vySku cca od : 324,84 € / m2.

OcCakavané stavebné naklady, bez DPH, na obstaranie predmetného projektu,
predstavuju finan¢nu Ciastku: 3 296 971,- €, €o pri celkovej vymere upravovanych krizovatiek
a cestnych komunikacii: 8 254 m2, odpoveda stavebnym nakladom, bez DPH: 399,44 € / m2.

4.4 Typové podklady
Pokial ide o typové podklady, su v dokumentacii aplikované prislusné STN EN.
4.5 Obdobné projekty

Realizované uz boli viaceré obdobné projekty s ur€itymi Specifikami podmienok
staveniska, objektovej skladby, vyvolanych investicii a poziadaviek stavebnika.

4.6 Vyskumné prace

V suvislosti s predmetnym projektom boli vykonané urCité diagnostické merania
prevadzkovej spdsobilosti a vykonnosti CK.

4.7 Opakované projekty

Nejedna sa o opakovany projekt.
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5. ROZPIS INVESTICNYCH A NEINVESTICNYCH VYDAVKOV

5.1 Rozpocet verejnej prace

ROZPIS INVESTICNYCH A NEINVESTICNYCH NAKLADOV STAVBY TAB. 5.1

Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej kriZzovatky na ceste 1I/578 v km 0,346 a

Nazov stavby:
i priesecnej krizovatky na ceste 1I/578 v km 0,538

Charakter stavby: Rekonstrukcia
Obstardavatel: Banskobystricky samospravny kraj
Rekapitulacia vydavkov podla poloziek v [€]
Kéd T
por- ucétovnej KIa5|f|ka<f|a Nazov Vydavky DPH Spolu
c. e 2 - | produkcie
klasifikacie
700 KAPITALOVE VYDAVKY 4149385 810 408 4959 793
a) 74.20.34 Priprava verejnej prace 249 821 49 964 299 785
4 | 716000 Naklady na dok. pre tizemné rozhodnutie(DUR) 64 389
5 |716 000 Naklady na dok. stav. zameru (SZ) 15 000
6 | 716000 z\l;SkFl)z;dy na dokumentacia pre stavebné povolenie 117 600
Naklady na dokumentaciu pre verejné obstaravanie
7| 716000 (DP) s podrobnostami zo stupria DSP 23520
8 | 716000 archeologckého preskum] 12500
9 |[716 000 Naklady na geodetické prace pri spracovani PD 8232
10 | 716 000 Naklady na autorsky dozor 5880
11 | 716 000 Néklad}/ na z.nalecké posudky pre majetkovopravne 2700
vysporiadanie
b) 45.20.00 Stavebna &ast 2044 878 408 976 2453854
Naklady na realizaciu stavebnych objektov, naklady
11 | 717 001 na demoldcie existujucich stavebnych objektov, 1915238
technologickych a inych zariadeni
Naklady na dokumentdciu pre realizaciu stavb
L | 717001 (ORS) v P v 105 840
Naklady na dokumentéciu skuto¢ného zhotovenia
L5 | 717001 ctavby ‘(’DSRS) 17 640
14 | 717001 Néklady na inZiniersku ¢innost 6160
* Technologicka &ast (prevadzkové subory, stroje
o a zariadenia, naradie a inventar 0 0 0
d) 45.20.00 Zariadenie staveniska 12 000 2400 14 400
17 | 717 001 Zariadenie staveniska 12 000
e) 45.20.00 Predpokladané vyvolané investicie 1369733 273947 1643 680
18 | 717 001 Predpokladané vyvolané investicie 1369733
f) 70.11.00 Vykup pozemkov, odvody za vynatie pody 97 346 97 346
19 | 711001 Néklady na vykup pozemkov 39000
Naklady na likvidaciu porastov a nakup budov a
21 712002 staviebyna likv. P P 46246
24 | 711200 Ndklady na prendjom pozemkov 12 100
g) 45.00.00 Rozpoctova rezerva v rozmedzi 8 a7 12 % 375 607 75121 450 728
25 | 717 001 Rozpoctovd rezerva v rozmedzi 8 a7 12 % 375 607
h) 92.31.10 Iné blizsie neurcené investicie 0 0 0
600 45.11.23 BEZNE VYDAVKY 0 0 (]
650 65.20.00 l535::-‘a’r<':‘::'|ie urokov a ostatné platby suvisiace s
VYDAVKY SPOLU (600+650+700) 4149385| 810408| 4959793
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5.2 Bilancia hlavnych stavebnych objemov jednotlivych objektov

PREHLAD JEDNOTLIVYCH STAVEBNYCH OBJEKTOV, VRATANE VYVOLANYCH INVESTICI TAB. 5.2
Nazov stavebného objektu Cena [€]
011-00 Priprava uzemia 5000
041-00 Vegetacné Upravy 10 000
101-00 Uprava cesty 11/578 1023357
102-00 Uprava Svermovej ulice 188 611
103-00 Uprava Namestia Ludvika Svobodu 64 680
104-00 Uprava MK Nad plaZou 40 940
105-00 Uprava chodnikov 25317
106-00 Uprava vjazdov 22114
111-00 Dopravné napojenie Skolského arealu 108 173
112-00 Uprava MK Univerzity Mateja Bela 26 888
121-00 Cestna dopravna signalizacia v krizovatke I1/578 - Nam. Ludvika Svobodu 115 000
122-00 Cestna dopravna signalizacia priechodu pre chodcov na ceste 11/578 45 000
125-00 Koordina¢né a komunikacné kable CDS 40 000
221-00 Zarubny mar v km 0,255 - 0,368 11/578 vpravo 52900
222-00 Zarubny mur v km 0,379 - 0,398 11/578 vpravo 17 020
223-00 Zarubny mur v km 0,492 - 0,558 11/578 vpravo 65 550
231-00 Zarubny mur v km 0,087 - 0,130 na MK vpravo 62 100
232-00 Zarubny mur v km 0,097 - 0,116 na MK vlavo 2588
301-00 Prelozka oploteni 10 000
351-00 Protihlukové opatrenia 67 500
501-00 Uprava vodovodu DN 150 StVPS a. s. na Tajovského ulici 12 770
502-00 Prelozka vodovodu DN 250 StVPS a. s. na Svermovej ulici 6 800
505-00 Prelozka vodovodnej pripojky DN 32 CV-TI SR SVC BB 2100
601-00 Prelozka VN podzemného vedenia 274 805
605-00 Prelozka NN vedenia 25 440
611-00 Elektricka pripojka NN pre CDS 5100
615-00 Elektricka pripojka NN pre verejné osvetlenie 610
621-00 Prelozka trolejového vedenia 450 000
622-00 Prelozka trolejového vedenia — elektrické ovladanie vyhybky 10 000
625-00 Prelozka napajacich kablov trolejového vedenia 69 000
645-00 Prelozka verejného osvetlenia 288 000
657-00 Prelozka informacnych tabul 8200
658-00 Prelozka pristreskov pre cestujucich 1500
659-00 Prelozka kamerového systému v okruznej krizovatke 2200
665-00 Vybavenie zastavok 2 000
671-00 Prelozka telekomunikacnych kablov Slovak Telekom, a. s. 34 780
672-00 Uprava kébelovodu Slovak Telekom, a. s. 35000
675-00 Prelozka optickej trasy Orange Slovensko a. s. 14 100
677-00 Prelozka optickej trasy SANET 16 800
701-00 Ochrana VTL plynovodu 26 576
705-00 Ochrana STL plynovodu 6 452
STAVEBNE OBJEKTY SPOLU 3284971
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6. VYHODNOTENIE Z TECHNICKO-EKONOMICKEHO HLADISKA

Vyhodnotenie ekonomickej efektivnosti projektu: Rekonstrukcia a skapacitnenie
kruhovej krizovatky na ceste 1I/578 v km 0,346 a priesecnej kriZzovatky na ceste 1I/578 v
km 0,538, ztechnicko-ekonomického hfadiska, je vykonané pomocou uz spomenutej,
nakladovo-vynosovej analyzy - CBA. Nakladovo-vynosova analyza, ako uz bolo konstatované,
je zaloZzena na porovnavani a zhodnoteni oCakavanych pozitivnych aj negativnych vplyvov
tohto projektu na dopravu, na okolie komunikacie a na potrebné zdroje vo finanénom vyjadreni.

Model CBA aplikovany v tychto vypoctoch, vyuziva tzv. prirastkovd metddu, ktora
umozfiuje pohlad na oCakavané dopady v suvislosti s realizaciou projektu. Prirastkova metdda
predstavuje porovnanie nakladov a prinosov medzi scenarom s realizaciou projektu a scenarom
bez realizacie projektu.

Prirastkova metdda sa da matematicky vyjadrit nasledovne:

Celkovy vplyv projektu = Cisté prinosy projektu v pripade realizacie projektu (prinosy
projektu v pripade realizacie projektu minus naklady v pripade realizacie projektu) minus gisté
prinosy v pripade nulového variantu (prinosy v pripade nulového variantu minus naklady v
pripade nulového variantu).

Sledované a hodnotené su spoloCenské naklady a prinosy celého zivotného cyklu
projektu, pocCas referenéného obdobia. Referenéné obdobie predstavuje periddu, pre ktord
musia byt relevantné penazné toky zahrnuté do CBA. Referenéné obdobie sa sklada z obdobia
realizacie investicie/vystavby, pocas ktorého je vybudovana projektova infrastruktura, atiez z
obdobia prevadzky, ktoré sa zaclina uvedenim projektu do uzivania akonéi moralno —
ekonomickou Zzivotnostou. Obdobie prevadzky je spojené s vynakladanim prevadzkovych
vydavkov a aj so vznikom urcitych prevadzkovych prijmov.

Vypocet financnych tokov

mil. euro

-4 \
-6
= Kumulativny tok - nediskontovany = Kumulativny tok - diskontovany

OBR. 6.1 EKONOMICKY ROK NAVRATNOSTI A EKONOMICKA CISTA SUCASNA HODNOTA
SUCTOVA CIARA DISKONTOVANEHO A NEDISKONTOVANEHO TOKU SPOL. PRINOSOV A NAKLADOV

Vypocet vychadza z uz spominaného navrhovaného technického rieSenia a jeho ceny,
dalej zo spoloCenskych prinosov vyplyvajucich z ocCakavaného stavu a vyvoja dopytu
zakaznikov o realizovany projekt, a dalSich ekonomickych parametrov projektu. Vypocet
poskytuje informacie o finanénych tokoch v jednotlivych rokoch referenéného obdobia, a to:
spotreby cestovného a prepravného Casu uzivatelov, prevadzkovych nakladov ich vozidiel a
uvadza sa aj vplyv nehodovosti z (vy)uzivania projektu a vybrané spoloCenské straty na
Zivotnom prostredi z hluku, exhalatov, prachu a vibracii z dopravy.

Po zahrnuti v8etkych relevantnych ekonomickych prinosov a ndkladov vo fyzickom
vyjadreni, ich riadnom oceneni a ¢asovom zaradeni je dalSim krokom priprava penaznych
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tokov v ramci referenéného obdobia a diskontovanie tychto penaznych tokov pomocou
vhodného diskontného faktora. Cielom diskontovanych penaznych tokov je vypocet hlavnych
hodnotiacich ukazovatelov — ekonomickych indikatorov, ktorymi su:

* Ekonomicka €ista suCasna hodnota (Economic Net Present Value, [mil. €] — ENPV),

» Ekonomicka miera navratnosti (Economic Rate of Return, [%] — ERR),

* Ekonomicky pomer prinosov a nakladov (Economic Benefit- Cost Ratio, [-] - EB/C).

Zatial ¢o vo finanénej analyze sa pouziva finan¢na diskontna sadzba, v ekonomickej
analyze sa musi pouzit’ socialna diskontna sadzba. Socialna diskontna sadzba, ktora sa pouZije
v ekonomickej analyze vSetkych dopravnych projektov na Slovensku, je aktualne 5,0 %, ktora
predstavuje realnu socialnu diskontnu sadzbu.

Jednotlivé ekonomické metddy su postupne aplikované a uvedené v nasledujucej €asti s
tabulkami vypoctov jednotlivych ukazovatefov ekonomickej analyzy a kratkym komentarom.

6.1 Ekonomicka cCista sucasna hodnota

Hlavnym hodnotiacim ukazovatefom pre hodnotitela projektu je ekonomicka CcCista
suCasna hodnota (Economic Net Present Value - ENPV, [mil. €]). Projekt je ziaduci z aspektu
spolo¢nosti (a odévodnitelny hodnotitefom), ak ENPV projektu je va¢sia ako nula. To znamena,
Ze Cistd suCasna hodnota spoloenskych prinosov projektu pre spoloCnost prevySuje Cistu
suc¢asnu hodnotu nakladov realizovanych spolo¢nostou. Projekty s kladnou ENPV poukazuju na
efektivne vyuzitie zdrojov. Nevyhodou tejto metddy oproti ERR je vplyv diskontu na jej
ekonomicky vysledok.

Komponenty Cistej sucasnej hodnoty, tis. €

= ZvySenie kapitalovych vydavkov
spravcu

= Uspory na prevadzkovych
nakladoch vozidiel

Uspory na cestovnom ¢ase

' = Uspory na nehodovosti

OBR. 6.2 KOMPONENTY EKONOMICKEJ CISTEJ SUCASNEJ HODNOTY

Predmetny investiény stavebny projekt: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej
krizovatky na ceste 1I/578 v km 0,346 a priesec¢nej krizovatky na ceste 1l/578 v km 0,538,
ma ekonomicku Cistu su€asnu hodnotu, podfa aktualneho socialneho diskontu vo vyske: 2,393
mil. €, €o je z ekonomického hladiska velmi dobry ekonomicky vysledok.

6.2 Ekonomicka miera navratnosti

Ekonomickd miera navratnosti (Economic Rate of Return, [%] — ERR), je dalSim
povinnym vystupom ekonomickej analyzy. Jej vyhodou je moznost racionalneho porovnania
projektov roznej velkosti. Ako sme uz uviedli vo finan¢nej analyze, predstavuje teoreticku
diskontnu sadzbu, po ktorej pouZiti sa hodnota pefiaznych tokov projektu bude rovnat nule.
Porovnavacia hodnota ERR pre hodnotitela projektu je hodnota socialnej diskontnej sadzby, to
znamena hodnota 5,0 %. SpoloCensky Ziaduce su iba projekty, ktorych ERR prevySuje 5,0 %.
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Ekonomicka miera navratnosti je zakladnym ukazovatefom pri hodnoteni tohto projektu,
pretoZze prinaSa vysledok v percentach, ktorych vySku neovplyviiuje diskontnd sadzba a
umozfiuje porovnavat projekty s roznym objemom. VySSie rizika vyzaduju vysSie ERR.

Predmetny investi¢ny stavebny projekt: RekonsStrukcia a skapacitnenie kruhovej
krizovatky na ceste 1l/578 v km 0,346 a priesecnej krizovatky na ceste 11/578 v km 0,538,
ma ekonomicku mieru navratnosti vo vyske: 11,2 %, €o je z ekonomického hladiska velmi dobry
ekonomicky vysledok.

6.3 Ekonomicky pomer prinosov a nakladov

Posledny ukazovatel - (Economic Benefit- Cost Ratio, [-] - B/C), je jedineCny len pre
ekonomicku analyzu, je pomer spolo&enskych prinosov a nakladov (B/C). Tento ukazovatel
predstavuje jednoduché porovnanie Cistej su€asnej hodnoty vSetkych prinosov projektu s Cistou
suCasnou hodnotou vsetkych nakladov.

Je Ziaduce, aby prinosy projektu presiahli naklady projektu, pomer prinosov a nakladov
uspesnych projektov musi byt viac ako 1. Na strane nakladov vystupuju investicné vydavky,
zmena prevadzkovych vydavkov prijimatela (ako negativne Cislo ak realizaciou projektu vznika
Uspora) atiez zostatkova hodnota investicie (ako negativha hodnota). Na strane prinosov
vSetky identifikované a kvantifikované prinosy projektu.

Predmetny investiény stavebny projekt: RekonsStrukcia a skapacitnenie kruhovej
krizovatky na ceste 1I/578 v km 0,346 a priese¢nej krizovatky na ceste ll/578 v km 0,538,
ma ekonomicky pomer prinosov a nakladov v hodnote: 1,5783, €o je z ekonomického hladiska
velmi dobry ekonomicky vysledok.

6.4 Vypocty ekonomickej efektivnosti projektu

V prislusnej tabulke tejto kapitoly su uvedené konecné, finanéné toky spoloenskych
prinosov, resp. Uuspor a vydavkov vo finanénom vyjadreni, kvantifikované programom HDM-4
kalibrovanym na podmienky SR. Programovy systém HDM-4 bol vyvijany ako univerzalny
nastroj pre riadenie cestného hospodarstva. Predstavuje preto definovany systém vztahov a
matematickych zavislosti, v ktorom su vytvorené funkcie medzi prevadzkou na komunikacii,
meniacim sa stavom komunikacie a nakladmi na dopravu.

Finan&né toky v jednotlivych rokoch referenéného obdobia umoziiuje program HDM-4
tym, ze sleduje vyvoj parametrov prevadzkovej spOsobilosti a vykonnosti vozoviek na zaklade
degradacnych modelov, ktoré su v interiéri programu. V systéme je zavedena spatna vazba na
prevadzkové naklady vozidiel pri zhordujucej sa kvalite vozovky. Systém HDM-4 tak vytvara
technologicky ramec, avS8ak konkrétne vstupné data zo Sirokého spektra dotknutych oblasti je
potrebné do programoveého systému dodat.

Do programu HDM-4 su vlioZzené udaje o posudzovanom projekte (nepremenné
parametre komunikacie, unosnost a stav vozovky, intenzitu dopravy, ...), ale aj udaje
vSeobecného charakteru, tzv. narodné udaje (cena vozidla, ocenenie €asu, cena udrzby a
oprav a pod.). Prave tieto narodné udaje boli predmetom kalibracie — jednak, aby sa
zjednodusila praca pouzivatela, pretoZe sa jedna o komplex rozsiahlych podrobnych informacii
z rdznych odborov, ktoré je neraz problematické ziskat. Druhym dévodom bolo, ze pre ziskanie
preukaznych a vzgjomne porovnatefnych vysledkov z HDM-4 je potrebné, aby tieto vSeobecné
udaje boli jednotné a po urcity ¢as stabilizované, podla moznosti zavazné. V opacnom pripade
vznika nebezpecenstvo, Ze vysledky budu pri réznych vstupoch a ich réznom vyklade nielen
neporovnatelné, ale aj nepouzitelné. Dodrzanie zasady jednotnych a transparentnych vstupov
je hlavnhym predpokladom spravnej interpretacie vysledkov a ich zuzitkovania, napr. pre
stanovenie naliehavosti a poradia udrzby.

Vypocty a rozbor ekonomickej efektivnosti projektu: RekonStrukcia a skapacitnenie
kruhovej krizovatky na ceste 1I/578 v km 0,346 a priesecnej kriZzovatky na ceste 1//578 v
km 0,538, je rieSeny pomocou nakladovo — vynosovej analyzy. Analyza je zaloZena na
porovnhani a zhodnoteni pozitivhych aj negativnych vplyvov tychto stavieb na dopravu, na okolie
komunikacie a na potrebné zdroje v pefiaznom vyjadreni. Sledované su naklady a vynosy
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polas vystavby a buducej prevadzky komunikacie. Pri hodnoteni su kvantifikované uspory

z navrhovaného rieSenia v porovnani s existujucim - nultym variantom.

TOKY KOMPLEXNYCH SPOLOCENSKYCH PRINOSOV A NAKLADOV VO FINANCNOM VYJADRENI, [MIL.€]  TAB.6.1
Rocny prehlad nediskontovanych a diskontovanych tokov prinosov a nakladov vo finan¢nom vyjadreni
Projekt: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej kriZovatky na ceste 11/578
v km 0,346 a priesecnej kriZovatky na ceste Il/578 v km 0,538
Nediskontovany tok
Diskontovany tok
Tok prinosov
Tok i
Rok kapitdlovych Prl’no,sy na Pr&:gzx:a Prfnosy na Cash T(?k, Tok Kumulativny
nakladov prevz'ad.zke cestovného | PPOT€ 1 fou k’apltal. prinosov tok
vozidiel Easu nehodovosti nakladov
2025 -4,149 0,000 0,000 0,000 -4,149 -4,149 0,000 -4,149
2026 0,000 0,124 0,230 0,072 -3,723 0,000 0,406 -3,743
2027 0,000 0,164 0,244 0,073 -3,242 0,000 0,436 -3,307
2028 0,000 0,287 0,330 0,074 -2,550 0,000 0,597 -2,710
2029 0,039 0,396 0,544 0,075 -1,496 0,032 0,836 -1,810
2030 0,000 0,037 0,264 0,076 -1,119 0,000 0,296 -1,515
2031 0,000 0,039 0,274 0,078 -0,729 0,000 0,291 -1,223
2032 0,000 0,040 0,285 0,079 -0,325 0,000 0,287 -0,936
2033 0,000 0,042 0,296 0,080 0,093 0,000 0,283 -0,654
2034 0,000 0,044 0,307 0,081 0,525 0,000 0,279 -0,375
2035 0,000 0,046 0,319 0,082 0,973 0,000 0,275 -0,100
2036 0,000 0,048 0,332 0,083 1,436 0,000 0,271 0,170
2037 -0,055 0,050 0,345 0,085 1,860 -0,030 0,267 0,376
2038 0,000 0,053 0,358 0,086 2,357 0,000 0,264 0,640
2039 0,000 0,055 0,372 0,087 2,872 0,000 0,260 0,900
2040 0,083 0,058 0,387 0,088 3,488 0,040 0,256 1,236
2041 0,000 0,061 0,402 0,090 4,040 0,000 0,253 1,489
2042 0,000 0,063 0,418 0,091 4,612 0,000 0,250 1,739
2043 -0,078 0,066 0,434 0,092 5,127 -0,033 0,246 1,920
2044 0,000 0,069 0,451 0,093 5,740 0,000 0,243 2,163
2045 0,000 0,072 0,469 0,095 6,376 0,000 0,240 2,402
Celkom -4,160 1,815 7,061 1,661 6,376 -4,140 6,534 2,393
Ekonomicka miera navratnosti (Economic Rate of Return, [%], 11,2
Ekonomicka Cistd sucasnd hodnota (Economic Net Present Value, [mil. €] 2,393
Ekonomicky pomer prinosov a nakladov (Economic Benefit- Cost Ratio, [-]. 1,5783

Model HDM-4 vyhodnocuje rychlost’ pohybu vozidiel, spotrebu pohonnych hmat, naklady
na udrzbu a opravy vozidiel, na opotrebovanie pneumatik, na mzdy posadok nakladnych
vozidiel, na odpisy a pod. Tiez su vycislené naklady na udrzbu a opravy komunikacii. Vypocet
sleduje tiez socialne ucinky, t. j. spotrebu Casu cestujucich, nehodovost a celospoloCenské
straty z negativneho vplyvu na zivotné prostredie. Predpoklada sa, ze su zname aj investicné
naklady stavby a preinvestované objemy v jednotlivych rokoch vystavby. K zasadnym
ukazovatelom patri intenzita dopravy na jestvujucej ceste a prognoza jej vyvoja.
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Obr. 7.1 NAKLADOVO — VYNOSOVA ANALYZA (CBA) POCAS REFERENCNEHO OBDOBIA PROJEKTU

V programe HDM-4 su aplikované dve ekonomické metddy:

» Ekonomicka Cista sucasna hodnota (Economic Net Present Value, [mil. €].

* Ekonomicka miera navratnosti (Economic Rate of Return, [%].

Na zaklade vysledkov predchadzajucich ekonomickych metéd je kvantifikovana a
ekonomickou analyzou vyzadovana metdda:

* Ekonomicky pomer prinosov a nakladov (Economic Benefit- Cost Ratio, [-].

Vypocty ekonomickej efektivnosti a ich vysledné ekonomické indikatory davaju odpoved
na otazku, do akej miery je investicia: RekonStrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky
na ceste Il/578 v km 0,346 a priesecnej krizovatky na ceste Il/578 v km 0,538, podla
technicko - ekonomického hodnotenia vyhodna. Pri vypoltoch su zohladnené vSetky
rozhodujuce technické a ekonomické parametre stavu a vyvoja suCasného a navrhovaného
technického rieSenia a jeho ekonomickych ucinkov.

7. STANOVISKO K DOSIAHNUTYM EKONOMICKYM VYSLEDKOM

7.1 Zhodnotenie technicko — ekonomickych parametrov projektu

Pozitiva aj negativa technicko-ekonomickych parametrov predmetného investi¢ného
stavebného projektu, teda jeho technickej urovne, jeho ceny za navrhnuté technické rieSenie,
a podmienky staveniska, vyvolané investicie spolu s vyvolanymi spoloCenskymi vynosmi a
dopytom (stav a vyvoj dopravného zatazenia pri realizacii a bez realizacie projektu), a dalSie
ekonomické parametre predmetného projektu vyznamne ovplyviuju ekonomicky vysledok.

Dalej uvadzam technicko — ekonomické parametre projektu v poradi, v akom ovplyviiuju
ekonomicky vysledok:

« Stav a vyvoj dopravnych parametrov.

Jedna sa o stav a vyvoj skladby a intenzity dopravného prudu na predmetnom useku:
RekonStrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 1l/578 v km 0,346 a
priesec¢nej krizovatky na ceste 11/578 v km 0,538 pri nerealizovani a pri realizacii projektu.
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Vplyv dopravnych parametrov na ekonomicky vysledok je rozhodujuci, ¢o je v sulade s trhovym
principom orientacie na finalnych uZivatelov cestnej siete. Cim vy$Sie dopravné zatazenie
a jeho rast na navrhovanom variante, tym lepsi ekonomicky vysledok.

Predmetny usek cestnej siete, vzhfadom na uvazovanu vykonanu rekonstrukciu a tym
zvySenu prevadzkovu spésobilost a vykonnost dava realny predpoklad narastu zakaznikov
predmetného Useku, resp. jeho uzivatefov o tzv. atraktivnu dopravu, €o je vyznamnym
pozitivnym vplyvom na ekonomicky vysledok.

» ZvySena technicka uroveri navrhovaného projektu oproti su€asnému stavu.

Technicku uroven projektu predmetného Useku cestnej siete charakterizuje subor jeho
navrhovanych technickych parametrov, ato nepremennych: geometrickych a stavebnych aj
premennych - dopravnoprevadzkovych.

ZvySena technicka urovefl navrhovaného variantu o cca 20%, a jeho technické rieSenie
pozitivne vplyva na vydavky prevadzkové, na nehodovost, na environmentalne aj uzivatelské
naklady, o ma vyrazne pozitivny vplyv na ekonomicky vysledok.

* Investi¢né vydavky

Investi¢né vydavky investora, resp. vysSka celkovej ceny investicie, odraza okrem
navrhovaného technického rieSenia projektu, jeho objektovl skladbu, osobitné poziadavky
investora a podmienky staveniska (geografické, geologické, hydrologické, klimatické). Osobitny
a negativny vplyv na investi¢né vydavky maju vyvolané investicie.

Cena ma ako vsetky vydavky spojené s pripravou, realizaciou a uspeSnym odovzdanim
projektu do jeho vyuzivania, sice vzdy negativny vplyv na ekonomicky vysledok z hladiska jej
vyS8Kky, resp. nakladovej naro¢nosti projektu, ale ma pozitivny vplyv na spolotenské prinosy
prostrednictvom vys$Sej kvality navrhovaného variantu, oproti nulovému, a ovplyviuje aj
prevadzkové a externé naklady v ¢ase vyuZzivania projektu.

* VVyvolané investicie

VySka vydavkov na vyvolané investicie v pripade projektu: RekonStrukcia a
skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 1I/578 v km 0,346 a priesecnej kriZovatky na
ceste 11/578 v km 0,538, vyznamne a negativne ovplyvriuje ekonomicky vysledok projektu.

* Prevadzkové vydavky

Vyska vydavkov spojenych s (vy)uzivanim stavebného diela znacne =zavisi od
investiCnych vydavkov investicie a jej objektovej skladby stavby. Do tychto vydavkov patria
hlavne vydavky na opravy a udrzbu, prisun energii a vydavky na manazment prevadzkovatefla.
Okrem objektovej skladby ma& na ich vySku tiez vplyv geografickych, geologickych,
hydrologickych a klimatickych podmienok vyuzivania projektu.

Vy8ka prevadzkovych vydavkov nevyrazne, negativne ovplyviiuje ekonomicky vysledok
hodnoteného projektu.

« Cas realizécie projektu

Predpokladané terminy vystavbového procesu, termin zacatia vystavby, rok: 2025
a termin jeho skonc&enia, rok: 2025. Terminy treba dodrzat, alebo &as realizacie projektu realne
skratit. VySka oCakavanych prestavanych finanénych prostriedkov v ¢ase realizacie projektu je
uvedena v prisludnej kapitole, a ich objem treba dodrzat.

KratSi Cas realizacie projektu znamend pozitivny vplyv na jeho ekonomicky vysledok.

« Cas vyuzivania projektu

Predpokladany termin zacatia komplexného (po)uzivania useku po realizacii projektu je
rok kolauda¢ného rozhodnutia: 2025. Prvy rok prinosov je v roku 2026. Predpokladany termin
ukoncCenia moralno — ekonomickej zivotnosti predmetnej investicie je rok: 2045.

Celkovy Cas vyuZivania projektu sa predpoklada 20 rokov. DIh&i ¢as vyuzivania projektu
znamena lepsi ekonomicky vysledok hodnotenia projektu.

» Uzivatel'ské naklady

Uzivatelské naklady su vyvolané vyuZivanim cestnej infraStruktiry zo strany jej
zakaznikov (uzivatelov). Ide predovSetkym o prevadzkové naklady vozidiel uzivatelov
predmetného useku, prepravny ¢as nakladnych vozidiel, cestovny €as cestujucich v autobusoch
a osobnych vozidlach a pod.

UzZivatelské naklady sa po realizacii projektu vyznamne zniZia a pozitivhe ovplyvnia
vySku spoloenskych prinosov a tym tiez ekonomicky vysledok projektu.
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* Naklady na nehodovost’

Smrtefné nehody, nehody s tazkym zranenim, nehody s lahkym zranenim a nehody bez
nasledkov sa po realizacii projektu znizia.

Nehodovost’ a jej pokles pri vyuzivani ukoneného projektu, su pozitivnym désledkom
zvySenej cestovnej rychlosti a plynulosti dopravy, o vyznamne pozitivhe ovplyvni vydavky na
nehodovost a tym aj ekonomicky vysledok projektu.

* Environmentalne naklady

Su vytvorené hlukom, exhalatmi, prachom a vibraciami, ktoré ako negativne ucinky
dopravy pbsobia na uzivatelov v priestoroch stavby a na obyvatelov v jej okoli.

Tento druh vydavkov sa vyuzivanim navrhovaného projektu po jeho realizacii vyznamne
znizi zvySenou cestovnou rychlostou a tym ovplyvni pozitivne aj ekonomicky vysledok.

* Diskont

Eurdpska komisia odporu¢a hodnoty diskontnych sadzieb takto:

pre Ekonomicku analyzu, resp. pre tuto ekonomicku spravu, diskontnu sadzbu 5 % a

pre finanénu analyzu diskontnu sadzbu 4 %.

VYSLEDNE HODNOTY EKONOMICKYCH INDIKATOROV A ICH KOMPONENTY TAB. 7.1
Zvysenie Uspory na Uspory na Uspory
Toky kapitalovych prevadzkovych cestovnom na Cista hodnota
vydavkov spravcu | nakladoch vozidiel Case nehodovosti
Nediskontované 416 1,81 7,06 1,66 6,38
Diskontované 4,14 1,29 4,23 1,01 2,39
Ekonomicka miera ndvratnosti (Economic Rate of Return, [%], 11,2
Ekonomicka cista sucasna hodnota (Economic Net Present Value, [mil. €] 2,393
Ekonomicky pomer prinosov a ndkladov (Economic Benefit- Cost Ratio, [-]. 1,578
Aplikovany model HD M - 4 Diskont 5% Rok vypoctu 2020

7.2 Odporuéané doplnenia pre dalsi stupen technického rieSenia

Pre dalSi stupen technického rieSenie je vhodné sustredit sa na mozné doplnenia
predovietkym na tie vykony, ktoré v rozhodujucej miere ovplyviiuju ekonomicky vysledok. Ide
najma o:

* dopravno - inziniersky prieskum,

* investi¢né vydavky projektu,

* vyvolané investicie.

V dalSich stupfioch sa nepredpisuju Specialne poziadavky na dopliujuce prieskumy,
nakolko pozadované boli uz vykonané a zdokladované v €asti |. Dokumentacia prieskumov.

Pre dalsi stupen PD je potrebné aktualizovat vytyCenie a zameranie inzinierskych sieti.

Dalej treba venovat pozornost dodrzaniu doby vystavby, dodrzaniu oakavaného &asu
vyuzivania stavby. Treba dodrZiavat’ uzivatel'sky manual zhotovitefa stavby pokial ide o opravy
a udrzbu v €ase vyuzivania projektu.

7.3 Zaver

Z hladiska technického rieSenia pripominame vysledky DKP a Studie NDS, a. s ,R1
Banska Bystrica — krizovatka amfiteater* z ktorych vyplyva, Ze obe existujuce krizovatky su uz v
su€asnosti nevyhovujuce. Tvoria sa na nich rozsiahle kongescie s dopadom az na rychlostnu
cestu R1. Stykova krizovatka 11/578 (Tajovského) - Nam. Ludvika Svobodu je navySe z dévodu
nevhodnych uhlov krizovania neprehladna, usporiadanie radiaceho priestoru je nevhodné.
Okrem zdrzani pre individualnu automobilovi dopravu, ma aj MHD a primestska autobusova
doprava prechadzajuca cez obe nevyhovujuce krizovatky znacné Casoveé straty.

Z horeuvedeného vyplyva naliehavost a potreba realizacie predmetného investi¢éného
stavebného projektu: RekonsStrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 1l/578 v
km 0,346 a priesecnej krizovatky na ceste Il/578 v km 0,538.

Ekonomicka sprava potvrdzuje technické naroky su€asného stavu, ato na zaklade
prinosov z investovaného finanéného kapitalu, t. j. na zaklade vztahu medzi oCakavanymi
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investicnymi vydavkami a oCakavanymi socialno-ekonomickymi spolocenskymi usporami, ktoré
prinesie (vy)uzivanie projektovaného useku cestnej siete nielen u¢astnikom cestnej dopravy ale
aj obyvatelstvu v jej okoli.

Aplikovanim Prirastkovej metddy porovnavania stavu pri realizovani projektu so stavom
bez jeho realizacie je zistené, ako sa zlepSia kapacitné a kvalitativhe parametre ovplyvnene;j
cestnej siete v porovnani s existujucim nevyhovujucim stavom.

REKAPITULACIA EKONOMICKYCH VYSLEDKOV TAB. 7.2
REKAPITULACIA EKONOMICKYCH INDIKATOROV
PROJEKT: Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej krizovatky na ceste 11/578
v km 0,346 a priesecnej kriZzovatky na ceste 1I/578 v km 0,538
1 2 3 4
KAPITALOVE EKONOMICKA CISTA EKONOMICKA EKONOMICKY
VYDAVKY SPOLU SUCASNA HODNOTA, MIERA NAVRATNOSTI, POMER
BEZ DPH NPV ERR PRINOSV A NAKLADOV
[MIL. €] [MIL. €] [%] [-]
4,149 2,393 11,2 1,5783

Pre rozhodnutie o ekonomickej vyhodnosti predmetného investiéného stavebného
projektu su pouzité ekonomické indikatory, resp. ekonomické kritéria:

» ekonomicka Cista sucasna hodnota (Economic Net Present Value, [mil. €],
» ekonomicka miera navratnosti (Economic Rate of Return, [%],
» ekonomicky pomer prinosov a nakladov (Economic Benefit- Cost Ratio, [-].

Vysledky uvedenych ekonomickych metdéd komplexne a dostatoCne preukazuju
efektivnost tohto investi¢ného stavebného projektu.

Technicko ekonomicka uroveni navrhovaného, predmetného investi¢ného stavebného
projektu: RekonsStrukcia a skapacitnenie kruhovej kriZovatky na ceste Il/578 v km 0,346 a
priesecnej krizovatky na ceste Il/578 v km 0,538, vyraznym zlepSenim prevadzkovej
spbsobilosti a vykonnosti krizovatiek, suvisiacich cestnych komunikacii aich vozoviek,
vyznamne prispieva ku zvy3eniu kvality dopravy zvy3eniu cestovnej rychlosti, zniZzeniu hustoty
dopravného prudu, ku zvySeniu bezpecénosti uzivatelov predmetného Useku cestnej siete aj
obyvatelov prechadzajucich prechodmi krizovatiek, a v neposlednom rade aj ku znizeniu
negativnych dopadov dopravy na Zivotné prostredie v blizkosti investicie a suvisiacej cestnej
siete.

Na zaklade uvedenych ekonomickych vysledkov odporu€¢ame predmetny investicny
stavebny projekt na jeho dalSiu pripravu ako ekonomicky efektivny.

Zilina, 05/2020 Zodpovedny riesitel: doc. Ing. Eva RemiSova, PhD.
Riesitelia: doc. Ing. Eva RemiSova, PhD.

doc. Dr. Ing. Milan Valuch
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