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1. UvOD

Hlukova studia je spracovana v rdmci rieSenia projektu rekonstrukcie okruznej krizovatky a priese¢nej
kriZovatky v meste Banskd Bystrica.

Zakon ¢.355/2007 o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych
zdkonov podla § 1 pism. g) ustanovuje povinnosti fyzickych osdb a pravnickych os6b pri ochrane,
podpore a rozvoji verejného zdravia. Z hladiska problematiky hluku je najddlezitejSie ustanovenie
§ 27 ods. 1 pism. a), v zmysle ktorého ,,Fyzicka osoba - podnikatel a pravnicka osoba, ktoré pouZivaju
alebo prevadzkuju zdroje hluku, infrazvuku alebo vibrécii, si povinné zabezpedit, aby expozicia
ustanovené vykondvacim predpisom podla § 62 pism. m)“. V ods. 2 je dalej uvedené, Ze pri ndvrhu,
vystavbe alebo podstatnej rekonsStrukcii dopravnych stavieb a infrastruktury, hluk v stvisiacom
vonkajsom alebo vnatornom prostredi nesmie prekrocit pripustné hodnoty pri predpokladanom
dopravnom zatazeni.

Posudenie hlukovych pomerov v okoli riesenej komunikacnej siete je spracované v zmysle:

v

= Zéakon ¢. 355/2007 o ochrane, podpore arozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov

= Vyhlaska &. 237/2009, ktorou sa meni a doplria vyhlagka MZSR &. 549/2007

=  Vyhlaska 549/2007 o pripustnych hodnotéach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi

Hlukova studia je spracovana na zdklade nasledovnych podkladov:

=  sjtudcia trasy v M 1:1000

= digitdlny terénny model

= dopravno-inZinierske podklady
= obhliadka terénu

2. CHARAKTERISTIKA POSUDZOVANEHO UZEMIA

Dotknuté uzemie krajského mesta Banska Bystrica je uzemim s vysokym rozvojovym potencidlom
v blizkosti centra mesta, s priamym napojenim na rychlostni cestu R1. Jednd sa o polyfunkéné
Uzemie s funkciami byvania a vybavenostou nadmestského vyznamu, ¢o ma vplyv na vysoku
dopravnu zataz rieSenej cestnej siete.

Kategdria komunikacie Tajovského ul. v Useku od okruznej krizovatky pri Lidli po Krizovatku ,Y“ je
zbernd komunikacia funkénej triedy B2 MZ 14/40, uvedeny Usek je navrhnuty v Uprave ako Stvorpruh
vedeny v stiesnenych podmienkach a vzhfadom na okolitd morfoldgiu terénu a zastavbu bude po
rekonstrukcii v kategdrii B2 MZ 15,25/40.
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Obr. 1 Pohlad na zdujmové uzemie so schematickym zobrazenim rekonstruovanych ¢asti na podklade
GoogleEarth™
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3. DOPRAVNE ZATAZENIE

Podstatnym vstupom pre vypocet hlukove] zataze z predmetnej stavby su dopravnoinzinierske
charakteristiky. Hlukové zataze su spoditané pre rok uvedenia investicie do prevadzky a vyhlad 10
rokov, o su roky 2025 a 2035. Intenzity jednotlivych Usekov vstupujicich do vypoctu su obsiahnuté
v nasled. tabulke. Podrobnejsie Udaje su uvedené v dopravnoinZinierskej dokumentacii.

Intenzity dopravy za 24h Tab. 1
ROK oD DO ov NV spolu
OK LIDL 15500 1070 16570
K1 NEMOCNICA 2820 230 3050
KORDIKY 13020 870 13890
2025 K1 15500 1070 16570
Svermova 2820 230 3050
oK LIDL 13020 870 13890
Tajovského 15500 1070 16570
OK LIDL 17800 1120 18920
K1 NEMOCNICA 3760 310 4070
KORDIKY 14440 870 15310
2035 K1 17800 1120 18920
oK Svermova 3760 310 4070
LIDL 14440 870 15310
Tajovského 17800 1120 18920

4. POSUDENIE HLUKU
4. 1 Hygienické limity

Da 1. decembra 2007 vstupila do platnosti vykonavacia vyhldska Ministerstva zdravotnictva
Slovenskej republiky zo 16. augusta 549/2007, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v Zivotnom prostredi. Tato vyhlaska bola vroku 2009 zmenend a doplnena vyhlaskou MZSR
¢. 237/2009.

Podla § 3 ods. 1 vyhlasky ¢. 549/2007 v neskorsom zneni ,ochrana zdravia pred hlukom, infrazvukom
a vibraciamije zabezpecena, ak posudzované hodnoty urcujicich veli¢in hluku, infrazvuku a
vibracii nie su vyssie ako pripustné hodnoty”.

Podla § 4 ods. 1 vyhlasky ¢. 549/2007 v neskorSom zneni ,na ochranu zdravia pred hlukom a
infrazvukom si v prilohe ustanovené pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom
prostredi a pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku a infrazvuku vo vnutornom prostredi
budov pre den, vecer a noc”.

4. 1. 1 Hluk vo vonkajSom prostredi

Na posudzovanie a kontrolu hluku vo vonkajSom prostredi sa ustanovuju akéné hodnoty hlukovych
indikatorov pre den, veder a noc. Vo vztahu ku rieSenej hlukovej studii st rozhodujlice ustanovenia
vyhlasky 549/2007 Z.z., kde sa uvadzaju nasledujice skutocnosti:
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urc¢ujucou veli¢inou hluku pri hodnoteni vo vonkajSom prostredi je ekvivalentnd hladina A

zvuku Laeq,

posudzovana hodnota je hodnota, ktord sa porovnava s pripustnou hodnotou, v pripade
predikcie hluku je to predpokladand hodnota uréujlcej veli¢iny vratane prislusnej neistoty,
pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi su uvedené v tab.1 pre

prislusné kategdrie Uzemia, referenéné ¢asové intervaly a zdroje hluku,

pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatfiuju v ¢ase ich pouzivania

Pripustné hodnoty urcujucich velicin hluku vo vonkajSom prostredi [3] Tab. 2
Opis chréneného Pripustné hodnoty? (dB)
Kate- lzemia Ref Hluk z dopravy Hluk
goria . . °, i Letecka doprava zinych
g alebo vonkajsieho Casovy | Pozemna | 5, o < .
uze- . . avodna ) zdrojov
. priestoru interval b drahy
mia doprava L ’-Aeq o
LAeq,p Aeq,p LAEGIP LASmax,p ’
Uzemie s osobitnou ochranou den 45 45 50 - 45
L pr.ed hluklom,ln:apr.. ki,lpelrje veder 45 45 50 ) 45
miesta, kiipelné a liecebné
aredly noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych .
miestnosti bytovych a rodinnych deil 50 50 55 - 50
domov, priestor pred oknami
chranenych veler 50 50 55 - 50
Il. miestnosti Skolskych budov,
zdravotnickych zariadeni a inych
chranenych objektov, noc 45 45 45 65 45
vonkajsi priestor v obytnom
a rekreacnom Uzemi
UZEmI’E ?kf) v ka.tegoru Il der 60 60 60 ) 50
v okoli dialnic, ciest I.
. all trlejdy, ‘r’mestnych veder 60 60 60 ) 50
komunikacii s hromadnou
doPravou, zel?znlcny’ch drah a noc 50 55 50 75 45
letisk, mestské centra
Uzemie bez obytnej funkcie a dedt 70 70 70 B 70
bez chranenych vonkajsich
\A priestorov, vyrobné zény, veder 70 70 70 - 70
priemyselné parky, arealy
zavodov noc 70 70 70 95 70
Pozndmky k tabulke:

o Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasneZeny terén.

b) , . , o . . .
Pozemnd doprava je doprava na pozemnych komunikdcidch vratane elektrickovej dopravy.

o Zastdvky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezni¢nej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZieb uréené

na nastupovanie a vystupovanie oséb sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.

9 Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatfiuji v ¢ase ich pouZivania, napr. skoly pocas vyucovania

okolie je

1) dzemie do vzdialenosti 100 m od osi prilahlej kolaje Zelezni¢nej drahy,
2) Uzemie do vzdialenosti 500 m od okraja pohybovych pldoch letisk, Uzemie do vzdialenosti 1 000 m od

osi vzletovych a pristavacich drah a Uzemie do vzdialenosti 1 000 m od kolmého priemetu urcenych letovych

Referencny casovy interval je Casovy interval, na ktory sa vztahuje posudzovana alebo pripustnd
hodnota. Referencny ¢asovy interval je

pre defi od 6% do 18” h (12 hod),
pre veéer od 18%° do 22%h (4 hod),
pre noc od 22%°do 6% h (8 hod).

Prifahlé Gzemie navrhujeme zaradit do kat. izemia lll.
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4. 1. 2 Hluk vo vnutornom prostredi budov

Hluk vo vnutornom prostredi budov sa hodnoti, najma ak:

= prenikd do chranenej miestnosti z vnutornych zdrojov,

= prenikd do chrdnenej miestnosti zvonkajSich zdrojov, napriklad cez podloZie alebo
konstrukcie,

= prenikd do chrdnenej miestnosti zvonkajSieho prostredia apred oknami chranenej
miestnosti podla § 6 ods. 3 pism. b) su prekracované pripustné hodnoty uvedené v tabulke ¢.
1 pre kategdriu Uzemia Il aak sa na budove vykonali protihlukové opatrenia, ktoré
zohladnuju uvedené prekrocenie.

Pre hluk prenikajuci z vonkajsieho prostredia je urcujucou veli€inou ekvivalentna hladina A zvuku Laeq
(dB).

Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vnutornom prostredi budov [3] Tab. 3
Pripustné hodnoty ¢
. . . (dB)
Kategodria Opis Referencny hluk hluk
vnutorného chranenej miestnosti Casovy B 3 ..
. . . z vnutornych z vonkajsieho
priestoru v budovach interval . d) )
zdrojov prostredia
I-Amax,p I-Aeq,p

Nemocni¢né izby, ubytovanie de 35 3

A acientov v ku Zi’ochy vecer 30 30
P P noc 257 25
Obytné miestnosti, ubytovne, den 40 40°

B domovy déchodcov, $kdlky veler 40 40°
a jasle ” noc 30° 30°

LAeq.p

Ucebne, poslucharne, citarne,

Cc Studovne, konferenéné pocas pouzivania 40 40
miestnosti, sidne siene
Miestnosti pre styk

D s verejnostou, informacné pocas pouZivania 45 45
strediska
Priestory vyZadujlce

E dorozumievanie recou, napr. pocas pouzivania 50 50
Skolské dielne, ¢akdrne, vestibuly

Poznamky k tabulke:

a) Posudzovand hodnota pre impulzovy hluk, ktory vznikd ¢innostou osobnych vytahov, sa stanovuje pripocitanim
korekcie K= (-7) dB k Lmax pre noc.

b) Pripustné hodnoty pre Skélky a jasle sa uplatriuju v ¢ase ich pouZivania.

¢) Posudzovand hodnota pre hluk z dopravy v kategodrii izemia Il podla tabulky ¢. 1 sa stanovuje pripocitanim
korekcie K= (-5) dB k L,.q pre defi, veCer a noc.

d) Pripustné hodnoty platia pre hodnotenie podla bodu 2.1 pism. a) a b).

e) Pripustné hodnoty platia pre hodnotenie podla bodu 2.1 pism. c).

Pripustné hodnoty platia pri sucasnom zabezpeceni ostatnych vlastnosti chrdnenej miestnosti, napriklad vetranie,
vykurovanie, osvetlenie.
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4. 2 Model

Za ucelom predikovania hluku v tzemi v okoli riesenej trasy bol vykonany vypocet v pracovhom 3D
modely v predikénom programe CadnaA (obr. 4 - 5).

V zmysle [1] je rozhodujlcim kritériom navrhu a realizacie protihlukovych opatreni v okoli sledovanej
cestnej komunikdcie prekrocenie pripustnej hodnoty urcujicej veli¢iny pre jednotlivé referencné
casové intervaly, sp6sobenej prevadzkou po prislusSnom Useku sledovanej cestnej komunikacie.

Model je preto zostaveny tak aby sa ¢o najviac priblizil k redlnemu ocakdavanému stavu v Case
vybudovania predmetnej investicie.
"""" . RN OIT VOl rVy 7 1Y
s

{/ LA, WS
2Ll

‘erit % ’ s <. i NS STV I R )

famna LTS Centium, &\ 222 2. : oA WD e sl
0N 5 Kaplnka .

i( Aealligza

>, q““ﬁw

&

P A P
L AL a IS
/////ﬁsj////, g

ta D O s R
TS VIV IV P

WAL S
. 2A Z L5

I R R AR T A
ARLILILL LS AL TS

Py e N VYYD P /I
//’g‘v 4
PELRLILSP IS ILL LS s PSS PLD
L A d A ddd i ddssddatsddadd
TIPS AL LIS RIS ] "
SPPPLI AL LLS 7 ALt s L WL RS A TAN L
. . LRSS A .
S AR IL
S A PSS
S VLYY
LSS L S
AL S RL TSRPS0
YOOIV PV VIIIY
SALPLS S FEILPL S
(Y SIS ISR SSEASEPILLEPSSS

A FAAAAALL LA LLERS S
Yy FIP PSS TTTAAS PRI I PSP

Obr. 3 Situacia pre vypocet




Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej kriZovatky na ceste 1l/578 v km 0,346 a priese¢nej kriZovatky na ceste
1l/578 v km 0,538 Hlukovd studia, DUR

Obr. 4 Pracovny 3D model — pohlad z juhu

Obr. 5 Pracovny 3D model — pohlad z vychodu

5. PREDIKCIA HLUKU

V [1] sa konStatuje, Ze pre potreby navrhu protihlukovych opatreni, najma v procese navrhu novych
dopravnych trds, novych cestnych komunikacii, resp. v procese ich projektovej pripravy, sa pre
stanovenie hlukovej zataZe pouzivaju predikéné metddy s vyuZitim matematického modelovania.
Pomocou tychto metdd pri vhodnom vypoétovom ndstroji, je mozné stanovit plosnd hlukovd zataz
v okoli sledovanej cestnej komunikacie. Na zaklade takto stanovenej hlukovej zitaZe je moiné
vhodnejSie navrhovat opatrenia na jej znizenie v $irSom dotknutom Uzemi. Z uvedeného dévodu je
predikcia v spojeni s matematickym modelovanim vhodnejsia pri ndvrhu protihlukovych opatreni aj
na existujucich cestnych komunikaciach.
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Takato metdda je vhodnd aj pri optimalizacii protihlukovych opatreni z pohladu efektivneho
vyuzivania navrhovanych opatreni.

Navrh a posudenie protihlukovych opatreni na navrhovanych a existujucich cestnych komunikaciach
sa teda vykondva pomocou predikcie s vyuzitim matematického modelovania.

Na zdklade dopravnych charakteristik a konfiguracii terénu boli metodikou NMPB Routes 96
(vychadzajucej z francuzskeho Standardu XPS 31-133) a programom CadnaA, spocitané izofény
dopravného hluku, na celej ploche rieSeného Uzemia.

Vstupnymi parametrami pre vypocet La., Z cestnej dopravy su:
= priemerny pocet vozidiel, ktoré prejdu danym profilom komunikacie za 24 hod.,
= podiel ndkladnych vozidiel a autobusov v dopravnom prude,
= rychlost vozidiel,
= Sirka vozovky (podla kategdrie navrhovanej komunikacie)
= pozdiiny sklon posudzovanych Usekov,
= povrch vozovky

Vo vypocte bolo uvaZzované s rychlostou vozidiel vzmysle platného dopravného znacenia. Vyska
spocitanych izofén hluku nad terénom pre celé rieSené Uzemie je 4,0 m. Vsetky budovy boli
uvazované so strednym Cinitelom zvukovej pohltivosti a = 0,21. Pocitany bol prvy odraz a Standardné
podmienky pre nastavenie reflexie. V ramci nastavenia meteorologickych podmienok vypoctovy
model uvazoval s priaznivymi podmienkami Sirenia zvuku v pomere 100 % v noci, 75 % vecer a 50 %
cez den.

Pre Gcely zistenia vplyvu hluku z predmetnej investicie na obyvatelov boli spoéitané hlukové zataze
pre tri referencné Casové intervaly den, vecer, noc vo vyhladovych obdobiach rok 2025 a 2035.
Hodnotenie pre 5ty rok od uvedenia nie je potrebné, pretoze vietky pripadné opatrenia budu priamo
vztiahnuté k dopravne nepriaznivejSiemu vyhladu 10 rokov po uvedeni do prevadzky. Na tento rok
budd navrhované protihlukové opatrenia.

Izofény hluku na nasledovnych obrazkoch su zobrazené na podklade modelovych dat a znazornené
prehladne prostrednictvom farebnych pasiem v kroku 5 dB.

Na obrazkoch hlukovych map, reprezentuje rozhranie Sedého a Zltého pasma hodnotu 50 dB, za kt.
je dodrzana posudzovana pripustna hodnota urc. veli¢iny pre noc v pripade kat. tzemia Ill.

Bola spocitand aj situacia pre rok uvedenia do prevadzky - rok 2025 a Standardne pre 10ty rok po
uvedeny stavby do prevadzky — rok 2035.
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6. NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPATRENI

Z pohladu principu rieSenia opatreni na zniZenie hlukovej zataze zcestnej dopravy modzieme
protihlukové opatrenia rozdelit v zmysle [1] nasledovne:

®  urbanisticko-architektonické,

= urbanisticko-dopravné,

= dopravno-organizacné,

= stavebno-technické

V tejto dokumentdcii sa Standardne pristupuje k navrhu stavebno — technickych opatreni a to:

a) opatrenia na zdroji hluku (valenie kolies cestnych vozidiel v interakcii s povrchom vozovky),

b) opatrenia na dréhe Sirenia hluku (PHS, budovy, zemné valy, vegetacia),

C) opatrenia na budovach (zvySenie vzduchovej nepriezvuénosti obalovych konstrukcii chranenych
budov).

6. 1 Opatrenia na zdroji hluku

Usporiadanie cestnej komunikacie v interakcii s pohybujucimi sa dopravnymi prostriedkami ma
vyznamny podiel na hlukovu zataz v okoli cestnej komunikacie a v zmysle [1] je vyznamny aj vyber
povrchu vozovky.

V pripade potreby je mozné riesit jedno z opatreni pri zdroji hluku,. realiziciu tzv. , tichych obrusnych
vrstiev” (t.j. modifikaciou asfaltového spojiva napr. pridanim mletej gumy [17]., pripadne vyuZitim
asfaltového koberca s otvorenymi pdérmi). Pri realizacii ,tichych obrusnych vrstiev” dochddza
k pozitivnemu vplyvu zniZzenia emisie hluku v rozmedzi 3 az 5 dB v zavislosti od typu povrchu
a konkrétnych podmienok. V tejto oblasti bolo spracované velké mnozstvo merani a analyz [napr.
19].

6. 2 Opatrenia na drahe Sirenia zvuku

Akusticky dostatoéne nepriezvuéné prekazky postavené na drihe Sirenia zvukovych vin, znizuju
hlukovd zataz vytvaranim ,zvukového tiena” za prekazkou. Vhodnym rieSenim je vytvaranie
prekazok, ktorymi su [1]:
- steny, charakterizované radovym rozdielom medzi vy$kou a dizkou na jednej strane a
hrabkou na strane druhej,
- hmotné objekty, ktorych vyka, di?ka a hrubka su priblizne rovnaké (domy, garaze, sklady a
pod.)
- zemné valy,
- vegetdcia.

Kombinaciou uvedenych protihlukovych prekazok sa moze zvysit ich vplyv na znizenie hlukovej zataze
v dotknutom okoli a dosiahnut ich lepsie zaélenenie do urbanizovaného prostredia.

Protihlukové opatrenia nesmu rusit alebo inym negativnym spdsobom ovplyvriovat rozhladové
pomery na cestnej komunikacii, prejazdoch a priechodoch. Ich ndvrh je mozny Uspesne zrealizovat
tam kde nebrénia vjazdom a vyjazdom k prislusnym objektom. Vplyv odrazu a tienenia od samotnych
budov a ostatnych terénnych prekazok bol v rdmci technického rieSenia zohlfadneny vo vypoctovom
modely.
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V rieSenom projekte rekonstrukcie krizovatiek sa podla priebehu izofén hluku predpokladd
prekratovanie hluku, ktoré vzhladom k charakteru mestskej zdstavby s mnoZstvom pristupov
k objektom byvania nie je mozné uspokojivo riesit konvencne formou protihlukovych stien. Pre
znizenie hladin hluku na pripustné hodnoty teda nie je uvaZované s protihlukovymi stenami ale
s moznostou fasadnych opatreni na dotknutych budovach.

6. 3 Opatrenia na budovach

Pokial nie sU dostato¢né, alebo z objektivnych pri¢in nie je mozné riesit primarne protihlukové
opatrenia, pristupuje sa ksekunddrnym opatreniam. Po vykonani protihlukovych opatreni na
budovach je nutné dodrzat pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vndtornom prostredi budov
(tab. 2), podla Vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v Zivotnom prostredi.

Podla STN 73 0532 sa pre navrh a hodnotenie obvodového pldsta budov pozaduje ekvivalentna
hladina A zvuku Laeqom (dB) namerand alebo vypocitand vo vzdialenosti 2 m pred fasadou a pred
oknom chranenej miestnosti.

V pripade merania hluku vo vonkajSom prostredi mimo budov sa hluk hodnoti vo vyske 1,5+ 0,2 m
nad terénom, pred obvodovou stenou budov sa hodnoti vo vzdialenosti 1,5 + 0,5 m od steny a vo
vyske 1,5 £ 0,2 m nad podlahou prislusného podlazia.

=  Obvodové plaste budov

Obvodova konstrukcia budovy je zakladnou ,protihlukovou ochranou” proti hluku, ktory sa Siri
z dopravy. Aby bola zaistena akusticka pohoda v interiéri posudzovanej budovy, musia obvodové
plaste budovy spiiat poziadavky na vzduchovi nepriezvuénost stanovené v STN 73 0532.

Vzduchova nepriezvuénost obvodovych plastov budov musi vyhovovat minimalnym poZiadavkam,
ktoré su pre hodnotenie vonkajSich obvodovych konstrukcii stanovené podla indexu stavebnej
nepriezvucnosti R, uréeného z merani pri pésobeni zdroja hluku.

Poziadavky na nepriezvuénost obvodového plasta budov (pre obytné miestnosti bytov, hostovské
izby v ubytovacich zariadeniach, izby v nemocniciach, ordinacie, operacné saly, ucebne
a posluchdrne v Skolach) sa stanovuju v zavislosti od ekvivalentnej hladiny hluku La., stanovenej vo
vzdialenosti 2 m pred obvodovym plastom.

=  Vypine otvorov

Z hladiska sirenia hluku z vonkajsieho prostredia cez obvodovy plast budovy st okna a zasklené ¢asti
najslabsim ¢lankom obvodovej konstrukcie. Zvukova izolacia okien a zasklenych casti obvodovej
konstrukcie sa hodnoti indexom nepriezvucnosti R, (dB), ktory je namerany v laboratérnych
podmienkach.

Dolezité su detaily styku kridla a rdmov, ramu a stavebnej konstrukcie, osadenie zasklenia. Kazda
medzera v konStrukcii okna je miestom Sirenia zvuku. Rd&m ma zvycajne lepsie zvukovoizolacné
vlastnosti, ako zasklenie.

V tab. 4 st uvedené akustické triedy okien — TZI. Tieto hodnoty platia pri ploche okien prevysujucej
50 % celkovej plochy obvodovej konstrukcie.
Ak plocha okien tvori 35 — 50%, potom index nepriezvuénosti Ry, je 0 3 dB nizsi, ak menej ako 35%,
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potom R,, je 0 5 dB nizsi ako udava tabulka 4.

Ak Udaje v tabulke dame do suvisu s poziadavkami na max. zatazenie miestnosti hlukom,
dostaneme vhodnu triedu okna. Treba zohladnit aj poziadavky na dostato¢né vetranie miestnosti
sa teda aj systém cirkulacie vzduchu bez nutnosti otvarania okna (cca 25/m3/hod/osoba).

Triedy kvality zvukovej izoldcie okien podla STN 73 0532 Tab. 4
Triedy (TZI) 0 1 2 3 4 5 6
Ry, (dB) <24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 250

Je potrebné podotknut, Ze tieto opatrenia neznizia hluk vo vonkajSom prostredi — na hraniciach
pozemkov prislichajicich k obytnym domom. Tento typ opatreni je potrebné prekonzultovat s
dotknutymi obyvatelmi.

Z grafickych vystupov tejto hlukovej Stidie mozino potrebu fasadnych protihlukovych opatreni
rdmcovo zadefinovat podla priebehu izofon v miestach prekrocenych hladin hluku pred dotknutymi
objektmi. Na obrazkoch s hlukovymi mapami ide v pripade kat. dzemia Ill. a no¢nych hladin hluku
o hranicu ZItého a sedého pdsma (obr. 12).

V tychto objektoch sa potom posudzuju pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vnitornom
prostredi budov (tab.3). Ide o vymeny okien v predpokladanom rozmedzi tried TZI 1 — 3, podla STN
73 0532.

AN

o

AN, &
e B
fﬁwfﬂ

H__——

Aadllrr
i b
E il i o i i

budovdch

15



Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej kriZzovatky na ceste 11/578 v km 0,346 a priesecnej kriZovatky na ceste
1l/578 v km 0,538 Hlukovd Studia, DUR

V zasade by bolo najkorektnejsie vycislit fasadne opatrenia az na zaklade monitoringu hluku, ktoré by
in situ urcili rozsah a potrebu rieSenia tychto opatreni. Meranim by sa overila vzduchova
nepriezvuénost okien chranenych vnutornych priestorov a v pripade potreby by sa oknd vymenili za
okna s pozadovanou hodnotou vzduchovej nepriezvuénosti. Fasady tychto miestnosti treba nasledne
doplnit aj o pridavny systém vetrania. Z pohladu potreby opatreni na budovach komplexu Belvedere,
je pravdepodobné, Ze tieto by mali byt vzhladom na charakter novostavby vyriesené.
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Obr. 13 Denné pdsma hluku (r.2035) s vyznacenim rozsahu potreby asddnych bpatri na nebytovych
budovdch (skoldch, administrativnych budovdch)

6. 4 Odporucané protihlukové opatrenia pocas vystavby

Zakladny ramec pripustnych hodnét hluku vo vonkajsom prostredi, ktoré nesmu byt stavebnou
¢innostou prekrocené definuje Vyhlaska Mz SR ¢. 549/2007 Z. z., v zneni neskorsich predpisov,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibrécii a o
poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi, kde sa v jej prilohe v
¢lanku 1.7 konstatuje:

V pracovnych drioch od 7% do 21% h a v sobotu od 8% do 13% h sa pri hodnoteni hluku zo stavebne;j
¢innosti vo vonkajSom prostredi stanovuje posudzovana hodnota pripocitanim korekcie K = (-10) dB
k ekvivalentnej hladine A zvuku v uvedenych ¢asovych intervaloch. V tychto ¢asovych intervaloch sa
neuplatriuju korekcie podla tabulky ¢. 2. uvedenej vyhlasky (korekcie na Specificky hluk — zvlast rusivy
hluk, tédnovy hluk, beiny impulzovy hluk, vysoko impulzovy hluk a vysoko energeticky impulzovy
hluk).
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Na zaklade uvedeného mozno konstatovat nasledovné:
= hluéné stavebné prace sa mozu vykondvat v pracovnych diioch od 7% — 21%,

= pocas vikendu sa hlu¢né stavebné prace mozu vykondvat len v sobotu v éase od 8%° — 13%,

Hlukovd Studia, DUR

00

= stavebné prace mézu prebiehat aj mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekracuju pripustné
hodnoty hluku vo vonkajsom prostredi sa mézu vykonavat len v ¢ase, ktory je $pecifikovany v
predchadzajucich bodoch. Mimo tohto ¢asu mozno na stavebnu ¢innost vztiahnut pripustné
hodnoty hluku z tab. 1 pre hluk z inych zdrojov.

Podla nariadenia vilady ¢. 26/2006 su pre jednotlivé zariadenia pouzivané na stavbe ustanovené tieto

pripustné hladiny akustického vykonu v dB.

Zariadenia, pre ktoré su ustanovené najvyssie pripustné hodnoty emisii hluku Tab. 5

Cisty inStalovany

Pripustna hladina akustického vykonu

Typ zariadenia vdB/1pW
yp vykon P (kW) ] / P
od 3. januara 2006
L . 8<P<70 106
zhutniovacie stroje
P >70 86+11lIgP
3 , 3 i 3 . P <55 103
pasové dozéry, pasové nakladace
P>55 84+111IgP
kolesové dozéry, kolesové nakladace, P <55 101
dampery, gradery, finiséry P>55 82+111IgP
P<15 97
kompresory
P>15 95+21IgP

Z uvedenej tabulky je zrejmé, Ze hluk v okoli zemnych strojov v ¢innosti dosahuje pomerne vysoké
hladiny. Hluk od tychto strojov je do¢asny a ma vyrazne premenny, prerusovany charakter — zavisi od
druhu vykonavanej Cinnosti a od momentalne realizovanej technoldgie (bagrovanie, sypanie Strku,
zhutnovanie, nakladanie atd.). Bezné je aj spolup6sobenie jednotlivych zdrojov hluku pri sticasnej
praci niekolkych strojov a zariadeni. Hlukom zo stavebnych prac na stavenisku bude atakovanid aj
zéstavba pozdi? pristupovych komunikécii veducich ku stavenisku.

V $tadiu spracovania Studie, nie je mozné uviest presné typy nakladnych vozidiel, stavebnych strojov
a dalsich zariadeni, ktoré budu zdrojom hluku na tejto stavbe. Dodavatel stavby je povinny riadit sa
zdkonnymi odporucaniami pre sposobily technicky stav vSetkych stavebnych zariadeni.
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7. VYHODNOTENIE A ZAVERY

Pre Gcely zistenia vplyvu hluku z predmetnej investicie na obyvatelov boli spocitané hlukové zataze
pre tri referenéné ¢asové intervaly den, vecer, noc.

Na obrdzkoch hlukovych mdp, reprezentuje v ramci kat. uzemia Ill. rozhranie cerveného a oranZzového
pdsma hodnotu 60 dB, za kt. je dodrZand posudzovand pripustnd hodnota urc. veli¢iny pre deri /vecer
a dalej rozhranie Sedého a Zltého pdsma reprezentuje hodnotu 50 dB, za kt. je dodrZand
posudzovand pripustnd hodnota urc. veliciny pre noc.

Na zaklade vypoctov zndzornenych vo vystupe hlukovych map konstatujeme, Ze z hladiska prevadzky
samotnej navrhovanej cestnej siete déjde k prekroceniu pripustnych hodndt urcujucich velic¢in hluku
na viacerych fasadach prilahlych budov. Pre tieto objekty nie je mozné vybudovat stvisld a ucinnd
protihlukovu clonu, preto bude potrebné pristupit k fasadnym opatreniam na konkrétnych budovach.
Vramci dokumentdcie pre uUzemné rozhodnutie boli vyznacené budovy s predpokladom
prekracovania pripustnych hodnét v prilahlom vonkajSom prostredi. Spodrobnenie opatreni bude
rieSené v dokumentdcii pre stavebné povolenie.

V Bratislave, marec 2020 Vypracoval: /K‘Lr{, Ae )
Ing. Alexander Krokker, PhD.

18



Rekonstrukcia a skapacitnenie kruhovej kriZzovatky na ceste 11/578 v km 0,346 a priesecnej kriZovatky na ceste
1l/578 v km 0,538 Hlukovd studia, DUR

8. LITERATURA

1. Navrh a posudenie protihlukovych opatreni pre cestné komunikacie, TP 052 (TP 15/2011), Ministerstvo
dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR, 2011.

2. Stanovenie hlukovej zataze spOsobovanej dopravou po cestnych komunikacidch, TP 066 (TP 03/2013),
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, 2013.

3. Poutzitie, kvalita a systém hodnotenia protihlukovych stien TP 051 (TP 14/2011), Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja SR, 2011.

4. Vyhlaska ¢. 549/2007 Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky zo 16. augusta 2007, ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotdch hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi, v zneni vyhlasky MZSR ¢. 237/2009.

5. Nariadenie vlady Slovenskej republiky z 13. septembra 2006, ktorym sa meni a doplitia nariadenie vlady
Slovenskej republiky ¢. 115/2006 Z.z o minimalnych zdravotnych a bezpeénostnych poZiadavkach na
ochranu zamestnancov pred rizikami stvisiacimi s expoziciou hluku, Z. z. ¢. 555/2006.

6. Nariadenie vlady Slovenskej republiky z 15. februara 2006 o minimalnych zdravotnych a bezpecnostnych
poziadavkach na ochranu zamestnancov pred rizikami stvisiacimi s expoziciou hluku, Z. z. ¢. 115/2006.

7. Nariadenie vlady Slovenskej republiky z 11. januara 2006, ktorym sa meni nariadenie vlady Slovenskej
republiky €. 222/2002 Z.z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o technickych poZiadavkach a postupoch
posudzovania zhody emisii hluku zariadeni pouzivanych vo vonkajSom priestore

8. Vestnik MZ SR ¢iastka 55-60/2005, Odborné usmernenie Uradu verejného zdravotnictva SR, ktorym sa
upravuje postup pri vypracovani strategickych hlukovych map ¢ 0ZPaz/5459/2005 zo diia 28.11.2005.

9. Nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 43/2005, ktorym sa ustanovuju podrobnosti o strategickych
hlukovych mapach a akénych planoch ochrany pred hlukom.

10. Nariadenie VIady Slovenskej republiky, ktorym sa meni a dopliia nariadenie vlady Slovenskej republiky &.
43/2005 Z. z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o strategickych hlukovych mapach a akénych planoch
ochrany pred hlukom v zneni nariadenia vlady Slovenskej republiky ¢. 258/2008 Z. z.

11. Zéakon ¢. 2/2005 Z. z. o posudzovani a kontrole hluku vo vonkajSom prostredi a o zmene zakona Narodnej
rady Slovenskej republiky ¢. 272/1994 Z. z. o ochrane zdravia [udi v zneni neskorsich predpisov.

12. STN EN 1794-2: 2003 Zariadenia na zniZenie hluku z cestnej dopravy. Neakustické vlastnosti. Cast 2:
Vseobecnd bezpecnost a poZiadavky tykajlce sa Zivotného prostredia.

13. STN EN 14389-2: 2005 Zariadenia na znizenie hluku z cestnej dopravy. Metddy hodnotenia dlhodobej
Gginnosti. Cast 2: Neakustické vlastnosti.

14. STN EN 14388: 2006 Zariadenia na zniZenie hluku z cestnej dopravy. Specifikacie.

15. DECKY, M., STUDIENKA, B., KROKKER, A.: Objektivizacia dopravnych vstupov predikcie hluku od dialni¢nej
dopravy. Horizonty dopravy 2/2004, str. 3 — 7.

16. KROKKER, A., DECKY M.: Vypocet $pickovej hodinovej intenzity dialhi¢nej dopravy. Horizonty dopravy
2/2007, str. 23 — 28.

17. DECKY, M., KROKKER, A., PIALA, J., KUBENA, J.: Objektivizacia hladin hluku na pokusnych tsekoch. Cesta Il.
triedy 11/548 Stés — Smolnik, pouZitie asfaltového spojiva PMB 45/80-55. Externd infrastruktira km 0,000-
0,300 Voderady - Samsung Ltc Factory. Vyskumny projekt, KCS, SvF, ZUZ, oktéber 2012.

18. TOMASOVIC, P., DLHY, D., GASPAROVICOVA, V., RYCHTARIKOVA, M., AKUSTIKA BUDOV, Stavebnd
a urbanisticka akustika, STU 2009.

19. Guidance manual for the implementation of low-noise road surfaces, FEHRL Report 2006/02

19



