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Technicka sprava

Suprava:




1. Uéel objektu

Predmetom navrhovaného projektu je manipulacna spevnena plocha pre uloZenie
prepraviek na ovocie dopestované v okolitom sade investora.

Napojenie na dopravny systém je rieSeny zo stavajlcich miestnych spevnenych a
nespevnenych komunikacii - Kvetoslavovska cesta na novt spevnenu plochu v ramci
stavby manipulac¢nej plochy na zberové prepravky.

2. Popis funkéného a technického riegenia

Technické a koncepéné riesenie spevnenych pléch vychadza =z pozZiadaviek
technolégie prevadzky a poziadaviek na Ggel a funkciu objektu. Manipulaéna
spevnena plocha bude sluzit najma nakladnym automobilom, traktorom a z toho
dévodu je navrhnuta konstrukcia vozovky z cementobetonoveho krytu. Rozmery
spevnenej plochy su: Sirka 13,69 - 15,60 m, dizka cca 72,42 m. Odvodnenie povrchu
vozovky je zabezpecené pozdiznym a prieCnym sklonom.

3. Skladba spevnenych pldch

3.1 Konétrukcia spevnenej plochy

-CEMENTOBETONOVY KRYT CBIlI-Cl0,4—-Dmax22-S3 200 mm
-CEMENTOM STMELENA CBGM Cs; 22 150 mm
ZRNITA ZMES

-NESTMELENA VRSTVA ZO UM SD 31,5 Ge min. 200 mm
STRKODRVINY

SPOLU min. 550 mm

Pozadovany modul deformacie na zemnej plani Edef,2 min. 90 MPa,
Edef,2/Edef,1 < 2,5.

Predpokladom je, Ze spevnena plocha bude slzit prevazne nakladnym vozidlam,
ktoré predstavuju ciefovu dopravu do arealu a preto je mnoZstvo navrhovych naprav
zanedbatelné a vozovka vzhfadom na postdenie napati od zataZenia vyhovuje.
Kritickym postdenim je v tomto pripade ochrana vozovky proti u¢inkom premfzania.
Pri navrhu sa vychadzalo z charakteristik:

e Poloha: Dunajska Luzna; I, ,= 300°C

e Vodny rezim: Kapilarny
(z dévodu nedostatku vstupnych tdajov uvaZujeme najnepriaznivej$i vodny
rezim)

e Podlozie: hlina

(z doévodu nedostatku vstupnych Gdajov uvaZujeme najnepriaznivejsi vodny
rezim)
e Tepelny odpor vozovky: R, = 0,278 m2KW""'
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Pre tieto charakteristiky je podla platnych technickych predpisov potrebna hodnota
tepelného odporu vozovky Ry potr= 0,236 m?KW’
Kritérium ochrany vozovky proti i¢inkom premizania sa overi pomocou vzorca:

Rv = Rv, potr

0,278 = 0,236

NAVRHNUTA KONSTRUKCIA VOZOVKY VYHOVUJE PROTI UCINKOM
PREMRZANIA.

Povrch CB krytu sa upravi uzatvaracim naterom a metlickovou Upravou. CB kryt
bude vystuZeny ocefovou sietou @ 8 mm, oko 100x100 mm, ocel B 500B s krytim 50
mm. VystuZenie ocelovou sietou bude v mieste pozdiznych, priecnych a dilataénych
Skar prerusené.

Dilatacna Skara v novej vozovke sa zrealizuje viozenim polystyrénu hr. 20 mm na
celd vysku CB dosky, po zatvrdnuti CB dosky sa polystyrén odstrani na vysku 43
mm, viloZi sa tesniace lano a zhotovi sa zdalievka za studena. Umiestnenie
dilataCnych skar je zavislé na postupe betonaze CBK a na umiestneni pracovnych
Skar. Presné umiestnenie dilatacnych $kar sa preto stanovi aZ v priebehu vystavby
za Ucasti technického dozora stavby.

4. Zemné teleso

Plan musi byt zhotovena v prieénom sklone podla projektovej dokumentacie tak, aby
bolo vzdy zabezpelené jej odvodnenie. Dokonéena plan musi byt zhotovitelom
chranena — nesmu byt na nej skladky materidlov ani umoZnené parkovanie vozidiel.
Obmedzene musia byt aj prejazdy vozidiel. Na povrchu plane spevnenych pléch je
nutné dosiahnut' Eger; 2 90 MPa a pomer Eger2/Egert < 2,5.

Vhodna vykopova zemina sa pouZije do nasypu, prebytoéna zemina ziskana z
Uzemia sa uskladni na medzideponiu zeminy na pozemku v rdmci zaberu stavby.

Zemne teleso bude zhotovené podla STN 73 6133 Stavba ciest — Teleso pozemnych
komunikacii. Kvalitativne poZiadavky pre zhotovenie nasypu stanovuje STN 73 6133.
Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050 -
Zemneé prace. Zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych
podmienkach. Ak to nie je mozné z réznych dévodov spinit, je mozné pouzit aj iné
technologické postupy pri stavbe zemného telesa, avSak tieto nie si predmetom
tohto projektu, lebo vyber vhodného postupu zavisi od aktualnych pomerov na
stavbe, ktoré projektant nevie urcit.

Plan pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poziadaviek uvedenych v STN 73
6114 — Vozovky pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie. V
hornej 0,5 m vrstve nasypu a 0,3 m vrstve zarezu mézu byt pouzité len zeminy
vhodné (STN 73 6133), s maximalnou objemovou hmotnostou vaésou ako 1650
kg/m3 (TKP 2 — Cast' 2 str. 14). Miera zhutnenia pre stdrZzné a nesudrzné zeminy je
stanovena v STN 73 6133. V pripade zistenia netnosného podloZia navrhujem
vymenu podioZia v hribke 0,5 m za material spifiajici podmienky uvedené vyssie,
vhodnou alternativou je aj stabilizacia cementom.




5. Odhumusovanie

Odhumusovanie sa bude vykonavat v Casti kde je eSte humozna vrstva o hribke 30
cm. V pripade pléch bez humusovej vrstvy, odstrani sa len zatravnena vrstva
v hribke cca 15 cm, resp. v hribke podla geodetického zamerania pre skladbu
vrstiev navrhovanej spevnenej plochy.

6. Odvodnenie

Odvodnenie vozovky je zabezpedené prie€nym a pozdiznym sklonom. Vody su
odvadzané po obvode spevnenej manipula¢nej plochy na okolity terén. Odvodnenie
zemnej plane je zabezpedené prieénym a pozdiZznym sklonom. Vody st zvadzané do
pozdiZnej drenaze @160 mm obalenej v geotextilii, ktora je zatstena do vsakovacej
studne.
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