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OPIS TECHNICZNY
do Projektu Architektoniczno-Budowlanego

2. CELIZAKRES OPRACOWANIA.

Opracowanie dotyczy projektu budowlanego pn:

,BUDOWA DROGI LESNEJ NA TERENIE LESNICTWA BOBREK - DZ. 1214, 1287, 1203, 1210, 1211, 1198/25,
1207, 1208, 1201, 1263, 1261,1291”

Celem opracowania projektu zagospodarowania terenu jest przedstawienie elementéw
zagospodarowania terenu zgodnie ze stanem aktualnym oraz usytuowanie elementéw projektowanych w
sposob zgodny nie powodujgcy kolizji z innymi elementami zagospodarowania terenu oraz w sposéb zgodny z
zamierzeniem i oczekiwaniami Inwestora.

Zakres opracowania obejmuje wykonanie projektu budowlanego branzy drogowej w zakresie
niezbednym do uzyskania pozwolenia na budowe.

3. PRZEDMIOT ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO.

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest:

e Budowa drogi lesnej od km 0+015,00 do km 1+636,00, w tym:
- wykonanie jezdni o naw. z kruszywa o szer. 3,50m (3,75, 4,00, 3,80m — na tukach drogi o
promieniach wymagajacych poszerzenia jezdni)
- wykonanie obustronnych poboczy o naw. z kruszywa o szer. 0,75m,

e Budowa 5 mijanek o dtugosci 23,00m wraz z skosami wjazdowymi i wyjazdowymi o dtugosci
17,50m. Szerokos¢ jezdni w przekroju mijanki — 6,00m (bez uwzglednienia poszerzenia na tuku)
- mijanka lewostronna w km 0+327,20
- mijanka lewostronna w km 0+327,20
- mijanka lewostronna w km 0+890,60
- mijanka lewostronna w km 1+147,11
- mijanka prawostronna w km 1+343,90

e  Budowa skrzyzowan z drogami lesnymi bocznymi, w tym:
- wykonanie jezdni o naw. z kruszywa o szer. 3,50m
- wykonanie obustronnych poboczy o naw. z kruszywa o szer. 0,75m

- skrzyzowanie lewostronne w km 0+184,56

- skrzyzowanie lewostronne i prawostronne w km 0+590,12
- skrzyzowanie prawostronne w km 0+594,00

- skrzyzowanie lewostronne i prawostronne w km 0+890,58
- skrzyzowanie lewostronne w km 0+981,66

- skrzyzowanie lewostronne w km 1+136,15

- skrzyzowanie prawostronne w km 1+353,05

- skrzyzowanie prawostronne w km 1+354,05

- skrzyzowanie prawostronne w km 1+375,12

- skrzyzowanie lewostronne w km 1+450,20

e Odbudowa istniejgcych rowdéw w n/w kilometrazach:
- réw prawostronny od km 0+613,37 do km 0+889,54




- réw prawostronny od km 0+902,16 do km 0+957,50
- row lewostronny od km 0+902,16 do km 0+873,10
- réw prawostronny od km 1+325,15 do km 1+346,95
- row lewostronny od km 1+342,92 do km 1+376,78

e Budowa rowdw w n/w kilometrazach:
- réw prawostronny od km 0+748,98 do km 0+902,16
- réw lewostronny od km 0+873,10 do km 0+877,77

e Budowa przepustéw rurowych z rur PEHD fi 600mm wraz z Sciankami czotowymi betonowymi gr.
25cm
-w km 0+778,54 o dt. 6,00m
-w km 0+899,14 o dt. 7,00m
-w km 1+344,33 o dt. 10,00m

e Montaz barier drewnianych o df. 5,00m w lokalizacji przepustow
-w km 0+778,54 o dt. 6,00m
-w km 0+899,14 o dt. 7,00m
-w km 1+344,33 o dt. 10,00m

INWESTOR.

PANSTWOWE GOSPODARSTWO LESNE LASY PANSTWOWE
NADLESNICTWO CHRZANOW
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PODSTAWA OPRACOWANIA.

Projekt opracowano na podstawie dokumentéw formalnych:

e Umowa z Zamawiajacym

e Ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane z pdzniejszymi zmianami

e Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegdétowego zakresu i
formy projektu budowlanego

e Wydawnictwa , Drogi lesne — Poradnik techniczny” Warszawa 2006

e opinia geotechniczna opr. przez Geobit mgr inz. Michat Potempa, 32-500 Chrzandéw ul. Zurawiec 10

e koncepcja projektowa uzgodniona z Inwestorem.
e aktualnej mapy do celéw projektowych w skali 1:500 wykonanej przez uprawnionego geodete,
e wizji terenowych oraz sporzgdzonej dokumentacji fotograficznej.

Przy opracowaniu projektu zastosowano sie :

e Do obecnie obowigzujgcego stanu prawnego, wynikajgcego z Ustawy Prawo budowlane, oraz aktéw
wykonawczych w zakresie przepiséw szczegdtowych technicznych, projektowania, wykonania i
uzytkowania obiektéw i infrastruktury techniczne;j.




e Do obecnie obowigzujgcych wytycznych i normatywéw w zakresie przedmiotowym projektowanych
obiektow.

7. OKRESLENIE ISTNIEJACEGO STANU ZAGOSPODAROWANIA TERENU ORAZ ISTNIEJACY UKLAD
PRZESTRZENNY.

Objety opracowaniem obszar terenu znajduje sie w obrebie ewidencyjnym 0001 Bobrek
w Gminie Chetmek.

Planowana do budowy droga lesna znajduje sie w kompleksie leSnym Lesnictwa Chetmek. Droga
ta przebiega na kierunku potudniowy-zachdéd - pétnocny-wschdd i ma swoj poczatek od strony zachodniej
przy dziatce drogi gminnej a koniec na wtgczeniu do drogi wojewddzkiej nr 780 od strony wschodniej. W
stanie istniejgcym droga lesna posiada nawierzchnie gruntowa czesciowo utwardzong kruszywem a
czesciowo zanieczyszczong humusem.

Droga posiada w stanie istniejgcym szerokos¢ ok. 2,50m wynikajgca z korytarza ruchu pojazdéw
lesnych. Nie posiada poboczy. Po obu stronach drogi bezposrednio za jej krawedziami rosng drzewa. Brak
jest mijanek. Skrzyzowania z drogami bocznymi nie posiadajg geometrii umozliwiajgcej swobodny skret
lub zawracanie pojazdéw dtuzycowych. Niejednorodna nawierzchnia jezdni z miejscowymi fragmentami
grzaskiego gruntu nie zapewnia wystarczajgcej nosnosci na potrzeby pojazdéw ciezkich dla celéw
prowadzenia gospodarki lesne;j.

W zakresie opracowania w przedmiotowej lokalizacji nie wystepujg zadne obiekty kubaturowe.

Jedynymi sieciami technicznymi wystepujgcymi w zakresie opracowania jest napowietrzna linia
wysokiego napiecia oraz kablowa linia sredniego napiecia przebiegajgca w poprzek drogi w km ok. 1+450 -
1+500. Wzdtuz prawej krawedzi drogi lesnej (bezkolizyjnie w stosunku do drogi) od km 1+500 do km
1+600 przebiega kablowa linia sredniego napiecia.

W zakresie opracowania nie wystepuje zadne oznakowanie poziome oraz pionowe.
Istniejgca droga gminna przebiegajgca po dziatce nr 1599/3 posiada nawierzchnie ttuczniowg o
nieregularnej szer. 5,50m. Droga wojewddzka nr 780 w koncowym kilometrazu posiada jezdnie
bitumiczng o szer. 6,50m i obustronne pobocza gruntowe. Szlak lesny posiada potaczenie z droga
wojewoddzka poprzez istniejgcy zjazd publiczny o nawierzchni z destruktu bitumicznego.

8. OPIS ELEMENTOW PROJEKTOWANYCH.
7.1. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE DZIALKI.

Przedmiotem projektu zagospodarowania jest przedstawienie lokalizacji projektowanych elementéw
drogowych, oraz usytuowanie ich przy uwzglednieniu wzajemnych odlegtosci miedzy projektowanymi
elementami. Projekt obejmuje budowe drogi lesnej wraz z skrzyzowaniami z drogami bocznymi, z budowg 5
mijanek oraz odbudowg i budowa rowdw przydroznych.

Nowoprojektowane elementy nie naruszajg interesu osob trzecich. Gabaryty projektowanych obiektow
nie bedg wptywaty niekorzystnie na warunki gruntowo - wodne oraz nastonecznienie otaczajgcych dziatek.




7.2. UKLAD KOMUNIKACYJNY, ZAMIERZONY SPOSOB UZYTKOWANIA ORAZ PROGRAM UZYTKOWY OBIEKTU
BUDOWLANEGO

Dziatki inwestycyjne to dziatki lesne na ktdrej urzadzony zostat szlak drogowy. Szlaki lesne stuzg
podstawowym celom takim jak staty dozér kompleksow lesnych, prowadzenie gospodarki lesnej oraz w razie
koniecznosci stuzg jako dojazd pozarowy.

Planuje sie, ze docelowa grupa pojazdow jakie beda korzystac z uktadu komunikacyjnego bedg samochody
osobowe, samochody dostawcze do 3,5t uzytkowane przez stuzbe lesng oraz pojazdy specjalistyczne
stosowane podczas zrywki drzew (hardwester, LKT) i pojazdy dtuzycowe z naczepami o nacisku na o$ 100kN.
Samochody ciezarowe dtuzycowe sg pojazdami miarodajnymi stuzgcymi przyjeciu podstawowych parametrow
geometrycznych projektowanego uktadu komunikacyjnego.

Z uwagi na strukture rodzajowg ruchu projektuje sie standardowo wytukowania o promieniach R=11,00m,
lub 6,00m na przecieciu krawedzi tworzgcych kat ostry.

Projektuje sie 5 mijanek o dtugosci 23,00m zgodnie z wytycznymi dla tego rodzaju urzadzen.

Przyjeta konstrukcja nawierzchni jezdni uwzglednia zapewnienie warunkéw mrozoodpornosci, przyjetej
kategorii ruchu KR1 oraz grupe nosnosci podfoza G2 stwierdzong na podstawie badann makroskopowych
podfoza gruntowego jako najbardziej niekorzystng. Wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni dla ruchu
pojazdéw mechanicznych powinna wynosi¢ minimalnie 40cm. Przyjeta grubos¢ konstrukcji nawierzchni wynosi
45cm, zatem spetniony jest warunek mrozoodpornosci.

Przyjeta konstrukcja nawierzchni jezdni drogi lesnej zostanie zastosowana réwniez na wlotach drég
bocznych oraz w obrebie mijanek.

7.3. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH.

Przedmiotem inwestycji bedzie realizacja lesnej infrastruktury komunikacyjnej.
Projektuje sie przebudowe i rozbudowe lesnego uktadu komunikacyjnego zgodnie z wytycznymi zawartymi
w poradniku technicznym ,,Drogi Lesne” opracowanego przez Dyrekcje Generalng laséw Panstwowych.

KATEGORIE PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH:

Kategoria XXV — drogi
Kategoria XXVIII — przepusty

POWIERZCHNIE JEZDNI, POBOCZY, ZIELENI:

- powierzchnia jezdni, wlotéw bocznych, mijanek z kruszywa -7166,00 m?
- powierzchnia poboczy z kruszywa - 2497,00 m?
- tereny zielone - pozostata powierzchnia - 3946,50 m?

7.3.1 Przyjete parametry techniczne:

Droga lesna i drogi boczne bedg posiadaty nastepujgce parametry techniczne:

- dtugosc catkowita drogi -1621,00m

- dtugos¢ catkowita drog bocznych -187,75m

- szeroko$¢ jezdni —3,50m, (4,75, 3,80, 4,00m — na tukach)

- szerokos$¢ poboczy -0,75m

- nawierzchnia drogi - kruszywo 0/31,5mm (twarda nieulepszona)

- nawierzchnia poboczy - kruszywo 0/31,5mm (twarda nieulepszona)




Wg kolejnosci technologicznej w ramach wykonania drogi przewiduje sie:

- mechaniczne karczowanie pni i krzakow

- oczyszczenie trasy drogi z pozostatosci po karczunku — dragowiny, karczy i gatezi

- usuniecie warstwy humusu gr. 15cm

- wykonanie robdt ziemnych (wykopy i nasypy)

- profilowanie i zageszczanie podstawy korony drogi na catej dtugosci odcinka

- wykonanie podbudowy pomocniczej z kruszywa famanego o uziarnieniu 031,5/63mm o
projektowanej grubosci 20cm

- wykonanie podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm o
projektowanej grubosci 15cm

- wykonanie nawierzchni z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31,5mm C90/3 o projektowanej grubosci
10cm

7.3.2. Jezdnia drogi gtéwnej

Projektuje sie budowe jezdni drogi lesnej na dtugosci 1621,00m od km 0+015,00 do km 1+636,00 o
zasadniczej szerokosci 3,50m wraz z obustronnymi poboczami gruntowymi o szerokosci 0,75m.

Na 3 tukach kotowych nalezy zastosowac poszerzenie szerokosci jezdni wynikajgce z promienia tuku:

- poszerzenie 0 0,25m —tuk od km 0+209,56 do km 0+273,20

- poszerzenie o0 0,50m —tuk od km 1+049,09 do km 1+110,61

- poszerzenie 0 0,30m - tuk od km 1+296,00 do km 1+380,08

Wytukowania krawedzi jezdni w obrebie skrzyzowania z drogami bocznymi nalezy wykonac o promieniu
R=11m, minimalnie 6,00m — na wytukowaniach gdzie przecinajgce sie krawedzie tworzg katy proste lub ostre.

7.3.3. Jezdnie drég bocznych

Projektuje sie budowe skrzyzowan z leSnymi drogami bocznymi w n/w kilometrazach:

- skrzyzowanie lewostronne w km 0+184,56

- skrzyzowanie lewostronne i prawostronne w km 0+590,12
- skrzyzowanie prawostronne w km 0+594,00

- skrzyzowanie lewostronne i prawostronne w km 0+890,58
- skrzyzowanie lewostronne w km 0+981,66

- skrzyzowanie lewostronne w km 1+136,15

- skrzyzowanie prawostronne w km 1+353,05

- skrzyzowanie prawostronne w km 1+354,05

- skrzyzowanie prawostronne w km 1+375,12

- skrzyzowanie lewostronne w km 1+450,20

Zakres prac na odcinkach drég bocznych wykonuje sie jedynie w zakresie koniecznym i wystarczajgcym
aby zapewni¢ wlot drogi bocznej o szerokosci jezdni wynoszacej 3,50m.

Zakres utwardzenia dréog bocznych ma stuzy¢ do wykonywania manewru wjazdu i wyjazdu oraz mozliwosci
zawracania pojazdow lesnych.

Konstrukcja nawierzchni dla drég bocznych jest taka sama jak dla jezdni gtdwnej.

7.3.4. Mijanki

Projektuje sie 5 mijanek o dtugosci 23,00m i szerokosci jezdni w jej przekroju wynoszgcej 6,00m.
Wykonuje sie skosy wjazdowe oraz wyjazdowe mijanek na dtugosci 17,50m.




Projektuje sie mijanki w n/w kilometrazach:
- mijanka lewostronna w km 0+327,20

- mijanka lewostronna w km 0+327,20

- mijanka lewostronna w km 0+890,60

- mijanka lewostronna w km 1+147,11

- mijanka prawostronna w km 1+343,90

W obrebie mijanek stosuje sie takg sama konstrukcje nawierzchni jak na jezdni gtéwnej.

Krawedz jezdni w obrebie zatamania jej przebiegu na poczatku i korficu skosu wjazdowego i wyjazdowego
nalezy zaokragli¢ tukami R=15m.

7.3.5. Rozwigzanie wysokosciowe

Projektowane rozwigzania wysokosSciowe majg na celu ukierunkowanie sptywu woéd opadowych z
powierzchni korony drogi na tereny przylegte lub do rowéw przydroznych. Profil podtuzny drogi dopasowano do
powierzchni terenu w stanie istniejgcym. Droga gtdwna w przekroju poprzecznym posiada przekrdj o pochyleniu
jednostronnym lub daszkowym 3%. Drogi boczne w przekroju poprzecznym posiadajg przekrdj o pochyleniu
jednostronnym i daszkowym 3%. Projektuje sie pobocza o spadku poprzecznym wynoszacym 6%.

7.3.6.  Przekroje typowe

Projektuje sie budowe drogi lesnej o przekroju poprzecznym typowym dla tego rodzaju drég zgodnie z
wymogami technicznymi dla drég lesnych.
Szczegoty rozwigzan projektowych zamieszczono na rysunku:
- rys. D-3 — Przekroje typowe
- rys. D-4 — Przekroje typowe mijanki

- rys. D-5 — Przekroje typowe przepustow

7.3.7. Konstrukcja i nawierzchnie

1. Konstrukcja nawierzchni jezdni (droga gtéwna, drogi boczne, mijanki):

- nawierzchnia z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm C90/3 gr. 10 cm

- warstwa podbudowy zasadnicze] z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 mm gr. 15 cm
- warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego stabil. mechanicznie 31,5/63 mm gr. 20 cm

RAZEM: 45cm

2. Konstrukcja nawierzchni poboczy:
- nawierzchnia z mieszanki mineralnej stabilizowanej mechanicznie 0/31,5mm gr. 20 cm

RAZEM: 20cm

7.3.8. Odwodnienie

Odwodnienie bedzie realizowane przy pomocy odpowiednio zaprojektowanych spadkéw podtuznych i
poprzecznych nawierzchni. Wody opadowe zostang skierowane na tereny przylegte do drogi gdzie ulegng
odparowaniu i infiltracji w grunt chtonny. W przekroju drogi gdzie wzdtuz jej krawedzi zaprojektowano odbudowe
istniejgcego rowu lub budowe nowych odcinkéw — wody bedg odbierane przez rowy przydrozne. Podtoze drogi
stanowig grunty piaszczyste utatwiajgce infiltracje wéd opadowych. Nie przewiduje sie wykonywania rowdéw ani




zadnych innych systemoéw kanalizujgcych sptyw wéd opadowych. Woda opadowa bedzie réwniez infiltrowata
bezposrednio przez konstrukcje nawierzchni do warstwy dolnej podbudowy z kruszywa filtracyjnego.

Projektuje sie odbudowe istniejgcych rowdéw w n/w kilometrazach:

- row prawostronny od km 0+613,37 do km 0+889,54
- réw prawostronny od km 0+902,16 do km 0+957,50
- row lewostronny od km 0+902,16 do km 0+873,10
- row prawostronny od km 1+325,15 do km 1+346,95
- row lewostronny od km 1+342,92 do km 1+376,78

Projektuje sie budowe rowu w n/w kilometrazach:

- row prawostronny od km 0+748,98 do km 0+902,16
- row lewostronny od km 0+873,10 do km 0+877,77

Rowy wykonuje sie jako trawiaste nieumocnione o przekroju trapezowym, o dnie szerokosci 40cm i

skarpach 1:1,5.

Projektuje sie budowe przepustow rurowych z rur PEHD fi 600mm wraz z $ciankami czotowymi

betonowymi gr. 25cm

-w km 0+778,54 o dt. 6,00m
-w km 0+899,14 o dt. 7,00m
-w km 1+344,33 o dt. 10,00m

Projektuje sie montaz barier drewnianych o dt. 5,00m w lokalizacji przepustow

-w km 0+778,54 o dt. 6,00m
-w km 0+899,14 o dt. 7,00m
-w km 1+344,33 o dt. 10,00m

7.3.9.

Rozbidrki elementéw drogowych

Nie przewiduje sie wykonywania zadnych robot rozbiérkowych a jedynie roboty przygotowawcze
polegajace na usunieciu drzew i odhumusowaniu.

7.3.10. Roboty ziemne

W pierwszym etapie robot nalezy zdjgé warstwe humusu na grubo$¢ 15-20 cm - humus do
ponownego wykorzystania w obrebie inwestycji. Grunt z wykopdw, nalezy wykorzysta¢ do niwelacji
przylegtego terenu. Bilans mas ziemnych przewiduje rozmieszczenie gruntow z wykopdéw w rejonie
inwestycji do formowania nasypdéw lub profilowania skarp.

Nasypy wykonac nalezy z gruntu przydatnego bez zastrzezen do nasypdw w granicy przemarzania
wg PN-02205.
Tymczasowe sktadowanie odktadanych mas ziemnych a takze sposdb prowadzenia niwelacji

bedzie prowadzony w sposdb zorganizowany, wybrane miejsca i sposdb sktadowania nie zaktdci
stosunkow gruntowo-wodnych.

7.3.11. Zielen

W ramach planowanej inwestycji przewiduje sie wycinke drzew oraz zakrzaczen nie
wymagajacych uzyskania decyzji na wycinke. Wycinka ta zostanie wykonana przez stuzby lesne lub firme
ktorej zlecono realizacje tego zadania zgodnie z Planem Urzgdzania Lasu w ramach normalnej gospodarki
lesnej.

W etapie prac wykonczeniowych w strefach okoto drogowych nalezy wykonaé¢ odtworzenie
powierzchni biologicznie czynnej poprzez humusowanie o grubosci 15cm wraz
z obsianiem nasionami traw, nawadnianiem i pielegnacjg przez okres potrzebny do zazielenienia sie
trawnika.




7.3.12. Organizacja ruchu

8.

Projekt statej oraz tymczasowej organizacji ruchu nie jest objety opracowaniem a ponadto z
uwagi na zakres planowanych robdt nie istnieje potrzeba sporzadzania takiego projektu. Niemniej teren
robot powinien zosta¢ w bezpieczny sposdéb wygrodzony i odseparowany przed osobami postronnymi.

PARAMETRY TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO CHARAKTERYZUJACE WPLYW OBIEKTU

BUDOWLANEGO NA SRODOWISKO | JEGO WYKORZYSTYWANIE ORAZ NA ZDROWIE LUDZI | OBIEKTY
SASIEDNIE

8.3.

ZAPOTRZEBOWANIE | JAKOSC WODY ORAZ ILOSC, JAKOSC | SPOSOB ODPROWADZANIA SCIEKOW ORAZ

wOD OPADOWYCH

8.4.

Charakter inwestycji drogowej i funkcja jakg ma petni¢ zapotrzebowanie na wode budowlang bedzie
generowat jedynie na etapie realizacji inwestycji bez potrzeby takiego zapotrzebowania po jej zakonczeniu
oraz w trakcie eksploatacji. Odprowadzanie wdéd opadowych realizowane bedzie jak wstanie istniejgcym
poprzez infiltracje w grunt chtonny, bez naruszania gospodarki wodnej dziatki inwestycyjnej oraz dziatek
sgsiadujacych.

EMISJA ZANIECZYSZCZEN GAZOWYCH, W TYM ZAPACHOW, PYLOWYCH | PLYNNYCH, Z PODANIEM ICH

RODZAJU, ILOSCI | ZASIEGU ROZPRZESTRZENIANIA SIE

8.5.

W trakcie realizacji inwestycji generowane bedg w szczegdlnosci przez sprzet budowlany typowe
zanieczyszczenia gazowe (w tym zapachowe) stanowigce pozostatos¢ po procesie spalania mieszanki
paliwowo-powietrznej silnikéw spalinowych i diesla. W celu minimalizacji tego rodzaju zanieczyszczen sprzet
budowlany powinien spetniaé aktualne badania techniczne oraz dopuszczenia UDT. Sprzet pracujacy na
budowie powinien by¢ na biezgco kontrolowany pod wzgledem sprawnosci technicznej — w tym
zauwazalnych wyciekéw ptynéw eksploatacyjnych. W przypadku doprowadzenia do ubytku takich ptynéw i
skazenia powierzchni gleby — grunt taki nalezy zutylizowad i zastgpi¢ go gruntem takiej samej jakosci jak w
okresie sprzed zanieczyszczenia. Sprzet budowlany nalezy wytgczy¢é i zabezpieczy¢ przed wyciekiem.
Niedopuszczalna jest praca sprzetu generujgcego ponadnormatywne zanieczyszczenia gazowe oraz
nieszczelny uktad hydrauliczny, olejowy, paliwowy i innych ptynéw eksploatacyjnych.

Podczas prowadzenia prac w okresie wysokich temperatur — w szczegdlnosci robét ziemnych mozliwe jest
wystepowanie pylenia spowodowane unoszeniem sie w powietrzu drobnych frakcji gruntu oraz pytu.

Nalezy przeciwdziata¢ nadmiernemu zapyleniu poprzez zraszanie wodg powierzchni wyschnietego gruntu.
Emisja zanieczyszczen gazowych, pytowych i ptynnych w razie wystgpienia bedzie miata najwiekszg skale w
miejscu wytworzenia a wraz ze wzrostem odlegtosci oddziatywanie to w sposdb liniowy bedzie zblizone do
zera.

W okresie po oddaniu uktadu komunikacyjnego do uzytkowania generowanie zanieczyszczen gazowych i
zapachowych bedzie miato typowy charakter i skale natezenia jak dla typowej drogi les$ne;j
wewnatrzzaktadowe;j.

RODZAJ I ILOSC WYTWARZANYCH ODPADOW

Powstate w trakcie realizacji robét budowlanych odpady, zostang poddane recyklingowi lub zostang
zutylizowane. Realizacja inwestycji nie jest sprzeczna z zapisami ustawy o odpadach, ochronie przyrody i
prawa ochrony srodowiska. Odpady powstate w trakcie drogowych prac budowlanych zgodnie z
Rozporzgdzeniem Ministra Klimatu z dnia 02 stycznia 2020 w sprawie katalogu odpaddw (Dz.U. Nr 2020,
poz.10), zostaty sklasyfikowane

- do grupy 17 - odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej w tym gleba i ziemia z terendw zanieczyszczonych, oraz

- do grupy 15 — Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny




8.6.

8.7.

9.

do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych grupach. W trakcie realizacji
budowy beda powstawaty typowe odpady komunalne generowane przez pracownikéw firmy wykonawczej.
Szacowana ilos¢ odpaddéw drogowych wymagajacych zagospodarowania to mniej niz 50kg (Opakowania,
kartony, Folie). Szacowana ilos¢ odpaddow komunalnych wytworzonych w okresie prowadzenia prac to
kilkanascie kilograméw.

Typowy charakter odpadéw drogowych i komunalnych powstatych w czasie realizacji inwestycji i natozone
na podstawie odpowiednich przepiséw wymogi ich zagospodarowania przez Wykonawce robét nie przyczyniag
sie do narazenia $srodowiska naturalnego na skazenie lub brak zagospodarowania w/w odpaddw. Obowigzek
zagospodarowania odpaddw natozony jest na Wykonawce robét na podstawie zlecenia wykonania robét.

WLASCIWOSCI AKUSTYCZNE ORAZ EMISJA DRGAN, A TAKZE PROMIENIOWANIE, W SZCZEGOLNOSCI
JONIZUJACE, POLE ELEKTROMAGNETYCZNE | INNE ZAKtOCENIA, Z PODANIEM ODPOWIEDNICH
PARAMETROW TYCH CZYNNIKOW | ZASIEGU ICH ROZPRZESTRZENIANIA SIE

Planowana inwestycja nie zwiekszy niekorzystnego oddziatywania hatasem na Srodowisko naturalne, nie
bedzie oddziatywa¢ w zaden sposdb na srodowisko oraz otoczenie sgsiednich dziatek. Jedynie podczas
prowadzenia robdt budowlanych bedzie wystepowat hatas zwigzany z pracg maszyn — aby go zminimalizowac
sprzet ciezki bedzie wyftaczony w czasie trwania przerw w pracy. Ponadto roboty beda wykonywane w godz.
6.00-22.00. Oddziatywanie inwestycji w fazie eksploatacji bedzie zwigzane z ruchem pojazdéw — hatas
powstaty w wyniku tego ruchu bedzie typowy dla hatasu generowanego w obszarach drég lesnych.

WPLYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA ISTNIEJACY DRZEWOSTAN, POWIERZCHNIE ZIEMI, W TYM GLEBE,
WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

Proponowane rozwigzania projektowe bedg miaty wptyw na powierzchnie ziemi oraz gleby. Wptyw ten
bedzie lokalny, konieczny z uwagi na zakres planowanych robét, ale tez odwracalny. Przede wszystkim
utwardzenie terenu dotad nieutwardzonego spowoduje konieczno$¢ zebrania wierzchniej warstwy humusu i
zagospodarowania go na terenie przylegtym. Bilans gruntu biologicznie czynnego po realizacji inwestycji
bedzie powierzchniowo mniejszy ale kubaturowo taki sam. Wykonywane prace budowlane zwigzane z
realizacjg projektu nie spowodujg zmian stanu warunkéw gruntowo-wodnych wptywajacych szkodliwie na
dziatki inwestycyjne i dziatki sgsiednie.

Inwestycja nie wptynie niekorzystnie na ztoza kopalin, nie ma tez wptywu na warunki geologiczne.
Inwestycja nie wptywa réwniez na zanieczyszczenie wod podziemnych z terenu inwestycji. Wody opadowe z
powierzchni jezdni i poboczy zostang zagospodarowane bezposrednio w obrebie jezdni poniewaz ta posiadata
bedzie warstwy przepuszczalne oraz na powierzchni bezposrednio przylegajacej. W przekroju drogi gdzie
wzdtuz jej krawedzi zaprojektowano odbudowe istniejgcego rowu lub budowe nowych odcinkéw — wody bedg
odbierane przez rowy przydrozne. Grunt na terenie dziatek inwestycyjnych jest chtonny i przepuszczalny.
Bilans wodny po realizacji inwestycji pozostanie taki sam jak przed jej rozpoczeciem. Warstwa dolna
podbudowy z kruszywa 0,31,5-63mm bedzie warstwg filtracyjng umozliwiajgca retencje wéd oraz ich
swobodne przesgczanie sie w obrebie korpusu drogi.

Nie bedg wprowadzane do gruntu jakiekolwiek odpady, substancje szkodliwe i zanieczyszczenia w
ilosciach wiekszych niz dopuszczalne.

INFORMACJE O ZASADNICZYCH ELEMENTACH WYPOSAZENIA BUDOWLANO-INSTALACYJNEGO,
ZAPEWNIAJACYCH UZYTKOWANIE OBIEKTU BUDOWLANEGO ZGODNIE Z PRZEZNACZENIEM;

Projektuje sie budowe drogi lesnej wg najlepszych standardéw projektowania tego typu obiektow

zapewniajgc uzytkowanie zgodnie z przeznaczeniem dla uzytkownikéw pieszych oraz poruszajgcych sie
pojazdami mechanicznymi. Rozwigzania projektowe przyjete zostaty z uwzglednieniem najlepszego mozliwego




wpasowania przebudowywane] i rozbudowywanej drogi w istniejacy teren. Rozwigzania wysokosciowe
zapewniajg dopasowanie nawierzchni do powierzchni terenu. Sptyw wéd opadowych bedzie realizowany jak w
stanie istniejgcym. Istniejgce wody zostang wchtoniete na miejscu w grunt chtonny i konstrukcje nawierzchni
bez przenikania na dziatki sgsiednie.

10. DANE DOTYCZACE WARUNKOW OCHRONY PRZECIWPOZAROWE)

Podstawa prawna Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 2 grudnia 2015 r.
w sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod wzgledem ochrony przeciwpozarowej (Dz.U. 2015
poz.2117).

Przepisy wykonawcze:

Ill. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. 2015. 1422 t.j.).

IV. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010 r. w sprawie ochrony
przeciwpozarowej budynkow, innych obiektéw budowlanych i terenéw (Dz. U. Nr 109 poz.719 z 2010r.).

V. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie
przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drég pozarowych (Dz. U. Nr 124 poz.1030 z 2009r.).

VI. Polskie Normy.

Zgodnie z rozporzadzeniem, inwestycja nie zalicza sie do obiektow ktdre wymagajg uzgodnienia pod
wzgledem ochrony przeciwpozarowej.

Wszystkie parametry techniczne zwigzane z ognioodpornoscia materiatdéw i elementéw dréog
ewakuacyjnych i zabezpieczenia pozarowego zaprojektowano uwzgledniajgc wymogi techniczne normatywow i
warunkow technicznych (Dz. U nr.75 poz.690 ,Warunki techniczne jakim powinny odpowiadac¢ obiekty i ich
usytuowanie”

11. OPINIA GEOTECHNICZNA ORAZ INFORMACIA O SPOSOBIE POSADOWIENIA OBIEKTU

BUDOWLANEGO
W celu okreSlenia warunkéw gruntowo-wodnych, grupy nosnosci podtoza Gi i parametréw
wytrzymatosciowych podtoza — przeprowadzono badania geotechniczne i opracowano dokumentacje

geotechniczng, w zakresie badan podtoza gruntowego.

Kategorie geotechniczng ustalono na podstawie wystepujgcych rzeczywistych warunkéw gruntowych oraz
czynnikdw konstrukcyjnych charakteryzujgcych mozliwosé przenoszenia odksztatcen i drgan.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012
r. (Dz. U. 2012 poz. 463) w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow
budowlanych na badanym terenie stwierdzono proste warunki gruntowe, ze wzgledu na charakter
projektowanych obiektéw — projektuje sie obiekt liniowy o wykopach i nasypach ponizej 1,2m, dlatego tez dla
projektowanych zatozen przyjeto | kategorie geotechniczng.

Szczegétowe dane warunkéw gruntowo wodnych, przedstawiono w zatgczonej do dokumentacji: opinii
geotechnicznej, w celu prawidtowego zaprojektowania poszczegdlnych elementdow.

W otworach badawczych wykonanych do gtebokosci 2,50m pod powierzchnig terenu nawiercono zwierciadta
waéd gruntowych na gtebokosci ok. 0,80m p p.t.

Nawiercone grunty nalezg do gruntéw watpliwych — ponizej wierzchniej warstwy gleby i nasypdw
niekontrolowanych znajdujg sie grunty z piasku sredniego, miejscami z domieszkg piasku gliniastego, a ponizej
znajduja sie ity. Strefa przemarzania wynosi 1,00m p.p.t.




12,

Przyjmuje sie na podstawie istniejgcych prostych warunkéw gruntowo-wodnych oraz wysadzinowosci
istniejgcego podtoza ze kwalifikuje sie ono do grupy nosnosci podtoza gruntowego G2.

INNE DANE.

Planowana inwestycja jest zaprojektowania zgodnie z przepisami odrebnymi, zasadami wiedzy technicznej
oraz uzgodnieniami formalno-prawnymi w sposdb , ktéry powoduje:

e Nie naruszenie intereséw osdb trzecich,

e Osoby trzecie nie zostang pozbawione korzystania z infrastruktury technicznej terenu,
e Roboty nalezy prowadzi¢ w sposdb nie powodujgcy zanieczyszczenia gleby, powietrza, wody.

Opis zakonczono dnia 25 lipca 2022 r.




