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1. Zakladné udaje

Nazov stavby: »KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v meste Kosice, 2.
etapa“

Miesto stavby : KoSice

Kraj: KoSicky

Okres: KoSice IV

Katastralne Uzemie:Juzné Mesto, Barca, Jazero, Skladna
Stavebnik : Mesto Kosice

Planovana realizacia projektu: roky 2014 - 2021
Zaciatok realizacie projektu : 2019

Ukoncenie realizacie projektu : 2021

Klasifikacia stavby:

Stavba , KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v meste KoSice, 2. etapa“ je podla
Klasifikacie stavieb (KS) vyhlasenej Statistickym tradom Slovenske]j republiky opatrenim ¢.
128/2000 Z.z., s ucinnostou od 1. maja. 2000 zatriedena nasledovne:

—  typ:2 ,InZinierske stavby”

— oddiel:21,,Dopravna infrastruktudra“

— skupina:212,Zeleznice a drahy”

— trieda: 2122, 0Ostatné drahy”

Stavba je zatriedend podla podielu najvacsieho vyuzitia ploch.
Kéd polozky: 2122

Nazov polozky: Ostatné drahy

Vseobecny popis

Tato trieda zahrna:

- Zeleznice vo velkych mestach, metro, visuté, nadzemné a podzemné drahy,
mestské siete oddelené od ostatnych druhov dopravy, napriklad elektrickové
drahy.

Tato trieda dalej zahfna:

- nastupistia, osvetlenia, bezpecnostné a signalizacné zariadenia, elektrifikacnu

infrastruktdru.
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Predpokladané zdroje financovania:

Projekt ,,Modernizacia elektrickovych trati v KoSiciach - 2. etapa — 2. ¢ast, projektova
dokumentdcia“ je uvedeny vzozname projektov Operacného programu Integrovana
infrastruktira 2014 — 2020 — Narodné projekty, vedenom Ministerstvom dopravy a vystavby
Slovenskej republiky, v rdmci PO 3 Verejna osobnd doprava.

Investicia nadvazuje na prebiehajuce investicie mesta KoSice do modernizacie elektrickovej
infrastruktury a prevadzky v predchddzajucich programovych obdobiach.

Na zaklade technického rieSenia modernizacii v meste KoSice je preukazatelny ich pozitivny
vplyv nielen na zatraktivnenie verejnej hromadnej dopravy ale aj na Zivotné prostredie.
Nakolko sa jedna o stavbu, ktora bude realizovana na existujucej elektrickovej trati v
jej existujucom koridore a v nadvaznosti na existujucu siet trati nie je potrené spracovavanie
variantnych rieseni.

Zdovodnenie

J¢elom predmetnej stavby st dva hlavné dovody:

1. ZvySenie technickej vybavenosti a pouzitelnosti zabudovanim najmodernejsich
a najprogresivnejsich prvkov a tym skvalitnenie a zlepSenie technickych parametrov
elektrickovych trati a ukazovatelov ako celku s ohfadom na ukoncené a prebiehajuce
modernizacie elektriékovych trati v meste KoSice .

2. Zmodernizovanim dalSich Usekov elektrickovej trate sa zvysi komfort a plynulost
jazdy a tym sa v koneénom doésledku zniZia negativne ucinky dopravy na okolité
prostredie, ktoré budu eliminované aj dalSimi technickymi opatreniami.

Pre odstranenie a zniZenie negativnych ucinkov stavby na Zivotné prostredie, su do
predmetnej dokumentacie stavby odporucané prvky, ktoré budud eliminovat vplyv stavby na
Zivotné prostredie, ako napr. antivibracné rohoze a obloZenie kolajnic.

Vystavbou a realizaciou predmetnych Usekov modernizovanej elektrickovej trate sa
okrem iného dosiahne:

e dobudovanie kvalitnej dopravnej infrastruktiry mesta,

e zrychlenie a skvalitnenie kultury cestovania,

e zvySenie bezpecnosti prevadzky dialkovym ovladanim a riadenim,
o zlepSenie a skvalitnenie Zivotného prostredia.

Vézba na iné projekty a materialy :

e Operaény program Integrovanad infrastruktura 2014 — 2020

e Rozvojové programy mesta KoSice

e Uzemny plan hospodarsko — sidelnej aglomeracie Kosice

e ukoncena stavba ,Stavby IKD KoSice, Namestia Maraténu mieru — Stanicné
namestie” (dalej aj ako IKD)

e Technicko-ekonomicka studia ,Modernizacia elektrickovych trati v meste KosSice”
REPREX, 2013
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e ukonfenda stavba modernizdcie elektrickovych uzlov ,KE, Modernizécia

elektri¢kovych uzlov z rozsahu MET v meste KoSice” (dalej aj ako MEU z MET)
ukoncena stavba modernizacie elektrickovych trati ,,KE, Modernizacia elektrickovych
trati MET v meste KoSice” (dalej aj ako MET)

,KE, Rekonstrukcia a modernizacia cesty I11/552-Slanecka cesta, projektova
dokumentacia“ spracovana v stupni DSPRS

Popis rozsahu

Spracovana studia bude sluzit ako sucast sutainych podkladov pre vyber zhotovitela
projektovej dokumentdcie ako podklad pre opis predmetu zakazky.

Rozsahom Studie je:

analyza a popis dopravného prostredia, verejnej dopravy v KoSiciach,

popis aanalyza sucasného stavu Usekov elektrickovych trati zahrnutych do tejto
studie,

navrh pozZiadaviek so stanovenim vstupnych kritérii pre technické riesenie
modernizacie  prireSpektovani  technickych  atechnologickych  parametrov
predchddzajucich modernizaénych stavieb elektrickovych trati v meste KoSice (IKD,
MEU z MET a MET),

stanovenie predpokladaného rozsahu sluzieb a prac suvisiacich s pripravou stavby,
Specifikacia legislativne povolovacich procesov stavby,

suhrn zakladnych poziadaviek na pripravu a realizaciu stavby,

zakladny prehlad vplyvu stavby na zabery pédy,

stanovenie orientacnych investi¢nych nakladov na realizaciu stavby
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2. Analyza dopravného prostredia - verejna doprava v KoSiciach

Dopravné prostredie

Prevadzkovanie pravidelnej mestskej hromadnej dopravy v ramci mesta a primestskych c¢asti
KoSic zabezpecuje Dopravny podnik mesta Kosice, a. s., so sidlom v KoSiciach ( dalej len DPMK).
Dopravné sluzby poskytuje prioritne obyvatelom mesta KoSice, ale aj cestujucim z
primestskych casti a navStevnikom mesta dopravenym do mesta dialkovou autobusovou
dopravou a Zelezni¢nou dopravou. Zohladom na ndplh Studie, je analyza podrobnejsie
venovana elektrickovej doprave. Podrobny rozbor a analyza dopravného prostredia v meste
KoSice zamerana na posudenie stratégie rozvoja jednotlivych druhov doprav bola spracovand
v dokumente Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice - Plan udrzatelnej
mobility.

DPMK v sucasnosti prevadzkuje 3 druhy trakcii — autobusovd, trolejbusovu a elektrickovu.
Trolejbusova doprava je z prevadzkovych dévodov od roku 2015 pozastavena. K 31.12.2017
DPMK disponoval vozovym parkom v poctoch podla nasledovnej tabulky.

Tab. ¢.1 Vozovy park DPMK, a.s. pouZitelny pre MHD (evid. stav k 31.12.2017, zdroj: DPMK)

9 12 15 18 22,5 30
elektricky elektricky 33 43 19 95
trolejbusy elektricky 4 14 18
autobusy elektricky 5 18 23
plyn 19 29 48
nafta 7 63 28 56 154

Spolu podla dizky 12 104 61 99 43 19

Poznamka:
elektrobusy 10,5 m (5 ks) st zapocitané do skupiny ,cca 9 m“,
elektrobusy 11 m (18 ks) su zapocitané do skupiny ,,cca 12 m“

Elektrickova doprava tvori jednu z hlavnych zloZiek verejnej dopravy v meste. V poslednych
rokoch je realizovand najvyznamnejSia modernizacia nielen jej vozového parku ale aj
infrastruktiry za posledné desatrocia. Sucastou tejto modernizacie infrastruktiry je aj
predkladana 2. cast — 2. etapy, ktora riesi dalSie vyznamné Useky elektrickovych trati v meste
KoSice.
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Obr.c.1 Siet’ Elektrickovych liniek v Kosiciach (zdroj: www.imhd.sk)

Medzi vyznamné trate patria tieto useky:

e trasa k Zelezni¢nej stanici KoSice

e trasa pozdi? Triedy SNP na sidlisku Zapad

e trasa pozdi? Juinej triedy aZ do Barce

e trasa na sidlisko Nad Jazerom

e rychlodréha spdjajuca U.S. Steel s mestskou ¢astou Saca

Celkova dizka prevadzkovanej dopravnej siete elektri¢kovej hromadnej dopravy predstavuje
33,7 km. Na tejto sieti je v sucasnosti 49 elektrickovych zastavok.

Znacnym nedostatkom elektrickovej siete, ktora nebola v poslednych rokoch zahrnuta do
stavieb modernizacie je pretrvavajici zly technicky stav trati ale aj skutocnost, Ze v sicasnosti
ostdvaju tieto Useky aj bez zmodernizovanej technologickej infrastruktury dialkového riadenia
a ovladania. Zasadnym nedostatkom pre dosiahnutie vacésieho vyznamu elektrickovej dopravy
ostava to, Ze nie sU vybudované a do siete zapojené trate na vyznamné KoSické sidliska
Dargovskych hrdinov a Tahanovce na vychode mesta a sidlisko Kogického vlddneho programu
na jeho zapade. Elektrickova doprava je preto v systéme verejnej dopravy mesta KoSice menej
vyznamnejsSia ako autobusova doprava.

Dopravné a prepravné vykony

Dopravné a prepravné vykony DPMK su v poslednych rokoch hlavne v elektrickovej doprave
vyznamne ovplyviiované modernizaciou elektrickovych trati. Rozhodujuci podiel na preprave
cestujucich ma autobusova doprava, ktord sa na celkovom objeme prepravy podiela cca
79,1%, elektrickova 20,9% a trolejbusova taktiez 0%. Tymto podielom zodpovedaju aj
najazdené ,mestové” kilometre.
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Tab. ¢.2 : Prehlad poctu prepravenych oséb za roky 2014-2017 osob (zdroj: DPMK)

Prepravené osoby 83 868 80 346 83 144 19 168 000
celkom

elektri¢kova doprava 23 605 000 16 982 000 24922 000 19 168 000
autobusova doprava 50 787 000 58 308 000 53 730 000 59 150 000
trolejbusova doprava 5055 000 286 000 0 0

V spracovanej TES zroku 2013, ktord sluZila ako priprava prvej etapy modernizacie
infrastruktury elektri¢kovych trati vysledky hospoddarenia ukazovali, Ze aj napriek zvySenému
dopravnému vykonu dochdadzalo ku klesaniu poétu prepravenych oséb. Ubytok cestujucich bol
pripisovany najma nedostatkom ako su nevyhovujice prepravné podmienky a kvalita dopravy,
nevhodnd c¢asovd harmonizacia jednotlivych druhov verejnej hromadnej prepravy, nizka
mobilita ob¢anov za précou, vplyv nezamestnanosti, regionalne rozvojové disparity, atd" Tieto
a dalsSie dovody, ako napr. sposob organizdcie MHD po stranke tras, intervalov a kapacit liniek,
spbsobovali odliv cestujucich na individualnu osobnu dopravu a autobusovu verejnu dopravu.

Po piatich rokoch sa modernizdciou vozového parku ale aj vybranych usekov a uzlov
elektrickovych trati podarilo ciastocne eliminovat hlavne nevyhovujice prepravné
podmienky, kvalitu dopravy a harmonizaciu medzi jednotlivymi druhmi verejnej dopravy.
Vykony v preprave osO6b su vSak nadalej ovplyvnené vylukami v elektrickovej doprave
sposobenymi modernizaciou trati. Predpokladd sa, Ze po ukonceni tychto ¢innosti bude
preferencia verejnej dopravy stupat.

Tab. ¢.3 Technicko — ekonomické parametre DPMK ( ,,informativne “ udaje, zdroj: DPMK')

oskm pocet priemerna vozkm oskm/vozkm
cestujucich vzdialenost
2014 77 399 000 23 605 000 3,28 3657918 21,16
2015 53 334 000 16 982 000 3,14 1971678 27,05
2016 81 082 000 24 922 000 3,25 3004 548 26,99
2017 61 981 000 19 168 000 3,23 2 207 023 28,08

Dopyt v oblasti osobnej dopravy

Napriek tomu, Ze za poslednych desat rokov dochadza k stdlemu kazdoro¢nému narastu
poziadavky obyvatelov Slovenska, KoSice nevynimajuc, na ich vysSiu mobilitu, ¢o suvisi so
zmenami v hospodarstve krajiny ale aj so zmenami v Zivotnom Style, tento narast sa vo
verejnej osobnej doprave (VOD) neprejavuje. Naopak, v poslednom obdobi je pre VOD
charakteristické postupné zniZovanie prepravného vykonu resp. jeho stagnacia. Klesajuci
trend sa prejavuje nielen na Slovensku ale aj vo viacerych eurdpskych krajinach. Dévodom je
narast individualneho automobilizmu, ktory vSak v porovnani s VOD vyvolava nepomerne viac

9



Stadia pre zadanie projektovej dokumentacie k stavbe

,KE, Modernizacia elektriékovzch trati MET v meste KoSice, 2. etaﬁa“

nepriaznivych ucinkov na Zivotné prostredie, jeho zvySovanim dochadza k zniZzovaniu
bezpecénosti dopravy a v neposlednom rade aj zvySuje dopravné naklady, ¢im nasledne znizuje
konkurencieschopnost ekonomiky.

V rdmci mesta KoSice podobne ako aj vo viacerych eurdpskych mestach prebieha s podporou
statnych finanénych prostriedkov a prostriedkov Eurdpskej unie uz niekolko rokov proces
modernizacie dopravy sciefom zvySenia atraktivity hromadnej dopravy, ktora dokaze
ponuknut obyvatelom mesta ale aj jeho navstevnikom ocakavanu vyssiu hodnotu sluzby a tym
obmedzit individualnu automobilovid dopravu. Skusenosti zo Statov, ktoré tento proces zacali
skor vSak dokazuje, Ze je to narocny a dlhodoby proces.

Dlhodobo spomalené investovanie do vylepSovania obsluhy Uzemia verejnou osobnou
dopravou ale ja nerieSenie systémovych opatreni v oblasti integracie jednotlivych druhov
dopravy ma za nésledok presun cestujucich na individudlnu automobilovid dopravu. Trend z
poslednych rokov poukazuje na postupny pokles podielu hromadnej dopravy. Na zdklade
Statistickych Udajov je vSsak moZné konstatovat, Ze na Slovensku je aj napriek tomuto
pretrvavajucemu poklesu stale priaznivy pomer hromadnej dopravy oséb v porovnani s
individudlnou dopravou. Vo vacsich mestach s pridruZzenymi satelitnymi obcami sa obzvlast
nepriaznivo prejavuje narast intenzity dopravy v dosledku preferovania individudlnej prepravy
0s6b. Prave na vstupoch dochadza k spomalovaniu a zastavovaniu dopravy, k zvySeniu
hlu¢nosti a narastu emisii ako aj k zvySeniu poctu dopravnych nehéd.

Praktické skdsenosti ukazuju, Ze najucinnejsim spésobom ako rozvijat verejni osobnu
dopravu v mestskych a primestskych aglomeraciach je jej zatraktivnenie. Docielit to je mozné
zvySovanim kvality dopravy, poskytovanim cielenych sluzieb ahlavne zavadzanim
integrovaného dopravného systému.

Stale plati, Ze integrdcia hromadnej dopravy do spolo¢ného prevadzkového prostredia a
vyuZitie jednotlivych vyhod tak, aby bola dodrzana zdsada vhodného, ekonomického a
bezpecného pohybu osbb, je jednou z alternativ rieSenia dopravného systému. Integraciou
dopravy sa rozumie harmonizacia prevadzky jednotlivych druhov mestskej hromadnej
dopravy, primestskej dopravy, regiondlnej dopravy, optimalizacia a koordinacia verejnej
hromadnej dopravy pomocou zjednotenych cestovnych poriadkov, jednotnej prestupnej
tarify. Neskor i budovanie multimoddlnych terminalov a integracia individualnej a verejnej
dopravy.

Elektrickova doprava

V meste KoSice sa v sucasnosti prevadzkuje 7 elektrickovych liniek v rdmci mesta a 8
elektri¢kovych liniek smerujicich rychlodrahou do arealu Zeleziarni (Kosice-Saca). V r.2016
prepravil DPMK, a.s. KoSice 83,14 mil. cestujucich, z toho 24,92 mil. v rdmci elektrickovej
dopravy. Dopravny vykon elektrickovej dopravy predstavoval 3,1 mil. vozkm.

Z pohladu predpokladaného vyvoja dopravy je cielom mesta KoSice prioritnd orientacia na

elektrickovu dopravu. Po poklese poctu prepravenych cestujicich v rdmci el. dopravy sa po
ukonéeni prvych stavieb modernizacie (IKD a MEU z MET) preukazala redlna moznost
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stabilizovat pocet cestujucich elektrickami modernizaciou vozového parku a s tym aj nutnej
modernizacie infrastruktury.

Vyhladovo po dokonceni modernizacie najstarSich Usekov trati (vid. Obr.¢.2 Vek elektrickovych
trati v sieti DPMK str. 15), ktoré zdroven patria medzi Useky vytvarajuce napojenie jedného
z velkych sidelnych Utvarov mesta, ale aj priemyselnej zény budu vytvorené podmienky na
udrzatelnost efektivity a stabilizaciu dopravy v meste KoSice. Pre narast prepravy oséb je
potrebné v buducnosti najst podporu pre realizaciu dlhodobo planovanych dopravnych
prepojeni na dalSie velké sidelné utvary KoSic, akymi su sidliskd Dargovskych hrdinov
a Tahanovce na vychode mesta a sidlisko Kosického vlddneho programu na jeho zapade, ale
aj na mensie projekty.

Elektrickova doprava v KoSiciach by sa jej modernizaciou spolu s postupnym doladenim
integrovaného systému jednotlivych druhov doprdav mala stat efektivnou. Na dnes
zmodernizovanych Usekoch sa zvysila bezpecnost dopravy, zvysil sa komfort pre cestujucich i
vodicov, boli odstrdnené mnohé bariérové prechody a tiez sa vyrazne znizil hluk a vibracie.
Elektricky vSak eSte stdle jazdia na 600 V napatie v troleji, bez rekuperacie el. energie do siete,
¢o ostava ekonomicky aj environmentdlne nevhodné.

Konzervovanie aktualneho stavu na zostavajucich tratovych Gsekoch by z pohladu bezpecnosti
a vplyvov na Zivotné prostredie prinieslo negativny vyvoj, ktory moze vyustit v horizonte 8-10
rokov az do kolapsu elektrickovej dopravy na tychto usekoch.

Z analyzy dopravného prostredia v meste KoSice a v nadvdznosti na ukoncené i prebiehajuce
modernizacné stavby infrastruktury elektrickovej dopravy prirodzene vyplyva potreba
dokoncenia modernizacného procesu riesenim modernizacie dalsich najvytazenejsich Usekov
elektrickovych trati.

Do projektovej dokumentdcie stavby , KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v meste
KosSice, 2. etapa” su zahrnuté nasledovné tseky:

Zoznam UCS:
UCS 16 UI. Alejova, Usek trate kriz. VSS (mimo) - kruhovy objazd Moldavskd (mimo)
UCS 17 UL. Slanecka, usek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Vazecka (mimo)
UCS 18 Obratisko Vazecka
UCS 19 Ul Juind Trieda, Usek trate kriz. VSS (mimo) — kriZ. ul. Fejova (mimo)
UCS 19a Usek trate kriz. VSS (mimo) — kriz. ul. Cintorinska (mimo)
UCS 19b Usek trate kriz. ul. Cintorinska — kriz. ul. Fejova (mimo)

UCS 20 ULI. Juind Trieda a Osloboditelov, Usek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Socha Jana
Pavla Il (mimo)

UCS 21 Obratisko Barca
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Cislovanie andvrh zoznamu UCS je navrhnuty v nadvidznosti na predchadzajice stavby
modernizdcie. Z praktickych dévodov a s ohfadom na moznost realizacie modernizacie tychto
usekov elektrickovych trati za sucasnej obmedzenej prevadzky s prihliadnutim na moznost
postupného financovania je potrebné jednotlivé ucelené ¢asti stavby (dalej len UCS)
realizovat ako samostatné stavby. V takomto pripade mozno prakticky povaZovat tuto stavbu
za subor diel¢ich stavieb, pre ktory bude zhotovend spolo¢na dokumentacia do stupna
projektu pre stavebné povolenie vratane zabezpecenia potrebnych stavebnych povoleni.
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Obr.¢.1 Rozdelenie elektrickovych trati podla modernizaénych stavieb

13



Stadia pre zadanie projektovej dokumentacie k stavbe

,KE, Modernizacia elektriékovzch trati MET v meste KoSice, 2. etaﬁa“

3. Zakladna analyza sucasného technického stavu elektrickovych
trati

Technicky ale aj technologicky stav siete elektrickovych trati v meste KoSice je uz vo velkej
miere ovplyvneny modernizaciou zrealizovanou v ukonéenych infrastruktdrnych projektoch
»,Stavby IKD KoSice, Namestia Maratonu mieru — Stani¢né namestie”, ,KE, Modernizacia
elektrickovych uzlov z rozsahu MET v meste KoSice” ako aj v sucasnosti prebiehajicou stavbou
modernizacie elektrickovych trati ,KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v meste KoSice”.

Postupnou modernizdciou dosahuje parametre pozadované pre prevadzku nového vozového
parku ale aj Urovne nutnej bezpecnosti prevadzky.

Useky elektri¢kovych trati a obratiska, ktoré neboli doteraz zahrnuté do rozsahu modernizacie
patria k najstarSim v meste KoSice aviaceré aj k najvyznamnejSim dopravnym tepnam
hromadnej dopravy. Tieto Useky je mozné charakterizovat pretrvavajicim zlym technickym
stavom ale aj skutocnostou, Ze v sucasnosti ostavaju bez zmodernizovanej technologickej
infrastruktliry oznamovacich zariadeni, dialkového riadenia a ovlddania ¢i informacénych
systémov.

Vyber uUsekov, ktoré su zahrnuté do 2. etapy — 2. ¢asti modernizacie elektrickovych trati
vychadza z vyhladového stavu po ukonéeni 1. ¢asti modernizacie.

Hlavnymi nedostatkami vybranych kolajovych elektrickovych trati s najma :

e vysSkové a smerové deformacie kolaji,

o fyzické a moralne opotrebovanie konstrukcie kolajového zvrsku a krytu,

e vysoka hlu¢nost a vibracie,

e moralne a technologicky zastarana panelova trat BKV,

e tazka dostupnost nahradnych dielov,

e rychlostné obmedzenia z dévodu zlého technického stavu trate a mostnych objektov,
e nizka prevadzkova rychlost a bezpecnost,

e nedostatocné odvodnenie kolajovych trati,

e chybajuci moderny riadiaci a informacny systém.
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Obr.c.2 Vek elektrickovych trati v sieti DPMK
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Popis sucasného stavu

Vieobecne je moziné konstatovat, Ze v zahrnutych Usekoch su elektrickové trate vratane
technologického vybavenia aj napriekich pravidelnej idrzbe zastarané, vyrazne opotrebované
a vo velkej miere su za hranicou doporucenej Zivotnosti. Geometria kolaji v tratovych usekoch
ako i v obratiskach je smerovo a najma vyskovo zdeformovana. Povrchovy kryt je poSkodeny
prevadzkou a vonkajsimi poveternostnymi vplyvmi. Na mnohych miestach je kolajovy zvrSok
nedostato¢ne odvodneny, ¢o spdsobuje viditelné narusenia jeho stability. V existujucej kolaji
chybaju dilatacné zariadenia, ¢im na mnohych miestach dochadza v letnych mesiacoch,
vplyvom vysokych vonkajsich teplét k ich vyskovej deformacii. Chybajucimi zariadeniami pre
mazanie okolkov a timenie vibracii z prejazdu elektrickovych vozidiel vznikd na danych tratiach
hluk a vibracie, ktoré negativne posobia na kvalitu Zivota obyvatelov byvajucich nie len v
bezprostrednej blizkosti kolajovych trati.
V odboroch trakéného vedenia, meniarni a silnopridovej kabeldze je moZné oznacit za hlavné
nasledujuce nedostatky:

e kabeldZ na hranici Zivotnosti,

e nutnost modernizacie meniarni,

e nutnost transformacie vysky napajacieho napatia zo 600V na 750V,

e nutnost modernizacie a automatizacie vyhybiek.

Vyhladovo je pre prevadzku elektrickovej dopravy v meste KoSice uvazované s prechodom na
napatovu sustavu 750V DC. Pri prechode na tuto sustavu je potrebna kompletna modernizacia
technologickych zariadeni meniarni vratane riadiaceho systému.

V sulade s STN EN 50163 sa pri vSetkych mestskych drahach pocita s postupnym prechodom
na menovité trakéné napatie 750 V DC. Pri prevadzke 750 V napatovej sustavy sa oproti
jestvujucej 600 V napatovej sustave predpoklada Uspora cca 20 - 30%.

UCS 16 UL Alejova, uisek trate kriz. VSS (mimo) - kruhova krizovatka Moldavska
(mimo)

RieSeny usek bol postaveny v rokoch 1986-1990. Nachddza sa medzi ulicami Juzna trieda ( kriz.
VSS) a kruhovym objazdom na ul. Moldavska. Rozvinutd dizka kolaji v danom Gseku je 5883 m.
Elektrickova trat je v celej dizke na ul. Alejovd umiestnenad medzi dvojpruhovymi cestnymi
komunikaciami, od ktorych je po krizovatku sul. Gemerskou oddelend vodorovnym
dopravnym znacenim a nasledne po koniec Useku je z obidvoch stran zriadeny deliaci
zatravneny pas. Uzly, na ktoré sa trat napaja, boli rieSené v ramci stavby , KE, Modernizacia
elektrickovych trati MET v meste KoSice“. Kruhovda krizovatka Moldavska ako UCS 09 a
krizovatka VSS ako UCS 15.
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Obr.3 Elektrickova trat na ul. Alejova

Existujuci zvrSok je prejazdny, tvoreny takmer v celom rozsahu panelmi BKV s blokovymi
kolajnicami. Na viacerych Usekoch su viditelné poskodenia panelov a geometrickej polohy.

V Useku sa nachddza 5 zastdvok ( Autocamping, Rozvojova, Zelezniky, Alejova a Moldavskd).
Zastavka Moldavskd bola zahrnutd do rieSenia stavby MET. Zastavka Autocamping je
umiestnena nesymetricky s dizkou néstupi$t 48 m pred krizovatkou s ul. Rastislavovou. Na
zastavku nadvazuje prechod pre pesich ponad cestné komunikacie cesty E58. Nastupistia su
chrdnené zo strany cestnej komunikacie vyvySenym obrubnikom a zelenym pasom. Kryt
nastupist je z liateho asfaltu. Zastdvka Rozvojova je umiestnend nesymetricky s dizkou
nastupist 48 m. Nastupistia sU chranené zo strany cestnej komunikacie vyvySenym
obrubnikom a zabradlim. Kryt nastupist je z liateho asfaltu. V krizovatke s ul. Gemerska je
umiestnend zastavka Zelezniky. Zastavka je nesymetrickd s nastupi$tom v smere na VSS vlavo
pred krizovatkou a v smere na Moldavsku za krizovatkou vpravo. Dizka nastupist je 50m. Kryt
nastupist je z liateho asfaltu. Od vozovky su nastupistia oddelené vyvysenym obrubnikom a
zabradlim. Pristup na zastavky je prechodmi pre chodcov. Zastdvka Alejova je tiez
nesymetrickd s dizkou nastupi$t 50 m. N&stupiitia st od prifahlej komunikacie oddelené
vyvysenym obrubnikom a zabradlim. Kryt nastupist je z liateho asfaltu.

V sucasnosti sa na rieSenej Casti stavby nenachddza Ziadny informacny systém zastavok v
sprave DPMK, ani automaty na predaj cestovnych listkov. Zastavky su bez pristreSkov pre
cestujucich.

Na rieSenom useku elektrickovej trate sa nachddzaju dve krizovania s cestnymi

komunikdaciami. Prvé kriZovanie je v krizovatke s ul. Rastislavova. Kryt trate je z asfaltobeténu
-
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s viditelnym poskodenim v miestach styku kolajnic a krytu. Upevnenie kolajnic je
predpokladané na paneloch so zaistenim rozchodu prie€nym stuzenim. V kriZovani je zriadena
svetelna signalizacia s preferenciou prejazdu elektricky. V druhom kriZzovani s ul. Gemerskou
je kryt elektrickovej trate tvoreny obdobne asfaltobetéonovou konstrukciou. Krizovatka je
svetelne riadend, bez preferencie elektrickovej dopravy.

Existujuce dvojstopé trolejové vedenie elektriCiek v Useku trate je tvorené trolejovym vodi¢om
Cu 150 mm?, ktory je umiestneny na prieénych prevesoch kotvenych na ocelovych trubkovych
trakénych stozZiaroch. Trolejové vedenie je realizované ako vedenie pruzné - kompenzované,
pruznymi zavesmi troleja. Po pravej strane v Useku od krizovatky s ul. Rastislavova su trakéné
stoziare ukotvené v opornom mure, ktory je v miestach stoziarov rozsireny.

Verejné osvetlenie je integrované na ocelovych trubkovych trakénych stoZiaroch. Osvetlovacie
telesd su umiestnené na vyloznikoch nad komunikaciami. Existujuce elektrické rozvody su
umiestnené po lavej strane trasy.

UCS 17 ULl Slanecka, usek trate kriz. VSS (mimo) - Obratisko VaZecka (mimo)

RieSeny usek bol postaveny v rokoch 1981-1985. Nachddza sa medzi ulicami Juzna trieda ( kriz.
VSS) a krizovatkou z ul. Galaktickd na sidlisku Nad Jazerom. Rozvinutd dizka kolaji v danom
useku je 6845 m.

Elektrickova trat je od zastavky pod cestnym nadjazdom v kriz. VSS vedend na nasypové teleso,
ktoré tvori najazd na nadjazd ponad viackolajnu Zelezni¢nu trat. Most je dvojkolajny v kolmom
krizovani na Zeleznicnd trat. Viacpolovy zo Zelezobetdénovych nosnikov s priebeznym
kolajovym 16Zkom. Po zjazde z nasypu elektrickového mostného telesa je trat vedena pod
dvomi cestnymi nadjazdami komunikacii 1. triedy E58 aZ do zastavky Levocska.

Nasledne je elektrickova trat v celej dizke vedenda v samostatnom koridore pozdi? ul. Slanecka,
po jej lavej strane.

Existujuci zvrSok je prejazdny, od zaciatku Useku po zaciatok zastavky Levoéska je tvoreny
otvorenou konstrukciou s kolajnicami tv. S49 na beténovych podvaloch typu SB6 a zasypanym
medzikolajnicovym priestorom Strkodrvou do vysky spodnej hrany hlavy kolajnice. V tomto
useku je viditelné, Ze medzi kolajami je zriadené odvodnenie trativodom. Od zastavky
Levocska je konsStrukcia zvrsku tvorena takmer v celom rozsahu panelmi BKV s blokovymi
kolajnicami. Priblizne 400 m od zastavky Levoclska elektrickova trat prechadza mostnym
objektom ponad Myslavsky potok. Most je Zelezobeténovy, jednopolovy s panelmi BKV.
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Obr. 4 Elektri¢kova trat v Useku Slaneckej cesty

V Useku sa nachadza 5 zastdvok (Levoclskd, Dneperska, Ladozska, Rovnikova a VaZeckad).
Zastavka Levoéska je umiestnend symetricky s dizkou nastupit 50 m. Na za&iatku nastupist su
po oboch stranach uzatvorené objekty schodisk podchodu. Povrch nastupista je tvoreny
liatym asfaltom, zo strany od kolaje ukonceny obrubnikom. Z vonkajsej strany su ndstupistia
ohrani¢ené obrubnikom a zabradlim. Na zastavke su v oboch smeroch umiestnené masivne
pristresky pre cestujucich tvorené kombinovanou ocelovo Zelezobetonovou konstrukciou. Na
konci zastdavky po pravej strane je medzi elektrickovou tratou a prifahlou cestnou
komunikdaciou umiestnena autobusova zastavka.

Zastavky Dneperska, LadoZska a Rovnikova st umiestnené symetricky s dizkou nastupist 50 m.
Na konci nastupist su po oboch stranach uzatvorené objekty schodisk podchodu. Povrch
nastupista je tvoreny liatym asfaltom, zo strany od kolaje ukonceny obrubnikom. Z vonkajsej
strany su nastupistia ohranicené obrubnikom a zabradlim. Na zastavke su v oboch smeroch
umiestnené masivne pristresky pre cestujucich tvorené kombinovanou
ocelovo Zelezobetdnovou konstrukciou.

Zastavka VaZecka je umiestnena nesymetricky s dizkou nastupit 50 m. Na konci nastupist su
po oboch stranach uzatvorené objekty schodisk podchodu. Povrch nastupista je tvoreny
liatym asfaltom, zo strany od kolaje ukonceny obrubnikom. Z vonkajsej strany su ndastupistia
ohranicené obrubnikom a zabradlim. Na zastdvke su v oboch smeroch umiestnené masivne
pristresky pre cestujucich tvorené kombinovanou ocelovo zelezobetdénovou konstrukciou.
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V sucasnosti sa na rieSenej Casti stavby nenachadza Ziadny informacny systém zastavok v
sprave DPMK, ani automaty na predaj cestovnych listkov. Zastavky su bez pristreSkov pre
cestujucich.

Na riesenom Useku elektrickovej trate sa nachddza Sest Urovriovych krizovani s cestnymi
komunikaciami. Krizovanie na ulicu Levocska, Dneperska, LadoZska, Rovnikovda, Raketova
a Galakticka. Kryt trate v krizeniach je tvoreny panelmi BKV s asfaltovym nastrekom.
Krizovatky LadoZzska a Rovnikova su svetelne riadené, bez preferencie elektrickovej dopravy.
Ostdvajuce krizovania su bez svetelnej signalizacie.

V Useku medzi zastdvkami Dneperska a ladoiskd sa nachadza neoznaeny prechod
elektrickovej trate pre pesich.

Existujuce dvojstopé trolejové vedenie elektriciek v Useku trate je tvorené trolejovym vodi¢om
Cu 150 mm?, ktory je umiestneny na prieénych prevesoch kotvenych na ocelovych trubkovych
trakénych stoZiaroch. Trolejové vedenie je realizované ako vedenie pruiné - kompenzované,
pruznymi zavesmi troleja. Osvetlenie priestranstva trate je integrované na ocelovych
trubkovych trakénych stoZiaroch. Osvetlovacie telesa si umiestnené na vyloznikoch po pravej
strane trasy. Existujuce elektrické rozvody s umiestnené po pravej strane trasy.

UCS 18 Obratisko Vazecka

Konecéna elektricky €. 3,7, 9, R2.

Obratisko bolo postavené v rokoch 1981-1985. Ma ovdlny tvar. Je tvorené nosnym uzavretym
okruhom s dvomi vnutornymi polkruhmi. Odbocenia do polkruhov su vytvorené 4 vyhybkami.

Obr. 5 Obratisko Vazecka

Vstupna a vystupna kolaj obratiska ako aj kolaj hlavného okruhu su krizované cestnou
komunikdciou a chodnikom pre chodcov na ul. Vazecka. Z krizujucej komunikacie je aj pristup
na vnutorné obratisko a parkovisko pre mestsku autobusovu dopravu, ktoré s umiestnené
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vo vnutri elektrickového obratiska. Kryt elektrickovej trate a komunikacia autobusového
obratiska su tvorené asfaltobeténom, mimo krizujdcej komunikacie ul. Vazeckd su vzajomne
oddelené vyvySenym obrubnikom. AB koberec je opotrebovany, rozruseny a poldamany.
Kolajnice a vyhybky su opotrebované a na hranici pouzitelnosti. Osvetlenie je zabezpecené
osvetlovacimi stoZiarmi umiestnenymi po vonkajSom obvode kolaji aj v stredovej zatravnene;j
ploche. Nachddza sa tu domcek, ktory je vyuZivany ako utulok pre vodicov elektrickovych
vozidiel. V blizkosti obratiska je umiestnena meniaren , K“.

UCS 19 Ul Juzna Trieda, tisek trate kriZz. VSS (mimo) - kriZ. ul. Fejova (mimo)

RieSeny uUsek sa nachadza medzi krizovatkou VSS) a kriZovatkou s ulicou Fejova. Rozvinuta
dizka kolaji v danom Useku je 5540 m. Elektrickova trat je v celej dizke na ul. Juzna trieda
umiestnena medzi dvojpruhovymi cestnymi komunikaciami, od ktorych je po krizovatku s ul.
Cintorinska oddelend vyvySenym obrubnikom a zatrdvnenym pdsom a nasledne po koniec
useku (kriz. Fejova) je z obidvoch stran vyvyseny obrubnik. Useky po krizovatky, na ktoré sa
trat napaja, boli rieSené v ramci stavieb , KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v meste
KoSice” a , KE, Modernizacia elektrickovych uzlov z rozsahu MET v meste KoSice”. Krizovatka
VSS ako UCS 15 a usek po kriz. Fejova ako UCS 01.

Podla veku elektrickovej trate je mozné tento Usek rozdelit do dvoch Usekov:

UCS 19a usek trate kriz. VVS (mimo) — kriZ. Cintorinska (mimo) - postaveny v rokoch
1981 -1985
UCS 19b usek trate kriz. Cintorinska (vratane) — kriz. Fejova (mimo) — rekonstruovany

v rokoch 2001 -2005

Existujuci zvrSok je prejazdny v celom Useku. Konstrukcia elektrickovej trate je rozdielna podla
veku Useku. V Useku trate UCS 19a je tvorend v celom rozsahu panelmi BKV s blokovymi
kolajnicami. V Useku trate UCS 19b je tvorena otvorenym kolajovym zvrikom tvaru S49 na
beténovych paneloch SB6 ulozenych do strkového 16Zka, bez vysypania medzikolajnicového
priestoru a priestoru chodnika pochédznym $trkom. Usek je charakteristicky zvy$enym
hlukom spdsobenym vinkovitostou hlav kolajnic. Odvodnenie vtomto Useku je rieSené
trativodom umiestnenym medzi kolajami. Pred krizovatkou Rastislavova — Jantdrova je
umiestnené obratisko Ryba tvorené jednokolajnou sluc¢kou zapojenou do trate dvoma
vyhybkami a jednoduchou kolajovou spojkou upevnenych na ploSnhom betédnovom zaklade.

V Useku UCS 19a sa nachadza jedna zastdvka (Juzna Trieda €.125). Nastupistia su k trati
usporiadané symetricky s dlzkou 60 m. Zo strany cestnej komunikacie su chrdnené vyvysenym
obrubnikom a zabradlim. Plocha nastupist je tvorena liatym asfaltom.
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Obr. 6 Usporiadanie elektrickovej trate od kriZzovatky VSS po zastavku Verejny cintorin

Obr. 7 Usporiadanie elektrickovej trate od zastavky Verejny cintorin po kriZzovatku s ul. Fejova
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V Useku UCS 19b sa nachddza 5 zastavok ( Verejny cintorin, Holubyho, Ryba, Stard nemocnica
a Astdria). Zastdvka Verejny cintorin je umiestnenad za krizovatkou s ul. Cintorinska. Nastupistia
su k trati usporiadané symetricky s dizkou 60 m. Zo strany cestnej komunikécie st chranené
vyvysenym obrubnikom a zdbradlim. Plocha nastupist je tvorend zamkovou dlazbou. Zastavka
Holubyho je nesymetricka s dizkou néstupist 60m. Od vozovky st néstupistia oddelené
vyvy$enym obrubnikom a zabradlim. Zastavka Alejova je tieZ nesymetricka s dizkou nastupist
50 m. Nastupistia su od prilahlej komunikacie oddelené vyvySenym obrubnikom a zabradlim.
V kriZzovatke s ulicami Jantdrova a Rastislavova je umiestnend zastavka Ryba. Zastavka je
nesymetricka s nastupistom vsmere od VSS viavo pred krizovatkou avsmere na Nam.
osloboditefov za krizovatkou vpravo. Dizka néstupiét je 60m. Od vozovky su ndstupistia
oddelené vyvysenym obrubnikom a zabradlim. Zastavka Stard nemocnica je umiestnend
symetricky s dizkou nastupidt 60 m. Na konci nastupist st po oboch stranich uzatvorené
objekty schodisk podchodu. Povrch nastupista je tvoreny zamkovou dlazbou, zo strany od
kolaje ukonceny obrubnikom. Z vonkajsej strany su ndstupistia ohrani¢ené murikom. Na
zastdvke su v oboch smeroch umiestnené lahké ocelové pristreSky pre cestujicich bez
boénych stien. Nastupistia na zastavke Astéria k trati usporiadané symetricky s dizkou 60 m.
Zo strany cestnej komunikacie su chranené vyvySenym obrubnikom a zabradlim. Plocha
nastupist je tvorena zamkovou dlazbou.

Pristup na vsetky zastdvky je prechodmi pre chodcov.

V sucasnosti sa na rieSenej Casti stavby nenachddza zZiadny informacény systém zastdvok v
sprave DPMK, ani automaty na predaj cestovnych listkov. Zastavky Verejny cintorin, Holubyho,
Ryba a Astéria su bez pristreskov pre cestujucich.

Na rieSenom Useku elektrickove] trate sa nachadza Sest krizeni s cestnymi komunikaciami.
V krizovatke s ul. Cintorinska je konstrukcia priecestia tvorena kombinaciou gumokovovych
vonkajsich panelov a asfaltobeténu medzi kolajnicami s vytvorenym Zliabkom z profilovanej
ocele. V Useku prejazdu pred zast. Holubyho je pouzitd gumokovova priecestna konstrukcia.
V krizovatke s ul. Jantarova — Rastislavova je pouzity asfaltobeténovy prejazd so Zliabkovymi
kolajnicami bez obloZenia kolajnic antivibracnymi prvkami. Krizovatka je svetelne riadena, bez
preferencie elektrickovej dopravy. Prejazd za zast. Stard nemocnica je tvoreny gumokovovou
priecestnou konstrukciou. V krizovatke s ul. Milosrdenstva, a v krizovatke s ul. PozZiarnicka-
Skladna je zriadeny asfaltobetdnovy prejazd s antivibracnymi boc¢nicami na kolajniciach.

Existujuce dvojstopé trolejové vedenie elektriCiek v Useku trate je tvorené trolejovym vodi¢om
Cu 150 mm?, ktory je umiestneny na prieénych prevesoch kotvenych na ocelovych trubkovych
trakénych stoZiaroch. Trolejové vedenie je realizované ako vedenie pruzné - kompenzované,
pruznymi zavesmi troleja. V Useku sa nachadza trakénd meniaren ,,B”.

Verejné osvetlenie je integrované na ocelovych trubkovych trakénych stoziaroch. Osvetlovacie
telesd su umiestnené na vyloznikoch nad komunikaciami. Existujuce elektrické rozvody su
umiestnené po lavej strane trasy od kriz. VSS.
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UCS 20 UL JuZna Trieda a Osloboditel'ov, iisek trate kriz. VSS (mimo) - Obratisko
Barca (mimo)

RieSeny uUsek sa nachadza medzi krizovatkou VSS a krizovatkou s ulicami Bronzovd a
Gavlovi¢ova. Rozvinuta dizka kolaji v danom Useku je 1 750 m. Elektri¢kova trat je v celej dizke
na uliciach Juzna trieda a nasledne Osloboditelov umiestnena medzi dvojpruhovymi cestnymi
komunikéciami, od ktorych je oddelend vyvysenym obrubnikom a zatravnenym pasom. Usek
sa napaja na krizovatku VSS, ktora bola rieSend vramci stavby ,KE, Modernizacia
elektrickovych trati MET v meste Kosice“ ako UCS 15.

Obr. 8 Usporiadanie elektrickovej trate od krizovatky VSS po obratisko Barca

Konstrukcia elektri¢kovej trate je tvorena kolajnicami tvaru NT3 s asfaltobetédnovym krytom.
Odvodnenie Zliabkov je prie¢nymi odvodriovacimi zfabmi do pozdiznej dazdovej kanalizacie.
Sachty st umiestnené medzi kolajami.

V useku na nachadza zastavka Katastralny urad. K elektrickovej trati je umiestnena symetricky
s dizkou nastupidf 60 m. Na zaiatku ndastupiét si po oboch stranach objekty schodisk
podchodu. Podchod je vyvedeny na obe strany ulice Juzna trieda. Na konci nastupist je pristup
zabezpedeny aj prechodmi pre chodcov. Povrch nastupista je tvoreny liatym asfaltom, zo
strany od kolaje ukonéeny obrubnikom. ZvonkajSej strany su nastupistia ohranicené
murikom. Na zastdvke nie sU umiestnené pristreSky pre cestujucich. V suéasnosti sa na
rieSenej Casti stavby nenachddza Ziadny informacny systém na zastavke v sprave DPMK, ani
automaty na predaj cestovnych listkov.

Na rieSenom Useku elektrickovej trate sa nachddza jedno Urovriové krizenie s cestnou
komunikaciou. V kriZzovatke s ul. Hrani¢na je pouzity asfaltobetdénovy prejazd so Zliabkovymi
kolajnicami bez obloZenia kolajnic antivibraénymi prvkami. KriZovatka nie je svetelne riadena.
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V Useku sa nachadza jedno mimourovriové krizenie elektrickovej trate a subeznych
komunikacii na ul. Juzna Trieda. Je to cestny podjazd, ktory je v sucasnosti z dovodu zlého
technického stavu nosnych ale aj bezpecnostnych konstrukcii a vozovky uzatvoreny.

Existujuce dvojstopé trolejové vedenie elektritiek v Useku trate je tvorené trolejovym vodi¢om
Cu 150 mm?, ktory je umiestneny na prieénych prevesoch kotvenych na ocelovych trubkovych
trakénych stoZiaroch. Trolejové vedenie je realizované ako vedenie pruiné - kompenzované,
pruznymi zavesmi troleja. StoZiare si umiestnené po vonkajsich stranach subeznych cestnych
komunikdcii v zelenych pasoch.

Verejné osvetlenie je integrované na ocelovych trubkovych trakénych stoziaroch. Osvetlovacie
telesd su umiestnené na vyloznikoch nad komunikaciami. Existujuce elektrické rozvody su
umiestnené po pravej strane trasy od kriz. VSS.

UCS21 Obratisko Barca

Konecénad elektricky €. 4, prejazdna pre elektri¢ku ¢. R8.
Prestupna zastdvka pre autobusové linky ¢. 12 a €. 24.

Obratisko bolo postavené vrokoch 1981-1985. Mda ovalny tvar. Je tvorené hlavnym
neuzavretym okruhom s jednym vnatornym polkruhom. Odbocenie do vnutorného polkruhu
je vytvorené 2 vyhybkami. Vstupnad a vystupna kolaj obratiska ako aj kolaj vnitorného okruhu
su krizované dvojpruhovou cestnou komunikaciou achodnikom pre chodcov na ul.
Osloboditelov. Kryt trate obratiska je tvoreny asfaltobeténom.

Obr. 9 Obratisko Barca

Po vonkajsom obvode obratiska je chodnik pre chodcov, ktori slizi ako pristup na zastavku
Socha Jana Pavla Il. Povrch nastupista je tvoreny liatym asfaltom, zo strany od kolaje ukonéeny
obrubnikom. Na je umiestneny pristreSok pre cestujucich. V sicasnosti sa na zastdvke
nenachadza ziadny informacny systém, ani automat na predaj cestovnych listkov.

Existujuce trolejové vedenie elektric¢iek v Useku v useku obratiska je tvorené trolejovym

vodi¢om Cu 150 mm?, ktory je umiestneny na prie¢nych prevesoch kotvenych na ocelovych
'
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trubkovych trakénych stoZiaroch umiestnenych po vonkajsSej strane obratiska a vo vnutri
obratiska. Trolejové vedenie je realizované ako vedenie pruzné - kompenzované, pruznymi
zavesmi troleja. Osvetlenie je zabezpeclené osvetlovacimi stoziarmi umiestnenymi po
vonkajSom obvode na stipoch trolejového vedenia. Vo vnutri obratiska sa nachadza park
a socha Jana Pavla Il.
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4. Zakladné poziadavky a Kritéria na technické rieSenie stavby pri
reSpektovani technickych parametrov stavby IKD, MEU z MET a
MET

Zakladna charakteristika

Predmetna stavba je stavbou dopravnou aliniovou ajej hlavnou charakteristikou je
modernizacia vybranych Usekov elektrickovych trati v meste KoSice. Modernizdacia trati je
nevyrobného charakteru, ktorej Uéelom je vyrazné zlepsenie kolajovej infrastruktury, zvysenie
komfortu a plynulost jazdy. Tym sa v koneénom ddsledku zniZia negativne ucinky dopravy na
okolité prostredie, najma hluku a vibracii. Pre odstranenie a zniZenie negativnych ucinkov
stavby na Zivotné prostredie, je do predmetnej dokumentacie stavby potrebné zapracovat
prvky, ktoré budu eliminovat negativne vplyvy stavby na Zivotné prostredie, ako napr.
antivibra¢né rohoze a obloZenie kolajnic.

Vystavbou a realizaciou predmetnych Usekov elektrickovych trati sa okrem iného dosiahne:

e Skvalitnenie dopravnej infrastruktiry mesta,

e Zrychlenie a skvalitnenie kultury cestovania,

e ZvysSenie bezpecnosti Uroviovych krizeni Upravou CSS,
e ZlepsSenie a skvalitnenie Zivotného prostredia.

RieSenie musi resSpektovat pravne predpisy a technické normy platné pre pripravu a realizaciu
stavieb elektrickovych drah a ich sucasti v zastavanom Uzemi mesta.

Hlavné normy a predpisy, ktoré je potrebné pri navrhu respektovat:

— STN 280318 Priechodové prierezy elektrickovych trati

— STN 280337 Obrysy pre elektrickové vozidla

— STN 736405 Projektovanie elektrickovych trati

— STN 736380 Zelezni¢né priecestia a priechody

— STN 736425 Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky
— STN 736110 Nazvoslovie pozemnych komunikacii

— STN 736101 Projektovanie ciest a dialnic

— STN 736110 Projektovanie miestnych komunikacii

— STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikacidch
— STN 736102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach
— STN 736114 Vozovky pozemnych komunikacii

Suvisiace normy:

— STN 733050 Zemné prace

Technické podmienky:

— TP 4/2005 TECHNICKE PODMIENKY PouZitie zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek
na pozemnych komunikaciach
— TP 3/2009 TECHNICKE PODMIENKY Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek
|
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— TP 02/2010 TECHNICKE PODMIENKY Vzorové schémy pre pracovné miesta

— TP 12/2015 TECHNICKE PODMIENKY Navrhovanie cementobeténovych vozoviek na
cestnych komunikaciach

— KLA1/2009 Kataldgové listy asfaltov

— Zakon ¢.8/2009 Z.z. Zadkon o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov

— Vyhlaska Ministerstva vnutra Slovenskej republiky ¢. 20/2016 Z. z., ktorou sa meni a
doplfia vyhladka Ministerstva vnitra Slovenskej republiky ¢. 9/2009 Z. z., ktorou sa
vykondva zdkon o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov

Zakladné poziadavky na rieSenie
Zakladnymi poziadavkami na technické rieSenie pre dosiahnutie daného ucelu stavby su:

e najvyssia ndvrhova rychlost elektrickovej trate je 65 km/h,

e priechodny prierez podla STN 28 0318 Priechodné prierezy elektrickovych trati

e typ kolajnic — S49, Zliabkové NT3, vo vyhybkach 57R1 (pévodné oznacenie PH37)
e napravovy tlak - 12 ton,

e nastupna hrana di. max. 50m, vy$ka 200mm nad TK

e nova technoldgia dvoch meniarni ,B“, ,K“

e prudova a napatova sustava: 2 DC 600V (750V)

o elektrické ovladanie a ohrev vyhybiek,

e Upravy cestnej svetelnej signalizacie s dosiahnutim preferencie kolajovej dopravy,
e v miestach cestnych prejazdov navrhovat Zelezobeténovu dosku.

Clenenie stavby

Clenenie stavby na samostatné ¢asti (UCS)

Rozsah stavebno — technického rie$enia je rozdeleny do 6-tich samostatnych celkov (UCS),
ktoré budu technicky aj ekonomicky realizovatelné nezavisle od ostatnych celkov z
uré¢eného rozsahu.

Stavba ma riesit modernizaciu Casti elektrickovej trate v rozsahu modernizacie samotného
kolajového zvrsku, spodku a v potrebnom rozsahu aj modernizacie infrastruktiry sivisiacej s
prevadzkou na modernizovanych uUsekoch elektrickovej trate. RieSené Useky sa napajaju na
Casti trati rieSenych v stavbdach , KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v meste KoSice”
(MET) a,,KE, Modernizacia elektrickovych uzlov z rozsahu MET v meste KoSice” (MEUzMET). S
modernizaciou trate suvisi aj poziadavka na doplnenie modernizacie centralneho dispedingu,
ktory sa nachadza v areali DPMK na Bardejovskej ulici v KoSiciach. V danej stavbe bude riesSena
aj komplexna problematika doplnenia ovladania a riadenia.

Problematika rieSenia oznamovacich zariadeni a dialkového ovlddania a riadenia
s reSpektovanim rieSenia zrealizovaného v ramci stavieb MEU z MET a MET bude rieSend
samostatne v kazdej UCS pre rozsah stanoveny zadanim.
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S mozinostou samostatnej realizacie kazdej UCS v dlh§om &asovom horizonte Gzko suvisi aj
spravne nadstavenie rozsahu modernizacie technologickych zariadeni meniarni vratane
riadiaceho systému.

Na zaklade poziadavky moznosti samostatnej realizacie jednotlivych Usekov bola stavba
rozdelend do samostatnych ucelenych &asti stavby (UCS) s nadvaznostou na &islovanie podla
predchdadzajucich stavieb ,MEU z MET" a ,MET".

Do stavby ,KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v meste KoSice, 2. etapa“ su
zahrnuté nasledovné Useky:

Zoznam UCS:

UCS 16 Ul. Alejova, Usek trate kriz. VSS (mimo) - kruhovy objazd Moldavskd (mimo)

UCS 17 UL. Slanecka, Usek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Vazecka (mimo)

UCS 18 Obratisko VaZeckd

UCS 19 Ul. Juina Trieda, Usek trate kriz. VSS (mimo) — kriZ. ul. Fejova (mimo)
UCS 19a Usek trate kriz. VSS (mimo) — kriz. ul. Cintorinska (mimo)
UCS 19b usek trate kriz. ul. Cintorinska — kriz. ul. Fejova (mimo)

UCS 20 Ul Juind Trieda a Osloboditelov, Usek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Barca
(mimo)

UCS 21 Obratisko Barca

Clenenie stavby na prevadzkové subory a stavebné objekty

Obsahom stavby a jednotlivych ucelenych ¢asti (UCS) budt prevadzkové subory a stavebné
objekty. V projektovom aj realizacnom Stadiu sa obsah stavby ¢leni na jednotlivé profesné
odbory, podla ktorych sa uskutocnuje i posudzovanie dokumentacie.

Jednotlivé UCS budu delené do nasledujtcich odborov prevadzkovych stiborov a stavebnych
objektov:

Prevadzkové subory (PS):

Odbor 21 — Zabezpecovacie zariadenia

Odbor 22 — Oznamovacie zariadenia

Odbor 23 — Dialkové ovladanie a riadenie

Odbor 24 —Silnoprudové technologické zariadenia
Stavebné objekty (SO):

Odbor 02 — Stavenisko, priprava staveniska

Odbor 04 — Kolajovy spodok
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Odbor 05 — Kolaj a kolajové rozvetvenie

Odbor 06 — Nastupistia, priecestia a priechody

Odbor 07 — U¢elové komunikdcie, dopravné plochy, trvalé oplotenia, chranicky a kolektory
Odbor 08 — Rozvody plynu a vody, produktovody

Odbor 09 — Kanalizacia, septiky, Cistice, lapace

Odbor 12 — Betédnové mosty a konstrukcie

Odbor 20 — Pozemné stavby

Odbor 23 — Dialkové ovladanie a riadenie, vonkajsie osvetlenie, EOV, NN rozvody

Odbor 25 — Rozvody VN

Odbor 26 — Trakéné vedenie

Zakladnymi prvkami celej stavby budu teda prevadzkové subory (PS) a stavebné objekty (SO)
oznacené Sestmiestnym cislom a nazvom.

Napr. :

PS 16-21-01 ul. Alejova, Upravy cestnej svetelnej signalizacie
SO 16-26-01 ul. Alejova, Trakéné vedenie

Sest miestne ¢islo znamena :

S ohladom na velky rozsah stavby ajej postupnu realizdciu su skupiny PS a SO podla
lokalizacie zdruzené do ucelenych ¢asti stavby (UCS), toto je vyznacené prvym dvojéislom.

Napr. :
PS 16-21-01 ul. Alejova, Upravy cestnej svetelnej signalizacie
SO 16-26-01 ul. Alejova, Trakéné vedenie

Kde prvé dvojcislo znamena, Ze ide o SO, alebo PS, nachddzajuci sa v UCS 16 Ul. Alejova, Usek
trate kriz. VSS (mimo) - kruhovy objazd Moldavska (mimo).

Dal3im delenim s PS a SO zaradené podla profesnych odborov (delenie vid' v texte vyssie).
Zaradenie do profesného odboru je dané druhym dvojcislom.

Napr. :
PS 16-21-01 ul. Alejova, Upravy cestnej svetelnej signalizacie

SO 16-26-01 ul. Alejova, Trakéné vedenie
'
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Kde druhé dvojcislo znamena, Ze SO, alebo PS, je zaradeny do profesného odboru ¢.
21 Zabezpecovacie zariadenia, resp. €. 26 Trakéné vedenie.

Posledné, t.j. tretie dvojcislo je poradové Cislo objektu daného odboru v ucelenej ¢asti
stavby.

Napr. :
PS 16-21-01 ul. Alejovd, Upravy cestnej svetelnej signalizacie
SO 16-26-01 ul. Alejova, Trakéné vedenie

Kde tretie dvojéislo znamen4, e SO, alebo PS, je v poradi na 1. mieste v danej UCS a v
danom profesnom odbore.

V niektorych pripadoch méze byt rozsah riesenia objektu komplikovany z dévodu réznych
spravcovskych pomerov a bude potrebné rozdelit rieSenie do samostatnych casti. V tychto
pripadoch je za tretim dvojcislom objektu uvedené €islo samostatnej ¢asti objektu.

Napr. :

PS 16-22-06.1 ul. Alejovd, Upravy oznamovacich vedeni T-com

Priklad oznacenia:

SO XX.YY.Z

/. W
/ X pvthd;h?ﬂo samostatnej ¢asti objektu

UCS profesny odbor poradové ¢islo PS, resp. SO

Objektova skladba bude stucéastou projektu a bude vytvorena na zaklade rozsahu stanovenom
v tejto Studii a spresnenom na zaklade vysledkov z prieskumov existujuceho stavu hlavne
mostnych objektov ainZinierskych sieti. Pripadné zmeny v objektovej skladbe budu
prerokované na priebeinych vyrobnych poraddch pocas spracovania projektovej
dokumentacie.
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Popis zakladnych poziadaviek na rieSenie po odboroch

Useky sa napajaju na krizovatku VSS rieent v UCS 15 v rdmci stavby MET. Usek UCS 16 je
napojeny na UCS 09 rie$eny v rdmci stavby MET a UCS 19b je napojeny na UCS 01 rieseny
vramci stavby MEU z MET. Rozsah technického rieSenia v jednotlivych SO a PS musi
zohladiiovat poziadavku, 7e kazdd UCS je samostatny celok, ktory bude technicky aj
ekonomicky mozné zrealizovat nezavisle od ostatnych celkov (UCS) z uréeného rozsahu.

Odbor SO 02 - Stavenisko a priprava staveniska

V danom odbore je pozadované spracovanie ndvrhu rozsahu demontazi kolajového zvrsku
dotknutych trati. Pre stavbu je dalej potrebnad demontdz existujlcich pristreskov, nastupist,
zabradli a ostatnych zariadeni umiestnenych na zastavkach. V objekte daného odboru je
pozadované kvalifikovat vyziskané materidly odovzdavané spravcovi a odpady, ktoré budu
ulozené na skladku.

Specifika pre UCS

UCS 16 UL. Alejova, usek trate kriz. VSS (mimo) - kruhovy objazd Moldavska (mimo)
e demontdZ otvoreného kolajového zvrsku po krizovatku s ul. Rastislavova, nasledne
demontaz zvrsku z panelov BKV, blokovych kolajnic a podkladovych beténov
e demontdZz nastupiStnych ostrovéekov v zastdvkach Autocamping, Rozvojova,
Zelezniky, Alejova (zabradlie, oznaéniky, obrubniky, bet. podklad a povrch z liateho
asfaltu). V zastavke Autocamping aj demontaz pristreskov.

UCS 17 UL. Slanecka, usek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Vazecka (mimo)

e demontdZ otvoreného kolajového zvrSsku na beténovych podvaloch po zastavku
Levocska s jeho repasaciou a prehodnotenim jeho opadtovného vyuzitia do konstrukcie,

e odtaZenie Strku kolajového |6zka a podkladnych vrstiev s jeho naslednym precistenim
a opatovnym vyuZzitim do podkladnych konstrukcii v rdmci stavby,

e demontdZ kolajového zvrsku z panelov BKV, blokovych kolajnic a podkladnych
betdnov na Useku od zastavky Levocska (vratane)

e demontdZ nastupistnych ostrovéekov v zastavkach Levocskda, Dneperskd, Ladozska,
Rovnikova a Vazecka (zabradlie, oznacniky, obrubniky, bet. podklad a povrch z liateho
asfaltu). Demontdz pristreSkov na zastavkach. Rozsah demontaZze integrovanych
autobusovych zastavok koordinovat so stavom realizacie stavby ,KE, Rekonstrukcia
a modernizacia cesty I1/552-Slanecka cesta, projektova dokumentacia“ .

e Vramci demontdzi je potrebné riesit aj demontdZ existujucich nadzemnych casti
pristreskov vstupov do podchodov na zastavkach.

e vrieSenom Useku bude potrebna v nevyhnutnom rozsahu aj demontdz existujlcich
bezpeénostnych zabradli pozdiz elektrickovej trate.

UCS 18 Obratisko Vazecka

e demontaz kolajového zvrsku s asfaltobetdnovym krytom,

e demontaz obrubnikov, konstrukcie chodnika a bet. podkladov,

e demontaze spojené s rekonstrukciou Utulku.
'
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UCS 19 UL Juzna Trieda, usek trate kriz. VSS (mimo) — kriZ. ul. Fejova (mimo)

UCS 19a usek trate kriZ. VSS (mimo) — kriZ. ul. Cintorinska (mimo)
demontaz kolajového zvrsku s asfaltobetonovym krytom,
demontdZ ndstupistnych ostrovéekov v zastavke Juznd trieda ¢. 125 (zabradlie,
oznacniky, obrubniky, bet. podklad a povrch z liateho asfaltu).
Demontdze spojené s rekonstrukciou trakénej meniarne ,,B“.

UCS 19b usek trate kriz. ul. Cintorinska — kriZ. ul. Fejova (mimo)
demontaz otvoreného kolajového zvrsku z kolajnic tv. S49 na beténovych podvaloch
prehodnotenie moznosti jeho repasacie a opatovného vyuzitia do konstrukcie kolaje
(mimo vyhybiek akolaje v obratisku Ryba, ktoré budu nahradené novymi
konStrukciami v plnom rozsahu),
odtaZenie Strku kolajového I6Zka a podkladnych vrstiev s jeho naslednym precistenim
a opatovnym vyuzitim do konstrukcii v rdmci stavby,
vyburanie zakladov pre vyhybky na obratisku Ryba ,
demontaz nastupistnych ostrovéekov v zastavkach Verejny cintorin, Holubyho, Ryba,
Stara nemocnica a Astéria (zdbradlia a muriky, oznacniky, obrubniky, bet. podklad
a povrch zo zdmkovej dlazby). V zastdvke Stard nemocnica aj demontdz konstrukcie
pristresSkov.
Demontadz priecestnych konstrukcii a konstrukcii prechodov pre pesich.
demontaze nadzemnych casti podchodu na zastavke Stard nemocnica spojené
s demontazami pre rekonstrukciu podchodu.

UCS 20 UL. Juina Trieda a Osloboditelov, tsek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Barca

(mimo)
demontaz kolajového zvrsku a krytu z asfaltobeténu,
demontaz nastupisStnych ostrovcekov v zastavke Katastralny urad (zabradlia a muriky,
oznacniky, obrubniky, bet. podklad a povrch z liateho asfaltu),
demontaz priecestnej konstrukcie,
demontaze nadzemnych casti podchodu na zastavke Katastralny urad spojené
s demontazami pre rekonstrukciu podchodu.
demontaze potrebné pre rekonstrukciu podjazdu pri zastavke Katastralny urad.

UCS 21 Obratisko Barca

demontaz kolajového zvrsku s asfaltobetéonovym krytom po krizovatku s ul. Medena
(vratane krizovania),

demontaz nastupistného ostrovéeka v zastdvke Socha Jana Pavla Il. (zadbradlie,
oznacniky, obrubniky, bet. podklad a povrch z liateho asfaltu), vratane demontaze
pristresku.
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Odbor SO-04 -kol'ajovy spodok

Kolajovy spodok elektrickovej trate ma byt tvoreny viacvrstvovym konstrukénym systémom.
Pod kolajovym |6Zkom v priecnom sklone 5% (plan Zelezni¢ného spodku) bude navrhnuta
podkladova vrstva v sklone 5% (zemna plan). Zemnu plan je poZzadované vyspadovat do stredu
medzi kolaje a trativodnym systémom zabezpeclit odvodnenie elektrickovej trate. V Usekoch
so Zelezobetdnovou doskou (v miestach krizovatiek, prejazdov, zdruzenej zastavky) je pod
podkladovl vrstvu potrebné navrhnudt stabilizovand vrstvu v sklone 5%. Zemna plan pod
stabilizaciou musi byt odvodnena do trativodného systému.

Konstrukéné vrstvy podvalového podlozia

Konstrukcia podvalového podloZia ma byt navrhnutd podia TNZ 73 6312 ,Navrhovanie
konstrukénych vrstiev podvalového podlozia“. Pre danu stavbu bude potrebné vypracovat i
inZiniersko-geologicky a hydrogeologicky prieskum, na zaklade ktorého bude ndsledne
navrhnuta skladba podkladovych vrstiev.

Pozadované min. parametre navrhu kolajového spodku pre dva zakladné typy kolajového
zvrsku:

- konstrukcii kolajového zvrsku na podvaloch pri predpokladanej tinosnosti zemnej plane EOr=12 MPa
- navrhova deformacna odolnost (Unosnost) na plani telesa Zeleznicného spodku je
Epl =240 MPa
- podkladova vrstva zo strkodrviny fr. 0-32 mm, E1=90 MPa, hribky h1=0,30 m
- stabilizaénd geomreia
- separacna a filtra¢na netkana geotextilia
- vyrovnand a zhutnena zemna plan, sklon plane 5 %

-konstrukcia kolajového zvrsku na Zelezobeténovej doske pri predpokladanej inosnosti zemnej plane
EOr=12 MPa
- navrhova deformacna odolnost (Unosnost) na plani telesa Zelezni¢ného spodku je
Epl 2 60 MPa
- podkladova vrstva zo Strkodrviny fr. 0-32 mm, E1= 90 MPa, hridbky h1=0,15 m
- separacna a filtra¢nd netkanda geotextilia
- cementova stabilizacia Strkodrviny fr. 0-32 mm, E2= 160 MPa, hrubky h2=0,30 m,
podiel cementu 2,5%
- vyrovnana a zhutnena zemna plan, sklon plane 5 %

Pred kazdou Zelezobetdnovou doskou je potrebné navrhnut prechodova oblast min. dizky
5m, ktord ma zabezpedit postupny narast tuhosti kolajového spodku.

Odvodnenie

Konstrukciu elektrickového spodku je nutné v celom rozsahu odvodnit pomocou trativodnej
sustavy vyustenej priamo do kanalizacnej siete. Trativodna sustava ma byt navrhnutd
z perforovanych plastovych trativodnych rdr DN150 uloZenych na podkladnej vrstve hr.
50mm zo Strkopiesku fr. 0-32mm. Vypln trativodnej ryhy ma byt z drveného kameniva fr. 16-
32mm obaleného do filtracno — separacnej geotextilie. Priecne zvodné potrubia popod kolaje
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navrhovat kruhové plastové svysokou kruhovou tuhostou, chranené obeténovanim.
Trativodné $achty navrhovat min. DN 1000 s reviznym nadstavcom DN 600.

Na obmedzenie Sirenia hluku a vibracii z prevadzky elektrickovych vozidiel je potrebné pri
navrhu riesenia uvaZovat s dostato¢nymi opatreniami, napr. antivibrané gumové rohoie
z primarnej suroviny, ktoré musia byt chranené bud pieskovou vrstvou alebo geotextiliou.

Specifika pre UCS

UCS 17 UL. Slanecka, usek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Vazecka (mimo)

preverenie moznosti vyuZitia vytazeného sStrku z Useku trate po zastavku Levocska do
konstrukénych vrstiev podvalového podlozia,

preverit av potrebnom rozsahu navrhnlt aplikovanie antivibraénych rohoZi na
vonkajsich stenach tubusu podchodov pod konstrukciu podvalového podlozia,
preverit a v potrebnom rozsahu navrhnut aplikovanie antivibraénych rohozi na nosnej
konstrukcii mostu ponad Zeleznicu aaj na moste ponad Myslavsky potok pod
konstrukciu podvalového podlozia,

rieSenie odvodnenia zemnej plane v miestach podchodov a mostnych objektov,
podloZie a odvodnenie v Useku od zast. Levoéska po koniec Useku navrhnut s ohfadom
na konstrukciu zvr$ku na Zelezobetdnovej doske.

UCS 19 UL. Juina Trieda, usek trate kriz. VSS (mimo) — kriZ. ul. Fejova (mimo)

UCS 19a usek trate kri?. VSS (mimo) — kriz. ul. Cintorinska (mimo)

e bez zvlastnych Specifik.

UCS 19b usek trate kriz. ul. Cintorinska — kriZ. ul. Fejova (mimo)
preverenie moznosti vyuZitia vytazeného Strku kolajového 16zka z useku trate od
zastavky Verejny cintorin do konstrukénych vrstiev podvalového podlozia,
preverit av potrebnom rozsahu navrhnut aplikovanie antivibraénych rohoZi na
vonkajsich stenach tubusu podchodu pod konstrukciu podvalového podlozia
v zastavke Stara nemocnica,
rieSenie odvodnenia zemnej plane v mieste podchodu.

UCS 20 UL Juzina Trieda a Osloboditelov, tGsek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Barca

(mimo)
preverit av potrebnom rozsahu navrhnlt aplikovanie antivibraénych rohozi na
vonkajsSich stenach tubusu podchodu a podjazdu pod konsStrukciu podvalového
podloZia v zastavke Katastralny drad,
rieSenie odvodnenia zemnej plane v mieste podchodu a podjazdu.
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Odbor SO-05 - kol'aj a kol'ajové rozvetvenie

V elektrickovych kolajach navrhovat kolajovy zvrsok - kolajnice typu S49 alebo NT3
s pruznym podkladnicovym upevnenim na Zelezobeténovych podvaloch s iklonom 1:20,
s rozdelenim 700 mm. Kolajnica md byt v celom Useku obloZena antivibraénymi gumovymi
bokovnicami napr. SEDRA alebo strvale pruznou zalievkou napr. SIKA podla vhodnosti
pouZitia pre obmedzenie $irenia hluku a vibrécii. Zliabkové kolajnice musia byt odvodnené do
kanaliza¢nych, resp. drendinych Sachiet. V miestach krizeni elektrickovej trate
s komunikaciou ale aj v ostatnych usekoch, kde je to poZadované je potrebné navrhovat
kolajovy zvrsok uloZzeny na monolitickej Zelezobeténovej doske C30/37 hr. 250mm
pomocou pruzného podkladnicového upevnenia. Podkladnica na Zelezobeténovej doske ma
byt upevnena skrutkami cez polyuretanovi maltu, pre moznost korekcie nivelety kolaje voci
povrchu Zelezobeténovej dosky. Pre timenie prenosu vibracii a hluku do okolia trate je
potrebné do konstrukcie navrhnidt vhodni antivibraénii rohoZ z primarnej suroviny.
Antivibracné rohoZe v mieste trativodu musia byt perforované. Aby nedochadzalo k prenosu
vibracii z konstrukcii odvodnenia presahujicich do konstrukcie zvrsku a krytu trate je
potrebné aj tieto oddelit antivibraénymi rohoZzami. Material bokovnice, podloZiek
a antivibraénej rohoZe nesmie byt z recyklovaného materidlu, bude vyrobeny z primarnej
suroviny. Urover navrhnutych opatreni proti $ireniu hluku a vibracii musi byt vo faze
projektovej pripravy schvalena opravnenym zdstupcom obstardvatela — mestom KoSice.

Do vyhybiek maju byt navrhnuté kolajnice typu 57R1 (staré oznacenie Ph37). Vyhybky budu
pozostavat z vymeny, strednej ¢asti a Casti srdcovkovej (srdcovka a pridrznica). Vyhybky maju
byt vybavené rozchodnicami a maju byt prispdsobené pre uchytenie na Zelezobeténovu
dosku.

Kolaj ma byt navrhnutd v celom Useku ako bezstykova. Zvaranie do bezstykovej kolaje
navrhnut prednostne elektrickymi zvarmi a hlavu kolajnic upravit brdsenim.

Izolacia kolajiska

Vsetky pouzité sucasti kolajového rostu musia vyhovovat podmienkam ochrany proti
bludnym pridom v sulade s normou STN N50122-2. Izolacia kolajnic musi byt zaistena tak,
aby Ziadna cast spatného trakéného vedenia nebola priamo spojena so stavebnymi prvkami
alebo konstrukciami, ktoré nie su izolované voci zemi.

Kolajové l6zko

Nové kolajové 16Zko navrhovat v minimalnej hribke 300 mm od spodnej plochy podvalu alebo
Zelezobetdnovej dosky po plan elektrickového spodku podla frakcii:

. v Useku s podvalmi s deformacnou odolnost na povrchu kolajového 16Zka
Ex min. 80MPa.
° v Useku s monolitickou Zelezobeténovou doskou s deformaénou odolnost na povrchu

kolajového 16Zka Exy min. 60MPa
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Kryt elektrickovej trate

Sucastou kolajového zvrsku je kryt elektrickovej kolaje. Na vsetkych cestnych prejazdoch
navrhovat celogumové priecestné konstrukcie ulozené na Zelezobeténovej doske.

PoZiadavky na realizaciu jednotlivych typov krytu elektrickovej trate budu spresnené na
vstupnych rokovaniach so zastupcami investora. Predbezne je mozné uvaZovat s navrhom
krytov podla $pecifik pre UCS.

Specifika pre UCS

UCS 16 UL. Alejova, usek trate kriz. VSS (mimo) - kruhovy objazd Moldavska (mimo)

v smere od kriZovatky VSS pred zastavkou Rozvojovd umiestnit do kolaje jednoduchu
kolajovu spojku,

kryt daného Useku trate navrhnut od zaciatku Useku po krizovatku s ul. Gemerskou
asfaltobeténovy aod krizovatky kryt s medzikolajovymi absorbérmi a umelym
zatravnenim.

UCS 17 UL Slanecka, tsek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Vazecka (mimo)

kryt daného Useku trate navrhnut od krizovatky VSS po zastavku Levocska otvoreny
s dosypanim Strkodrvou pod Uroveri hlavy kolajnice anasledne navrhnut
asfaltobeténovy kryt s antivibraénym oblozenim kolajnic a ich upevnenia.

kolajnice a upevnenie v Usekoch s dosypanim strkodrvy obalit do gumovych bokovnic.
Na elektrickovom moste ponad Zeleznicu navrhnut otvoreny typ kolajového zvrsku bez
dosypania.

Pred vstupom do obluku pred zastavkou Levocskda uvazovat s umiestnenim mazacieho
zariadenia na kolajovom zvrsku. PoZaduje sa plnoautomatické kolajové mazacie
zariadenie. Skrifiu mazacej stanice a skrifiu napajacieho zdroja MAZNIKA S, ktoré budu
sluzit pre ovladanie uvedeného mazacieho zariadenia kolajového zvrsku elektrickovej
trate, umiestnit na stipoch trakéného vedenia.

Priecestia navrhovat ako demontaZ a spatnd montaz konsStrukcii vybudovanych
v ramci stavby ,KE, Rekonstrukcia a modernizacia cesty 11/552-Slanecka cesta“.

UCS 18 Obratisko Vazecka

pri navrhu vychadzat z rieSeni spracovanych v dokumentacii stavebného zameru
,KE, Modernizacia obratiska elektriciek Vazecka“

preverit a podla mozZnosti rozsirit obratisko z dévodu zvacésenia polomerov vnutornych
oblukov v obratisku so zachovanim dispozi¢ného rieSenia obratiska,

kryt daného Useku trate navrhnut s medzikolajovymi absorbérmi aumelym
zatravnenim, vonkajsie hrany kolajiska vytvorit z obrubnikov, terén za obrubnikmi
zatravnit, v Usekoch vyhybiek kryt z dlazby,

V krizovani s komunikaciou ul. Vazecka navrhnut antivibracny obklad kolajnic a kryt
z asfaltobetdnu, chodnikovu ¢ast z dlazby oddelent obrubnikom,

Pred vstupom do obluku obratiska uvaZovat s umiestnenim mazacieho zariadenia na
kolajovom zvrsku. PoZaduje sa plnoautomatické kolajové mazacie zariadenie. Skrifiu
mazacej stanice a skrifiu napdajacieho zdroja MAZNIKA S, ktoré budud sluzit
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pre ovladanie uvedeného mazacieho zariadenia kolajového zvrsku elektrickovej trate,
umiestnit na stlpoch trakéného vedenia.

UCS 19 UL Juzna Trieda, usek trate kriz. VSS (mimo) — kriZ. ul. Fejova (mimo)

UCS 19a usek trate kriZ. VSS (mimo) — kriZ. ul. Cintorinska (mimo)
kryt daného Useku trate navrhnuat otvoreny s dosypanim strkodrvou pod Uroven hlavy
kolajnice,
kolajnice a upevnenie v Usekoch s dosypanim strkodrvy obalit do gumovych bokovnic.

UCS 19b usek trate kriz. ul. Cintorinska — kriZ. ul. Fejova (mimo)
v Useku od zastavky Astoéria po krizovatku s ul. Fejova umiestnit do kolaje jednoduchu
kolajovu spojku,
kryt daného Useku trate od kriZovatky s ul. Cintorinska po krizovatku s ul. Jantarova
navrhnut otvoreny s dosypanim strkodrvou pod urover hlavy kolajnice a aplikaciou
gumovych bokovnic,
v ostdvajucom uUseku trate po krizovatku s ul. Fejova navrhnut s medzikolajovymi
absorbérmi a umelym zatrdvnenim.
navrhnut zobojsmernenie vstupu do obratiska Ryba (Strojar),
pred vstupom do obratiska Ryba uvaZovat z oboch stran s umiestnenim mazacich
zariadeni na kolajovom zvrSku. PoZaduje sa plnoautomatické kolajové mazacie
zariadenie. Skrifiu mazacej stanice a skrifiu napajacieho zdroja MAZNIKA S, ktoré budu
sluzit pre ovladanie uvedeného mazacieho zariadenia kolajového zvriku elektri¢kovej
trate, umiestnit na stipoch trakéného vedenia.

UCS 20 UL Juzna Trieda a Osloboditelov, tGsek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Barca

(mimo)
kryt daného Useku trate navrhnut od zaciatku Useku po vstup resp. vystup z obratiska
Barca asfaltobetdnovy.

UCS 21 Obratisko Barca

Kryt daného Useku trate od styku s komunikdciou na ul. Osloboditelov navrhnat
s medzikolajovymi absorbérmi a zatravnenim.

Pred vstupom do obluku obratiska uvazovat s umiestnenim mazacieho zariadenia na
kolajovom zvrsku. Pozaduje sa plnoautomatické kolajové mazacie zariadenie. Skrifiu
mazacej stanice a skrifiu napdjacieho zdroja MAZNIKA S, ktoré budud sluzit
pre ovladanie uvedeného mazacieho zariadenia kolajového zvrsku elektrickovej trate,
umiestnit na stipoch trakéného vedenia.

Odbor SO 06 - nastupistia

Na stavbou dotknutych elektrickovych zastavkach budu zmodernizované nastupistia. Ide
celkovo o 17 zastavok.

Vzdialenost nastupnej hrany od osi kolaje ma byt 1,35m. Dizku nastupnej hrany navrhovat
50m, kratsie len vynimocne z priestorovych dévodov. Vyska nastupnej hrany ma byt 200mm
nad TKP (bude potrebné zabezpeclit ,vynimku” z ustanovenia STN). Nastupistia a priechody
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musia byt navrhnuté s bezbariérovym pristupom cestujucich. Nastupnd hrana ma byt z
kvalitného materidlu s dlhou Zivotnostou. Zo strany od kolaje z prefabrikatov PRE 160
a z druhej strany z beténovych obrubnikov.

Styk konstrukcie vozovky a priechodov s konstrukciou kolajového zvrsku bude rieSeny ako
jeden celok bez vyskovych rozdielov a inych bariér. Dopravny pds pre kolajovu dopravu je
pozadované min. farebne odlisit od ostatnych komunikacnych ploch. Narusené vonkajsie
plochy spevnené aj nespevnené vedla kolaje v Sirke cca 1m od kolajnice, je potrebné dat do
nového alebo povodného stavu.

Minimalna Sirka nastupista ma byt navrhovana 1,7m po zabradlie. V pripade moZnosti
navrhnut Sirku nastupného ostrovéeka 2,5m. Po rozsireni ostrovéeka je potrebné upravit
vodorovné znacenie na komunikacii. Povrch sa navrhuje zo zamkovej dlazby hr. 60mm
uloZenej na strkovych vrstvach. Na nastupisti umiestnit 2x varovny pas Cerveny vzdialeny 0,5m
od hrany ndstupistia. Kazdé nastupiste musi byt chranene zabradlim o vysSke 110mm. Prechod
z nastupista na chodnik alebo komunikaciu upravit plynule pre bezpec¢nu jazdu invalidnym
vozikom a kocikom.

Na nastupistiach bude umiestneny ozna€nik zastavky s cestovnym poriadkom a odpadkovym
koSom. Zariadovacie predmety (informaéné tabule, oznaéniky, navestné stipiky, odpadkové
kose a iné) maju byt typovej konstrukcie s lahkou udrzbou. Podla poZiadaviek DPMK budu
urcené nastupistia vybavené pristreSkami pre cestujucich, strednou (prip. malou)
informacnou tabulou a automatom na predaj cestovnych listkov.

PristreSok pre cestujucich pre bude navrhovany podla Spi¢kovej frekvencie cestujucich.
Konstrukcia navrhovanych pristreSkov mda zodpovedat poZiadavkdm stanovenym
v predchdadzajucich stavbach modernizacie. Osvetlenie pristreskov sa poZaduje riesit
integrovanymi stropnymi svietidlami, napojenie osvetlovacieho telesa rieSi samostatny
stavebny objekt.

Specifika pre UCS
UCS 16 UL. Alejova, usek trate kriz. VSS (mimo) - kruhovy objazd Moldavska (mimo)
e modernizécia existujucich zastavok Autocamping, Rozvojova, Zelezniky, Alejova,

e vybudovanie nového pravostranného ndstupiita zastavky SOS Automobilovd na
Alejovej ulici.

UCS 17 UL Slanecka, tsek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Vazecka (mimo)

e modernizacia existujucich zastdvok Levocska, Dneperskd, Ladozskd, Rovnikova
a Vazecka,

e vybudovanie novej zastavky v Grovni ndkupného centra Kaufland — zastavka Cingovska,

e pri navrhu zohladnit integraciu nastupist s autobusovymi zastavkami na ul. Slanecka
cesta andavrh koordinovat so spracovanym projektom ,KE, Rekonstrukcia
a modernizacia cesty I[1/552-Slanecka cesta, projektova dokumentacia“,

e navrh zastavky Vazecka koordinovat so spracovanym projektom ,KE, Rekonstrukcia
a modernizacia cesty 11/552-Slanecka cesta, projektova dokumentacia“ a zaroven
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v navrhu vychadzat z rieSeni spracovanych dokumentaciach stavebnych zamerov
»,KE, Modernizacia obratiska elektri¢iek Vazecka“ a ,KE, Vystavba Termindalu
integrovanej dopravy VaZecka“.

UCS 18 Obratisko Vazecka

e bez zastavky,

UCS 19 UL Juzna Trieda, usek trate kriz. VSS (mimo) — kriZ. ul. Fejova (mimo)
UCS 19a usek trate kriz. VSS (mimo) — kriZ. ul. Cintorinska (mimo)
e modernizacia existujucich zastavok Juzna Trieda ¢. 125,

UCS 19b usek trate kriz. ul. Cintorinska — kriZ. ul. Fejova (mimo)

e modernizacia existujucich zastavok Verejny cintorin, Holubyho, Ryba, Stard nemocnica
a Astoria,

UCS 20 UL. Juina Trieda a Osloboditelov, tsek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Barca
(mimo)

e modernizacia existujucej zastavky Katastralny udrad,

UCS 21 Obratisko Barca

e modernizacia existujuce]j zastavky Socha Jana Pavla Il. v obratisku,
e pri navrhu zohladnit moZnost rozdelenia nastupnej a vystupnej zastavky,
s umiestnenim ndastupnej zastavky v useku na ul. Osloboditelov

Odbor SO 07 - ucelové komunikacie, dopravné plochy, trvalé oplotenia, chranicky
a kolektory

Komunikacie

V ramci modernizacie elektrickovych trati navrhnut Cciastocné upravy dotknutych
existujucich komunikacii, najma vramci krizovatiek — Upravu kolajovych prejazdov,
ochrannych deliacich ostrovéekov, nastupnych ostrovéekov TRAM, a medzikrizovatkovych
usekov v mieste rozsirenia existujucich alebo realizacie novych nastupnych ostrovéekov TRAM
ako ik nim naviazanym priechodom pre pesich. Riesit bezbariérova Upravu a prvky pre
slabozrakych.

V mieste priechodov pre peSich sa okraje chodnikov upravia bezbariérovo v celej Sirke
priechodov 5 m vratane prvkov dlazby pre nevidomych a slabozrakych — varovné a signdlne

pasy.

V pripade posunu poléh nastupist v zastavkach je potrebné navrhnit zriadenie nového
priechodu pre peSsich cez prilahlé komunikacie.

Sirka jazdnych pruhov cestnych komunikdcii musi byt min. 3,0 m (v Usekoch popri
elektri¢kovych ostrovéekov), zvaésa 3,25 m a v oblukoch komunikacie musi byt rozsirena podla

STN 73 6110/22.
.______________________________________________________________________________
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Povrchy obnovenych alebo rozsirenych vozoviek navrhovat z asfaltobeténu tr.I modifikovany
ACo 11 1,70/100 obrus hr. 6 cm, poloZzenom loznej vrstve hr. 6 cm s asfaltobeténu tr.l ACLo
16 11,45/80-75 lozna a geomrezi zo sklennych vlakien 100x100 kN/m.

Chodniky je potrebné upravit konstrukciou z beténovejzamkovej dlazby hr. 6 cm, kladenej do
6Zka z cementovej malty hr. 3 cm.

Upravy komunikacii je potrebné zriadit aj v ramci spatnych tprav po vykopoch pre kéblovody,
NN rozvody verejného osvetlenia, prelozky a nové trasy inZinierskych sieti. Konstrukéné
rieSenie spatnych uUprav atechnologické postupy je potrebné zvolit tak aby reSpektovali
povodne pouzité materidly a nenarusali konec¢ny vzhlad komunikacie.

Dopravné znacenie

Pre vietky UCS je potrebné navrhnut trvalé dopravné znacenie upravovanych komunikacii
a krizovatiek v sulade so Zdkonom €. 8/2009 Zakon o cestnej premavke a Vyhlaskou ¢.9/2009
Zb. O cestnej premavke, podla STN 018020. Zvislé dopravné znacenie navrhovat v prevedeni
pozinkovany plech — lisovany, nosi¢ ocelovy pozinkovany D60, félia 3M, reflexné prevedenie -
pouZitd retroreflexnd félia min. triedy 2 — 250 cd/lux/m -2. Kotvenie nosi¢ov navrhnat
v beténovych patkach.

Vsetky nové zvislé dopravné znacky na dotknutych miestnych komunikaciach navrhnut
v prevedeni zakladny format. Dopravné znacky umiestfiovat tak, aby ani svojim obrysom
nezasahovali do bezpecnostného odstupu — t.j. min. 0,50 m od hlavy obrubnika, optimalna
osadenej dopravnej znacky, resp. dodatkovej tabule musi byt min. 2,0 m nad niveletou
vozovky, mimo DZ C6a,b,c v deliacich ostrovéekoch. V svetelne riadenych krizovatkach sa ¢ast
zvislého DZ /znacky o prednosti v jazde, priechody pre chodcov/ osadi na stoZiare cestnej
svetelnej signalizacie.

Vodorovné dopravné znacenie navrhnut striekanim farbou na odisteny povrch vozovky,
pricom sa pouZije jednozlozkova technoldgia, vratane balotinovej reflexnej Gpravy.

V pripade elektrickovej trate vedenej v Urovni cestného telesa je pozadované navrhnuat
obojstranne vyznacenu vodiacu ciaru V4 Sirky 25 cm z profilovaného dvojzlozkového
studeného plastu napr. Spotflex so zvukovym efektom.

Priechody pre pesich cez elektrickové teleso je potrebné zvyraznit vodorovnym znaéenim V6a
a napismi TRAM cervenej farby.

Kablovody

V ramci modernizacie elektrickovych trati podobne ako v doterajsich stavbach modernizacie
sa odporufa navrhnit dva samostatné kablovody. Jeden kablovod popri kolaji pre
slaboprudové rozvody adruhy kablovod vzelenom pdse (v trase existujucich napajacich
vedeni) pre napdjacie a spatné vedenia. Rozsah navrhu kablovodov a umiestnenie Sachiet
v jednotlivych UCS musi zodpovedat poZiadavke realizacie jednotlivych UCS ako samostatnych
stavieb s uvaZzovanim rezerv pre pripadné vedenia rie$ené s presahom z ostatnych UCS.

41



Stadia pre zadanie projektovej dokumentacie k stavbe

,KE, Modernizacia elektriékovzch trati MET v meste KoSice, 2. etaﬁa“

Trasy kablovodov navrhovat ako podzemné, skladané z plastovych multikanalov. KriZovania
kolaje a ciest navrhovat v min. hibke 1,0 m pod Uroviiou vozovky, resp. paty kolajnice.
V mieste kriZovania, alebo odbo&ovania trasy navrhovat kablové komory. Hibkové kablové
komory navrhovat Zelezobeténové, monolitické, z vodostavebného beténu, s minimalnymi
svetlymi rozmermi 1600/1600/2100 mm a hrubkou stien 150 mm. Plytké kablové komory
navrhovat Zelezobetdonové, prefabrikované, zvodostavebného betdonu, s minimalnymi
rozmermi 1200x1200 mm a hibkou 1500 mm. Vstupy do kéblovych komor navrhnut s
uzamykatelnymi poklopmi so zodpovedajucou odolnostou na zatazenie terénu v ktorom su
umiestnené. Kablové komory navrhovat v mieste kriZovania, alebo odbocovania trasy.

Existujice vzdu$né vedenia cudzich spravcov, ktoré si umiestnené na stipoch trakéného
vedenia, resp. inych stipoch navrhovat umiestnit pod terén do spoloéného vykopu
v samostatnych chrani¢kach DN 110 mm. Kazdy spravca ma mat v sprave len svoju chrénicku.
Dizky adruhy vzdu$nych vedeni cudzich spravcov na jednotlivych UCS budd spresnené
v priebehu spracovania projektovej dokumentdcie.

Specifika pre UCS
UCS 16 UL. Alejova, usek trate kriz. VSS (mimo) - kruhovy objazd Moldavska (mimo)
e naul. Alejova navrhnut potrebné Gpravy priecneho profilu komunikacie pre dodrzanie
pozadovanych parametrov zastavkovych ostrovcekov,
e kablové trasy je potrebné napoijit na trasy budované v rdmci MET UCS 09 Kruhova
krizovatka Moldavska.

UCS 17 UL Slanecka, tsek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Vazecka (mimo)
e vsetky riesenia odboru SO 07 je potrebné koordinovat so spracovanym projektom ,,KE,
Rekonstrukcia a modernizacia cesty II/552-Slanecka cesta, projektova dokumentacia“,
e do riesenia kablovych tras bude potrebné zohladnit konstrukcie tras cez existujici
most nad Zelezni¢nou tratou, pri podchodoch vzastavkach ana moste ponad
Myslavsky potok,

UCS 19 UL. Juina Trieda, usek trate kriz. VSS (mimo) — kriZ. ul. Fejova (mimo)
UCS 19b usek trate kriZ. ul. Cintorinska — kriZ. ul. Fejova (mimo)
e na trase je potrebné navrhnut Upravy prie¢neho profilu komunikacie pre dodrzanie
pozadovanych parametrov zastavkovych ostrovéekov,
e pri rieSeni kablovych tras bude potrebné zohladnit polohu existujiceho podchodu v
zastavke Starda nemocnica,

UCS 20 UL. Juzna Trieda a Osloboditelov, tsek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Barca
(mimo)

e na trase je potrebné navrhnut Gpravy prie¢neho profilu komunikacie pre dodrzanie
pozadovanych parametrov zastavkovych ostrovéekov v zastdvke Katastrdlny drad,

e kablové trasy bude potrebné riesit s ohladom na existujici podchod a podjazd pred
zastavkou Katastralny urad,
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UCS 21 Obratisko Barca

e v Useku umiestnenia nastupného ostrovéeka zastavky Socha Jana Pavla Il. je potrebné
navrhnuit Upravy priecneho profilu komunikidcie pre dodrZanie poZadovanych
parametrov zastavkového ostrovceka.

Odbor SO 08 - rozvody plynu a vody, produktovody

V ramci spracovania projektovej dokumentacie sa vyzaduje presné zistenie existencie a polohy
podzemnych inZinierskych sieti a stanovenie poZiadaviek na ich dodato¢nd ochranu v pripade,
Ze sa to ukdze ako nevyhnutné. V otdzkach suvisiacich s ochranou jestvujucich IS dotknutych
realizaciou stavby je nevyhnutné spolupracovat s ich spravcami.

V miestach krizenia inZinierskych sieti s rekonstruovanou elektrickovou tratou podmienky
krizenia a osadenie novych zariadeni stanovi spravca sieti.

Predpoklada sa, Ze v danom odbore bude potrebné riesit kolizie s nasledovnymi podzemnymi
sietami:

Rozvody plynu

Rozvody vody

Ochrana horucovodnych potrubi

Ochranné pasmo tychto potrubnych vedeni vzmysle zdkona 657/2004 Z.z. o tepelnej
energetike v zneni zdkona ¢. 321/2014 Z.z., § 36 je 1 m kolmo od zvislej hrany vedeni. V tom
zmysle musia byt vykopy v danych miestach krizovani realizované tak aby nemohlo do6jst
k poskodeniu existujucich kanalovych konstrukcii, podla moznosti ruéne.

Ochrana potrubi ulozenych v kanalovych konstrukciach

Predpoklada sa, e hibka kandalovych konstrukcii je dostato¢nd k tomu aby v rdmci stavebnych
prac modernizacie trate nedoslo k vzajomnej kolizii. Navrh musi zohladnovat poziadavku
vykondvania stavebnych prac tak aby nedoslo k poskodeniu kandlov a pripadnym havariam
v dodavke tepla

Odbor S0-09 - kanalizacia, septiky, Cisticky, lapace

V ramci spracovania projektovej dokumentacie sa vyzaduje presné zistenie existencie a polohy
podzemnych inZinierskych sieti a stanovenie poZiadaviek na ich dodatoénu ochranu v pripade,
Ze sa to ukdzZe ako nevyhnutné. V otazkach suvisiacich s ochranou jestvujucich IS dotknutych
realizaciou stavby je nevyhnutné spolupracovat s ich spravcami.

V miestach kriZenia inZinierskych sieti s rekonstruovanou elektrickovou tratou podmienky
kriZenia a osadenie novych zariadeni stanovi spravca sieti.

Predpoklada sa, Ze v danom odbore bude potrebné riesit kolizie s nasledovnymi podzemnymi
sietami:
'
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Dazd'ova kanalizacia
Splaskova kanalizacia

V pripade, ak sa preukdZe, Ze technicky stav kanalizacie je nevyhovujuci, bude potrebné na
nevyhovujucom Useku kanalizacie navrhnut v zavislosti od priemeru potrubia vhodné sanacné
prace. V miestach, kde je nevyhovujlice trasovanie existujucich kanaliza¢nych potrubi vo
vztahu k elektrickovej trati, bude potrebné existujuce kanalizacie prelozit. V pripade navrhu
prelozky kanaliza¢ného potrubia bude potrebné navrhnut prepojit do tejto prelozky vsetky
kanaliza¢né stoky a pripojky, ktoré boli zaustené do pévodného kanalizacného potrubia.

Odbor 12 - Betonové mosty a konstrukcie

V rdmci stavby je potrebné riesit rekonstrukcie mostnych objektov a objektov podchodov.
Rozsah rekonstrukénych prac bude stanoveny na zdklade stavebno-technického posudku
objektov.

Specifika pre UCS
UCS 16 UL. Alejova, usek trate kriz. VSS (mimo) - kruhovy objazd Moldavska (mimo)

e stavebné Upravy oporného mura pre ukotvenie trakénych podpier.

UCS 17 UL. Slanecka, usek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Vazecka (mimo)
e rekonstrukcia mostu a lavky pre pesich nad Zelezni¢nou tratou,
e rekonstrukcia podchodov v nevyhnutnom rozsahu (v zastdvkach Levocéskd, Dneperska,
Ladosska, Rovnikova, Vazecka),
e rekonS$trukcia mostu ponad Myslavsky potok.

UCS 19 UL Juina Trieda, usek trate kriz. VSS (mimo) — kriZ. ul. Fejova (mimo)
UCS 19b usek trate kriz. ul. Cintorinska — kriZ. ul. Fejova (mimo)
e rekonstrukcia existujuceho podchodu v zastavke Stara nemocnica,

UCS 20 UL Juina Trieda a Osloboditelov, tGsek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Barca
(mimo)
e rekonstrukcia v nevyhnutnom rozsahu existujiceho podchodu a podjazdu pred
zastavkou Katastralny arad,
e rozsah rieSenia rekonstrukcie podchodu a podjazdu je potrebné koordinovat
s pracami a pripravovanymi projektmi NDS a. s..

Odbor SO-20 -pozemné stavby

Naplnou tohto odboru je rekonstrukcia dvoch trakénych meniarni (,B“ a ,K“) ako aj
vybudovanie novych objektov pristreskov na nastupistiach.
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Rekonstrukcia existujticich meniarni ,B“ a ,,K“

V rdmci modernizacie je potrebné navrhnut komplexnt obnovou budovy meniarne ,B“ a ,,K“.
Z meniarne ,,B“ su napdjané smery elektrickovych trati na ul. Juzna trieda a Osloboditelov az
po obratisko Barca. Z meniarne ,K“ su napdjané smery elektrickovych trati ul. Slanecka cesta
a cez kriz. VSS azZ po zastavku Rozvojova.

Rekonstrukciu budovy je potrebné navrhnut vrozsahu nevyhnutnom pre zabezpecdenie
funkcnosti novych technoldgii. V ramci projektu je poZzadované spracovat zakladné postupy
a stanovenie rozsahu rekonstrukcie potrebného pre jednotlivé UCS.

Obnova meniarni ma pozostavat z kompletnej vymeny technoldgie, potrebnych drobnych
dispozi¢nych Uprav, stavebnych dprav s izoldciami proti zemnej vlhkosti, zo zateplenia
obvodovych stien astrechy, vymeny okien adveri. Vrdmci spracovania projektovej
dokumentdcie je potrebné preverit a v nevyhnutnom rozsahu riesit pripojky vody, kanalizacie,
vykurovanie ale aj vetranie.

Pristresky na nastupistiach

Na kazdé nastupiste elektrickovych a autobusovych zastavok je potrebné navrhnut pristreSok
pre cestujucich, ktory bude sluZit ako ochrana cestujucich pred poveternostnymi vplyvmi.
Velkost pristreskov a konstrukciu je potrebné navrhovat podla Sirkového usporiadania
nastupista a Spickovej frekvencie cestujucich. Konstrukciu navrhovat v stulade s ukonéenymi
resp. prebiehajucimi stavbami modernizacii elektrickovych trati v meste KoSice (MEUzMET,
MET). V navrhu riesit aj odvodnenie zastresenia integrovanymi zvodmi, osvetlenie pristreskov
integrovanymi stropnymi svietidlami. Napojenie osvetlovacieho telesa riesit samostatnym
stavebnym objektom v odbore SO-23. Povrchové Upravy na vsetkych ocelovych konstrukciach
navrhovat v kvalite min. galvanické Ziarové zinkovanie hribka min. 80 um, 1x nater alebo
nastriekanie zakladnou neutralizujucou epoxidovou naterova hmotou celkovej hribky min.80
pum, 2x zakladny nater, 2x vrchny polyuretanovy antikorézny kryci email teda v celkovej hribke
min.160 um. Natery navrhnut ako oteruvzdorné s vysokou povrchovou tvrdostou. Farebné
rieSenie vrchného nateru je potrebné odsuhlasit s investorom.

Zastresenie terminalu na zastavke Vazecka

Zastavka Vazecka rieenad v UCS 17UI. Slaneckd, usek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko
Vaiecka (mimo) ma sluzit ako prestupovy terminal medzi autobusovou a elektri¢kovou
dopravou. Zastavka ma byt navrhovana ako zastre$ena. Navrh rieSenia zastresenia je potrebné
koordinovat so spracovanym projektom ,KE, Rekonstrukcia a modernizacia cesty 11/552-
Slanecka cesta, projektova dokumentéacia“ azaroven v ndavrhu vychadzat zrieseni
spracovanych v dokumentdciach stavebnych zamerov ,,KE, Modernizacia obratiska elektriciek
Vazecka“ a, KE, Vystavba Terminalu integrovanej dopravy Vazecka”.

Budova utulku DPMK v obratisku VaZecka

Rekonstrukciu budovy je potrebné navrhnut v rozsahu nevyhnutnom pre zabezpedenie jej
funkcnosti po modernizacii obratiska.
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Obnova budovy ma pozostavat z vymeny technologického vybavenia, nutnych drobnych
stavebnych Uprav s izoldciami proti zemnej vlhkosti, zo zateplenia obvodovych stien a strechy.
V rdmci spracovania projektovej dokumentacie je potrebné preverit a v nevyhnutnom rozsahu
rieSit pripojky vody, kanalizacie, vykurovanie ale aj vetranie.

Odbor SO-23 - vonkajsie osvetlenie, EOV, NN rozvody

Vonkajsie osvetlenie

Vonkajsie osvetlenie je potrebné navrhovat osvetlovacimi telesami, ktoré budi pomocou
jedno a dvojramennych vyloZnikov osadené na stoZiaroch trakéného elektrickového vedenia,
rie$eného v odbore 26, a ktoré budi rozmiestnené pozdl? rieenych dsekov a prilahlych
cestnych komunikacii. Pokial sa nebude dat vyuZit trakény stoZiar (napr. z doévodu
umiestnenia Usekového odpojovaca a deli¢a), mézu byt osvetlovacie telesd osadené na
samostatnych osvetlovacich stoZiaroch s vyloznikom vysky 10, pripadne na vyskovych
osvetlovacich stoZiaroch vysokych 20 m, na ktorych pevnom rame bude osadeny potrebny
pocet osvetlovacich telies. Osvetlovacie telesa (svietidla, prip. reflektory) navrhovat prioritne
s LED svetelnym zdrojom. Nové osvetlovacie stoZiare je potrebné, pokial je to mozné, napajat
novymi kdblovymi rozvodmi z pévodnych rozvadzacov vonkajSieho osvetlenia RVO, podla
pévodnych napdjacich okruhov. Nové rozvadzace musia zohladriovat potrebny priestor pre
buducu instalaciu zariadenia na riadenie a monitorovanie osvetlenia. Ovladanie vonkajsieho
osvetlenia navrhovat pomocou ¢asovych spinacov v rozvadzacoch RVO. Kablové rozvody riesit
ako nové celoplastovymi kablami podla Standardov spravcu. Kablové rozvody budu vedené
v zemi, pod spevnenou plochou v chranickach a v stoZiaroch v ochrannych rarkach.

Osvetlenie pristreSkov

Osvetlovacie telesa v pristreskoch na elektrickovych a autobusovych zastavkach maja byt
sucastou ich technického vybavenia rieseného v odbore-20. Napdjanie osvetlenia ma byt
navrhnuté jednofazovym napojenim vedenym z rozvodu vonkajSieho osvetlenia, t.j. zo
stoziarovej rozvodnice najblizdieho stipa vonkajieho osvetlenia s ukonéenim na vstupnych
svorkach rozvodnej skrinky v pristresku. Kablové rozvody riesit ako nové celoplastovymi
kablami s hlinikovym alebo medenym jadrom. Vedené maju byt vzemi, pod spevnenou
plochou v chrdnickach a v pristreskoch v ochrannych rirkach.

Pripojky nn pre CSS, napajacie vedenie

Navrhnut pripojky nn pre CSS, vedené k radicom zodberného -elektrického
zariadenia (elektromerového rozvadzaca), ktoré bude riesené v pripojke nn pre CSS, ako
samostatne] ¢asti - odberné zariadenie. Napajacie vedenie ma byt ukonéené na vstupnych
svorkach radi¢a — rozvadzaca technoldgie cestnej svetelnej signalizacie. Kablové rozvody
navrhovat nové celoplastovymi kablami umiestnené vzemi, pod spevnenou plochou
v chranickach a v pristreskoch v ochrannych rurkach.

Pripojky nn pre DPMK, napajacie vedenie

Navrhnut pripojky NN pre nové technologické prvky osadzované na elektrickovych zastdvkach

a pozdl? elektrickovej trate.
e
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Jednéa sa o:

e oznacniky a informacné tabule zastavok,

e iné oznamovacie zariadenia na zastavkach a mimo nich,

e automaty na vydaj cestovnych listkov osadené na zastavkach,
e mazniky pre mazanie kolaji,

e ovladanie odpdjacov trakéného vedenia,

e dialkova signalizacia.

Napojenie tejto technoldgie rieSit znovych rozvadzacov RCK, navrhnutych v ramci
modernizécie a osadenych pozdlz elektri¢kove]j trate mimo zastavok a mimo zény trolejového
vedenia. Napdjacie vedenie knim navrhnut zodberného elektrického zariadenia
(elektromerového rozvadzaca). Napojenie rozvadzacov RCK riesit ako zabezpecené t.z. z dvoch
stran (dvoch odbernych miest). Kablové rozvody navrhovat nové celoplastovymi kablami
umiestnené v zemi, pod spevnenou plochou v chranickach av pristreSkoch v ochrannych
rarkach.

Pripojky nn pre vlastnu spotrebu meniarni

Pre meniarne ,B“ a ,K“ preverit potrebu rekonstrukcie pévodnych pripojok. V pripade, Ze
existujuca pripojka NN bude vyhovovat novému rieSeniu meniarne nie je potrebna jej vymena
ani odberného el. zariadenia pre zdlozné napdjanie.

Elektrické mazniky

V ramci stavby je potrebné v uréenych miestach (Useky trate s malymi polomermi) umiestnit
mazacie zariadenia na kolajovom zvrsku. PoZaduje sa plnoautomatické kolajové mazacie
zariadenie. Skrine slUZiace na ovladanie mazacich zariadeni a skrine napdjacich zdrojov tychto
maznikov navrhovat umiestnit na stipoch trakéného vedenia.

Elektrické ovladanie vyhybiek

Systém elektrického ovladania vyhybiek navrhovat podla zvyklosti z predchadzajucich stavieb
modernizacie. Navrhnut systém, ktory realizuje elektrické stavanie vyhybiek na zaklade
informacii z prichadzajucej elektri¢ky. Informacie sa z elektricky do systému prenasaju datovo
bezdrotovym vysielaom alebo ovplyvnenim staviaceho kontaktu v kolajisku pomocou
elektromagnetu umiestneného v podvozku elektricky. Blokovanie musi byt funkéné aj pre
elektricky vybavené iba elektromagnetickym systémom stavania, ako aj pre elektricky
s dadtovym vysielaéom a takisto pre elektricky s chybnym datovym vysielaom. Systém
ovladania ma byt vybaveny dialkovym dohladom, pomocou ktorého bude mozné sledovat
aktudlny prevadzkovy a technicky stav na dispeéingu DPMK. Systém riadenia musi umoznovat
zaznamendvat podrobnu histériu svojej ¢innosti do svojej internej pamate a na vyberatelné
pamatové médium, aby bolo moiné rychlo analyzovat sprdvanie systému pri vzniku
mimoriadnych udalosti a pre servisné Ucely. Prenos dat ma byt realizovany cez datovu siet
DPMK.
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Specifika oviddania vyhybiek pre UCS
UCS 16 UL. Alejova, usek trate kriz. VSS (mimo) - kruhovy objazd Moldavska (mimo)

e 2 ks naul. Alejova v novej kolajovej spojke pred zastavkou Rozvojova,

UCS 18 Obratisko VaZecka

e 4 ks vyhybiek na obratisku Vazecka,

UCS 19 UL Juzna Trieda, usek trate kriz. VSS (mimo) — kriZ. ul. Fejova (mimo)
UCS 19b usek trate kriz. ul. Cintorinska — kriZ. ul. Fejova (mimo)

e 2 ks naul.Juzna Trieda v novej kolajovej spojke za zastavkou Astéria,
e 4 ksnaul. Juzna Trieda — obratisko Ryba ( pri zobojsmerneni ),

UCS 21 Obratisko Barca

e 2 ks vyhybky v obratisku Barca.
Elektricky ohrev vyhybiek (EOV)

Pre zimnu prevadzku je potrebné do vyhybiek navrhnut elektricky ohrev pomocou vyhrevnych
ty¢i umiestnenych pozdiz kolajnic tvoriacich vyhybku s jeho ovladanim zo skrifi ovladania
vyhybiek. Jedna skrina ovladania vyhybky by mala riadit ohrev elektricky riadenej a prislusnej
zjazdnej, elektricky neriadenej vyhybky. Elektricky ohrev ma byt v automatickom reZime
riadeny na zaklade aktualnej vonkajsej teploty a v ruénom rezime ma byt riadeny dialkovo
z dispedingu DPMK. Systém riadenia elektrického ohrevu musi umozZriovat automatické
dialkové blokovanie ohrevu pri prekroceni Stvrthodinového odberového maxima na zaklade
povelu z energodispecingu DPMK. Elektricky ohrev ma obsahovat aj zariadenia na kontrolu
funkcie vyhrevnych tyci a priich poruche musi systém tento stav zaznamenat a signalizovat na
dispecingu DPMK.

Specifika EOV pre UCS
UCS 16 UL. Alejova, usek trate kriz. VSS (mimo) - kruhovy objazd Moldavska (mimo)
e 2 ks na ul. Alejova v novej spojke pred zastavkou Rozvojova,

UCS 180bratisko Vazecka
e 6 ks vyhybiek na obratisku Vazeck3,

UCS 19 UL Juzna Trieda, usek trate kriz. VSS (mimo) — kriZ. ul. Fejova (mimo)
UCS 19b usek trate kriZ. ul. Cintorinska — kriZ. ul. Fejova (mimo)

e 2 ks naul. Juznd Trieda v novej kolajovej spojke za zastavkou Astoria,
e 6 ks naul. Juzna Trieda — obratisko Ryba (pri zobojsmerneni),

UCS 21 Obratisko Barca
e 2 ks vyhybky v obratisku Barca.
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Ochrany a upravy NN vedeni v sprave VSD

V ramci spracovania projektovej dokumentacie sa vyzaduje presné zistenie existencie a polohy
podzemnych ale aj vzdusnych vedeni NN v sprave VSD a stanovenie poziadaviek na ich
dodatoénu ochranu v pripade, Ze sa to ukdze ako nevyhnutné. V otdzkach suvisiacich s
ochranou jestvujucich IS dotknutych realizaciou stavby je nevyhnutné spolupracovat s ich
spravcami. V miestach kriZenia inZinierskych sieti s rekonstruovanou elektrickovou tratou
podmienky kriZzenia a osadenie novych zariadeni stanovi spravca sieti.

Elektroinstalaciu pripadnych preloZiek je potrebné navrhovat kablami rovnakého typu a
prierezu, ako maju existujuce kable a podla potreby ich chranit chranickami.

Odbor SO-25 -rozvody VN
Pripojky VN pre meniarne DPMK

V pripade, Ze nové rieSenie napajania nebude mat vplyv na existujuce meniarne ,B“ a ,K“,
ktoré budu rekonsStruované na povodnom mieste, nie je potrebnd rekonstrukcia ich
existujucich pripojok VN.

Ochrany a upravy VN vedeni v sprave VSD

V ramci spracovania projektovej dokumentacie sa vyzaduje presné zistenie existencie a polohy
podzemnych ale aj vzdusnych vedeni VN v sprave VSD a stanovenie poZiadaviek na ich
dodatoénu ochranu v pripade, Ze sa to ukdZe ako nevyhnutné. V otdzkach suvisiacich s
ochranou jestvujucich IS dotknutych realizaciou stavby je nevyhnutné spolupracovat s ich
spravcami. V miestach kriZenia inZinierskych sieti s rekonstruovanou elektrickovou tratou
podmienky kriZzenia a osadenie novych zariadeni stanovi spravca sieti.

Elektroinstalaciu pripadnych preloZiek je potrebné navrhovat kablami rovnakého typu a
prierezu, ako maju existujuce kable a podla potreby ich chranit chrani¢ckami.

Odbor SO-26 - trakcné vedenie

Predmetom odboru je navrh nového trakéného vedenia na vybranych modernizovanych
elektrickovych tratiach v KoSiciach, vratane navrhu napdjacich a spatnych vedeni z meniarni
,E“, ,B“ a ,K” Sucastou rieSenia ma byt aj navrh vybudovania ochrannych opatreni v zéne
trolejového vodica a zberaca prudu.

Trakcné vedenie

Projektované ma byt trolejové vedenie ako pruziné - kompenzované vedenie s pouZitim
trolejového vodi¢a Cu 150 mm?2. Navrhnut systém trolejového vedenia s pruznym zdvesom
s pridavnym lanom MINOROC dizky 2 600 mm v priamej trase, v oblukoch s pruznym zavesom
boénym drziakom, ktory je zaveseny na izolaénych konzoldch a prieénych prevesoch,
kotvenych na ocelovych trubkovych trakénych stoziaroch nadzemnej vysky 8,5 az 10 m resp.
na zavesoch trakéného vedenia kotvenych do existujucich cestnych nadjazdov rychlostnej
cesty R2 na UCS 17 pred zastavkou Levodska. StoZiare maju byt navrhované s povrchovou

Upravou Ziarové zinkovanie. Trakéné stoziare budu votknuté v betdnovych monolitickych
'
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zakladoch a stoziare na ktorych bude umiestnené aj verejné osvetlenie budi kombinované -
upravené pre verejné osvetlenie. V UCS 16 v Useku od kriZzovatky s ul. Rastislavova je potrebné
na pravej strane riesit ukotvenie novych trakénych stoZiarov na opornom mdre subezne;j
komunikacie. V kazdom napdjacom Useku trate je potrebné navrhnat napdjacie body a
osadenie Usekovych izolatorov vratane kompletnej vyzbroje.

Zakladné technické parametre pre navrh:

- Prddova a napatova sustava: 2 DC 600V (750V) ,,-“ pdl v trolejovom vodici, ,,+, pol v kolaji
- Ochranné opatrenia proti dotyku Zivych casti:
- STN EN 50122-1/2011 ochrana vzdusnou vzdialenostou ¢l.5.2
- Ochranné opatrenia proti dotyku neZivych Casti:
- STN EN 50122-1/2011 dvojita izolacia vrchného trolejového vedenia ¢1.6.2.3.2
- pre napdjacie body (stoziare, na ktorych su umiestnené bleskoistky:
STN EN 50122-1 /2011 ¢l.6.2.2.1 + pristroje na obmedzenie napatia priloha F - ¢ast
F.2

Napadjacie a spatné vedenie

Projekt ma obsahovat navrh napajania trolejové vedenie elektriciek z existujucich meniarni E,
B a K napajacim a spatnym kdblovym vedenim.

Zakladné poziadavky rozsahu navrhu:

e delenie napajacich Usekov a navrh pripadnych zaloznych kablovych prepojeni,

e navrh napajacich a odsavacich bodov,

e navrh rozmiestnenia tratovych rozvadzacov (plusovych a minusovych, plastovych
v dvojitej izoldcii), pre zaustenie jednotlivych napajacich a spatnych vedeni z meniarni.

e tratové rozvadzace navrhovat s pripravou na dialkové ovladanie, teda odpojovace
budu vybavené motorickym pohonom (servopohonom),

e napéjacie a spatné vedenie z meniarni umiestnit v celej dizke z meniarni aZ po tratové
rozvadzace v kablovodoch, ktoré maj v ramci odboru SO 07.

Zakladné technické parametre pre navrh napdjacieho a spatného vedenia:

e Prudova a napatova sustava: 2 DC 600V (750V) ,-“ pdl v trolejovom vodici, ,+, pdl v
kolaji
e Ochranné opatrenia proti dotyku Zivych &asti:
- STN EN 50122-1/2011 ochrana vzdusnou vzdialenostou €l.5.2
- STN EN 2000-4-41/2007 izolaciou priloha A, kap. A.1, zabranami alebo krytmi
pril. A, kap. A.2
e Ochranné opatrenia proti dotyku nezivych casti:
- STN EN 50122-1/2011 dvojita izolacia vrchného trolejového vedenia ¢l.6.2.3.2
- pre napajacie body (stoziare, na ktorych sU umiestnené bleskoistky:
STN EN 50122-1 /2011 ¢1.6.2.2.1 + pristroje na obmedzenie napatia priloha F -
Cast F.2
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Ukolajnenie

Pre vodivé konStrukcie a zariadenia, nachddzajulce sa v zone trolejového vedenia elektriciek,
ktoré sa mozu dostat do ndhodného dotyku s pretrhnutym trolejovym vedenim pod napatim,
je potrebné navrhnut ochranu pred dotykom neZivych vodivych ¢asti, v zmysle STN EN 50122-
1. Vzone trolejového vedenia elektriciek nachadzajuce sa kovové vodivé predmety
a zariadenia musia byt navrhnuté tak, aby boli vodivo pospajané a nasledne sa cez prierazky
prepojili s kolajnicovym vedenim. Tyka sa to hlavne zariadeni ako pristresky, automaty
cestovnych listkov, vodivé Casti informacnych tabul a zabradlia v priestoroch zastdvok MHD.

Odbor PS 21 - Zabezpecovacie zariadenia

Predmetom rieSenia v odbore 21 je ndvrh vybudovania novej, resp. modernizacia existujuce;j
cestnej svetelnej signalizadcie v uréenych krizovatkach pre zabezpecenie preferencie
elektrickovej dopravy. Rozsah vybudovania urci investor.

V svetelne riadenych uzloch, ktoré sa dotykaju modernizacie usekov elektrickovych trati je
potrebné navrhnit aj modernizaciu radiov, osadenie ndvestidiel typu LED, doplnenie
vzdialenych  vyzvovych detektorov TRAM, predlZzovacich detektorovych sluciek
a odhlasovacich detektorov TRAM. Sucasne je potrebné uvaZovat aj s doplnenim dopytovych
tlacidiel pre pesich a detektorovych sluciek IAD. Pre zvySenie bezpecnosti cestnej premavky je
v priestore elektrickovych zastdvok a k nim naviazanych priechodoch pre pesich potrebné
navrhnut zriadenie novych cestnych svetelnych signalizacii. Riadenie navrhovat osadenim
novych mikroprocesorovych radi¢ov CSS, ktoré umoznuju riadit dopravné uzly v dynamickom,
resp. semidynamickom reZime a v liniovej koordindcii, s preferenciou elektri¢kovej dopravy.

Sucastou navrhu ma byt aj spracovanie trasovania novej kabelaze, umiestnenia stoziarov CSS
s novymi navestidlami typu LED, elektrickovymi a automobilovymi detektormi a dopytovymi
tlacidlami pre pesich.

Napajanie CSS ma byt samostatne navrhované v odbore SO 23 samostatnou pripojkou NN
Css.

Odbor PS 22 - Oznamovacie zariadenia
V predmetnom odbore budu riesené technoldgie pre bezpecnost aplynulost kolajovej
dopravy ako aj technoldgie na zabezpecenie informacii pre cestujlcu verejnost.

V odbore je v ramci rozsahu stavby potrebné riesit budovanie nového informacného systému
na zastavkach, novej oznamovacej kabelizacie, prenosovych zariadeni a kamerového systému.
Zaroven je vtomto odbore potrebné riesit aj ochrany a Upravy existujlcich oznamovacich
vedeni a vzdusnych optickych vedeni.

Oznamovacia kabelizacia

Predmetom rieSenia mda byt navrh optickej kabelizacie pre potreby dispecerského riadenia
DPMK pozdiz rekonstruovanej elektri¢kovej trate. Prostrednictvom novej optickej kabelaze
maju byt pripojené jednotlivé technologické body. Spolo¢ne s prenosovym zariadenim
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inStalovanym na optickych kabloch maju byt zaistené potrebné prenosy pre jednotlivé
pripojované technoldgie.

Cely navrh je bezpodmieneclne nutné prispésobit ndvrhu a skutocnej realizacii optickej
kabelizacie v rdmci stavby MET. Pozdl? celej rie$enej trate je potrebné uvaZovat s umiestnenim
dvoch optordr . Jedna bude sluZit pre zafuknutie optického kabla a druhd ako rezerva.
Dimenzia, dizka kablov a optordr ma byt stanovend na zaklade potreby podla zabudovanych
technoldgii v modernizovanych usekoch. Dizka ma byt navrhovana aj s rezervou zriadenou
v miestach vyvedenia kabla. Optorury maju byt vedené v kdblovej trase navrhovanej v ramci
odboru SO 20. V pripade, Ze to nie je mozné je maju byt navrhnuté v samostatnej chranicke
s povrchovou ochranou. Typ pouZitého optického kabla musi byt plne kompatibilny
s kablovym vedenim dodanym v ramci stavby MET . Navrh situovania kdblov musi byt v stlade
s STN 73 6005.

Koordinacny kabel

V urcenych lokalitach je potrebné umiestnit novy koordinacny kabel. Koordinacny kabel CSS
ma byt v kdbelovode navrhovanom v ramci danej stavby. VyuZivany bude metalicky kabel,
respektive opticky kabel vedeny v samostatnej ochrannej rdrke PE3. Typ kabla bude spresneny
v projektovej dokumentacii, podla aktudlneho stavu radicov CSS.

Prenosové zariadenie pre riadenie dopravy

V predchdadzajucich stavbach modernizacie je taktiez navrhnuty novy dopravny a energeticky
dispecing v priestoroch depa DPMK.

Prevadzkové subory v danom odbore maju riesit budovanie nového digitalneho prenosového
systému, ktory bude agregovat prispevky od jednotlivych technoldgii a umozZni vybudovanie
bezpecnej a spolahlivej digitalnej prenosovej cesty. Pre zvySenie dostupnosti prenosovych
uzlov je potrebné vytvorit kruhovi topolégiu prenosového systému.

Novobudované prenosové zariadenie musi byt plne kompatibilné s prenosovym zariadenim
budovanym v ramci stavby IKD a MET. Navrhované uzly prenosového systému v ramci tejto
stavby je potrebné prepojit na prislichajuci prenosovy uzol vybudovany na dispecingu v rdmci
stavby IKD resp. MET. Na tento bod budu nésledne pripojené sietové prepinace agregujuce
jednotlivé prispevky na rieSenom tratovom Useku a to najma v okoli zastavok.

Samotné prepojenie, respektive prenosy v pristupovej urovni (teda medzi pripojovanou
technoldgiou a prenosovym zariadenim v skriniach RCK) maja byt sucastou navrhu
jednotlivych prevadzkovych suborov, ktoré rieSia dané pripojované technolégie (vratenie
prislusnych modemov a mediakonvertorov).

Vsetky novobudované zariadenia musia byt napajané zrozvodov NN, prostrednictvom
zalohovanych zdrojov.
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Informacné tabule

Na zastavkach je pozadované navrhnut informaéné tabule. Tabule musia umozZnovat plné
grafické prevedenie, zorny uhol min. 120°/120°, dostatoc¢nu Citatelnost podla vzdialenostnych
podmienok, umiestenie na zastdvku, prepojenie pomocou pripraveného rozhrania v
pristrojovej skrini na riadiaci server na dispecingu DPMK a napojenie na pripravené napajanie
230V AC v pristrojovych skriniach. Tabule maju obsahovat akusticky systém pre nevidiacich a
v pripade potreby by mali byt doplnené este beznymi reproduktormi pre hlasenie, ktoré
dopltiaju a rozsiruju vizudlnu ¢ast informaéného systému.

Displeje informacnych tabul' maju byt tvorené LCD panelmi alebo segmentmi vysokosvietivych
LED didd, v exteriérovom (-40°C az 90°C) prevedeni a s automatickou reguldciou jasu v
zavislosti od okolitych svetelnych podmienok. Komunikaény hardware informacnych tabul
musi spolahlivo prendsat data od konkrétneho zariadenia k danej pristrojovej skrini a zaroven
komunikovat s riadiacim serverom umiestnenym na dispecingu DPMK.

Rozmiestnenie a velkost jednotlivych tabdl bude v PD spracované podla poZiadaviek
zastupcov DPMK.

Automat na predaj cestovnych listkov

Automat ma byt samoobsluznym zariadenim, ktoré umoznuje tla¢ a vydaj cestovnych listkov.
Automaty maju byt prostrednictvom datovej siete pripojené sa server umiestneny na
dispedingu DPMK. Navrhované automaty musia byt kompatibilné so serverom a automatmi
doddvanymi v ramci stavby IKD a MET.

Rozmiestnenie automatov na predaj cestovnych listkov bude v PD spracované podla
poziadaviek zastupcov DPMK. V kazdej zastavke uvedenej v tabulke 1 ks.

¢. Zastavka StanoviSte smer
1 | Zelezniky krizovatka SOSA

2 Astoria Nam. osloboditelov
3 Strojar Nam. osloboditelov
4 Socha Jana Pavla ll Nam. osloboditelov
5 LevoCska Nam. osloboditelov
6 Dneperska Nam. osloboditelov
7 Ladozska Nam. osloboditelov
8 Rovnikova Nam. osloboditelov
9 Vazecka Nam. osloboditelov

Kamerovy systém

V PS odboru ma byt rieSené budovanie kamerového systému v riesenej Casti stavby so
zapojenim na riadiaci a prezentacny server na dispeCingu DPMK. Tento server dodany
a rozsirovany v ramci predchadzajucich stavieb musi umoziiovat integraciu novobudovanych
kamier v rdmci celej stavby ,MET — 2. etapa“.
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Nakolko sa jedna o rozSirenie uz realizovaného kamerového systému, je nutné aby navrh
vsetkych novych komponentov v ramci tohto prevadzkového suboru bol kompatibilny so
systémom budovanym v rdmci predchadzajlcich stavieb. Napdjanie kamier a prevodnikov ma
byt zaistené z napajacej Casti skrifi RCK, prostrednictvom metalickych kablovych vedeni.

Poplachovy systém narusenia (PSN)

V ramci projektu je vo vytipovanych miestnostiach meniarni potrebné navrhnut umiestnenie
resp. vymenu zariadenia poplachového systému narusenia, ktorymi sa zabezpeci detekcia
narusenia objektu a vstup neopravnenych osob. Stav Ustredne ma byt signalizovany na paneli
Ustredne a narusenie objektu ma byt signalizované aj z vonkajsej sirény. PSN musi umozriovat
aj dialkovy prenos stavu ustredne PSN na pohladové pracovisko na dispecing dopravného
podniku, kde bude stav zariadeni kontrolovany na riadiacom PC.

Nakolko sa jednd o rozsirenie uz realizovaného systému, je nutné aby navrh vsetkych novych
komponentov vramci tohto prevadzkového suboru bol kompatibilny so systémom
budovanym v ramci predchddzajucich stavieb.

Systétm ma byt napajany zNN rozvodu vlastnej spotreby sinternym zalohovanim
prostrednictvom vstavanej batérie v Ustredni PSN.

Elektricka poziarna signalizacia (EPS)
Navrhnuty systém ESP musi splfiat vietky naleZitosti $pecifikované v stibore noriem EN 54.

Systém EPS ma byt navrhnuty ako subor automatickych a tlacidlovych hlasicov poziaru,
signaliza¢nych prvkov(siréna, svetelnd signalizacia), ustredne a kablovych vedeni. Chranené by
mali byt vnutorné priestory, v ktorych bude umiestnena prevadzkovo délezitd a draha
technoldgia, ako aj vybrané priestory pre riadenie. Ustredia EPS musi umoZfiovat vzdialeny
manaiment a prenos predpisanych udajov do monitorovacieho pracoviska na dispecingu
DPMK. Pre prenos informacii medzi jednotlivymi prvkami systému sa pouziju normami
Specifikované typy kablovych vedeni.

Nakolko sa jedna o rozsirenie uz realizovaného systému, je nutné aby ndvrh vsetkych novych
komponentov vramci tohto prevadzkového suboru bol kompatibilny so systémom
budovanym v ramci predchadzajucich stavieb. Systém bude napajany z NN rozvodu vlastnej
spotreby.

Ochrany a upravy oznamovacich vedeni a vzdusnych optickych vedeni

Vsetky existujuce telekomunikacné a oznamovacie vedenia vzdusné aj zemné bude potrebné
ochranit tak, aby nedoslo k ich mechanickému poskodeniu.

V ramci spracovania projektovej dokumentacie sa vyZzaduje presné zistenie existencie a polohy
podzemnych inZinierskych sieti a stanovenie poZiadaviek na ich dodatoénud ochranu v pripade,
Ze sa to ukdze ako nevyhnutné. V otazkach suvisiacich s ochranou jestvujucich IS dotknutych
realizaciou stavby je nevyhnutné spolupracovat s ich spravcami.
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V miestach krizenia inZinierskych sieti s rekonstruovanou elektrickovou tratou podmienky
krizenia a osadenie novych zariadeni stanovi spravca sieti.

Predpoklada sa, Ze vdanom odbore bude potrebné riesit kolizie s vedeniami viacerych
spravcov: ANTIK telecom, DELTA OnLine, Orange, ELTODO SK /SANET/, SITEL, Slovak Telekom,
Slovanet, SWAN KE a UPC.

Prednostne je potrebné uvaZovat sumiestnenim vedenia jedného sprdvcu do jednej
chranicky. Viacero inZinierskych sieti mézu byt ulozenych do jednej spoloc¢nej chranicky len po
odsuhlaseni danych spravcov.

Existujuce nadzemné inZinierske siete /tahané po stipoch DPMK/ krizujtce alebo v stbehu
v rieSenych Usekoch elektrickovej trate maju byt v plnej miere zdemontované a uloZené do
zeme.

Odbor PS 23 - Dial'kové ovladanie a riadenie

V tomto odbore je potrebné riesit rozsirenie riadiaceho, monitorovacieho a informacéného
systému DPMK. Nakolko sa jedna o rozsirenie uzZ realizovaného systému, je nutné aby ndvrh
vsetkych novych komponentov v ramci tohto prevadzkového suboru bol kompatibilny so
systémom budovanym v rdmci predchadzajucich stavieb.

Vinformaénom systéme sa monitoruju a dialkovo ovladaju pevné trakéné zariadenia,
informaéné tabule na zastavkach, ohrev a ovladanie vyhybiek atechnologické zariadenia
meniarni.

Upravy v riadiacom a monitorovacom systéme DPMK

Do riadiaceho a monitorovacieho systému DPMK navrhnut integraciu novych navrhovanych
pevnych trakénych zariadeni a to rozsirenim SW licencii jestvujuceho systému monitorovania
a dialkového ovladania nasledujucich zariadeni: elektrické ovladanie vyhybiek, elektricky
ohrev vyhybiek, automatické stavanie cesty, odpdjace v napdjacich tratovych rozvadzacoch
trakéného napatia, napdjanie zariadeni pri trati (pohony odpajacov trakénych rozvadzacov,
nastupistia), maznikov.

Upravy v riadiacom a monitorovacom systéme DPMK

Do tratového informacného systému DPMK je potrebné navrhnut integraciu novych
informacénych tabul osadenych v ramci tejto stavby na zastavkach a to rozsSirenim SW licencii
jestvujuceho systému.

Dialkové ovladanie a monitorovanie vyhybiek

Do systému dialkového ovlddania elektrického ohrevu a monitorovania vyhybiek DPMK je
potrebné navrhnut integraciu novych v rdmci tejto stavby navrhovanych vyhybiek rozsirenim
SW licencii jestvujuceho systému.

Riadiaci systém meniarni, dialkové ovladanie

V systéme dialkového ovladania meniarni DPMK je potrebné navrhnat Gpravy a doplnenia
jestvujucich SW licencii pre meniarne ,E“, ,B“ a,K“.
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Odbor PS 24 - Silnoprudové technologické zariadenia

Predmetom rieSenia odboru PS 24 je vypracovanie dokumentdcie pre doplnenie, resp.
vymenu technolégie do trakénych meniarni ,E“, ,B“ a , K“. Existujuce meniarne DPMK ,B“ a
,K“ su v sicasnosti v znacne opotrebovanom stave, preto je nutné ich zmodernizovat tak, aby
bolo moiné ich bezproblémové napojenie do ovladacieho a riadiaceho systému
vybudovaného v ramci predchdadzajucich modernizacii. V meniarni ,E“ bude potrebné doplnit
technoldgiu suvisiacu s napajanim usekov rieSenych v rdmci tejto stavby.

Rozsah spracovania dokumentacie by mal zahfiiat nevyhnutné tpravy resp. doplnenie:

e Technoldgie meniarne - 22kV a ¢ast AC
e Technolégie meniarne — 600 V(750 V) —DC
-Transformdtory
-Napdjacovy skririovy rozvddzac -660 V (-825V) DC
-Rozvddzac spdtnych kablov + 660 V (+825V) DC ( RSK )
-Rozvddzac vlastnej spotreby (RVS)
-I1zolaény transformdtor ( ITR ), Rozvddzac R-IT
-Skrifia signalizdcie (SS)
-Uzemnenie
e Riadiaci systém meniarni
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5. Zakladné poziadavky na realizaciu stavby

Predmetom obstarania bude zabezpecenie suborov inZiniersko-projektovych cinnosti podla
»Sadzobnika pre navrhovanie ponukovych cien projektovych prac a inZinierskych ¢innosti“
UNIKA 2019 v rozsahu.

Rozsah vykonu poZadovanych sluZieb a prac suvisiacich s pripravou stavby

1. zabezpecenia vstupnych podkladov vratane inZinierskej ¢innosti:
e geodetické zameranie rieSenych Usekov,
e vypracovanie vykupového elaboratu suréenim rozsahu potrebného majetko-
pravneho vysporiadania v rieSenych Usekoch elektri¢kovych trati,
e vytyCenie vSetkych inZinierskych sieti,
e stavebnotechnicky prieskum rieSenych uUsekov, mostnych objektov, podchodov
a pozemnych stavieb,
e podrobny inZiniersko-geologicky prieskum (IGHP)

(prieskumné diela IGHP maju byt vykonané min. v rozsahu:

- 1ks vftand sonda kaZzdych 150m + sonda pred aza inZinierskym objektom /most,
priepust, podchod, a pod./ + v miestach viditelnych deformacii geometrickej polohy
kolaje vacsieho rozsahu,

- statickd zataZovacia skuska kazdych 100 m + pred aza inZinierskym objektom +
v miestach viditelnych deformdcii geometrickej polohy kolaje vacsieho rozsahu,

- dynamickd penetra¢nd sonda kazdych 100 m v striedani so statickou zataZovacou
skuskou.)

e hydrologicky prieskum,
e antikorézne prieskumy,

2. zabezpecenie projektovej pripravy vratane inZinierskej cinnosti
Pred spracovanim zameru verejnej prace, stavebnik, Mesto Kosice, Trieda SNP 48/A, 040
11 KosSice, podla § 22 zakona NR SR ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov, predloZi zamer cCinnosti ,KE,
Modernizacia elektrickovych trati MET v meste KoSice, 2. etapana posudenie vplyvov
stavby na zZivotné prostredie.

2.1  dokumentacie zameru verejnej prace (DSZ + IC),
- vypracovanie dokumentacie stavebného zdmeru verejnej prace v zmysle
Zakona €. 254/1998 Z.z. o verejnych pracach v zneni zdkona 260/2007 Z.z.
a vykonavacej vyhlasky ¢. 83/2008 Z.z. podla prilohy ¢.2,
- zabezpecenie vydania protokolu o vykonani Statnej expertizy a zaverec¢ného
stanoviska,
- vypracovanie dodatku stavebného zdmeru,
- zabezpecenie vydania protokolu opakovanej Statnej expertizy a zavere¢ného
stanoviska.
2.2 dokumenticie stavby pre tzemné rozhodnutie (DUR + 1),
- vypracovanie dokumentacie stavby vrozsahu potrebnom pre vydanie
rozhodnutia o umiestneni stavby (Uzemného rozhodnutia),
'
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2.3

prerokovanie dokumentdcie s dotknutymi orgdnmi a organizaciami v priebehu
prac a ich zavere,

vypracovanie Ziadosti pre urCenie stavebného uUradu andavrhu na zacatie
Uzemného konania,

prerokovanie dokumentdcie s dotknutymi organmi, organizaciami a osobami
za Ucelom vydania Uzemného rozhodnutia,

zabezpecenie sucinnosti pre vydanie Uzemného rozhodnutia aZ do potvrdenia
jeho pravoplatnosti.

dokumentacie pre stavebné povolenie (DSP + IC)

vypracovanie dokumentdcie stavby vrozsahu potrebnom pre vydanie
stavebnych povoleni vratane rozpoctu stavby,

prerokovanie dokumentdacie s dotknutymi orgdnmi a organizaciami v priebehu
prac aich zavere, vratane zabezpecenia vyjadreni krieSeniu urcenych
technickych zariadeni v rozsahu podla vyhlasky ¢. 205/2010 Z.z.

vypracovanie posudenia rizik suvisiacich so zmenou klimy na zaklade prirucky
»,Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate
resilient” — pred realizaciou a po realizacii a v zmysle Smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2001/42/ES z 27. juna 2001 o posudzovani ucinkov urcitych
planov a programov na zivotné prostredie,

vypracovanie Ziadosti a ndvrhov na zacatie stavebnych konani (stavby na
drédhach, vodopravnych stavieb, stavieb komunikacii a vSeobecnych stavieb),
prerokovanie dokumentacie s dotknutymi orgdnmi, organizdciami a osobami
za Ucelom vydania uzemného rozhodnutia,

zabezpecenie sucinnosti pre vydanie stavebnych povoleni az do potvrdenia ich
pravoplatnosti,

zapracovanie relevantnych pripomienok do dokumentdcie DSP urcenych
dotknutymi vlastnikmi/spravcami, organmi a Ucastnikmi konania.

Stanovenie skladby projektovej dokumentacie DUR

Projektova dokumentacia musi obsahovo spifiat poziadavky stanovené ,Sadzobnikom pre
navrhovanie ponukovych cien projektovych prac a inZinierskych ¢innosti“ UNIKA 2019 podla
Prilohy ¢.1 a ma byt spracovana minimalne v nasledujicom ¢leneni:

A.1 Sprievodnd sprdva zdkladné udaje stavby, pre celu stavbu
A. Textova cast A.2 Technickd sprdva v rozsahu suhrnnej technickej sprdvy aj s popisom rieseni
SO a PS, samostatne pre kazdu UCS
v rozsahu situdcie stavby, situdcie stavby na katastrdlnej
B. Vykresovd éast’ mape , vzorové vykresy riesenia SO a PS, samostatne pre

kazdu UCS

C. Celkové ndklady stavby

v rozsahu priemernych agregovanych rozpoctovych
ukazovatelov stavebnych prdc a konstrukcii, priemernej
rozpoctovej ceny na mernu jednotku objektu, sparovanej
samostatne pre kazdu UCS a sthrnne pre celt stavbu.

D. Dokladovd éast

zdverecné stanovisko o posudeni vplyvu stavby na Zivotné
prostredie alebo rozhodnutie zo zistovacieho konania,
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rozhodnutia, stanoviskd, vyjadrenia, sthlasy, posudenia
vlastnikov/sprdvcov inZinierskych sieti, dotknutych
orgdnov a doklady o rokovaniach s ucastnikmi uzemného
konania

udaje o splneni podmienok urcenych dotknutymi
vlastnikmi/sprdvcami, orgdnmi a ucastnikmi konania

Stanovenie skladby projektovej dokumentacie DSP

Zakladny rozsah spracovania projektu stavby prikladaného k Ziadosti o stavebné povolenie je
uréeny podla § 9 vyhlagky MZPSR €. 453/2000 Z.z. (k § 58 stavebného zdkona), , Sadzobnikom
pre navrhovanie ponukovych cien projektovych prac a inZinierskych ¢innosti“ UNIKA 2019
podla Prilohy ¢.2. a ma byt spracovany minimalne v nasledujicom ¢leneni:

A. | Sprievodnd sprdava zdkladné udaje stavby pre celt stavbu
B. | Suhrnnd technickad sprdava pre kazdu UCS samostatne
C. Celkova situdcia stavby Situdcia M 1:5000/ M1:10000, pre celti stavbu, s vyznacenim UCS

situdcie stavby, situdcie stavby na katastrdlnej mape , M 1:1000/M
D. | Koordinacny vykres stavby 1:500, s p6dorysnym zakreslenim rieseni vsetkych SO a PS vrdtane
ich identifikdcie, samostatne pre kazdu UCS

E. | Dokumentdcia stavebnych objektov samostatne pre kaZdy SO v rozsahu a podrobnostiach stupria DSP

urcenie zdkladnych principov a postupov vystavby pre stanovenie

F. Projek izdcie vy
rojekt organizdcie vystavby podmienok do realizacného projektu

G. | Dokumentdcia prevdadzkovych suborov samostatne pre kaZdy PS v rozsahu a podrobnostiach stupria DSP

rozpocet stavby spracovany podla cennika CENEKON po

H. | Celkové ndklady stavby Jjednotlivych SO a PS vrdtane suhrnného rozpoctu

prdvoplatné  rozhodnutie o umiestneni  stavby  (uzemné
rozhodnutie)

rozhodnutia, stanoviskd, vyjadrenia, sthlasy, posudenia
vlastnikov/sprdvcov inZinierskych sieti, dotknutych orgdnov

L Dokladové cast a doklady o rokovaniach s ucastnikmi tzemného konania

udaje o splneni podmienok urcenych dotknutymi
vlastnikmi/sprdvcami, orgdnmi a ucastnikmi z predchddzajucich
konani ako aj vyjadreni konani, stanovisk, rozhodnuti a postdeni
ziskanym v rdmci prerokovania dokumentdcie pre stavebné
povolenie

Legislativne povol'ovacie procesy

V ramci pripravy stavby ,KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v meste KoSice, 2.
etapa”“ bude nevyhnutné zabezpecit viacero legislativnych povolovacich procesov
v nasledujuce]j postupnosti:

e posudenie suladu stavby s Uzemnym planom,

e posudenie vplyvu stavby na Zivotné prostredie,

e vykonanie Statnej expertizy stavebného zdmeru,

e povolenie stavby Uzemnym rozhodnutim v Uzemnom konani,

e povolenie realizacie stavby stavebnym povolenim v stavebnom konani,
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Sucastou inZinierskych cinnosti méze byt legislativny proces pre riesenie problematiky
pozemkov, ktoré nie siU momentdlne vo vlastnictve mesta KoSice a ktoré budd priamo
dotknuté realizaciou stavby. Podkladom pre dané bude zhotovenie vykupového elaboratu na
vykup pozemkov, ktorych potreba vyplynie z rieSenia projektovej dokumentacie stavby v
rozsahu sluZieb zhotovitela. M6zZe ist napr. o pozemky , po ktorych budu trasované kablové
vedenia.

Posudenie suladu stavby s izemnym planom

Vsetky Casti stavby musia byt v stlade so schvalenym Gzemnym planom vyssieho tzemného
celku a s Uzemnym pldnom mesta Kosice. Uzemny plan mesta urcuje aky druh stavby méze
byt realizovany na jednotlivych parceldch. Pripravovana stavba je v celostiv sulade s izemnym
planom mesta KosSice. Uvedeny sulad je potrebné zabezpecit aj tym , Ze sa stavba pripravi
v maximalnej miere na pozemkoch vo vlastnictve/sprave investora a po realizacii sa nezmeni
ich funkcia oproti funkcii uréenej UPN. Z hladiska umiestnenia v Gzemi je hlavnym efektom
vysledku stavby zniZenie environmentalnych zatazi a zvysenie kultury cestovania.

https://web.vucke.sk/sk/kompetencie/uzemne-planovanie/uzemny-plan-regionu/rok-2017/
http://www.uzemneplany.sk/upn/kosice

Posudenie suladu bude vykonané v spracovanej dokumentacii pre tizemné konanie.

Predpokladand c¢asova narocnost: €as na posudenie je zapocitany do ¢asu spracovania
dokumentacie pre izemné rozhodnutie.

Posudenie vplyvu stavby na Zivotné prostredie

v

V stcasnosti plati zakon ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o
zmene a doplneni niektorych zakonov, ktory upravuje posudzovanie vplyvov stavieb na
Jivotné prostredie. K zadkonu je vydand vyhldska MZP SR ¢&. 113/2006 Z. z., ktora upravuje
podrobnosti o odbornej spdsobilosti na Uéely posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie.

V rdmci projektovej pripravy stavby bude potrebné na podklade spracovanej dokumentacie
pre tzemné konanie, podla § 22 zakona NR SR ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov, predloZit zamer ¢innosti ,KE,
Modernizacia elektrickovych trati MET v meste KoSice, 2. etapa“ na posudenie vplyvov stavby
na zivotné prostredie.

Predpoklada sa, Ze na zaklade zvoleného rozsahu a navrhovanych opatreni pre znizenie
negativnych dopadov na Zivotné prostredie v oblasti hluku a vibracii bude v zistovacom konani
prislusnym orgdnom rozhodnuté, Ze stavba sa nema dalej posudzovat podla daného zdkona a
bude nasledovat povolovaci proces podla osobitnych predpisov.

Predpokladana ¢asova naroc¢nost: 45 dni
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Vykonanie Statnej expertizy stavebného zameru

Riesena stavba ,KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v meste KoSice, 2. etapa je
verejnou pracou, ktorej ¢innost na pripravu a uskutocnenie je celkom financované z verejnych
investicii ato z Opera¢ného programu Integrovana infrastruktira 2014 — 2020 — Narodné
projekty, vedenom Ministerstvom dopravy a vystavby Slovenskej republiky, v ramci PO 3
Verejnd osobnd doprava a vlastnych prostriedkov mesta KoSice.

Pre vykonanie $tatnej expertizy je potrebné spracovat stavebny zamer verejnej prace, ktorym
bude dokumentacia vyjadrujuca zdkladné poziadavky na verejnu pracu. Rozsah dokumentdacie
staveného zameru verejnej prace stanovuje Zakon ¢&. 254/1998 Z.z. o verejnych pracach
v zneni zdkona 260/2007 Z.z. a vykonavacia vyhlaska ¢. 83/2008 Z.z. v prilohe €. 2. . V danej
vyhlaske je dalej stanovené aj vyhotovenie , Preberacieho protokolu o odovzdani a prevzati
verejnej prace alebo jej dokoncenej €asti” podla prilohy €. 3 a po ukonceni realizacie verejnej
prace spracovanie ,Prehladu skuto¢nych nakladov dokoncenej verejnej prace” podla jej
prilohy €. 4.

Proces vykonu statnej expertizy pred realizaciou:

e podanie Ziadosti zo strany investora na vykonanie Statnej expertizy zdmeru verejnej
prace,

e ministerstvo v ramci vykonu Statnej expertizy vypracuje do 30 dni expertizny posudok
na stavebny zamer,

e ministerstvo mbze poziadat o vypracovanie posudku externych odbornikov, vedecké
alebo odborné institucie. Lehota na vypracovanie posudku je do 30 dni.

e ministerstvo vyhotovi protokol o vykonani Statnej expertizy.

Predpokladana ¢asova naroc¢nost procesu: 90 dni

Uzemné konanie

Stavba je inzZinierskou stavbou (vid. bod 1 Klasifikacia stavby). Z dévodu posudenia a
vyhodnotenia Uzemno-technickych désledkov pripravovanej stavby v Uzemi mesta KoSice s
navrhnutim ich rozsahu, ktory zabezpedi jej environmentalne vhodné a bezpecéné vyuzZivanie
bude legislativneho hladiska potrebné zabezpelit proces Uzemného konania a vydanie
Uzemného rozhodnutia v stlade so Zakonom ¢. 50/1976 Z.z. Zakon o zemnom planovani
a stavebnom poriadku (Stavebny zakon). Legislativne postupy urcuje Zakon ¢. 71/1967 Zb. o

spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorsich zakonov.

Uzemné rozhodnutie vydava prisluny stavebny Grad na zaklade navrhu na vydanie tzemného
rozhodnutia v samostatnom Uzemnom konani. Podkladom k Ziadosti o vydanie Uzemného
rozhodnutia je spracovana projektova dokumentdcia pre Uzemné rozhodnutie.

Proces uzemného konania:

e podanie Ziadosti na urcenie stavebného Uradu
e podanie ndvrhu na zacatie Uzemného konania na prisluSnom stavebnom urade,
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e oznamenie stavebného Uradu o zacati Uzemného konania verejnou vyhlaskou do 7 dni
od podania ndvrhu s nariadenim uUstneho pojedndvania spojeného spravidla s
miestnym zistovanim,

e zverejnenie oznadmenia verejnou vyhlaskou na Uradnej tabuli na 15 dni (posledny den
je dnom zverejnenia / v pripade dorucenia je posledny den driom dorucenia),

e po uplynutilehoty na vystavenie verejnej vyhlasky je spravny organ povinny rozhodnut
vo veci do 15 dni aby bola dodrZzana zdkonna lehota 30 dni od zacatia konania a vo
zvlast zlozitych pripadoch rozhodne najneskér do 60 dni od zacatia konania,

e vydanie rozhodnutia o umiestneni stavby.

Predpokladand ¢asova naroc¢nost procesu: 60 dni

Poznamka: Predpoklada Casova narocnost je stanovena na zaklade vSeobecnych postupov
a legislativnych terminov, bez mimoriadnych zdsahov napr. podania odvolania zo strany
Ucastnika konania.

Stavebné konanie

Legislativna Uprava stavebného konania je stanovena v zakone ¢. 50/1976 Zb. o tzemnom
planovani a stavebnom poriadku (dalej len ,stavebny zdkon") a vo vyhlaske Ministerstva
Zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢. 453/2000 Z. z., ktorou sa vykondvaju niektoré
ustanovenia stavebného zadkona (dalej len ,,vyhlaska"). Okrem uvedenych pravnych predpisov
sa na stavebné konanie podporne vztahuje zakon ¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani (dalej len
»Spravny poriadok").

RieSena stavba ,KE, Modernizacia elektri¢kovych trati MET v meste KoSice, 2. etapa je stavbou
podliehajucou viacerym stavebnym udradom. Pri stavbach drah a na drahe, pri stavbach
pozemnych komunikacii, pri vodnych stavbach vykonavaju pdsobnost stavebného uradu s
vynimkou pravomoci vo veciach uzemného rozhodovania a vyvlastnenia orgdny vykondvajuce
Stdtnu spravu na uvedenych Usekoch podla osobitnych predpisov t.z. ,Specidlne stavebné
Urady”.

Specidlne stavebné urady postupuju podla Zakona €. 50/1976 Z.z. Zakon o Uzemnom
pldnovani a stavebnom poriadku (Stavebny zdkon), pokial osobitné predpisy neustanovuju
inak. Povolit stavbu alebo jej zmenu mozno len na zaklade zavazného stanoviska podla § 140b
vydaného miestne prislusnym stavebnym dradom, ktory overuje dodrzanie podmienok
uréenych v izemnom rozhodnuti.

Proces stavebného konania (vSeobecne):

e zabezpeclenie zavazného stanoviska, ktory overuje dodrZanie podmienok uréenych
v stavebnom konani (v ramci IC DSP),

e podanie ndvrhov na zacatie stavebnych konani na prislusnych stavebnych dradoch
(vSeobecny stavebny urad, stavby na drahach, vodopravne stavby, povolenie stavieb
komunikdcii)
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e oznamenie stavebnych Uradov o zacati stavebnych konani verejnou vyhlaskou do 7
dni od podania navrhu s nariadenim Ustneho pojednavania spojeného spravidla s
miestnym zistovanim,

e zverejnenie oznadmenia verejnou vyhlaskou na Uradnej tabuli na 15 dni (posledny den
je dnom zverejnenia / v pripade dorucenia je posledny den driom dorucenia),

e po uplynutilehoty na vystavenie verejnej vyhlasky je spravny organ povinny rozhodnut
vo veci do 15 dni aby bola dodrZzand zdkonna lehota 30 dni od zacatia konania a vo
zvlast zlozitych pripadoch rozhodne najneskér do 60 dni od zacatia konania,

e vydanie rozhodnutia o umiestneni stavby.

Predpokladand ¢asova naroc¢nost procesu: 90 dni

Poznamka: Predpoklada casova narocnost je stanovenda na zaklade vSeobecnych postupov
a legislativnych terminov, bez mimoriadnych zdsahov napr. podania odvolania zo strany
niektorého z ucastnikov konania.

Poziadavky na pripravu a realizaciu stavby

VSeobecne platné poziadavky a zasady

Zakladné poziadavky na pripravu a realizaciu stavby:

- Zhotovenie projektovej dokumentacie ale aj realizacia stavby musi byt uskuto¢nena v sulade
so zakonom ¢.50/1976 Zb. v platnom zneni a dal$imi zakonmi, vyhlaskami, nariadeniami a
predpismi suvisiacimi s realizaciou stavieb a ich vplyvu na Zivotné prostredie, pripadne zdravie
[udi.

- Projektova dokumentacia stavby musi byt zhotovend odborne spdsobilymi osobami v zmysle
zdkona SNR ¢.138/1992 Zb. o autorizovanych architektoch a autorizovanych stavebnych
inZinieroch v platnom zneni.

- Pocas realizacie stavby musia byt zohladnené vsetky okolnosti suvisiace s rizikami
vyplyvajucimi z prevadzky na subeznych, ¢i inych komunikaciach, ktoré budid zohladnené v
rieSeni projektu organizdcie vystavby ( POV ), ako sucasti projektovej dokumentacie.

Sucastou v rieSeni pripravy stavby ajej realizacie bude nevyhnutne aj navrh a realizacia
docasného dopravného znacenia, ako aj zabezpecenie vsetkych nevyhnutnych opatreni
suvisiacich so zamedzenim negativneho vplyvu realizdcie stavby na Zivotné prostredie a
zdravie ludi .

Do pripravy a realizacie je potrebné zahrnut stavebné prace spatnych oprav ¢asti komunikdcii,
spevnenych aj nespevnenych ploch, priestranstiev, ¢i infrastruktiary, ktoré budu pocas
realizacie stavby narusené, alebo inak ovplyvnené ( vratane obnovy vodorovného dopravného
znacenia ).

Sucastou dodavky stavby bude aj kompletna likvidacia stavebnych odpadov vzniknutych pri
realizacii stavby v stlade so zakonom €.223/2001 Z.z. v platnom zneni ( novela ¢.343/2012
Z.2.), pripadne s dalSimi predpismi suvisiacimi s nakladanim a likvidaciou odpadov.
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Vecné vézby na predchadzajice ¢asti modernizacie

e Predmetna stavba je vo vietkych UCS nadviazand na usek UCS 15 stavby ,KE,
Modernizacia elektrickovych trati MET v meste KoSice®, ktorou je Krizovatka VSS.

e UCS 16 je na konci naviazana na UCS 09 Kruhové krizovatka Moldavska realizovana
v rdmci stavby ,KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v meste KoSice”

e UCS 19b je napojena na UCS 01 Krizovatka Namestie Osloboditelov rie$ent v ramci
modernizacie elektrickovych uzlov ,KE, Modernizacia elektrickovych uzlov z rozsahu
MET v meste KoSice” (dalej aj ako MEU z MET)

Predmetna stavba v ¢ase spracovania DSP musi nadvazovat a zohladnovat zrealizované stavby
ako aj vyhladové stavby, o ktorych mal projektant v ¢ase spracovania PD informdcie. Navrhy
vUCS 17 je nevyhnutné koordinovat so spracovanym projektom ,KE, Rekons$trukcia
a modernizacia cesty I1/552-Slanecka cesta, projektova dokumentacia“.
V ndvrhoch rie$enia zastavky/termindlu Vazecka v UCS 17 a tieZ pri ndvrhu riedeni v UCS 18 je
potrebné vychadzat so spracovanych projektovych dokumentacii:

e KE, RekonStrukcia a modernizacia cesty I[I/552-Slaneckd cesta, projektova

dokumentacia“,
e KE, Modernizicia obratiska elektri¢iek Vazecka“,
e KE, Vystavba Terminalu integrovanej dopravy Vazecka“.

V ndvrhoch je potrebné pre dlhsie trvajuce prace uvaZzovat pri realizacii s docasnymi
prechodmi cez stavenisko.

V ramci projektovych prac je vcelom Useku predmetnej stavby nutné zakreslit a vytycit
jestvujuce inZinierske siete ich spravcami. Pred realizaciou je nutné zo strany zhotovitela
stavby zabezpecit vytyCenie sieti v celom rozsahu stavby. Vykopy je potrebné v miestach
predpokladaného vyskytu sieti, resp. v mieste ich vytyéenia vykonavat ruénym vykopom, aby
nedoslo k ich poskodeniu. Pri vystavbe pride ku styku s inZinierskymi sietami tak verejnymi ako
aj zelezniénymi. V ramci stavby preto maju byt rieSené prelozky pripadne Upravy vSetkych
dotknutych inZinierskych sieti (elektrické vedenia VN, NN, dialkové kable, telefénne kable, VTL
a STL plynovod, vodovod, horucovod, vSetky druhy oznamovacich kablov a pod.). Jednotlivé
prelozky, pripadne Upravy sieti, resp. napojenie na siete je nutné riesit v spolupraci sich
spravcami.

Navrh modernizovanych Usekov elektrickovej trate musi byt v sdlade s izemno-planovacou
dokumentdaciou mesta a VUC.

Modernizacia musi zohladriovat iné zamery a koordinovat ich vo svojej vyslednej podobe tak,
aby bolo moiné bezproblémovo vykonat koordinaciu technického rieSenia a ¢asového
postupu pri vystavbe jednotlivych investicii. Z daného dévodu je pozadované aby spracovatel
v rdmci pripravy projektovej dokumentdcie oslovil jednotlivych spravcov sieti a objektov so
Ziadostou o poskytnutie informacii a podkladov k nimi pripravovanym investiciam.
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Samotny navrh modernizdcie a jej vystavba v okoli trate (existujicej, ako aj modernizovanej)
je podmienena existenciou ochranného pasma drahy a uz v $tadiu pripravy inej vystavby je
nutnostou postupovat v zmysle zakona ¢. 513/2009 Z. z. o drdhach a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Pozn. :

Ochranné pasmo drahy je priestor po obidvoch strandch drahy, ktorého hranice su vymedzené
zvislou plochou a ktory sluZi na ochranu drahy a na ochranu prevadzky na drahe.

Ochranné pasmo drahy je :

b) pre ostatné kolajové drahy a pre pozemnu lanovu drahu 15 metrov od osi krajnej kolaje,

d) pre trolejbusovi drahu 10 metrov od krajného vodica trakéného trolejového vedenia,

Ak draha vedie po cestnej komunikacii alebo v uzavretom priestore prevddzkovatela drahy,
ochranné pasmo drahy sa nezriaduje.

Dopravné opatrenia pocas realizacie stavby

Vo vSeobecnosti pre zhotovenie celej stavby vratane spracovania projektovej dokumentacie
plati poziadavka na minimalizaciu obmedzovania cestnej premavky realizaciou stavby. Pokial
to bude mozné, budu pre stavebné prace vyuzivané jestvujuce ,kolajové elektrickové pruhy”,
ktoré budu sluZit na docasné ukladanie materidlov a stavebnych mechanizmov. V pripade
nevyhnutnosti bude mozZné docasné obmedzenie dopravy v prilahlom pruhu cestnej
komunikacie. Tieto skuto¢nosti musia byt dohodnuté vo faze projektovej pripravy stavby
a zohladnené v ndvrhu postupov vystavby a harmonogramu prac!

Vplyv realizacie stavby na zabery pody

Stavba ,KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v meste KoSice, 2. etapa“ sa tyka
existujucich kolajovych elektrickovych trati a suvisiacej infrastruktiry ( silnopriudové a
slaboprudové kablové rozvody, atd. ). Pre urcenie rozsahu pozemkov dotknutych touto
stavbou bude potrebné pred zacdiatkom projektovej pripravy stavby spracovat vykupovy
elaborat .
Hlavnym cielom bode identifikacia vlastnickych vztahov ku pozemkom , na ktorych bude
realizovana predmetna stavba. V zmysle zakona o drahach a o zmene a doplneni niektorych
zakonov ¢. 513/2009 Z.z. je dany obvod dradhy v §3 ods. 1 a 3, pricom povinnosti vlastnika
nehnutelnosti s dané v §4 ods 4. a medzi tieto povinnosti patri aj povinnost strpiet
umiestiiovanie sucasti drahy a strpiet ¢innosti vykonavané na drahe. Tato povinnost tvori
zakonné vecné bremend viaznucimi na dotknutych nehnutelnostiach v obvode drahy a na
pristupovych cestach k obvodu drahy.
Zabery budu vyspecifikované vo viacerych katastralnych uUzemiach, podla umiestnenia
jednotlivych rieenych UCS stavby.
Jedna sa o nasledovné katastralne tzemia podla UCS:

e UCS 16 Ul. Alejova, usek trate kriz. VSS (mimo) - kruhovy objazd Moldavska (mimo)

Katastralne Uzemie: Juzné mesto
e UCS 17 UL. Slanecka, Usek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Vazecka (mimo)

Katastralne Uzemie: Juzné mesto, Jazero
1
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e UCS 18 Obratisko Vazecka
Katastralne Uzemie: Jazero

e UCS 19ULl. JuZna Trieda, Usek trate kriz. VSS (mimo) — kriZ. ul. Fejova (mimo)
UCS 19a Usek trate kriz. VSS (mimo) — kriz. ul. Cintorinska (mimo)
UCS 19b usek trate kriz. ul. Cintorinska — kri. ul. Fejova (mimo)
Katastralne Uzemie: Juzné mesto, Skladna
e UCS 20 Ul. Juind Trieda a Osloboditelov, Usek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Barca
(mimo)
Katastralne Uzemie: Juzné mesto
e UCS 21 Obratisko Barca
Katastralne uzemie: Barca

Zabery je mozné vieobecne rozdelit na:

e zabery pozemkovych pléch

a) Trvaly zaber polnohospoddarskej pody :

b) Trvaly zdber nepolnohospoddarskej pody

c) Docasny zaber polhohospodarskej pody :

d) Docasny zaber nepolhohospodarskej pody :

Problematika pozemkov na ktorych je v si¢asnosti umiestnend draha alebo jej sucasti bude
kompletne rieSena investorom — mesto KoSice. Ztoho vyplyva, Ze buduci zhotovitel
projektovej dokumentacie po spracovani vykupového elaboratu nebude musiet riesit
problematiku majetkovo — pravneho vysporiadania pozemkov, ktoré suvisia s realizaciou
stavby.

Sucastou sluZieb spracovatela pripravy stavby budu len tie pozemky, u ktorych poziadavka na
vysporiadanie vyplynie napr. z rieSeni buducej projektovej dokumentacie stavby MET ( nové
trvalé zabery pozemkov, resp. docasné zabery pozemkov pre potreby realizacie stavby ), ktoru
bude zhotovitel stavby zabezpecdovat.

S docasnym zdberom je moziné uvazovat v nevyhnutnych pripadoch napr. na zriadenie
zariadenia staveniska, prip. pristupov na stavenisko pocas realizacie stavby. Tato poziadavka
bude spresnend a stanovend v priebehu spracovania projektovej dokumentacie stavby a jej
vysporiadanie bude suc¢astou dodavky zhotovitela stavby.
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6. Stanovenie orientacnych investicnych nakladov na realizaciu
stavby

Stanovenie orienta¢nych investi¢nych nakladov

Investi¢né ndklady stavby su stanovené orientacne na zaklade vysky investi¢énych nakladov
predchadzajucich stavieb modernizacii. Predpokladané ceny su vypocitané podla
jednotkovych cien na m, m?, m? alebo stbor v rdmci technolégii.

V ramci UCS 16 je uvaZované s doplnenim technoldgie pre meniarefi ,E“, v rdmci UCS 17 je
uvaZzované s rekonstrukciou meniarne ,K“ a v ramci UCS 19a s rekon$trukciou meniarne ,,B“
aUCS 19b s modernizaciou obratiska Ryba. Do rozsahu st dalej vUCS 17 zapotitané
predpokladané naklady na Upravy elektrickového mosta nad Zelezni¢nou tratou a nad tokom
Myslavského potoka ako aj Upravy na zaistenie bezpecéného stavu stavebnych konStrukcii
podchodov v zastavkach. V UCS 20 je do nakladov zahrnuty predpokladany rozsah potrebnych
rekonstrukénych prdc na podjazde a podchode pri zastavke Katastralny urad.

,KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v meste KoSice, 2. etapa“

UCS | Nézov celku _ predpokladane
investicné naklady
16 UI..AIeJova, usek trate kriz. VSS (mimo) - kruhovy objazd Moldavska 31 909 890,00 €
(mimo)
17 Ul. Slanecka, usek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko VaZeckd
(mimo) 44 382 561,50 €
18 | Obratisko Vazecka 4 159 450,00 €
19 Ul. Juzna Trieda, usek trate kriz. VSS (mimo) — kriz. ul. Fejova
(mimo) 37 036 940,00 €
UCS 19a usek trate kriz. VSS (mimo) — kriZ. ul. Cintorinska (mimo) 9844 715,00 €
UCS 19b usek trate kriz. ul. Cintorinska — kriZ. ul. Fejova (mimo) 27 192 225,00 €
20 Ul. JuZzna Trieda a Osloboditelov, Usek trate kriz. VSS (mimo) —
Obratisko Barca (mimo) 15212 558,00 €
21 | Obratisko Barca 2414 900,00 €
SPOLU
135116 299,50 €

Poznamka: predpokladané ndklady su uvadzané bez DPH
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Stanovenie predpokladanej hodnoty zakazky

Stanovenie predpokladanej hodnoty zakazky ocenenim vykonov pre pripravu projektovej
dokumentacie podla postupov Sadzobnika pre navrhovanie ponukovych cien projektovych prac
a inZinierskych cinnosti UNIKA 2019. Ceny su stanovené bez DPH.

Ocenenie vykonov v %

¢. | Vykonova faza PC IC

Zabezpecenie vstupnych podkladov - prieskumov (geodeticky,
1. |geologicky, stavebnotechnicky) 1 2
Zabezpeclenie projektovej pripravy stavby pre stavebny zamer
verejnej prace ( DSZ). Vypracovanie dokumentacie prikladanej
k navrhu na vykon statnej expertizy, zabezpecenie sucinnosti
pre vydanie protokolu o vykonani Statnej expertizy a
zaverecCného stanoviska, vypracovanie dodatku stavebného
zameru verejnej prace a zabezpecenie sucinnosti pre vydanie
protokolu o vykonani opakovanej Statnej expertizy a

2. |zaverecného stanoviska. 5 1

Zabezpeclenie projektovej pripravy stavby pre Uzemné
rozhodnutie ( DUR). Vypracovanie dokumentécie prikladanej k
navrhu na vydanie Uzemného rozhodnutia, prerokovanie
dokumentdcie s dotknutymi orgdnmi a organizdciami a

3. | zabezpecenie vydania pravoplatného tzemného rozhodnutia. 11 4

Vypracovanie projektu pre stavebné povolenie
(DSP).Vypracovanie projektovej dokumentdcie pre stavebné
konanie vratane rozpoctu, prerokovanie dokumentacie s
prisluSnymi orgdnmi a organizaciami a zabezpecenie vydania

4. |pravoplatného stavebného povolenia. 23
SPOLU (%) 40
CELKOM 49 %

Ocenenie vykonov pre pripravu projektovej dokumentacie je spracované podla Sadzobnika pre
navrhovanie ponukovych cien projektovych prac a inZinierskych ¢innosti UNIKA 2019, podla bodu 3.3.
Subor vykonov inZiniersko —projektovych ¢innosti. Stavba zaradena podla funkénosti a ndroc¢nosti do
kategdrie stavieb Dopravnych, pasmo Il

68




Stadia pre zadanie projektovej dokumentacie k stavbe

,KE, Modernizacia elektriékovzch trati MET v meste KoSice, 2. etaﬁa“

Tabulka vykonovej fazy 1. - Zabezpecenie vstupnych podkladov

Vykonovd faza
1.
Cislo UGS Nazov UCS Zabezpecenie vstupnych podkladov
PC (1%) IC (2%)

16 Ul. Alejova, Usek trate kriz. VSS (mimo) - kruhovy objazd Moldavska (mimo) 9616,90 € 19233,79€

17 Ul. Slanecka, usek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Vazecka (mimo) 12706,84 € 25413,68 €

18 Obratisko Vazecka 1795,63 € 3591,27 €

19 Ul. Juznd Trieda, Usek trate kriz. VSS (mimo) —kriZ. ul. Fejova (mimo) 12143,58 € 24 287,15 €

UCS 19a usek trate kriz. VSS (mimo) —kriZ. ul. Cintorinska (mimo) 3677,66 € 7355,31€

UCS 19b Usek trate kriZ. ul. Cintorinska —kriZ. ul. Fejova (mimo) 8465,92 € 16931,84 €

2 UI.IJuiné Trieda a Osloboditelov, Usek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Barca 5188,00€ 10376,18€
(mimo)

21 Obratisko Barca 1150,65 € 2301,29€

SPOLU 42 601,68 € 85203,37 €

Spolu za vykonov fazu 127 805,05 €

Tabulka vykonovej fdzy 2. — Zabezpeclenie projektovej pripravy stavby pre stavebny zamer

Vykonova faza
2.
Cislo UCS Nazov UCS Zabezpecenie projektovej pripravy stavby pre
stavebny zamer verejnej prace ( DSZ)
PC (5%) 1€ (1%)
16 Ul. Alejova, Usek trate kriZ. VSS (mimo) - kruhovy objazd Moldavska (mimo) 48 084,48 € 9616,90 €
17 Ul. Slanecka, Usek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko VaZzecka (mimo) 63 534,19 € 12706,84 €
18 Obratisko Vazecka 8978,17 € 1795,63 €
19 Ul. JuZna Trieda, Usek trate kriz. VSS (mimo) —kriZ. ul. Fejova (mimo) 60 717,88 € 12 143,58 €
UCS 19a Usek trate kriz. VSS (mimo) —kriZ. ul. Cintorinska (mimo) 18 388,29 € 3677,66€
UCS 19b Usek trate kriz. ul. Cintorinska —kriZ. ul. Fejova (mimo) 42 329,59 € 8465,92 €
2 ;JrIT;iJmuir;é Trieda a Osloboditelov, Usek trate kriZ. VSS (mimo) — Obratisko Barca 25940,45€ 5188,09 €
21 Obratisko Barca 5753,24 € 1150,65 €
SPOLU 213008,42 € 42 601,68 €
Spolu za vykonov fazu 255610,10 €

Tabulka vykonovej fazy 3. — Zabezpeclenie projektovej pripravy stavby pre uzemné rozhodnutie

Vykonova faza
3.
Cislo UCS Nazov UCS Zabezpedenie projektovej pripravy stavby pre
Gzemné rozhodnutie ( DUR)
PC (11%) IC (4%)

16 Ul. Alejova, Usek trate kriZz. VSS (mimo) - kruhovy objazd Moldavska (mimo) 105 785,86 € 38467,59€

17 Ul. Slaneck3, Usek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko VaZzecka (mimo) 139775,22 € 50827,35 €

18 Obratisko Vazeckd 19751,98 € 7182,54€

19 Ul. JuZzna Trieda, Usek trate kriZ. VSS (mimo) —kriZ. ul. Fejova (mimo) 133579,34 € 48574,30€

UCS 19a Usek trate kriz. VSS (mimo) —kriz. ul. Cintorinska (mimo) 40454,23 € 14710,63 €

UCS 19b Usek trate kriz. ul. Cintorinska —kriz. ul. Fejova (mimo) 93125,10€ 33863,67 €

20 UI.'Juina' Trieda a Osloboditelov, Usek trate kriZ. VSS (mimo) — Obratisko Barca 57069,00 € 20752,36 €
(mimo)

21 Obratisko Barca 12657,12€ 4602,59 €

SPOLU 468 618,52 € 170406,73 €

Spolu za vykonovt fazu 639 025,25 €
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Tabulka vykonovej fazy 4. — Zabezpecenie projektovej pripravy stavby pre stavebné povolenie

Vykonovd faza
4.
Cislo UCS Nazov UCS Zabezpedenie vypracovania projektu pre
stavebné povolenie (DSP)
PC (23%) 1€ (2%)

16 Ul. Alejova, usek trate kriZ. VSS (mimo) - kruhovy objazd Moldavska (mimo) 221188,61€ 19233,79€

17 Ul. Slaneck3, Usek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko VaZzecka (mimo) 292 257,28 € 25413,68€

18 Obratisko Vazecka 41299,59 € 3591,27 €

19 Ul. JuZna Trieda, Usek trate kriZz. VSS (mimo) —kriZ. ul. Fejova (mimo) 279302,25€ 24 287,15 €

UCS 19a Usek trate kriz. VSS (mimo) —kriZ. ul. Cintorinska (mimo) 84 586,12 € 7355,31€

UCS 19b Usek trate kriZ. ul. Cintorinska —kriZ. ul. Fejova (mimo) 194 716,13 € 16931,84 €

20 (LJr:;iJmuZ?é Trieda a Osloboditelov, Usek trate kriZ. VSS (mimo) — Obratisko Barca 119326,00€ 10376,18€

21 Obratisko Barca 26 464,89 € 2301,29€
SPOLU 979 838,71 € 85203,37€

Spolu za vykonovu fazu 1065 042,08 €

Tabulka ocenenia vykonov pre vietky vykonové fdzy po UCS
Riesend IN  (mil. €) PD Ic
uCs '
IN Unika Cmin Unika Cmin

ués 16 319098390,00€ | 5 5 10/11/69 384 675,85 35 10/111/10 86 522,07
ucCs 17 44 382 561,50€ | 3.5.10/111/69 508 273,53 | 3.5.10/11l/10 114 361,54
ucCs 18 4 159 450,00 € | 3.5.10/111/69 71 825,38 3.5.10/I1l/10 16 160,71
uc€s 19 37 036 940,00 € | 3.5.10/111/69 485 743,04 | 3.5.10/111/10 109 292,18
ucs 19a 984471500\ 35 10/1/69 147 106,29 | 3.5.10/111/10 33 098,92
ucs 19b 2719222500 €1 3 5 10/11/69 338636,74 |  3.5.10/11l/10 76 193,27
ucs 20 15212 558,00 € 3.5.10/111/69 207 523,63 | 3.5.10/11l/10 75 193,27
ucés 21 2 414 900,00 €| 3.5.10/111/69 46 025,89 | 3.5.10/111/10 10 355,83
SPOLU 135 116 299,50 € 1704 067,33 € 383 415,15 €

Poznamka: Unika — kategdria stavby/pasmo zloZitosti/percento z IPP

Celkova cena pripravy projektovej dokumentacie, zabezpeclenia inZinierskej cinnosti stavby
a potrebnych prieskumov je podla Sadzobnika pre navrhovanie ponukovych cien projektovych prac a
inZinierskych ¢innosti UNIKA 2019 stavena na 2 087 482,48 €.
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