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Vec: Vysvetlenie sut’aznych podkladov €. 1

Verejny obstaravatel LESY Slovenskej republiky, Statny podnik obdrzal diia 15.08.2023
prostrednictvom komunika¢ného rozhrania systému JOSEPHINE Ziadost' o vysvetlenie
sutaznych podkladov od jedného zo zdujemcov v ramci verejnej sutaze na predmet zakazky
»Podvozky na odvoz dreva“ — vyhlasenej oznamenim o vyhlaseni verejného obstaravania
uverejnenym v Uradnom vestniku Eurépskej tinie zo dita 10.08.2023 pod ¢&islom 2023/S 153-
486398 a dita 11.08.2023 vo Vestniku verejného obstaravania vedené¢ho Uradom pre verejné
obstaravanie ¢. 158/2023 pod znackou 27536 - MST.

Verejny obstaravatel’ podava podl'a § 48 zékona €. 343/2015 Z.z. o verejnom obstaravani a o
zmene adoplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov (d’alej len ,,ZVO*)
nasledovné vysvetlenie sataznych podkladov:

Otazka ¢.1

K bodu

¢.3 ,, Motor vznetovy prepliiovany s turboduchadlom, kvapalinou chladeny, pozadovany vykon
min. 460 k, spliiajiici emisnii normu min. EURO 6 vybaveny motorovou brzdou o ti¢innosti
min. 350 k. “

Uvadzate hodnoty 460k a 350k. Mysleli ste tym 460HP alebo 460 kW (350HP alebo 350kW)?

Odpoved’ verejného obstaravatela:

Verejny obstaravatel’ v bode €. 3 uvadza minimalne hodnoty vykonu motora min. 460 k , ¢o je
460 koni alebo 460 HP (horsepower) a u¢innost’ motorovej brzdy min. 350 k ¢o je 350 koni
alebo 350 HP (horsepower).

Otazka ¢.2

¢. 33 — Preco pozadujete Pérovanie vsetkych naprav vzduchové, pripadne vzduchovo
pruzinové?

Odpoved’ verejného obstaravatela:
Verejny obstaravatel’ pozaduje vzduchové, pripadne vzduchovo pruzinové pérovanie na

zéklade dlhoro¢nych skusenosti s danou ¢innost’ou a na zadklade hospodarnosti a ekonomicke;j
efektivnosti.
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Sposobu technického rieSenia odpruzenia vozidla je podmienené funkénymi, terénnymi a
jazdnymi vlastnost’ami, ktoré verejny obstaravatel’ pozaduje pre maximalne vyuzitie jazdnych
terénnych vlastnosti vozidla pri jazde vozidla po nespevnenych lesnych cestach pri vykonavani
prvotného odvozu dreva. Pruzenie vzduchové alebo vzduchovo pruzinové v kombinacii s
vhodnym terénnym zavesenim a uloZenim naprav zabezpecuje stabilnu polohu vozidla v
priecnej osi vozidla aj pri prejazde terénnych nerovnosti nachadzajicich sa na nespevnenej
lesnej ceste. Pouzitim vzduchového pruzenia na prednej naprave sa v porovnani s listovymi
perami zmenSuje polomer otdcania vozidla ¢o zlepSuje obratnost’ vozidla na uzkych lesnych
cestach. Vyhodou takéhoto pruzenia je, ze vzduchova pruzina ma progresivnu charakteristiku,
a teda so zmenou tlaku vzduchu sa draha pruziny prisposobi zat'azeniu vozidla. Takisto je
mozné udrziavat’ konstantnt uroven svetlej vysky a eliminovat’ naklananie v zakrutach vd’aka
regulacnej technike.

Vzduchové pruzenie je ovela flexibilnejSie ako parabolické pruziny, resp. torzné tyce, pretoze
regulacné ventily dopliiajii tlak do jednotlivych vankt$ov tak, aby vozidlo bolo stile vo
vyrovnanej polohe, ¢o podstatne napoméha komfortu jazdy a Setri nadstavbu vozidla, pretoze
sa minimalizuje skricanie rdmu vozidla a jeho nadstavby.

Prejazd vozidla pri takto definovanom odpruzeni vozidla je plynuly - zvySuje sa prepravny
vykon vozidla a neprenaSaju sa neziaduce vibracie a razy do kabiny vodica, ¢im je zabezpecend
ochrana vodic¢a a jeho pracovny priestor a umoziuje verejnému obstaravatel'ovi pred organmi
Statnej spravy v oblasti ochrany zdravia pri praci nezaradit’ vodiCov takychto vozidiel do
rizikovych pracovnych podmienok do skupiny 2 pracovného rizika (bez rizika) a nie do skupiny
3 pracovného rizika ako je to u vodiCov starSich vozidiel prevadzkovanych verejnym
obstaravatelom ¢o ma jednoznacny ekonomicky Usporny efekt pre verejného obstaravatel’a pri
nepreplacani priplatkov za rizikovu pracu, potrebnych lekarskych prehliadkach pre rizikova
pracu a potrebnych rekondi¢nych pobytov.

Vlastnosti vzduchového pripadne vzduchovo pruZinového odpruZenia vozidla pri cyklickom
vibra¢nom zat'azeni néprav respektive vozidla z oh'adom na dynamické radzy vznikajice a
cyklicky sa opakujuce pri jazde po nespevnenych lesnych cestach st definované teodriou
cyklického naméhania a dynamického zat'azenia naprav pri jazde v teréne co ma vel’ky vplyv
na moznost’ vzniku portch a naslednych oprav vozidiel. PruZenie vzduchovymi vakmi ma pre
uzivatela v porovnani s listovymi perami bezidrzbovu prevadzku a vzduchovy vak ma
neporovnatelne vysSiu zivotnost’ ako listové pero. Pri zlomeni listového pera dochadza k
vyrazne vysSim nakladom na opravy a vymeny takéhoto typu pruzenia. Néklady na vymenu
jedného listového pera sa pohybuju cca okolo 1000 EUR bez DPH ¢o predstavuje v porovnanim
s ndkladmi na vymenu jedného vzduchového vaku cca 200 EUR bez DPH aZ patnédsobne vyssie
naklady. Listové pero nie je mozné na rozdiel od vzduchového vaku vymenit’ priamo v terénne
na plne nalozenom podvozku. Vozidlo je potrebné odtiahnut’ do dielne a pokial’ sa meni jedno
pero na naprave je doporucené vymenit’ aj druhé listové pero, z dovodu jeho opotrebenia a z



dovodu Ze ak sa na jednej strane ponechd opotrebené a na druhej strane vymeni nové listové
pero dochadza k nerovnomernému pruzeniu, ¢o sa negativne prejavuje pri jazde.

Verejny obstaravatel pozaduje vzduchové, pripadne vzduchovopruzinové pérovanie aj
z dovodu, zZe v bode 35 sutaznych podmienok pozaduje aby dodané podvozky na odvoz dreva
boli vybavené meranim zatazenia ndprav. Tieto vaziace systémy uréené pre podvozky na
vzduchovom perovani slizia proti pretazeniu naprav a k maximalnemu vytazeniu vozidiel. Na
zéklade testovacej prevadzky vaziacich systémov urCenych na meranie zatazenia naprav
nakladnych automobilov dospel verejny obstaravatel k rozhodnutiu, ze véziace systémy
montované na listové pruzenie v prevadzke su nepresné z dovodu, ze listové perd su nachylné
k opotrebovaniu - unava materidlu, ¢im dochadza k rozladeniu kalibracie a tym k velkym
nepresnostiam pri vazeni a zvySenym finanénym nakladom spojenym s ¢astejSou kalibraciou a
prestojom vozidiel. Nepresnostami pri vazeni modze dojst k pretazeniu, respektive k
nevyuzivaniu maximalneho vytazenia vozidiel o verejnému obstardvatel'ovi moze zvysit’
finan¢né naklady. Pri pretazeni o i len jednej nadpravy na vozidle hrozi zo strany kontrolnych
organov sankcia, ktora sa pohybuje od 1500 do 2000 EUR.

Podvozky s plnym vzduchovym odpruzenim pontika na trhu viacero vyrobcov v opciach
vybavy vozidla za priplatok na vyziadanie.

https://www.truck.man.eu/man/media/sk/content medien/doc/business website truck master
1/einsatzgebiete/sprachabhaengig/man-truck-tg-forestry.pdf

Verejny obstaravatel disponuje informaciou, Ze aj vyrobca vozidiel MERCEDES-BENZ
ponuka, resp. pontikal za priplatok ako opciu pruZenie prednej napravy vzduchovymi vankuSmi
a pruzenie zadnej napravy vzduchovymi vanku$mi vratane stabilizatoru prednej a stabilizatoru
zadnej népravy, preto povazuje tato poziadavku za technicky moznu a legitimnu.

Na vyhody vzduchového odpruZenia poukazujl aj vyrobcovia vozidiel ako napr. VOLVO prip.
MERCEDES-BENZ:
https://www.mercedes-benz-trucks.com/en_GB/models/ateqo-construction/versatility/driving-
comfort-body-mounting-ability.html
https://www.volvotrucks.com/en-Ib/trucks/volvo-fh/features/air-suspension-gras-g2.html

Otazka ¢.3
¢ 37 — Pozadovany razvor : 3700-3900mm. Formuldcia je nejednoznacnd, poZadujete od
3700 do 3900 alebo len 3700 alebo 3900 mm

Odpoved’ verejného obstaravatela:
Verejny obstaravatel’ pozaduje dodat’ podvozky na odvoz dreva s pozadovanym razvorom od

3700 mm do 3900 mm.


https://www.truck.man.eu/man/media/sk/content_medien/doc/business_website_truck_master_1/einsatzgebiete/sprachabhaengig/man-truck-tg-forestry.pdf
https://www.truck.man.eu/man/media/sk/content_medien/doc/business_website_truck_master_1/einsatzgebiete/sprachabhaengig/man-truck-tg-forestry.pdf
https://www.mercedes-benz-trucks.com/en_GB/models/atego-construction/versatility/driving-comfort-body-mounting-ability.html
https://www.mercedes-benz-trucks.com/en_GB/models/atego-construction/versatility/driving-comfort-body-mounting-ability.html
https://www.volvotrucks.com/en-lb/trucks/volvo-fh/features/air-suspension-gras-g2.html

Otazka ¢.4

¢ 38- Zadny previs kratky, urceny na dostavbu vozidla na odvoz dreva v prevedeni nosi¢
vymennych nadstavieb - karosérie BA oplenova na dlhé drevo, teda 1350 mm od stredu medzi
napravami (resp. 690 mm od osi zadnej dvojmontdze) Formuldcia nie je jednoznacnad, pretoZe
neuvddza stred ktorych naprav mdte na mysli ako aj termin ,,0d osi zadnej dvojmontdaZe“ je
nejednoznacny.

Odpoved’ verejného obstaravatela:
Pre vysvetlenie doplna verejny obstaravatel’ k tomuto bodu vykres so zakdtovanymi rozmermi

a ur¢enou osou zadnej dvojmontaze.
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Otazka ¢.5
¢ 70- Sucastou dodavky kazdého podvozku bude Osvedcenie o evidencii vozidla vratane

zapisania vSetkych dodavanych nadstavieb (HR). Nadstavby nemoZu byt’ zapisané v osvedceni
0 evidencii nakol’ko si ich budete montovat’ sami.

Odpoved’ verejného obstaravatela:
Jedna sa o prepisovu chybu spravne ma byt’ v sutaznych podkladov uvedené:

Sucastou dodavky kazdého podvozku bude: Osvedcenie o evidencii vozidla




Otazka ¢.6
K vyhodnocovaniu poniik:

bod f) -,,Systém samostatne vykyvnych polondprav*
Je potrebné uviest ¢i ponuikany typ podvozkov na odvoz dreva je vybaveny systémom
samostatne vykyvnych polonaprav.
(Ano - Nie)
Bodové hodnotenie sa vypocita podla nasledovného vzorca:
Ano - 10 bodov
Nie - 0 bodov

Nakolko systém samostatne vykyvnych polondprav v zmysle platnej legislativy na Slovensku
md len podvozok TATRA, bodové hodnotenie 10 bodov je diskriminujiice pre ostatnych
vyrobcov podvozkov a mal by byt’ tento hodnotiaci prvok zo sut’aZnych podkladov vyriaty.

Odpoved’ verejného obstaravatela:

Verejny obstaravatel nepovaZuje stanovené kritérium na vyhodnotenie ponuk ,,Systém
samostatne vykyvnych polondprav za diskrimina¢né. Verejny obstaravatel pozaduje tento
syst¢tm na zdklade dlhoro¢nych skusenosti s danou c¢innostou z dovodu hospodarnosti
a ekonomickej efektivnosti. Prejazd vozidla ktoré ma systém samostatne vykyvnych
polonaprav je v podmienkach prvotného odvozu dreva plynuly a zvySuje sa prepravny vykon
vozidla, ¢im sa dosahuje pri odvoze dreva jeho vyssia efektivita v porovnani s vozidlom, ktoré
takyto systém nema. Samostatne vykyvné polonapravy napomahajii, aby vozidlo bolo stale vo
vyrovnanej polohe, o podstatne napomdha komfortu jazdy a Setri nadstavbu vozidla, pretoze
sa minimalizuje skricanie ramu vozidla a jeho nadstavby.

Ministerstvo vnatra CR, Generalne riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru Ceskej
republiky a Institut ochrany obyvatel'stva robil porovnavaci test vibracii na sedadle vodica
medzi vozidlami Tatra (so systémom samostatne vykyvnych polonaprav) a Mercedes (bez
systému samostatne vykyvnych polonaprav). V teste sa porovnavali vibracie na sedadle vodic¢a
v jednom zvislom smere a celkové vibracie ztroch smerov. Vysledky testu st uvedené
Vv nasledovnych grafoch:




Vibrace na sedacce fidice, svisly smér
srovnani vozidel Tatra a Mercedes
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Z uvedeného testu a prilozenych grafov vyplyva, Ze pri rovnakej rychlosti 20 km/h v teréne
porovnatel'nom s terénom, na ktorom verejny obstaravatel’ vykonava odvoz drevnej hmoty st
vibracie na sedadle vodic¢a v jednom zvislom smere vo vozidle Mercedes cca 0 100 % vyssie
ako vo vozidle Tatra (Obr. 1) a celkové vibracie na sedadle vodica z troch smerov vo vozidle
Mercedes cca 0 60 % vyssie ako vo vozidle Tatra (Obr. 2). Uvedené informacie s verejne
pristupné na stranke https://m.youtube.com/watch?v=vtGI1jGpkOw. Uvedeny test potvrdzuje
vyjadrenia verejného obstaravatel’a, Ze prejazd vozidla, ktoré mé systém samostatne vykyvnych



https://m.youtube.com/watch?v=vtGI1jGpk0w

polonaprav je v podmienkach prvotného odvozu dreva plynuly a zvySuje sa prepravny vykon
vozidla, ¢im sa dosahuje pri odvoze dreva jeho vyssia efektivita v porovnani s vozidlom, ktoré
takyto systém nema.

Verejny obstaravatel’ zaradil tento systém medzi kritérid na hodnotenie ponuk a nie medzi
minimélne technické poziadavky na predmet obstardvania stym aby nediskriminoval
uchédzacov, ktori takyto systém neposkytuji a umoznil im aj napriek tejto skutocnosti ti¢ast’

V tejto verejnej sut’azi a su¢asne nediskriminoval iné rieSenia.

Je potrebné uviest’, ze definovanie predmetu zakazky, ako aj podmienok jeho dodania, je v
kompetencii verejného obstaravatela, pricom je potrebné vychadzat’ z ustanovenia § 42 zakona
o verejnom obstaravani. Pri definovani a Specifikovani predmetu zédkazky verejny obstaravatel
vymedzuje predmet zdkazky na zéklade jeho podrobného opisu s uvedenim technickych
Specifikacii. Z uvedeného vyplyva, ze verejny obstaravatel’ vymedzi predmet zakazky tak, aby
spinal nim ureny Gdel.

Cielom verejného obstaravatela pri stanovovani technickych parametrov a kritérii bolo
dosiahnutie ¢o najvécsej hospodarnosti a ekonomickej efektivnosti obstaravaného tovaru.
Z tohto dévodu urcil verejny obstaravatel tieto podmienky na zaklade dlhoro¢nych skusenosti
s odvozom dreva vo svojich podmienkach. Ciel'om stanovenych podmienok nie je dosiahnut’
len ekonomicku efektivnost prvotného nakupu, ale hlavne ekonomicktu efektivnost
a hospodarnost’ celej prevadzky pocas celej Zivotnosti predmetu zdkazky. Verejny obstaravatel
v minulosti prevadzkoval aj vozidld bez systému samostatne vykyvnych polonaprav
a zivotnost’ takychto vozidiel v podmienkach verejného obstaravatel’a vzhl'adom ku naro¢nym
terénnym podmienkam bola len 8 az 10 rokov, o v porovnani s vozidlami so systémom
samostatne vykyvnych polondprav predstavuje len polovicnu Zivotnost’. Verejny obstaravatel’
stanovil kritérium ,,systém samostatne vykyvnych polonaprav* a pridelil mu patri¢nt vahu tak,
aby umoznil Ucast’ v sit'azi aj uchadzaCom, ktori neposkytuji takyto systém, aby rozsiril
potencialny okruh zdujemcov, ale zavedenim prislusnej vahy k danému kritériu sleduje verejny
obstaravatel’ hospodarnost’ a bezpe¢nost’ prevadzky tychto vozidiel vzhl'adom k investicnému
néakladu.

Na zéklade uvedeného oddvodnenia verejny obstaravatel’ trva na zadefinovanvych kritériach
hodnotenia.

S pozdravom

Ing. Jan Marhefka
generalny riaditel’



