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Technická  správa

1. Identifikačné údaje stavebného objektu

Názov                   :  CHODNÍK PRE PEŠÍCH V OBCI  ŠARIŠSKÁ TRSTENÁ
Stupeň                  :  Dokumentácia pre    stavebné povolenie ..............   DSP                   

Druh stavby          :  Novostavba
Objednávateľ        :  Obec ŠARIŠSKÁ TRSTENÁ
Zhotoviteľ             :  SM  KOM  s.r.o. , Štefániková 21,  080 01 Prešov

Dátum                   : august  2023
2. Všeobecná časť

2.1. Dôvod výstavby

           V katastrálnom území obce Šarišská Trstená z dôvodu chýbajúceho  komunikačného prepojenia pre peších  od vstupu do obce po zastávku autobusov  SAD a do centra obce a bezpečnosti pohybujúcich sa chodcov pred cestnou dopravou je potrebné vybudovať nový chodník pre peších. 
Navrhuje sa chodník zo zámkovej dlažby  a to v mieste odvodňovacej priekopy prebiehajúcej pozdĺž jestvujúcej cestnej komunikácie III. triedy ,   , pozdĺž ktorej sa spomínaný chodník pre peších navrhuje.

Navrhuje sa chodník  pre peších šírky 1,50m – 5,70m.
Súčasťou riešeného chodníka pre peších je aj úprava vjazdov do dvorov súkromných pozemkov taktiež zo zámkovej dlažby.

Navrhuje sa chodník pre peších v dvoch etapách :

I. ETAPA

chodník pre peších šírky 1,50m, dĺžky 121,79m – plocha 252,14m2

II. ETAPA
 chodník pre peších šírky 2,83m – 5,70m, dĺžky 97,25m  plocha 371,09m2
Celková dĺžka chodníkov  je 219,04m . 
2.2. Podklady

            Podkladom pre spracovanie dokumentácie pre  stavebné povolenie  sú nasledovné dokumenty:  

· Katastrálna mapa
· Výškopisné a polohopisné zameranie

· digitálne spracovaná situácia záujmového územia v M :1:500
3. Funkčné a technické riešenie 

3.1 Smerové vedenie

       I. ETAPA
Smerové vedenie navrhovaného chodníka pre peších sleduje smerové vedenie jestvujúcej cestnej komunikácie III. triedy ,  pozdĺž ktorej sa chodník pre peších navrhuje a na ktorú je priamo napojený betónovými obrubníkmi 100/25/15 cm. 

Navrhovaný chodník pre peších sa navrhuje v mieste jestvujúcej odvodňovacej priekopy, ktorú nám chodník prekrýva.  
Najprv   sa na dno odvodňovacej priekopy uložia plastové  kanalizačné rúry DN 500mm dĺžky 122,03m do štrkopieskového lôžka hr.=100mm. Potom sa následne rúry obsypú vrstvou štrkopiesku až po úroveň podkladných vrstiev chodníka pre peších.  Následne sa oreže kraj asfaltobetónového krytu jestvujúcej j cestnej komunikácie III. Triedy  pozdĺž ktorej sa  osadia betónové obrubníky  100/25/15 cm a 100/20/5 cm uložené do betónového lôžka . Potom sa zriadia podkladné vrstvy chodníka pre peších s jeho krytom zo zámkovej dlažby. Následne sa do medzery okolo betónových obrubníkov 100/25/15 cm zaleje asfaltobetónová zálievka hr.=60mm
Celková dĺžka chodníka  je 121,79m.  V trase odvodňovacích rúr DN 500mm sa osadia každých 50m kanalizačné plastové  šachty DN 800mm.

Vstupy na riešený chodník pre peších a vstupy na pozemky v mieste vjazdov sú navrhované bezbariérovo – zapustením betónových obrubníkov chodníka / viď. Výkres vzorových priečnych rezov – č.3 / .
II. ETAPA
Smerové vedenie navrhovaného chodníka pre peších sleduje smerové vedenie jestvujúcej cestnej komunikácie III. triedy ,  pozdĺž ktorej sa chodník pre peších navrhuje a na ktorú je priamo napojený betónovými obrubníkmi 100/25/15 cm. 

Navrhovaný chodník pre peších sa navrhuje v mieste jestvujúcej odvodňovacej priekopy, ktorú nám chodník prekrýva.  

Najprv   sa na dno odvodňovacej priekopy uložia plastové  kanalizačné rúry DN 500mm dĺžky 36,80m a plastové  kanalizačné rúry DN 400mm dĺžky 41,50m  do štrkopieskového lôžka hr.=100mm. Potom sa následne rúry obsypú vrstvou štrkopiesku až po úroveň podkladných vrstiev chodníka pre peších.  Následne sa oreže kraj asfaltobetónového krytu jestvujúcej j cestnej komunikácie III. Triedy  pozdĺž ktorej sa  osadia betónové obrubníky  100/25/15 cm a 100/20/5 cm uložené do betónového lôžka . Potom sa zriadia podkladné vrstvy chodníka pre peších s jeho krytom zo zámkovej dlažby. Následne sa do medzery okolo betónových obrubníkov 100/25/15 cm zaleje asfaltobetónová zálievka hr.=60mm

Celková dĺžka chodníka  je 97,25m.  V trase odvodňovacích rúr DN 500mm sa osadia každých 50m kanalizačné plastové  šachty DN 800mm.

Vstupy na riešený chodník pre peších a vstupy na pozemky v mieste vjazdov sú navrhované bezbariérovo – zapustením betónových obrubníkov chodníka / viď. Výkres vzorových priečnych rezov – č.3 / .

3.2 Výškové vedenie

· Výškové vedenie chodníka pre peších  je v plnom rozsahu viazané na jestvujúce výškové vedenie jestvujúcej  cestnej komunikácie III. Triedy  , pozdĺž ktorej sa chodník pre peších navrhuje a od nivelety ktorej je vyvýšený betónovými obrubníkmi 100/25/15 cm – o výšku 150mm .
· V mieste vjazdov na súkromné pozemky sa betónové obrubníky  100/25/15 cm zapustia nábehovými obrubníkmi na výšku 20mm.  .
· Výškové vedenie chodníka pre peších je nasledovné :
· I. ETAPA
km 0.000 00 – 0.020 57  niveleta klesá – 3,67% na dĺžke 20,57m
km 0.020 57 – 0.075 26  niveleta klesá – 6,37% na dĺžke 54,69m

km 0.075 26 – 0.098 18  niveleta klesá – 2,97% na dĺžke 22,93m
km 0.098 18 – 0.113 19  niveleta klesá – 1,77% na dĺžke 15,01m

km 0.113 19 – 0.121 79  niveleta klesá – 0,05% na dĺžke 8,60m

· II. ETAPA
km 0.121 79 – 0.153 98  niveleta klesá – 0,05% na dĺžke 32,19m
km 0.153 98 – 0.219 04  niveleta stúpa +5,19% na dĺžke 65,06m

3.3  Šírka chodníka pre peších

Navrhuje sa chodník pre peších s jednotnou šírkou 1,50m - / I. ETAPA / a 2,83,m-5,70m  / II. ETAPA .
3.4 Konštrukcia chodníka
·          V prípade vybudovania  chodníka pre peších sa navrhuje táto jeho konštrukcia : 

Chodníky
       Zámková dlažba .............................................60mm
      Štrkopieskové lôžko fr. 4-8mm ........................25mm

     Štrkopieskové lôžko fr. 8-16mm .....................200mm

  Spolu :  ..............................................................285mm

Konštrukcia chodníka pre peších   bude ohraničená betónovými obrubníkmi 100/25/15 cm celkovej dĺžky 121,84m / I.etapa / a 97,14m / II. Etapa /, resp. 100/20/5 cm celkovej dĺžky 145,03m / I. etapa / a 48,88m / II. Etapa /  uloženými do betónového lôžka.
3.4 Odvodnenie

        Odvodnenie povrchu chodníka pre peších v mieste odvodňovacej priekopy  a priľahlého úseku vozovky jestvujúcej cestnej komunikácie  III. Triedy pre I.ETAPU a pre II. ETAPU sa navrhuje pozdĺžnym a 2%-ným priečnym sklonom smerom k spomínanej vozovke cestnej komunikácie .  Odtiaľ sa povrchová dažďová voda zo spomínaného chodníka a priľahlej cestnej komunikácie odvedie oceľovými mriežkami 150x200mm osadenými v betónových obrubníkov 100/25/15 cm každých 25m a následne plastovými kanalizačnými rúrami DN 200mm premenlivej dĺžky do hlavných kanalizačných  plastových  rúr DN 500mm a DN 400mm uložených na dne odvodňovacej priekopy pod navrhovaným chodníkom.  Kanalizačné  plastové rúry DN 500mm a DN 400mm sa vyústia v mieste jestvujúcej odvodňovacej priekopy do navrhovanej plastovej kanalizačnej šachty DN 800mm a znej do spomínanej priekopy cez navrhovaný oporný múr taktiež plastovými kanalizačnými rúrami DN 500mm.
Z hľadiska revízie kanalizačných rúr sa v ich trase každých 50m navrhujú plastové kanalizačné šachty DN 800mm. 

3.5  Oporný múr – / II. ETAPA /
Z dôvodu značného výškového rozdielu medzi navrhovanou niveletou chodníka pre peších o terénom v mieste majetkových hraníc súkromných pozemkov pozdĺž navrhovaného chodníka pre peších sa navrhuje oporný múr.
 Navrhuje sa železobetónový oporný múr šírky 0,30m-0,50m / v jeho korune a 0,50m – 0,70m / v základovej škáre. Výška oporného múra sa navrhuje 0,98m – 2,74m . Pod základ oporného múra sa navrhuje štrkopieskové lôžko hr.=100mm. Z bezpečnostného hľadiska pre chodcov sa v korune oporného múra navrhuje oceľové dvojrúrkové zábradlie DN 50mm výšky 1,05m zapustené do drieku oporného múra 

Z dôvodu prevedenia presiaknutej dážďovej vody za driek oporného múra sa cez spomínaný driek oporného múra navrhujú plastové odvodňovacie rúrky DN 100mm cez ktoré sa dažďová voda vyústi cez oporný múr na terén.
Celková dĺžka oporného múra je 64,00m

4. Napojenie na komunikácie, pozemky, väzby na inžinierske siete

        Navrhovaný chodník pre peších je  priamo napojený a vyvýšený od nivelety jestvujúcej cestnej komunikácie  III. Triedy betónovými obrubníkmi 100/25/15 cm.

5. Realizácia stavebného objektu

5.1 Postup výstavby

        Je nutné pri realizácii tejto stavby  použiť také technologické postupy, ktoré neporušia inžinierske siete.   V ochrannom pásme vzdušného VN vedenia je pri vykonávaní stavebných prác bezpodmienečne nutné dodržiavať ochranné pásmo tohto  vedenia a podmienky pre výkon stavebných prác v OP. Pred začatím stavebných prác je potrebné najprv vytýčiť všetky podzemné inžinierske siete správcami týchto sietí , aby nedošlo pri prácach ku vzájomnej kolízií s nimi !!!

       V trase navrhovaného chodníka pre peších pozdĺž cestnej komunikácie III. Triedy sa nachádza jestvujúci plynovod, ktorý nám hlavné kanalizačné plastové  korugované rúry nekrižujú a sú uložené od jestvujúceho terénu do hĺbky -0,55m a od vonkajšej plochy plynovodu osadené vo vzdialenosti vždy min. 1,00m po vnútornú plochu kanalizačných rúr.
5.2 Bezpečnosť pri práci

 
 Pri práci je potrebné dodržiavať najme predpisy o práci v blízkosti a pod elektrickými vedeniami, predpisy o vykonávaní stavebných prác v ochranných pásmach podzemných inžinierskych sietí a predpisy o manipulácii sa stavebnými strojmi.
6. Starostlivosť o životné prostredie 

        Pri výstavbe sa neuvažuje so zriadením manipulačného pásu súbežne s cestným telesom. Preto je potrebné pre potreby stavby využívať len pozemok trvalého záberu. Od dodávateľa stavby sa všeobecne vyžaduje, aby minimalizoval negatívne účinky stavebnej činnosti na okolie stavby.              

7. Odpady
V rámci stavebných prác budú vznikať odpady viazané na vlastnú stavebnú činnosť. Väčšinu odpadov, ktoré vzniknú touto činnosťou, bude možné zaradiť do kategórie ostatné odpady („O“). Pri zneškodňovaní odpadu kategórie „O“ je nutné dbať na čo najvyšší podiel uskutočnených recyklácií (vrátane napr. recyklácie frézovaných asfaltových vrstiev vozovky). „Ostatné odpady“ zo stavby, ktoré nebudú recyklované, je možné ukladať na riadenej skládke odpadov.

Súčasne môžu vznikať v malých množstvách aj odpady viazané na prevádzku a činnosť stavebných strojov a zariadení. Tieto činnosti majú charakter prípravných a servisných prác a väčšinu takto vzniknutých odpadov bude nutné zaradiť do kategórii nebezpečný odpad („N“).

Počas stavebných prác je potrebné zabrániť vzniku nepovolených skládok odpadov alebo nežiaducim kontamináciám životného prostredia.

Pred vlastným zneškodňovaním bude vznikajúci odpadový materiál ponúknutý príslušnému správcovi. Následná fáza nakladania s odpadmi bude zaistená dodávateľským spôsobom priamo osobami oprávnenými k týmto činnostiam podľa zákona č. 79/2015 Zb., o odpadoch. 

Zmluvy s konkrétnymi firmami, ktoré budú zaisťovať využitie alebo zneškodnenie uvedených druhov odpadov budú uzavreté zhotoviteľom stavby.

Konečné rozhodnutie o spôsobe zneškodňovania (vrátane miest prípadného uloženia odpadu) bude do značnej miery závislé na vybranej firme, poverenej k zneškodňovaniu odpadu.

Za nakladanie s odpadom zodpovedá investor – obec Šarišská Trstená.
              Tabuľka odpadov:

	Názov druhu odpadu
	Číslo druhu odpadu
	Kategória odpadu
	Zneškodnenie

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	Výkopová zemina - výkopové práce
	17-05-06
	O
	R 5

	
	
	
	


Miesto vzniku a spôsob využitia alebo zneškodnenia odpadov:

Odpad č. 17 05 06 – Výkopová zemina, kategória ostatný, odpad vznikne ako prebytočná zemina z výkopov. Použije sa na terénne úpravy a na zemné konštrukcie v rámci stavby, prípadný prebytok zeminy sa zneškodní na povolenom zariadení , t.j. ma skládke na nie nebezpečný odpad.
Prešov,  august  2023                                                                                     Vypracoval : Ing. Ľubomír Hrabčak

