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1. CIEL A METODIKA SPRACOVANIA

Dokumentacia sa zaobera zhodnotenim, analyzou a prognézou automobilovej dopravy
v SirSom zazemi Fakultnej nemocnice s poliklinikou F.D.Roosevelta (dalej FNsP) v Banskej
Bystrici v suCasnosti a v ciefovom stave po rekonstrukcii a dostavbe arealu FNsP.
Dokumentacia je spracovana na zaklade podkladov a S$pecifikacie objednavatela
o predpokladanom rozsahu pripravovanej investicie.

Predkladané dopravno-kapacitné posudenie sa zaobera hodnotenim kvality dopravného
napojenia FNsP. Vzhladom na poZiadavky kvality Zivota 21.storo€ia kvalita dopravnej obsluhy
zohrava dolezitu ulohu. FNsP je Spickové zdravotnicke pracovisko s velkym nad regionalnym
vyznamom.

Vyvoj dopravy v SirSom zazemi Uzko suvisi zrozvojom dopravnej infrastruktury, s
rozvojom novych investicii a so zmenami vyuzivania automobilov zavislom na zmenach
spdsobu Zivota v celom mesta Banska Bystrica. Sirsie zazemie FNsP je ,zabyvana“ éast mesta,
ktora tak isto, ako celé mesto prechadza ,faceliftom“ zodpovedajucim poziadavkam doby a
suCasnych obyvatelov. V Uzemi je plnenych vela funkcii nad mestského vyznamu. Zarover
vzhfadom na vyhladové zamery sa da predpokladat do buducnosti zmena vo vyuzivani

niektorych v su€asnosti funkcii.

Doprava je sluzba obyvatelom, ktora v suvislosti so svojou kvalitou zvySuje alebo zniZuje
hodnotu uzemia. Kvalita tejto sluzby determinuje kvalitu zivota obyvatefov. Kvalita dopravnej
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sluzby zaroven predurCuje rozvojovy potencial Uzemia najma v Uzemiach s tak délezitymi
funkciami ako pIni hodnotené Uzemie. Funkcie v Uzemi, jeho aktivity a rozvoj su hlavnym
zdrojom dopytu po dopravnej sluzbe a jej charaktere. Aj napriek filozofii potreby spomalovania
narokov na individualnu automobilovl dopravu s cielom preferovat ekologickejSiu hromadnu
dopravu a s ohladom na doterajSi vyvoj je potrebné pristupovat k plneniu poziadaviek na
kvalitnu, plynuli a bezpecnu dopravnu sluzbu. V navrhovanych rieSeniach musi byt stale
zohladnena ochrana zivotného prostredia pre buduce generacie pre vSetkych uzivatelov.

Predkladané dopravno-kapacitné posudenie ma za ciel:

- Predlozit aktualne platné dopravno-inZinierske udaje zaoberajuce sa dopravnou
obsluhou Casti uzemia mesta Banska Bystrica vymedzenym miestnymi komunikaciami
Tajovského — Namestie L.Svobodu Jedlova — Podlavicka cesta. Hodnotené uzemie je
znazornené v prehladnej situacii na obrazku ¢.1.

- Vyhodnotit dopravné napojenie FNsP v sucasnosti.

- Vypracovat a zhodnotit dopravnu prognézu po rekonstrukcii a dostavbe arealu FNsP so
zohfadnenim SirSich dopravnych vztahov.

- Posudit kapacitu navrhovaného dopravného napojenia.

- Zhodnotit vplyv zameru na dopravnu obsluhu uzemia v ramci SirSich dopravnych
vztahov.

Podkladom pre spracovanie dokumentacie boli analyzované informacie z velkého poctu
materialov, dostupné v Case spracovania (11/2022). Jedna sa o materialy zaoberajuce sa
jednak vyvojom dopravnej situacie v uzemi a jej su¢asnym stavom, ale aj koncepcné materialy
mesta Banska Bystrica zaoberajuce sa vyvojom do buducnosti. V analytickej a prognostickej
Casti boli spracované dostupné materialy a vyuZité boli skusenosti ziskané z mnohoro¢nych a
mnohorakych dopravnych prieskumov. Syntéza a analyza dostupnych materialov vytvorila
informacne silny material o su€asnom stave dopravnej situacie v uzemi.

Pre potreby Studie boli vykonané prieskumy smerovania dopravy v najviac dotknutych
krizovatkach vykonané v priemerné pracovné dni 10/2022 v dotknutom uzemi doplnené
informaciami z databazy spracovatela. Zvlast velky doraz bol kladeny na Specifikd mesta,
mestskej Casti, Specifika zony a historicky dané zvyklosti v zZivote obyvatelov.

Zber dat pozostaval zo zhrnutia existujicich udajov SU SR o demografickom a socio-
ekonomickom vyvoji, udajov z celostatnych scitani dopravy v rokoch 2005 — 2015, udajov
z Planu udrzatelnej mobility banskobystrického kraja a z novych udajov o predpokladanom
rozvoji.

Analyticka ¢ast’ dokumentacie sa zaobera vyhodnotenim vSetkych udajov dostupnych
v ase jej spracovania. Vychodiskovymi podkladmi pre spracovanie dopravno-kapacitného
posudenia boli nasledujuce materialy:
> vstupné poziadavky a podklady objednavatela,
> FNsP F.D.Roosevelta Banska Bystrica — objemova architektonicka studia
rekonstrukcie a dostavby arealu, 2022,
> Stadia uskutoénitelnosti Koncepcie rozvoja Fakultnej nemocnice s poliklinikou
F.D.Roosevelta Banska Bystrica, 2022,
> Rychlostna cesta R1 Banska Bystrica — krizovatka Amfiteater, 2018,
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Uzemny plan mesta Banska Bystrica 2015,

Zmeny a doplnky UPN mesta Banska Bystrica v rokoch 2016, 2017, 2020,
Plan udrzatelnej mobility Banskobystrického kraja 2019,

Celostatne scitania dopravy 2005 — 2015,

Generel nemotoristickej dopravy mesta Banska Bystrica.

vV V V V V

Pri spracovani boli pouZité:

STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach,
STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii,

TP 070 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040,
TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii.

vV V V V

Dokumentacia bola spracovana metédou parcialnych, realizovatefnych krokov
umozniujucich zabezpecenie fungovania kvalitnej, plynulej a bezpeénej dopravnej obsluhy a
dostupnosti pripravovaného rozvoja SirSieho zazemia.

Predkladana dokumentacia je spracovana v takej skladbe informacii, ze méze sluzit ako
podklad pre dalSie projektové stupne, najma pre hodnotenie vplyvov z dopravy na zivotné
prostredie a pre rokovanie s dotknutymi organmi a verejnostou.

Prognéza pre cielovy stav vychadza z analyzy dat a predpokladanych dopadov
planovanych investicii na existujuce komunikacie ako aj planovaného rozvoja komunikacnej
siete mesta. Planovany rozvoj v SirSich vztahoch vychadza zvysledkov PUM
Banskobystrického kraja, v porovnani s CSD 2005-2015 a s koeficientami rastu dopravy
podla TP 070.

Prognézu dopravy reprezentuje vyhladové smerovanie dopravy pre rok 2046.

Obsahom dokumentacie je:

- dopravna analyza su€asného stavu,

- predpoklad vyvoja dopravy vo vyhfadovom obdobi v zmysle PUM Banskobystrického
kraja,

- $pecifikovanie narastu dopravy vplyvom navrhovanej rekonstrukcie FNsP,

- dopravna progndéza pre Casovy horizont roku 2046 prezentovana vyhladovym
smerovanim dopravy v rozhodujucicj krizovatkach,

- posudenie vykonnosti,

- zavery.
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2. ANALYZA SUCASNEHO STAVU A DOPRAVNEJ SITUACIE

FNsP v severozapadnej Casti mesta Banska Bystrica. RieSené uzemie je situované
v okrajovej Casti zastavaného uzemia mesta Banska Bystrica, smerom na obce Tajov a Kraliky.
Mesto Banska Bystrica je okresnym a zaroven krajskym sidlom Banskobystrického okresu
a kraja. Existujuce dopravné napojenie lokality je prioritne zabezpefené zbernou komunikaciou
— cestou 11/578. Cesta 11/578 (Podlavicka cesta a ulica Tajovského) umozriuje spojenie do
ostatnych Casti mesta Banska Bystrica a pomerne rychle napojenie na rychlostnu cestu R1
prostrednictvom MUK Amfiteater.

Poloha, rozloha, geografické podmienky

Banskobystricky kraj je najvacsim krajom SR, rozlohou 9 454,7 km? zabera 19,3 % z
rozlohy SR. Podla uzemno-spravneho usporiadania sa ¢leni na 13 okresov: Banska Bystrica,
Banska Stiavnica, Brezno, Detva, Krupina, Lugenec, Poltar, Revica, Rimavska Sobota, Velky
Krti§, Zvolen, Zarnovica a Ziar nad Hronom, v ktorych sa nachadza 516 obci, z toho 24 miest.
Na okres Banska Bystrica pripada 8,6 % z celkovej rozlohy kraja. Pre Banskobystricky kraj je
charakteristicka velka rozmanitost geomorfologickej modelacie, od vysokohorskych poléh na
severe Uzemia cez Clenitu strednu Cast az po mierne zvinené a rovinné plochy Juhoslovenske;j
kotliny na juhu uzemia. Banskobystricky kraj ma vyznamnu poziciu z hfadiska zasob a tazby
nerastnych surovin a bohatého vyskytu mineralnych, termalnych a liecivych vod.

Zakladné informacie o Banskobystrickom kraji, Banskobystrickom okrese, meste
Banska Bystrica:

Rozloha | Obyvatelstvo oHs:'stltgr:iaa Pocet url?gl;?zzrlie
v km? 12202 obyv/km? sidiel (mestské prostredie)
Slovenska republika 49 035 5449 270 111 2 891 56,0
Banskobystricky kraj 9454 645 276 69,5 516 54,2
Okres Banska Bystrica 809 110716 137 42 73,8
Banska Bystrica 103 78 084 755,3 - -

Uvedené zakladné charakteristiky Uzemia su vyznamné z hfadiska hodnotenia funkcii
plnenych v Uzemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien Struktury dopravne;j
obsluhy uzemia a narokov na dostupnost’ Uzemia a jej kvalitu.

Demografické udaje
Z hladiska poctu obyvatelov je Banskobystricky kraj na 6. mieste v ramci SR. Hustota

dlhodobo dosahuje zaporné hodnoty. Od roku 1997 sa vykazuje celkovy ubytok obyvatelstva
kraja. Prirodzeny ubytok obyvatelstva ovplyvnuje aj vekovu Strukturu obyvatel'stva kraja, ked sa
znizuje percentualny podiel deti vo vekovej skupine do 14 rokov a vzrasta poCet obyvatefov v
poproduktivhom veku. Stupa priemerny vek obyvatelstva.
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Mesto Banska Bystrica je 5. najvaésie mesto v ramci Slovenska. Statistickym tradom
SR bol zaznamenany nasledovny demograficky vyvoj v rokoch 2004 — 2019:
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Zo Statistickych udajov je zrejmé, ze pocCet obyvatelov mesta Banska Bystrica ma
dihodobo klesajuci charakter. Dévodmi klesania poCtu obyvatelov mestskych sidiel su nizky
prirodzeny prirastok a migraény pohyb. Typickymi pri€inami migracie su vyhladavanie
priaznivej$ich pracovnych prileZitosti a finanéne dostupnej$ieho byvania mimo mesta. Ubytok
poctu obyvatelov v dosledku migracie je znakom celého banskobystrického regionu, v ktorom
dochadza k starnutiu obyvatelstva. V demografickych prognézach mesta Banska Bystrica
(Infostat, UPN mesta) sa konstatuje, Ze obdobie najblizsich 20 rokov bude charakterizované
kontinualnym pokracovanim populaéného starnutia pri zachovani relativne stabilného poétu
obyvatelov.

Ekonomicka aktivita obyvatelstva

Banskobystricky kraj dosahuje priemerny podiel z uhrnu SR v poéte organizacii
(pravnickych oséb) so sidlom v kraiji. V roku 2017 sa kraj podielal na tvorbe hrubého domaceho
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Ukazovatele Podiel oséb v Podiel oséb v Podiel oséb v Priemerny vek
za rok 2019 poproduktivnom | predproduktivnom | produktivhom ob vatel’ay(rok)
(SU SR) veku (%) veku (%) veku (%) y
Slovenska republika 16,58 15,83 67,59 41,06
Banskobystricky kraj 17,48 14,69 67,83 41,98
Okres Banska Bystrica 18,65 13,81 67,54 42,18

Ekonomicka aktivita obyvatelstva okresu Banska Bystrica je v ramci Banskobystrického
kraja nadpriemerna. Miera evidovanej nezamestnanosti v okrese Banska Bystrica je
v sucasnosti na urovni 4,65%, €o je 2-nasobne nizSie ako je uroven Banskobystrického kraja
9,46% (udaje za oktéber 2020). Mesto Banska Bystrica poskytuje pracovné prilezitosti,
obciansku vybavenost, kulturne i rekreacné prileZitosti Sirokému okoliu.

Dopravny systém mesta a SirSie dopravné vztahy

Mestom Banska Bystrica prechadza severojuznym tahom rychlostna cesta R1 Nitra —
Zvolen — Banska Bystrica, ktora je multimodalnym koridorom TEN-T a medzinarodnou trasou E
077. Na rychlostnu cestu R1 sa napajaju cesty |. triedy 1/14 Ufanka — TurCianske Teplice, 1/59
Banska Bystrica — Ruzomberok, 1/66 Zvolen — Brezno a 1/69 Slia¢ — Banska Bystrica. Su¢astou
dopravnej kostry su cesty Il. triedy [1/578 Banska Bystrica — Tajov a 11/591 Banska Bystrica —
Dolna Micina, siet’ ciest Ill. triedy, do ktorej patria aj cesty 111/2415 SladkoviCova (Banska
Bystrica — Kremnicka) a 111/2416 PrSianska cesta (Banska Bystrica — Horné Prsany), doplnené
sietou miestnych komunikacii.

Dopravna obsluha mesta Banska Bystrica je zabezpecena individualnou a hromadnou
dopravou. V individualnej forme dopravy ma najvyssi podiel automobilova, aviak mesto Banska
Bystrica vyznamne podporuje uzivanie a rozvoj cyklistickej dopravy. Hromadna doprava
pozostava z mestskej autobusovej a trolejbusovej dopravy az primestskej (regionalnej)
autobusovej dopravy, ktora obsluhuje aj zastavky MHD.

Mestom Banska Bystrica prechadza Zelezni¢na trat’ &. 170 Zvolen - Vrutky, na ktoru tu
nadvazuje trat na Horehronie. Tato trat ma vyznam v SirSich regionalnych a nadregionalnych

dopravnych vztahoch.

Intenzita dopravy

Okrem databazy spracovatela a celostatnych prieskumov dopravy bol dolezitym
podkladom Plan udrzatelnej mobility Banskobystrického kraja spracovany vroku 2019
Dopravoprojektom a.s., divizia Zvolen. dal$imi podkladmi boli vysledky CeloStatnych séitani
dopravy v rokoch 2005 — 2015 a siet liniek a prepravné grafikony MHD a regionalnej dopravy
v Banskej Bystrici.

PUM Banskobystrického kraja, 2019

Dopravny model pre PUM bol spracovany na zaklade dopravnych prieskumov,
dopravno-sociologickych prieskumov a Specialnych prieskumov, ktoré boli uskutoénené v
rokoch 2018 — 2019 s pouzitim vysledkov dostupnych prieskumov, rozborov a Statistickych
zistovani.
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Sucasny stav dopravného modelu PUM okrem vysledkov a analyzy prieskumov
obsahuje aj zhodnotenie cestnej siete z hladiska kapacity reprezentované ,Kartogramom
nevyhovujucich komunikacii“ (vyrez lokality Banskéa Bystrica):
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CSD 2005 - 2015

Na ceste 11/578 v Banskej Bystrici aj smerom na Tajov ako aj na najblizSom useku
rychlostnej cesty R1 bol v ramci Celostatnych sc&itani dopravy zaznamenany nasledujuci vyvoj
intenzity dopravy v obdobi rokov 2005 az 2015. Tabulka uvadza RPDI v skuto¢nych vozidlach
za 24 hod, pre rok 2005 a 2010 su z poctu nakladnych vozidiel (T) uvedené hodnoty po
odpoditani privesov a navesov (T%).

séit. 2005 2010 2015
usek T o M T o) M T o M
/578 92821 660 | 11712 | 36 | 1152 | 18479 | 26 372 | 3945 | 16
/578 92820 | 2303 | 4247 | 27 775 | 4668 | 18 | 200 | 2228 | 18
R1(/59)| 90663 | 1381 | 10342 | 38 | 1325 | 15696 | 73 | 3785 | 19811 | 61

cesta

Hromadna doprava pozostavajuca z mestskej (autobusovej a trolejbusovej)
a regionalnej autobusovej dopravy bola prevzata zo su€asného trasovania a grafikonov liniek
hromadnej dopravy v meste Banska Bystrica. Podkladom je trasovanie liniek a pocty spojov
pocas pracovného dia. Grafikony odchodov a prichodov obsluhujucich zastavky hromadne;j

dopravy zobrazuju priebeh spojov nielen poas dnha ale podla poctov su zrejmé aj v
najzatazenejSich hodinach. V dennom priebehu MHD je v dopoludiajSom obdobi
najzatazenejSia hodina 6:45 — 7:45 a v popoludnajSsom obdobi hodina 14:15 — 15:15




RekonStrukcia a dostavba arealu Fakultnej nemocnice s poliklinikou F.D.Roosevelta Banska Bystrica
Dopravno-kapacitné postdenie
Alfa 04 a.s.

Podklad trasovania liniek MHD je prevzaty z portalu Dopravného podniku mesta Banska
Bystrica:

Sief liniek MHD Banska Bystrica

Banskd Bystrica City Bus Network | Banska Stadtbus Netzplan
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Pre potreby ziskania aktualnych informacii o dotknutom uzemi boli dnha 5.10.2022
(streda) vykonané dopravné prieskumy smerovania dopravy v krizovatkach:

- okruzna krizovatka Tajovského (lI/578) - Svermova — jedna sa o ddlezitu
krizovatku cez ktoru sa prichadza vSetka doprava z Banskej Bystrice (jej
jednotlivych €asti) aj od rychlostnej cesty R1,

- stykova krizovatka Tajovského — Nam.L.Svobodu, - jedna sa o krizovatku ktorou
prichadza viac ako 90 % dopravy zamestnancov aj navstevnikov FNsP,

- stykova krizovatka Podlavicka cesta (Tajovského, 11/578) — Jedlova — jedna sa
o krizovatku, ktora distribuuje dopravu od smeru Tajov — Kraliky k FNsP.

Uvedené kriZzovatky su rozhodujucimi pre dopravnu obsluhu pripravovaného zameru. Z
toho dévodu bolo potrebné vyhodnotit’ich su¢asné smerovania a kapacitu. Dopravné prieskumy
boli vykonané v priemerny pracovny defi. Prieskumy boli vykonané Standardnou metodou
zaznamenavanim vozidiel prechadzajucich v jednotlivych smeroch krizovatiek.

PocCas prieskumov neboli zaznamenané ziadne skutoCnosti, ktoré by mali vplyv na iné
ako priemerné chovanie sa dopravy v Uzemi so zohladnenim vSetkych readlii. Zistené
smerovanie dopravy ako ajdenny priebeh intenzit s vyhodnotenim S$pickovych hodin
koreSponduju s dalSimi, v inom ¢ase vykonanymi prieskumami a analyzami v SirSom uzemi aj
s databazou spracovatela.
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Pocas dopravnych prieskumov boli zistené Spickové hodiny. Ranna Spickova hodina
bola zistena v ¢ase 7.00 az 8.00. PopoludriajSia SpiCkova hodina bola zistena v ¢ase 15.00 az
16.00. Vzhladom na lokalitu a funkcie v nej plnené bolo preverené, ze vySsi podiel dopravy je
realizovany v €ase 15.00 — 16.00 ako v ¢ase 16.00 — 17.00. Preto boli v DKP pouzité Spickové
hodiny — ranna 7.00 — 8.00 a popoludnajsia 15.00 — 16.00. Z vysledkov prieskumov vznikol
podklad pre spracovanie smerovania vozidiel v rieSenom Uzemi v rannej a popoludniajSej
Spickovej hodine, ktory je dokladovany na obrazkoch €. 2 a 3 obrazkovej €asti.

Pri spracovani analyzy su€asného stavu bolo potrebné pracovat s dopravou
generovanou samotnou FNsP v su€asnosti v suvislosti s ponukou a mozZznostami parkovania
vozidiel. Bola spracovana analyza dopravy generovanej zamestnancami a navstevnikmi FNsP.
Tato je samostatne vyc€islena ¢ervenou farbou v analyze su¢asného stavu na obrazkoch ¢.4 a 5
obrazkovej Casti. Tato analyza je nevyhnutna vzhladom na skutoCnost, Ze predmetom
hodnotenia DKP je okrem iného aj zmena sufasneho stavu FNsP oproti pripravovanej
rekonstrukcii a dostavbe arealu.

V priloZzenych tabulkach je dokladovana doprava generovana suc¢asnym stavom FNsP
v rannej a popoludnajsej Spickovej hodine.

FNsP Banska Bystrica - suasny stav potreba
7:00-8:00 rannﬁ'\ épiékové Poget PM | %kepscty Awpu Pocet sokapaciy AVIPM !:’oéet
odina Py vstupov ystupy vystupov
Verejné institucie - zamestnanci 452 40 181 2 9
Verejné institdcie - navstevnici 250 20 50 5 13
SPOLU 702 231 22
FNsP Banska Bystrica - su¢asny stav potreba
15:00-16:00 | Popoludnalbia i ppgippy | wapecy awen | POCE viapaciy viem | Pocet
Spickova hodina Py vstupov ystupy vystupov
Verejné institdcie - zamestnanci 452 6 27 20 90
Verejné institucie - navstevnici 250 20 50 25 63
SPOLU 702 77 153

Analyza sucasného stavu tvori zakladné vychodisko pre spracovanie dopravnej
progndzy. Dopravny prieskum a Spi¢kové hodiny zachytavaju su¢asné dopravné spravanie sa
vodi¢ov v uzemi.
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3. DOPRAVNA PROGNOZA

Znalost suasného stavu je dbélezita pre analyzu pri€in, aby navrhované technické
rieSenia umoznili plynulud, bezpeénu a kvalitnd dopravnu sluzbu pre vSetkych jej uzivatelov.
Zaroven v pripade tak dolezitych zariadeni ako je nemocnica nadregionalneho vyznamu je
potrebné, aby kvalita dopravnej obsluhy reflektovala vSetky poziadavky naleziace
k obsluhovanému zariadeniu v kontexte doby. Nové spojenia by mali byt v sulade s trvalo
udrzatelnou automobilovou dopravou pre buduce generacie. Navrhované technicke rieSenia
nesmu zhorSovat sucasny stav, naopak mali by v ramci uzemnych a funkénych moznosti
odstrafiovat nedostatky a optimalne zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej
buducnosti, ale aj vo vzdialenejSom Casovom horizonte. Zaroven je potrebné pripravit také
technickeé rieSenia, ktoré nebudu zabranovat dalSiemu rozvoju SirSieho Uzemia.

Sirsie dopravné vztahy respektuju a opieraju sa o vystupy dopravného modelu PUM
Banskobystrického kraja:

Spracovanie dopravného modelu PUM vychadzalo zo zberu a analyzy a vyhodnotenia
dostupnych udajov. Nasledne na zaklade analyzy réznych scenarov demografického vyvoja
a podkladov rozvoja Uzemia a jeho infrastruktiry bol spracovany zakladny systém dopravného
modelu s celkovym poctom 162 z6n a 3271 liniek. Dopravny model bol spracovany gravitacnou
metddou. Dopravny model je otvoreny.

Dopravna prognéza PUM bola vypracovana pre roky 2025, 2030, 2035, 2040 a 2045,
pre stav bez realizacie a stav s realizaciou r6znych moznych Uprav. ISlo o vyvoj dopravy, rast
obyvatelstva, &i rozvoj dopravnej siete (makroekonomicka, demograficka prognéza, progndza
automobilizacie; prognéza objemu dopravy). Do dopravnej prognézy vstupovali aj vyvoj
vystavby siete dialnic a rychlostnych ciest a relevantné obchvaty obci.

Medzi odporu¢ania PUM patri:
e znizit podiel rastu individualnej dopravy,
e realizovat upravy a vystavby novych komunikacii... realizovat niekolko komunikacii pre
zabezpecenie zvysenej kapacitnosti jednotlivych Usekov, ale aj zvySenie mobility meste.
e pozastavit rozvoj na vysokozatazenych komunikaciach v oblasti OC Europa a okoli.

Vysledky dopravného modelu PUM su prezentované kartogramom nulového stavu ,bez
opatreni“ a stavu s realizaciou opatreni, z ktorych vyberame vystupy pre roky 2040 a 2045.
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Kartogram nulového stavu dopravného modelu PUM
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Dopravnu prognoézu, ak ma splnit svoj ucel, je potrebné umiestnit do urc€itého ¢asového
ramca. Casové poloZenie prognézy je nevyhnutné vzhladom na to, Ze nepracujeme iba s
jednou investiciou, s jednym zamerom, ale na dopravny systém maju v rieSenom uzemi vplyv
SirSie dopravné vztahy. SirSie dopravné vztahy sa budu svojim predpokladanym Zivotom
rozvijat v €ase a pripravovana investicia ich uritym sposobom v €ase ovplyvni spolu s inymi
investiciami rovnako planovanymi v ¢ase.
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Vzhladom na funkcie, ktoré uzemie pini a bude plinit, sa predpoklada, ze uzemie bude
kvalitne obsluhované mestskou hromadnou dopravou, v danom pripade trolejbusovou
a autobusovou. Tato filozofia je plne v sulade s dopravnou politikou mesta Banska Bystrica.
Jednou z priorit dopravnej politiky mesta je zarudit preferenciu a vysoku bezpecénost uzivatefom
mestskej hromadnej dopravy, ¢o by malo napoméct zvySovaniu podielu tohto druhu dopravy.

Predkladana dokumentacia prinasa aktualne platné informacie o rozsahu a ¢asovom
harmonograme uvadzania rekonsStrukcie a dostavby arealu FNsP do zivota. Podrobnost
informacii je limitovana sucasnym stupfiom projektovej pripravy, ktory v nasledujucich stupnioch
bude jednak optimalizovany a hlavne spodrobneny.

Uvedenie prvej etapy investicie do prevadzky sa predpoklada v roku 2026. Nasledne sa
bude pripravovat cielovy stav. 20 rokov po uvedeni do prevadzky ¢o zodpoveda potrebe
posudenia kapacity dopravnych napojeni sa predpoklada, Ze bude v prevadzke cielovy stav
zameru.

Hodnotenie projektu je spracované pre sucasny stav fungovania FNsP — rok 2022
a nasledne pre + 20 rokov, teda rok 2046.

V tomto ¢asovom horizonte je mozné teoreticky predpokladat aj pripravovanu dostavbu
nadradenej komunikacnej siete mesta. V danom pripade sa jedna najma o skapacitnenie cesty
11/578. Uzemny plan mesta predpoklada prelozku cesty 11/578 do polohy mimo zastavané
Uuzemie v nadvaznosti na vybudovanu trasu severne od FNsP vo funkcii zbernej komunikacie
funkénej triedy B2 s preradenim sugasného prietahu 11/578 do funkénej triedy C2. VUC
Banskobystrického kraja tuto situaciu chce v blizkej buducnosti rieSit a v su€asnosti prebieha
projektova priprava.

Z uvedeného vyplyva, ze v DKP je zatial hodnoteny sucasny stav komunikacnej siete,
iba do progndzy sa predpoklada zmena prednosti v jazde na krizovatke Tajovského — Namestie
L.Svobodu suvisiaca s prelozkou a prekategorizovanim cesty 11/578.

VSetky tieto skutoCnosti spolu s preferovanim zakladnej filozofie dopravnej obsluhy
preferencie verejnej hromadnej dopravy (tym zmeny delby dopravnej prace v prospech MHD)
bude mat dopad na vplyv SirSich dopravnych vztahov na sledovanej komunikaénej sieti.

Dopravna progndéza je spracovana pre ¢asovy horizont roku 2046. Dopravna progndza
sa zaobera vymedzenym Uzemim, so zameranim na smerovanie dopravy v rozhodujucich
krizovatkach a vplyvom investicie na SirSie dopravné vztahy. Pre potreby predikovania
dopravného vyvoja bola pouzita metéda kombinacie prerozdelenia dopravy a koeficientov rastu
intenzity dopravy. Tento spésob bol pouzity vzhfadom k tomu, Ze sa jedna o novu, v Case
spracovania dokumentacie neexistujucu situaciu v uzemi. Jedna sa o smerovanie dopravy v
Uzemi po realizacii nového zameru, ktory bude ovplyviovat dopravny systém v jeho SirSich
vztahoch.

Dopravna progndéza pre zakladnu dopravu vyuzivajuca koeficienty rastu podla metodiky
bola spracovana pre tranzitna dopravu, ktora sa v SirSom zazemi CiastoCne realizuje na
Tajovského ulici. Zakladna doprava vo vnutri uzemia dotknutej zény je predpokladane
nezmenena, pretoZe nie je dévod na jej narast. Ciasto&ne sa to prejavilo aj pri analyze databazy
prieskumov, ktoré zaznamenavaju doteraz mierny narast, ten je vSak spbésobeny
dobudovavanim niektorych novych investicnych zamerov priamo v uzemi.
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Pri smerovani dopravy v jednotlivych hodnotenych krizovatkach su vyuzivané moznosti
napojenia parkovacich domov v zmysle predloZzeného projektu.

Projekt dokladuje vypocet statickej dopravy, kde predpoklada potrebu 635 PM. Celkovo
bude FNsP poskytovat 737 PM. Vyuzivanych bude su€asnych 337 PM a dobudovanych bude
400 novych PM v objektoch P2 a P3.

Podklady o potrebe a vybudovani parkovacich miest poskytol objednavatel vo svojich
projektovych dokumentaciach.

NajddlezitejSou ¢astou dokumentovania dopravnej prognézy je smerovanie dopravy v
uzemi v rannej a popoludnajSej Spickovej hodine pre sufasny stav rok 2022 a pre Casovy
horizont roku 2046. V danom pripade sa jedna o dopravnu prognézu pre $pi¢kovu hodinu, ktora
bola definovana na zaklade analyzy vykonanych dopravnych prieskumov a jej konfrontacie s
okolitym uzemim. Objemy dopravy predpokladané v tomto ¢ase su najvysSSie opakujuce sa
kazdy Standardny pracovny den a preto boli vzaté za podklad pre hodnotenie dopravného
napojenia. Jedna sa o rannu $picku v &ase 7.00 az 8.00 v priemerny pracovny defi a
popoludnajsiu Spi¢ku v Ease 15.00 az 16.00 v priemerny pracovny deri.

Dopravna progn6éza sa zaobera aj smerovanim dopravy v jednotlivych dopravnych
smeroch najdélezitejSich krizovatiek v Spickovych hodinach. Doprava v Spickovych hodinach je
dokladovana v deleni na zakladnu dopravu, dopravu generovanu investicnym zamerom FNsP
(v miere poznania k 11/2022).

Objemy dopravy su samostatne Specifikované tak, ako to odporu¢a Metodika dopravno-
kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov.

Vypocet dynamickej dopravy generovanej FNsP, spracovany na zaklade dennych
priebehov ciest podfa jednotlivych funkcii odporu¢anych v Metodike dopravno-kapacitného
posudenia vplyvov investiCnych projektov, je uvedeny v nasledujucej tabulke. Vypocet je
spracovany pre rannu Spi¢kovu hodinu a popoludnajsiu Spi¢kovu hodinu pre navrhovany pocet
parkovacich stojisk.

FNsP Banska Bystrica - vyhlad

7:00-8:00 ranna spickova Pocet PM | “kepacity AM/PM Pocet %kapacity AM/PM Pocet

’ ) hodina vstupy vstupov vystupy vystupov
Verejné institucie - zamestnanci 315 40 126 2 6
Verejné institucie - navstevnici 422 20 84 5 21
SPOLU 737 210 27
FNsP Banska Bystrica - vyhlad
15:00-16:00 popoludnajsia Podet PM | %kapacity AWM Pocet %kapacity AM/PM Pocet

) . $pickova hodina vstupy vstupov vystupy vystupov
Verejné institucie - zamestnanci 315 6 19 20 63
Verejné institdcie - navstevnici 422 20 84 25 106
SPOLU 737 103 169
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Zakladné smerovanie dopravy do parkovacich objektov FNsP sa predpoklada jednak
z hlavného vstupu do arealu od Tajovského ulice a jednak z Namestia L.Svobodu. Zohladnené
je v miere podrobnosti v su€asnosti spracovaného projektu.

VSetky vysSie uvedené skutoCnosti boli zavedené do ru€ne spracovaného modelu
Uzemia a podrobne boli rozpracované. Ru¢né spracovanie modelu sa v suvislosti so zlozitostou
vztahov v Uzemi, Sirokym spektrom vstupnych informacii a predpokladov a predpokladanymi
zmenami v spravani sa obyvatefov malo priblizit realnemu vyvoju Zivota v uzemi.

Smerovanie dopravy v rannej a popoludnajsSej Spi¢kovej hodine predpokladané pre rok
2046 je graficky znazornené na obrazkoch ¢€. 6 a 7 obrazkovej Casti.

Celkové zmeny dopravnej obsluhy FNsP ako aj funkcii a aktivit v SirSom zazemi
prinasaju prirodzene zmeny v objemoch a smerovani dopravy v rozhodujucich krizovatkach.

Stru¢ne su tieto zmeny zosumarizované v prilozenej tabulke, kde je uvedeny sucasny
stav (rok 2022) a vyhlad (rok 2046). Samostatne je rozdelena doprava generovana FNsP
a ostatna doprava. Udaje st v poéte vozidiel v krizovatke za hodinu.

Krizovatka Rok 2022 Rok 2046
Ranna $picka Popol.spicka Ranna $picka Popol.§picka
Doprava | Doprava | Doprava | Doprava | Doprava | Doprava | Doprava | Doprava
FNsP ostatna FNsP ostatna FNsP ostatna FNsP ostatna
Tajovského - Svermova 236 1748 329 1830 225 1919 258 1991
Tajovského — Nam.L.Svobodu 236 1137 329 947 225 1262 258 1067
Podlavicka - Jedlova 10 617 18 455 12 310 14 294

Dopravna prognoéza — smerovanie dopravy je podkladom pre posudenie vykonnosti
najvyznamnejSich krizovatiek v hodnotenom uzemi.

4. POSUDENIE VPLYVU INVESTICIE NA SIRSIE DOPRAVNE VZTAHY

Obsahom predkladaného dokumentu je posudenie krizovatiek, ktoré budu ovplyvnené
dopravou FNsP F. D. Roosvelta.

Posudzované krizovatky:

4.1 Stykova krizovatka Nam. L. Svobodu - vjazd/vyjazd FNsP

4.2 Stykova krizovatka Il/578 Tajovského — Nam. L. Svobodu

4.3 Stykova krizovatka 11/578 Tajovského — Jedlova

4.4 Okruzna krizovatka II/578 Tajovského — Svermova — Nad plazou

Pri dopravnom posudeni krizovatiek boli pouzité nasledovné podklady:
- smerovanie dopravy v krizovatkach (su€asny stav / stav s realizaciou);
- STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach;
- STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii;
- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii;
- vlastny archiv.
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Kapacitné posudenie krizovatiek je spracované pre rannu aj popoludiajsiu SpiCkovu
hodinu. V dal8ich kapitolach su zhrnuté rozhodujuce vysledky kapacitného posudenia
krizovatiek. Kompletné vysledky posudenia v oboch Spi¢kovych hodinach pre sucasny stav, rok
2022, a pre vyhladovy stav s realizaciou, rok 2046, su dokladované vo vypoctovych formularoch

v prilohovej Casti.

4.1 Stykova krizovatka Nam. L. Svobodu - vjazd/vyjazd FNsP
Posudzovana krizovatka:

Kapacitné posudenie krizovatky je podrobne zdokladované vo vypoctovych formularoch
DKP. V nasledujucich tabulkach su uvedené rozhodujuce vysledky
kapacitného posudenia kriZzovatky.

v prilohovej Casti

sucéasny stav

ranna sh popoludnajsia $h
Nam. L.Svobodu - ai ai
vjazd/vyjazd FNsP vyjazd vyja_zcsirzz:avo zdruzeny vyjazd vyja_z:rlllz:avo zdruzeny
vlavo centrum vyjazd vlavo centrum vyjazd
intenzita
dopravy(voz/h) 9 14 23 8 104 112
kapacita (j.v./h) 400 807 809 474 698 747
6?5%3 kapacity 391 793 786 466 594 635
dizka kolény (m) 0,4 0,3 0,7 0,3 3,1 3,6
priem. ¢as ¢akania (s) 9,2 4.5 4,5 7,7 6,0 5,6
funk&na uroven A A A A A A
stav s realizaciou
ranna sh popoludiajsia $h
Nam. L.Svobodu - i i
vjazd/vyjazd FNsP vyjazd vyja_zgr:z:avo zdruzeny vyjazd vyja_zg:lz::avo zdruzeny
vlavo centrum vyjazd vlavo centrum vyjazd

intenzita
dopravy(voz/h) 4 13 17 9 73 82
kapacita (j.v./h) 234 583 583 323 599 656
oo kapacity 229 570 565 314 526 574
dizka kolény (m) 0,4 0,4 0,8 0,5 2,5 3,2
priem. €as Cakania (s) 15,7 6,3 6,3 11,4 6,8 6,2
funk&na uroven B A A B A A
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Kapacita krizovatky je v suasnom stave aj vo vyhladovom stave vyhovujuca
s dostatoCnymi rezervami.

4.2 Stykova krizovatka 11/578 Tajovského — Nam. L. Svobodu
Posudzovana krizovatka:

dl.':-‘.a:- \

Kapacitné posudenie krizovatky je podrobne zdokladované vo vypodtovych formularoch
v prilohovej ¢&asti DKP. V nasledujucich tabulkdch su uvedené rozhodujuce vysledky
kapacitného posudenia kriZzovatky.

sucéasny stav
W578 ranna sh popoludnajsia Sh
Tajovského - vyjazd priamo vyjazd priamo
Nam — smer vyjazd vpravo | zdruzeny — smer vyjazd vpravo | zdruzeny
L.Svob (') du Tajovského/centr smer FNsP vyjazd Tajovského/centr smer FNsP vyjazd
) um um

'd";g:‘az\'f;(voz y 155 0 155 358 0 358
kapacita (j.v./h) 31 599 311 390 606 390
oo kapacity 144 599 144 22 606 22
dizka kolény (m) 19,9 - 19,9 112,0 - 112,0
Eglfg:ﬁ;“(‘é)cas 247 - 247 93,6 - 93,6
funkéna uroven Cc - C E - E

V suasnom stave je na vyjazde znam. L. Svobodu priamo smer centrum,
v popoludrfiajsej Spickovej hodine, nizka rezerva kapacity, priemerny ¢as ¢akania je 94 sekund.
Nakolko krizovatka ma nesStandardny vidlicovity tvar a hlavna cesta v krizovatke je vedena
v smerovom obluku s polomerom asi 45 m, pre porovnanie bola krizovatka kapacitne
vyhodnotena aj metodikou pre posudenie kapacity krizovatiek so zalomenou hlavnou cestou.
Rozhodujuce vysledky kapacitného posudenia krizovatky so zalomenou hlavnou cestou su
uvedené v tabulke:
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sucéasny stav

/578 ranna sh popoludnajsia sh
Tajovského - vyjazd priamo vyjazd priamo
nam. L — smer vyjazd vpravo | zdruzeny — smer vyjazd vpravo | zdruzeny
Svob;)d.u Tajovského/centr smer FNsP vyjazd Tajovského/centr smer FNsP vyjazd
um um
'd”;f)?:\'f;(voz y 155 0 155 358 0 358
kapacita (j.v./h) 333 693 333 420 701 420
oo apacty 167 693 167 51 701 51
dizka kolény (m) 17,4 - 17,4 83,7 - 83,7
Egg?m?;%)c > 214 - 214 58,6 - 58,6
funk&na uroven Cc - C E - E

V tomto pripade je doba ¢akania na vyjazde priamo z nam. L. Svobodu na Tajovského
smer centrum 59 sekund.

Vyhodnotenie kapacity krizovatky v oboch pripadoch predstavuje funkénu uroven E, t.j.
hraniénu hodnotu pozadovanej kvality dopravy krizovatky. Rozpatie doby €akania na vyjazde
z nam. L. Svobodu na Tajovského smer centrum, v popoludfiajSej Spickovej hodine, 60 — 90
sekund predstavuje nestabilny stav priepustnosti krizovatky v danom smere. Na vyjazde priamo
z nam. L. Svobodu na Tajovského sa bude do realizacie prelozky cesty [1/578 predizovat doba
¢akania adizka kolény vtomto dopravnom smere bude predpokladane narastat oproti
sucasnému stavu.

stav s realizaciou
578 ranna sh popoludnajsia $h
Tejovského - | i vavo | Ieaveme [ i vtave | e L
am. ~ smer Tajovského/centru | vyjazd ~ smer Tajovskéhol/centru | vyjazd
L.Svobodu Svobodu/FNsP m Svobodu/FNsP m

intenzita 0 300 300 0 222 222
dopravy(voz/h)
kapacita (j.v./h) 114 574 574 135 548 548
oo kapacity 114 266 266 135 319 319
dizka kolony (m) - 20,3 20,3 - 12,8 12,8
priemerny cas } 13.4 13,4 - 11,2 11,2
Cakania (s)
funkéna uroven - B B - B B

Vo vyhladovom stave v roku 2046 sa v suvislosti s prelozkou cesty 11/578 predpoklada
aj uprava prednosti vjazde, v krizovatke, hlavnou cestou bude prelozka cesty II/578.
Priemerny ¢as ¢akania bude max. 13 sekund, o predstavuje funk&nu uroven B.

Z posudenia vyplyva, Ze kapacita krizovatky bude vo vyhladovom stave vyhovujuca
s dostatoCnymi rezervami.
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Dopravno-kapacitné postdenie
Alfa 04 a.s.

4.3 Stykova krizovatka 11/578 Tajovského — Jedlova
Posudzovana krizovatka:

Kapacitné posudenie krizovatky je podrobne zdokladované vo vypoctovych formularoch

v prilohovej

Casti

kapacitného posudenia krizovatky.

DKP. V nasledujucich tabulkach su uvedené rozhodujuce vysledky

sucasny stav
/578 ranna $h popoludnajSia Sh

Tajovského - | vyjazd viavo na vyjazd vpravo na zdruzeny vyjazd vfavo na vyjazd vpravo na zdruzeny

Jedlova _ Jajovskeno | Tajovsksho - smer Tajov | vyjazd | _ JAOVSKENO | rajousksho — smer Tajov |  vyjazd
intenzita
dopravy(voz/h) 19 24 43 11 21 32
Ea\f’f‘hc)'ta 434 721 782 528 728 900
rezerva
kgpacity (iv./h) 415 697 739 517 707 868
?r::;a kolony 08 0,6 15 0,4 0,5 0,9
priemerny Cas 8.6 51 48 6,9 5,0 41
¢akania (s)
funkéna A A A A A A
Groven

stav s realizaciou
/578 ranna sh popoludriajsia $h

Tajovského - | vviazd viavo na vyjazd vpravo na zdruzeny vyjazd vfavo na vyjazd vpravo na zdruzeny

Jedlova B :::::::z:—zm Tajovského - smer Tajov | vyjazd | _ :::::::z:—zm Tajovského — smer Tajov | vyjazd
intenzita
dopravy(voz/h) 10 16 26 12 18 30
Ea\f’f'hc)'ta 636 825 1041 653 803 1035
rezerva
kgpacity (j.v./h) 626 809 1015 641 785 1005
?r'ﬁ)ka kolony 0,3 0,4 0,7 0,3 0,4 0.8
priemerny cas 5,7 4.4 3,5 5,6 4,5 3,5
¢akania (s)
funkcna A A A A A A
Uroven
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Z posudenia vyplyva, Ze kapacita krizovatky je v su€asnom aj vo vyhfadovom stave
kapacitne vyhovujuca s dostatocnymi rezervami.

4.4

Okruzna krizovatka II/578 Tajovského — Svermova — Nad plazou
Posudzovana krizovatka:

Kapacitné posudenie krizovatky je podrobne zdokladované vo vypoctovych formularoch
DKP. V nasledujucich tabulkach su uvedené rozhodujuce vysledky
kapacitného posudenia kriZzovatky.

v prilohovej

Casti

suc.stav
/578 Tajovského ranna Spickova hodina popoludriajSia Spi¢kova hodina
- Svermova - Nad /578 /578 Sverm | Nad /578 /578 Sverm | Nad
plazou Tajovského | Tajovského ova plaZou | Tajovského | Tajovského ova plazou
intenzita 796 655 496 | 86 818 708 511 | 171
dopravy(j.v./h)
ro?\fj’;‘;a kapacity 390 381 293 | 340 316 142 218 | 258
dizka kolény (m) 35,6 30,1 29,4 45 445 76,3 39,7 11,8
priemerny Cas 9.2 9,4 12,2 10,6 11,3 241 16,3 13,9
¢akania (s)
funk&na uroven A A B B B C B B
stav s realizaciou
1/578 Tajovského ranna Spickova hodina popoludniajsia $pickova hodina
- Svermova - Nad /578 11/578 Sverm | Nad /578 11/578 Sverm | Nad
plazou Tajovského | Tajovského ova plazou | Tajovského | Tajovského ova plazou
intenzita 861 734 526 86 892 689 559 171
dopravy(j.v./h)
a?\zfl’;‘;a kapacity 319 278 212 | 281 216 126 178 | 231
dizka kolény (m) 46,4 45,0 41,9 55 67,3 81,0 51,6 13,1
priemerny ¢as
Eakania (s) 11,2 12,8 16,7 12,8 16,2 26,8 19,7 15,5
funk&na uroven B B B B B C B B

Na zaklade posudenia je kapacita krizovatky je v su€asnom aj vo vyhladovom stave
kapacitne vyhovujuca, priemerné doby Cakania neprekracuju 30 sekund. Na vjazdoch do
krizovatky z komunikacii Tajovského a Svermova sa vsak vytvaraju kolény vozidiel, ktoré

mobzu presahovat do prilahlych existujucich krizovatiek.
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5. ZAVERY

Predkladané dopravno-kapacitné posudenie pracovalo s aktualnymi udajmi o rozvoiji
Uzemia znamymi kterminu 11/2022 ako aj s mierou podrobnosti predkladanej analyzy
a koncepcie rekonstrukcie a dostavby FNSP.

Predkladana dokumentacia vychadza analyzy velkého poctu podkladov a
z vykonanych smerovych krizovatkovych prieskumov spracovanych v oktobri 2022. Ziskané
Udaje boli pouzité na analyzu suCasného stavu a pre dopravnui progndézu a nasledne pre
spracovanie smerovania dopravy v rannej a popoludriajSej SpiCkovej hodine.

Analyza a progndza re$pektuju koncepéné materialy mesta Banska Bystrica, najma
PUM Banskobystrického kraja, 2019.

Dopravny model pre PUM bol spracovany na zaklade dopravnych prieskumov,
dopravno-sociologickych prieskumov a $pecialnych prieskumov, ktoré boli uskutoénené v
rokoch 2018 — 2019 s pouzitim vysledkov dostupnych prieskumov, rozborov a Statistickych
zistovani.

Rozvoj uzemia, zmeny v spdsobe vyuzivania osobnych automobilov a stale rastuce
poziadavky na plynulost a bezpecnost cestnej premavky prinadaju so sebou nové poziadavky
na dopravny systém mesta. Predkladané DKP sa zaobera aktualne platnymi idajmi o dopravne
obsluhovanom tzemi okolo Tajovského, Svermovej a Namestia L.Svobodu v $irSom zazemi
FNsP.

Uzemie bude aj nadalej dobre obsluhované nie len automobilovou dopravou, ale aj
hromadnou dopravou — trolejbusovou a autobusovou, kde sa predpoklada jej preferencia.

V ramci dokumentacie bola preverovana vykonnost okolitych najviac zatazenych
krizovatiek so zohfadnenim S&irSich vztahov. Banska Bystrica je vyznamné stredoslovenskeé
centrum, ktoré v su€asnosti prechadza vyraznou revitalizaciou, zmenou vizualu a funkcii. Tieto
zmeny su vSak velmi zavislé aj na celkovej spolocensko-ekonomickej situacii a preto dochadza
k Castym zmenam koncepcie rozvoja. Vyznamnu ulohu zohravaju aj vyrazné ¢asové posuny
realizacie mnohych investi¢nych zamerov.

V dopravno-kapacitnom posudeni boli posudené krizovatky ovplyvnené dopravou
navrhovaného investicného zameru Rekonstrukcia a dostavba arealu Fakultnej nemocnice
s poliklinikou F.D.Roosevelta a dalSich investicii v dotknutej lokalite. Posudenie bolo
spracované pre sucasny stav a pre vyhladovy rok 2046.

V zaujme udrzatelného stavu zivotného prostredia je potrebné velmi pozorne sledovat
vyvoj dopravnej situacie v Uzemi a velmi pozorne realizovat nové poziadavky na zabery Uzemia
suvisiace s dopravnou infrastrukturou, aby sa nevytvarali nové ,zasfaltované® plochy ak to nie
je bezpodmienecne nutné. Pri hodnoteni dopravnej obsluhy mesta a udrzatefnych zaberov
Uzemia pre dopravnu infrastrukturu je potrebné zamerat' sa na kvalitu prejazdnosti jednotlivych
krizovatiek. Hodnotené Uzemie je atraktivne a intenzivne vysokokvalitne urbanizované. V tomto
uzemi je zlozité oCakavat také podmienky na existujucich krizovatkach, ze vozidla pocas rannej
a popoludnajSej Spickovej hodiny prejdu bez zdrzania. Pre takéto Uzemia je akceptovatelné aj
kratkodobé zdrzanie suvisiace s hustotou premavka v dopravnej Spicke.
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Pripravovany zamer rekonstrukcie a dostavby FNsP ma ambiciu byt ¢o najkratSou

trasou napojeny sa na nadradeny dopravny systém mesta, v tomto pripade prioritne na
planovanu zbernd komunikaciu — Nam.L.Svobodu a minimalizovat zatazenie citlivych uzemi
v SirSom zazemi.

Na zaklade aktualizovaného posudenia krizovatiek konstatujeme, ze:

stykova krizovatka Nam. L. Svobodu - vjazd/vyjazd FNsP je v suéasnom aj vo
vyhlfadovom stave kapacitne vyhovujuca s dostatoénymi rezervami,

stykova krizovatka 11/578 Tajovského — Nam. L. Svobodu je v si€asnom stave na
hranici pozadovanej kvality dopravy. Do realizacie prelozky cesty 11/578 sa budu
doba &akania a dizka kolény v dopravhom smere Svobodu — Tajovského smer
centrum (oproti su¢asnému stavu) predlzovat’. Vo vyhfadovom stave v roku 2046
sa v suvislosti s prelozkou cesty 11/578 predpoklada aj uprava prednosti v jazde
v krizovatke. Hlavnou cestou bude prelozka cesty 11/578. Vo vyhladovom stave
bude krizovatka kapacitne vyhovujuca.

stykova krizovatka Il/578 Tajovského — Jedl'ova je v suéasnom aj vo vyhladovom
stave kapacitne vyhovujuca s dostatoénymi rezervami.

okruzna krizovatka 11/578 Tajovského — Svermova — Nad plazou je v sGéasnom aj
vo vyhladovom stave kapacitne vyhovujiuca. Na vjazdoch do krizovatky
z komunikacii Tajovského a Svermova sa vSak vytvaraju kolény vozidiel, ktoré
mozu presahovat’ do prilahlych existujucich krizovatiek.

Z vysledkov aktualizovanych posudeni je zrejmé, ze dopravné napojenie zameru

Rekonstrukcia a dostavba arealu Fakultnej nemocnice s poliklinikou F.D.Roosevelta
prostrednictvom posudzovanych krizovatiek bude kapacitne vyhovujice v celom
vyhladovom obdobi. Najma po realizacii vyhladovej prelozky cesty 11/578 z Tajovského
ulice do polohy severne od FNsP.

Vzhladom na su€asny stupen projektovej pripravy zameru odporic¢ame do

d'alSich stupnov projektovej dokumentacie:

Prehodnotit’ moznosti optimalizacie dopravného napojenia parkovacich objektov
ktorymi bude FNsP disponovat’' s ciefom minimalizovat’ zat'azenie citlivych uzemi
v okoli nemocnice.

Podrobnejsie riesit’ optimalizované dopravné napojenie jednotlivych parkovacich
objektov v suvislosti s ukonéenim projektovej dokumentacie na prelozku cesty
11/578 ktoru pripravuje VUC Banskobystrického kraja.

Preverit’ technické parametre dopravnych napojeni na zaklade aktualizovanych
vstupnych podkladov zodpovedajucich podrobnosti potrebnej pre prislusny
stupen projektovej pripravy.

V Bratislave, december 2022

Spracovali: PhDr. Maria Kocianova

Ing. Janette Antalova
Gabriela Kubanova
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Obrazkova cast’

ZOZNAM OBRAZKOV

Prehladna situacia

Smerovanie dopravy v krizovatkach, su€asny stav vysledky prieskumu
ranna Spickova hodina

Smerovanie dopravy v krizovatkach, su¢asny stav vysledky prieskumu
popoludnajsia Spickova hodina

Smerovanie dopravy v krizovatkach, su€asny stav

ranna Spickova hodina

Smerovanie dopravy v krizovatkach, su€asny stav

popoludnajsia Spickova hodina

Smerovanie dopravy v krizovatkach, stav s realizaciou

ranna Spickova hodina

Smerovanie dopravy v krizovatkach, stav s realizaciou
popoludnajsia Spickova hodina
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Prilohova cast’

ZOZNAM PRILOH
Posudenie vykonnosti krizovatiek - VYPOCTOVE FORMULARE:

krizovatka Nam. L. Svobodu - vjazd/vyjazd FNsP
2022 — sucasny stav, ranna Spickova hodina
2022 - sucasny stav, popoludnajsia Spickova hodina
2046 — stav s realizaciou, ranna Spickova hodina
2046 — stav s realizaciou, popoludriajsia Spi¢kova hodina

krizovatka 11/578 Tajovského — Nam. L. Svobodu
2022 — sucasny stav, ranna Spickova hodina
2022 - sucasny stav, popoludnajsia Spickova hodina
2046 - stav s realizaciou, ranna Spickova hodina
2046 - stav s realizaciou, popoludriajSia Spickova hodina

krizovatka I1/578 Tajovského — Jedlova
2022 - sucasny stav, ranna $pic¢kova hodina
2022 - sucasny stav, popoludnajsia Spickova hodina
2046 - stav s realizaciou, ranna Spickova hodina
2046 - stav s realizaciou, popoludriajSia Spickova hodina

krizovatka 11/578 Tajovského — Svermova — Nad plazou
2022 - sucasny stav, ranna $pic¢kova hodina
2022 - sucasny stav, popoludnajsia Spickova hodina
2046 — stav s realizaciou, ranna Spickova hodina
2046 — stav s realizaciou, popoludriajsia Spi¢kova hodina



Formular: Posudenie stykovej krizovatky

em " JAB Nam. L.Svobodu
i C Vjazdivyjazd FNsP

viazd/vvjazd

suéasny stav|ranna sh

Poloha:

v obci

Dopravna znacka:

201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny cie

Str. doba &akania: 45sek st kvality: D
Geometrické podmienky = — .
., Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prud Pocet (0/172) ostrovéek
2 1
A 3 0
71 1
C 5 0
7 0
B 8 7
Dopravné zat'azenie
Rameno DOPI'-"‘-Wn)'/ oa Aana Ana+P Am eyki o [ i dee
prid (OA/h) | (NA/h) | (NA+P/h)| (M/h) | (cykllh) | (voz/h) | (j.v./h)
A 2 120 25 0 0 0 145 158
3 1 0 0 0 0 1 1
c 4 9 0 0 0 0 9 9
6 14 0 0 0 0 14 14
B 7 203 0 0 0 0 203 203
8 140 27 0 0 0 167 181
Kapacita dopravnych prudov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prad (G.v./h) (G.v./h) @)
8 181 1800 0,10
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Smerodajné zat'azenie qp; Zakladna kapacita G;
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
7 203 145 1169
6 14 145 807
4 9 515 484
Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; | 95%-na koléna Ng5 |Pravdepodobnost pq 1/p.r*/po
prad (j.v./h) (-) (-v.) ()

7 1169 0,17 0,6 0,83

G 807 002 [ i
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C, Stupen saturacie gi

prud (j.v./h) (-)

4 400 0,02

Kapacita zmieSanych priudov

R Ciastkoveé | Stupen saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy yqe; Kapacita C,,
ameno prady o) G-v) (G.v./h) (G.v./h)
7 0,17 1
B 5 0.10 _ 384 1400
4 0,02
C 5 0.02 1 23 809

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny Rezerva kapacity Dlzka kolény Ngs., Priemerny ¢as €akania [Porovnanie s pozad.dobou &akania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w;aw,, (s)/ QSV w
7 966 3,8 3,7 A
6 793 0,3 4,5 A
4 391 0,4 9,2 A
7+8 1017 6,8 3,5 A
4+6 786 0,7 4,5 A




Formular: Posudenie stykovej krizovatky

em " JAB Nam. L.Svobodu
i C Vjazdivyjazd FNsP

viazd/vvjazd

suéasny stav|popoludniajsia $h

Poloha:

v obci

Dopravna znacka:

201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny cie

Str. doba &akania: 45sek st kvality: D
Geometrické podmienky = — .
— Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prud Pocet (0/172) ostrovéek
2 1
A 3 0
4 1
C 5 0
7 0
B 8 7
Dopravné zat'azenie
Rameno DOPI'-"‘-Wn)'/ oa Aana Ana+P Am eyki o [ i dee
prud (OA/h) (NA/h) (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) (j-v./h)
A 2 236 21 0 0 0 257 268
3 4 0 0 0 0 4 4
c 4 8 0 0 0 0 8 8
6 104 0 0 0 0 104 104
7 42 0 0 0 0 42 42
B 8 174 25 0 0 0 199 212
Kapacita dopravnych prudov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prud (j-v./h) (j-v./h) (-)
8 212 1800 0,12

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Dopravny Intenzita dopravy qpg; Smerodajné zat'azenie qp; Zakladna kapacita G;
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
7 42 257 1026
6 104 257 698
4 8 498 494
Kapacita dopravnych pradov druhého stupia
Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; | 95%-na koléna Ng5 |Pravdepodobnost pq 1/p.r*/po
prad (j.v./h) @) (V) ()
7 1026 0,04 0,1 0,96
6 698 015 [ R
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
Dopravny Kapacita C, Stupen saturacie gi
prad (j-v./h) (-)
4 474 0,02
Kapacita zmieSanych priudov
Rameno Ciastkoveé | Stupen saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy yqe; Kapacita C,,
prady (-) (.v.) (j-v./h) (j.v./h)
7 0,04 1
B 5 012 ] 254 1600
4 0,02
C 5 0.15 1 112 747

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny Rezerva kapacity Dlzka kolény Ngs., Priemerny ¢as €akania [Porovnanie s pozad.dobou &akania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w;aw,, (s)/ QSV w
7 984 0,8 3,6 A
6 594 3,1 6,0 A
4 466 0,3 7,7 A
7+8 1346 3,4 2,6 A
4+6 635 3,6 5,6 A




Formular: Posudenie stykovej krizovatky

em " JAB Nam. L.Svobodu
i C Vjazdivyjazd FNsP

viazd/vvjazd

2046|ranna sh

Poloha:

v obci

Dopravna znacka:

201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny cie

Str. doba &akania: 45sek st kvality: D .
Geometrické podmienky S — . %
., Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno | Dopravny prud Poget (0/112) Dizka n (j.v.) ostrovéek
A 2 1
3 0
71 1
C 5 0
7 0
B 8 7
Dopravné zat'azenie
Rameno DOPI'-"‘-Wn)'/ oa Aana Ana+P Am eyki o [ i dee
prad (OA/h) | (NA/h) | (NA+PIR)| (M/h) | (cykl/h) | (voz/h) | (j.v./h)
A 2 361 36 0 0 0 397 415
3 10 0 0 0 0 10 10
c 4 2 2 0 0 0 4 5
6 13 0 0 0 0 13 13
B 7 148 0 0 0 0 148 148
8 341 42 0 0 0 383 404
Kapacita dopravnych prudov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prid (G.v./h) (G.v./h) @)
8 404 1800 0,22
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Smerodajné zat'azenie qp; Zakladna kapacita G;
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
7 148 397 871
6 13 397 583
4 5 928 282
Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; | 95%-na koléna Ng5 |Pravdepodobnost pq 1/p.r*/po
prad (j.v./h) (-) (-v.) ()

7 871 0,17 0,6 0,83

G 553 002 [ i
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C, Stupen saturacie gi

prud (j.v./h) (-)

4 234 0,02

Kapacita zmieSanych priudov

R Ciastkoveé | Stupen saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy yqe; Kapacita C,,
ameno prady o) G-v) (G.v./h) (G.v./h)
7 0,17 1
B 5 0.2 _ 552 1400
4 0,02
C 5 0.02 1 18 583

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny Rezerva kapacity Dlzka kolény Ngs., Priemerny ¢as €akania [Porovnanie s pozad.dobou &akania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w;aw,, (s)/ QSV w
7 723 3,7 4,9 A
6 570 04 6,3 A
4 229 0,4 15,7 B
7+8 848 11,7 4,2 A
4+6 565 0,8 6,3 A




Formular: Posudenie stykovej krizovatky

em " JAB Nam. L.Svobodu
| viazdivyiazd [C vjazd/vyjazd FNsP

2046 |popoludiajsia $h

Poloha:

v obci

Dopravna znacka:

201 DAJ PREDNOST V JAZDE

Stanoveny cie

Str. doba &akania: 45sek st kvality: D .
Geometrické podmienky e — LAY
— Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno |  Dopravny prud Pocet (0/172) Dizka n (.v)) troviok
A 2 1
3 0
4 1
C 5 0
7 0
B 8 7
Dopravné zat'azenie
Rameno DOPI'-"‘-Wn)'/ oa Aana Ana+P Am eyki o [ i dee
prud (OA/h) (NA/h) (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) (j-v./h)
A 2 346 29 0 0 0 375 390
3 5 0 0 0 0 5 5
c 4 9 0 0 0 0 9 9
6 73 0 0 0 0 73 73
B 7 35 0 0 0 0 35 35
8 343 40 0 0 0 383 403
Kapacita dopravnych prudov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prud (j-v./h) (j-v./h) (-)
8 403 1800 0,22

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Dopravny Intenzita dopravy qpg; Smerodajné zat'azenie qp; Zakladna kapacita G;
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)

7 35 375 894

6 73 375 599

4 9 793 336

Kapacita dopravnych pradov druhého stupia

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; | 95%-na koléna Ng5 |Pravdepodobnost pq 1/p.r*/po
prad (j.v./h) (-) (-v.) ()

7 894 0,04 0,1 0,96

6 530 012 [ R
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C, Stupen saturacie gi

prad (j-v./h) (-)

4 323 0,03

Kapacita zmieSanych priudov

R Ciastkoveé | Stupen saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy yqe; Kapacita C,,
ameno prady o) G-v) (G.v./h) (G.v./h)
7 0,04 1
B 5 0.2 _ 438 1665
4 0,03
C 5 0.12 1 82 656

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny Rezerva kapacity Dlzka kolény Ngs., Priemerny ¢as €akania [Porovnanie s pozad.dobou &akania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w;aw,, (s)/ QSV w
7 859 0,7 4,1 A
6 526 2,5 6,8 A
4 314 0,5 11,4 B
7+8 1227 6,4 29 A
4+6 574 3,2 6,2 A




Formular: Posudenie stykovej krizovatky

Tajol:::;Zho _|A-B 11/578 Tajovského
Nam.  |C Nam. L.Svobodu
suéasny stav|ranna sh
Poloha: v obcCi
Dopravna znacka: 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
Stanoveny ciel:
Str. doba &akania: 45sek st kvality: D
Geometrické podmienky y B¢ { R
L, Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prud Pocet (0/172) ostrovéek
2 1
A 3 0
4 1
C 5 0
7 0
B 8 7
Dopravné zat'azenie
Rameno DOPI'-"‘-WHY oa Aana Ana+P Am eyki o [ i dee
prad (OA/h) (NA/h) | (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) (j-v./h)
A 2 355 20 0 0 0 375 385
3 337 27 0 0 0 364 378
c 4 132 23 0 0 0 155 167
6 0 0 0 0 0 0 0
B 7 0 0 0 0 0 0 0
8 461 18 0 0 0 479 488
Kapacita dopravnych prudov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prud (j-v./h) (j-v./h) (-)
8 488 1800 0,27
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Smerodajné zat'azenie qp; Zakladna kapacita G;
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
7 0 375 894
6 0 375 599
4 167 854 311
Kapacita dopravnych pradov druhého stupia
Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; | 95%-na koléna Ng5 |Pravdepodobnost pq 1/p.r*/po
prud (j-v./h) (-) (j-v.) (-)
7 894 0,00 0,0 1,00
6 599 000 [ S R

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C, Stupen saturacie gi
prad (j-v./h) (-)
4 311 0,54
Kapacita zmieSanych priudov
Rameno Ciastkoveé | Stupen saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy yqe; Kapacita C,,
prady (-) (.v.) (j-v./h) (j.v./h)
7 0,00 1
B ) 027 _ 488 1800
4 0,54
C 5 0.00 1 167 311
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dlzka kolény Ngs., Priemerny ¢as €akania [Porovnanie s pozad.dobou &akania
prud Ria R, (j.v./h) (m) w;aw,, (s)/ QSV w
7 894 - - -
6 599 - - -
4 144 19,9 24,7 C
7+8 1312 6,7 2,7 A
4+6 144 19,9 24,7 C




Formular: Posudenie stykovej krizovatky

Tajol:::;Zho _|A-B 11/578 Tajovského
Nam.  |C Nam. L.Svobodu
suéasny stav|popoludniajsia $h
Poloha: v obcCi
Dopravna znacka: 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
Stanoveny ciel:
Str. doba &akania: 45sek st kvality: D
Geometrické podmienky y B¢ { R
L, Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prud Pocet (0/172) ostrovéek
2 1
A 3 0
4 1
C 5 0
7 0
B 8 7
Dopravné zat'azenie
Rameno DOPI'-"‘-WHY oa Aana Ana+P Am eyki o [ i dee
prad (OA/h) (NA/h) | (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) (j-v./h)
A 2 347 20 0 0 0 367 377
3 214 25 0 0 0 239 252
c 4 337 21 0 0 0 358 369
6 0 0 0 0 0 0 0
B 7 0 0 0 0 0 0 0
8 299 13 0 0 0 312 319
Kapacita dopravnych prudov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prud (j-v./h) (j-v./h) (-)
8 319 1800 0,18
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Smerodajné zat'azenie qp; Zakladna kapacita G;
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
7 0 367 902
6 0 367 606
4 369 679 390
Kapacita dopravnych pradov druhého stupia
Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; | 95%-na koléna Ng5 |Pravdepodobnost pq 1/p.r*/po
prud (j-v./h) (-) (j-v.) (-)
7 902 0,00 0,0 1,00
6 506 000 [ S R

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C, Stupen saturacie gi
prad (j-v./h) (-)
4 390 0,94
Kapacita zmieSanych priudov
Rameno Ciastkové | Stupen saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy yqe; Kapacita C,,
prady (-) (.v.) (j-v./h) (j.v./h)
7 0,00 1
B ) 0.18 _ 319 1800
4 0,94
C 5 0.00 1 369 390
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dlzka kolény Ngs., Priemerny ¢as €akania [Porovnanie s pozad.dobou &akania
prud Ria R, (j.v./h) (m) w;aw,, (s)/ QSV w
7 902 - - -
6 606 - - -
4 22 112,0 93,6 E
7+8 1482 3,9 2,4 A
4+6 22 112,0 93,6 E




Formular: Posudenie stykovej krizovatky

Tajo':::;‘é’ho [A-B 11/578 Tajovského
Nam.  |C Nam. L.Svobodu
2046|ranna sh
Poloha: v obcCi
Dopravna znacka: 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
Stanoveny ciel:
Str. doba &akania: 45sek st kvality: D

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy Trojuholnikovy

Rameno Dopravny prud Pocet (0/172) ostrovéek
2 1
A 3 0
4 1
C 5 0
7 0
B 8 7
Dopravné zat'azenie
Rameno DOPI'-"‘-WHY oa Aana Ana+P Am eyki o [ i dee
prud (OA/h) (NA/h) (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) (j-v./h)
A 2 372 36 0 0 0 408 426
3 0 0 0 0 0 0 0
C 4 0 0 0 0 0 0 0
6 284 16 0 0 0 300 308
B 7 233 18 0 0 0 251 260
8 486 42 0 0 0 528 549
Kapacita dopravnych prudov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prud (j-v./h) (j-v./h) (-)
8 549 1800 0,31
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Smerodajné zat'azenie qp; Zakladna kapacita G;
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
7 260 408 860
6 308 408 574
4 0 1187 201
Kapacita dopravnych pradov druhého stupia
Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; | 95%-na koléna Ng5 |Pravdepodobnost pq 1/p.r*/po
prud (j-v./h) (-) (j-v.) (-)
7 860 0,30 1,3 0,57
6 572 05 [

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C, Stupen saturacie gi
prad (j-v./h) (-)
4 114 0,00
Kapacita zmieSanych priudov
Rameno Ciastkoveé | Stupen saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy yqe; Kapacita C,,
prady (-) (.v.) (j-v./h) (j.v./h)
7 0,30 1
B ) 0.31 _ 809 1332
4 0,00
C 5 054 1 308 574
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dlzka kolény Ngs., Priemerny ¢as €akania [Porovnanie s pozad.dobou &akania
prud Ria R, (j.v./h) (m) w;aw,, (s)/ QSV w
7 600 7,8 5,9 A
6 266 20,3 13,4 B
4 114 - - _
7+8 523 27,4 6,8 A
4+6 266 20,3 13,4 B




Formular: Posudenie stykovej krizovatky

Tajo':::;‘é’ho [A-B 11/578 Tajovského
Nam.  |C Nam. L.Svobodu
2046 |popoludiajsia $h
Poloha: v obcCi
Dopravna znacka: 201 DAJ PREDNOST V JAZDE
Stanoveny ciel:
Str. doba &akania: 45sek st kvality: D

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy Trojuholnikovy

Rameno Dopravny prud Pocet (0/172) ostrovéek
2 1
A 3 0
4 1
C 5 0
7 0
B 8 7
Dopravné zat'azenie
Rameno DOPI'-"‘-WHY oa Aana Ana+P Am eyki o [ i dee
prud (OA/h) (NA/h) (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) (j-v./h)
A 2 416 29 0 0 0 445 460
3 0 0 0 0 0 0 0
c 4 0 0 0 0 0 0 0
6 208 14 0 0 0 222 229
7 226 16 0 0 0 242 250
B 8 376 40 0 0 0 416 436
Kapacita dopravnych prudov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prud (j-v./h) (j-v./h) (-)
8 436 1800 0,24
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Smerodajné zat'azenie qp; Zakladna kapacita G;
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
7 250 445 824
6 229 445 548
4 0 1103 224
Kapacita dopravnych pradov druhého stupia
Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; | 95%-na koléna Ng5 |Pravdepodobnost pq 1/p.r*/po
prud (j-v./h) (-) (j-v.) (-)
7 824 0,30 1,3 0,60
6 548 PR 0 ]

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C, Stupen saturacie gi
prad (j-v./h) (-)
4 135 0,00
Kapacita zmieSanych priudov
Rameno Ciastkoveé | Stupen saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy yqe; Kapacita C,,
prady (-) (.v.) (j-v./h) (j.v./h)
7 0,30 1
B ) 0,24 _ 686 1257
4 0,00
C 5 042 1 229 548
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dlzka kolény Ngs., Priemerny ¢as €akania [Porovnanie s pozad.dobou &akania
prud Ria R, (j.v./h) (m) w;aw,, (s)/ QSV w
7 574 7,8 6,2 A
6 319 12,8 11,2 B
4 135 - - -
7+8 571 214 6,2 A
4+6 319 12,8 11,2 B




Formular: Posudenie stykovej krizovatky

Tajol:::;(:ho ) A-B 11/578 Tajovského
Jedtova | C Jedlova
suéasny stav|ranna sh
Poloha: v obcCi
Dopravna znacka: 202 STOJ! DAJ PREDNOST
Stanoveny ciel:
Str. doba &akania: 45sek st kvality: D
Geometrické podmienky -
L, Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prud Pocet (0/172) ostrovéek
2 1
A 3 0
4 1
C 5 0
7 0
B 8 7
Dopravné zat'azenie
Rameno DOPI'-"‘-Wn)'/ oa Aana Ana+P Am eyki o [ i dee
prad (OA/h) (NA/h) | (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) (j-v./h)
A 2 213 17 0 0 0 230 239
3 4 0 0 0 0 4 4
c 4 19 0 0 0 0 19 19
6 24 0 0 0 0 24 24
7 17 0 0 0 0 17 17
B 8 322 15 0 0 0 337 345
Kapacita dopravnych prudov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prud (j-v./h) (j-v./h) (-)
8 345 1800 0,19
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Smerodajné zat'azenie qp; Zakladna kapacita G;
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
7 17 234 1054
6 24 232 721
4 19 586 441
Kapacita dopravnych pradov druhého stupia
Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; | 95%-na koléna Ng5 |Pravdepodobnost pq 1/p.r*/po
prud (j-v./h) (-) (j-v.) (-)
7 1054 0,02 0,0 0,98
6 721 005 [ R

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C, Stupen saturacie gi
prad (j-v./h) (-)
4 434 0,04
Kapacita zmieSanych priudov
Rameno Ciastkoveé | Stupen saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy yqe; Kapacita C,,
prady (-) (.v.) (j-v./h) (j.v./h)
7 0,02 1
B ) 0.19 _ 362 1742
4 0,04
C 5 0.03 1 43 782
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dlzka kolény Ngs., Priemerny ¢as €akania [Porovnanie s pozad.dobou &akania
prud Ria R, (j.v./h) (m) w;aw,, (s)/ QSV w
7 1037 0,3 3,4 A
6 697 0,6 51 A
4 415 0,8 8,6 A
7+8 1380 4,7 2,6 A
4+6 739 1,5 4.8 A




Formular: Posudenie stykovej krizovatky

Tajol:::;(:ho ) A-B 11/578 Tajovského
Jedtova | C Jedlova
suéasny stav|popoludniajsia $h
Poloha: v obcCi
Dopravna znacka: 202 STOJ! DAJ PREDNOST
Stanoveny ciel:
Str. doba &akania: 45sek st kvality: D
Geometrické podmienky -
L, Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prud Pocet (0/172) ostrovéek
2 1
A 3 0
4 1
C 5 0
7 0
B 8 7
Dopravné zat'azenie
Rameno DOPI'-"‘-Wn)'/ oa Aana Ana+P Am eyki o [ i dee
prad (OA/h) (NA/h) | (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) (j-v./h)
2 208 14 0 0 0 222 229
A 3 5 0 0 0 0 5 5
c 4 11 0 0 0 0 11 11
6 21 0 0 0 0 21 21
7 12 0 0 0 0 12 12
B 8 194 8 0 0 0 202 206
Kapacita dopravnych prudov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prud (j-v./h) (j-v./h) (-)
8 206 1800 0,11
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Smerodajné zat'azenie qp; Zakladna kapacita G;
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
7 12 227 1062
6 21 225 728
4 11 439 534
Kapacita dopravnych pradov druhého stupia
Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; | 95%-na koléna Ng5 |Pravdepodobnost pq 1/p.r*/po
prud (j-v./h) (-) (j-v.) (-)
7 1062 0,01 0,0 0,99
6 728 005 [N

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita C, Stupen saturacie gi
prad (j-v./h) (-)
4 528 0,02
Kapacita zmieSanych priudov
Rameno Ciastkoveé | Stupen saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy yqe; Kapacita C,,
prady (-) (.v.) (j-v./h) (j.v./h)
7 0,01 1
B ) 0.11 _ 218 1734
4 0,02
C 5 0.03 1 32 900
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dlzka kolény Ngs., Priemerny ¢as €akania [Porovnanie s pozad.dobou &akania
prud Ria R, (j.v./h) (m) w;aw,, (s)/ QSV w
7 1050 0,2 3,4 A
6 707 0,5 50 A
4 517 0,4 6,9 A
7+8 1516 2,6 2,3 A
4+6 868 0,9 4.1 A




Formular: Posudenie stykovej krizovatky

Tajol:::;(:ho ) A-B 11/578 Tajovského
Jedtova | C Jedlova
2046|ranna sh
Poloha: v obci
Dopravna znacka: 202 STOJ! DAJ PREDNOST
Stanoveny ciel:
Str. doba &akania: 45sek st kvality: D
Geometrické podmienky -
— Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prud Pocet (0/172) ostrovéek
2 1
A 3 0
71 1
C 5 0
7 0
B 8 7
Dopravné zat'azenie
Rameno DOPI'-"‘-Wn)'/ oa Aana Ana+P Am eyki o [ i dee
prad (OA/h) | (NA/h) | (NA+PIR)| (M/h) | (cykl/h) | (voz/h) | (j.v./h)
2 116 11 0 0 0 127 133
A 3 2 0 0 0 0 2 2
c 4 10 0 0 0 0 10 10
6 16 0 0 0 0 16 16
B 7 15 0 0 0 0 15 15
8 142 10 0 0 0 152 157
Kapacita dopravnych prudov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prad (G.v./h) (G.v./h) @)
8 157 1800 0,09
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Smerodajné zat'azenie qp; Zakladna kapacita G;
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
7 15 129 1191
6 16 128 825
4 10 295 645
Kapacita dopravnych pradov druhého stupia
Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; | 95%-na koléna Ng5 |Pravdepodobnost pq 1/p.r*/po
prad (j.v./h) @) (V) ()
7 1191 0,01 0,0 0,99
© B25 PR 00 ] S
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
Dopravny Kapacita C, Stupen saturacie gi
prad (j-v./h) (-)
4 636 0,02
Kapacita zmieSanych priudov
Rameno Ciastkoveé | Stupen saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy yqe; Kapacita C,,
prady (-) (.v.) (j-v./h) (j.v./h)
7 0,01 1
B 5 0:09 ] 172 1723
4 0,02
C 5 0.02 1 26 1041
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dlzka kolény Ngs., Priemerny €as ¢akania |Porovnanie s pozad.dobou &akania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w;aw,, (s)/ QSV w
7 1176 0,2 3,0 A
6 809 04 4,4 A
4 626 0,3 5,7 A
7+8 1551 2,0 2,3 A
4+6 1015 0,7 3,5 A




Formular: Posudenie stykovej krizovatky

Tajo':::;zho ) A-B 11/578 Tajovského
Jedtova | C Jedlova
2046 |popoludiajsia $h
Poloha: v obci
Dopravna znacka: 202 STOJ! DAJ PREDNOST
Stanoveny ciel:
Str. doba &akania: 45sek st kvality: D
Geometrické podmienky -
— Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prud Pocet (0/172) ostrovéek
2 1
A 3 0
71 1
C 5 0
7 0
B 8 7
Dopravné zat'azenie
Rameno DOPI'-"‘-Wn)'/ oa Aana Ana+P Am eyki o [ i dee
prad (OA/h) | (NA/h) | (NA+PIR)| (M/h) | (cykl/h) | (voz/h) | (j.v./h)
2 135 12 0 0 0 147 153
A 3 2 0 0 0 0 3 2
c 4 12 0 0 0 0 12 12
6 18 0 0 0 0 18 18
B 7 13 0 0 0 0 13 13
8 104 10 0 0 0 114 119
Kapacita dopravnych prudov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prad (G.v./h) (G.v./h) @)
8 119 1800 0,07
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Smerodajné zat'azenie qp; Zakladna kapacita G;
prad (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
7 13 151 1161
6 18 149 803
4 12 276 661
Kapacita dopravnych pradov druhého stupia
Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; | 95%-na koléna Ng5 |Pravdepodobnost pq 1/p.r*/po
prad (j.v./h) @) (V) ()
7 1161 0,01 0,0 0,99
6 803 007 [ R
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
Dopravny Kapacita C, Stupen saturacie gi
prad (j-v./h) (-)
4 653 0,02
Kapacita zmieSanych priudov
Rameno Ciastkoveé | Stupen saturacie g; Mozny pogetn| Intenzita dopravy yqe; Kapacita C,,
prady (-) (.v.) (j-v./h) (j.v./h)
7 0,01 1
B 5 007 ] 132 1707
4 0,02
C 5 0.02 1 30 1035
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dlzka kolény Ngs., Priemerny €as ¢akania |Porovnanie s pozad.dobou &akania
prad R;a R, (j.v./h) (m) w;aw,, (s)/ QSV w
7 1148 0,2 3,1 A
6 785 04 4,5 A
4 641 0,3 5,6 A
7+8 1575 1,5 2,2 A
4+6 1005 0,8 3,5 A




Formular: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

Nazov krizovatky:

11/578 Tajovského - Svermova Nad pIazou

Posudzovany stav (rok, variant)

sué.stav [ranna 3pickova ho

Typ okruznej krizovatky MOK
VonkajSi priemer OK (D) 46 m
Vstupné parametre
Rameno Nazov komunikacie Pozad. QSV w(s)
1 11/578 Tajovského D <45
2 11/578 Tajovského D <45
3 Svermova E <60
4 Nad plaZou E <60
Geometrické podmienky :
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Di.priech na Spojovacia vetva OK
L. DI. pruhu L
Rameno vjazd - n; okruh - n, | vyjazd - n, vjazd r; vyjazd - ro b vyjazde Ly Odpojenie Lgp Typ
12 12 12 (m) (m) (m) (m) (m) (m) 1/2/3
1 1 1 1 20,0 12,0 14,5 4,5 115 - -
2 1 1 1 15,0 15,0 14,5 0 38 - -
3 1 1 1 12,0 15,0 13,5 4,0 48 - -
4 1 1 1 12,0 12,0 11,0 4,0 36 - -
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov ge,
Rameno 1 2 3 4 Spolu (ch/h)
1 0 520 235 42 796 50
2 515 0 112 28 655 0
3 216 229 0 52 496 50
4 32 14 40 0 86 50
Spolu 763 763 386 121 2033 150
Kapacita pruhov na vjazde
Kofig.pruhov Intenzita na vjazde q; Intenzita na okruhu gy Zakladna kapacita G; Vplyv ch. f; Kapacita C;
Rameno - - - -
11,1/2,L/2,P/2 (j.v-/h) (j.v-/h) (j.v-/h) ) (j-v/h)
1 1/1 796 283 1195 0,99 1186
2 1/1 655 316 1035 1,00 1035
3 1/1 496 585 795 0,99 789
4 1/1 86 960 429 0,99 426
Posudenie kapacity vjazdu
Rezerva kapacity R; Stsamrace Dizka kolén Ngg Porovnanie Ngs s L, V/N | Priemerny Cas Cakania w; St. QSV
Rameno - -
(-v./h) () (m) (m) (5) )
1 390 0,67 35,6 V 9,2 A
2 381 0,63 30,1 V 9,4 A
3 293 0,63 29,4 V 12,2 B
4 340 0,20 4,5 \' 10,6 B
Posudenie kapacity vyjazdu
Intenzita na vyjazde q, Intenzita chodcov g, Kapacita vyjazdu C, St. g Porovnanie Posudenie vyjazdu
Rameno (j.v-/h) (ch/h) (j.v-/h) ) ) VIN
1 763 50 1200 0,64 <0,9 \'
2 763 0 1200 0,64 <0,9 \'
3 386 50 1200 0,32 <0,9 \'
4 121 50 1177 0,10 <0,9 \'
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na spojovacej | Vzdialenost . Kapacita St.saturacie Posudenie
Porovnanie Ngs s Lgp . . . .
Rameno vetve Qsp Lsp spojovacej vetvy | gsp | spojovacej vetvy
G.v./h) (m) (.v./h) (.v./h) ) VIN
1 - -
2 - -
3 - -
4 - -




Formular: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

Nazov krizovatky:

11/578 Tajovského - Svermova Nad pIazou

Posudzovany stav (rok, variant)

sué.stav |popoludnajsia $pic¢

Typ okruznej krizovatky MOK
VonkajSi priemer OK (D) 46 m
Vstupné parametre
Rameno Nazov komunikacie Pozad. QSV w(s)
1 11/578 Tajovského D <45
2 11/578 Tajovského D <45
3 Svermova E <60
4 Nad plaZou E <60
Geometrické podmienky ‘
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Di.priech na Spojovacia vetva OK
L. DI. pruhu L
Rameno vjazd - n; okruh - n, | vyjazd - n, vjazd r; vyjazd - ro b vyjazde Ly Odpojenie Lgp Typ
12 12 12 (m) (m) (m) (m) (m) (m) 1/2/3
1 1 1 1 20,0 12,0 14,5 4,5 115 - -
2 1 1 1 15,0 15,0 14,5 0 38 - -
3 1 1 1 12,0 15,0 13,5 4 48 - -
4 1 1 1 12,0 12,0 11,0 4 36 - -
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov ge,
Rameno 1 2 3 4 Spolu (ch/h)
1 0 372 361 86 818 50
2 506 0 140 62 708 0
3 232 218 0 61 511 50
4 59 39 73 0 171 50
Spolu 797 629 574 209 2208 150
Kapacita pruhov na vjazde
Kofig.pruhov Intenzita na vjazde q; Intenzita na okruhu gy Zakladna kapacita G; Vplyv ch. f; Kapacita C;
Rameno - - - -
11,1/2,L/2,P/2 (j.v-/h) (j-v-/h) (j.v-/h) ) (j-v/h)
1 1/1 818 330 1142 0,99 1134
2 1/1 708 520 850 1,00 850
3 1/1 511 654 734 0,99 729
4 1/1 171 956 432 0,99 429
Posudenie kapacity vjazdu
Rezerva kapacity R; Stsamrace Dizka kolén Ngg Porovnanie Ngs s L, V/N | Priemerny Cas Cakania w; St. QSV
Rameno - -
(-v./h) () (m) (m) ) )
1 316 0,72 44,5 V 11,3 B
2 142 0,83 76,3 \' 241 C
3 218 0,70 39,7 \' 16,3 B
4 258 0,40 11,8 \' 13,9 B
Posudenie kapacity vyjazdu
Intenzita na vyjazde q, Intenzita chodcov qg, Kapacita vyjazdu C, St. g Porovnanie Posudenie vyjazdu
Rameno (j.v-/h) (ch/h) (j.v-/h) ) ) VIN
1 797 50 1200 0,66 <0,9 V
4 629 0 1200 0,52 <0,9 V
2 574 50 1200 0,48 <0,9 \'
3 209 50 1177 0,18 <0,9 V
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na spojovacej | Vzdialenost . Kapacita St.saturacie Posudenie
Porovnanie Ngs s Lgp . . . .
Rameno vetve Qsp Lsp spojovacej vetvy | gsp | spojovacej vetvy
G.v./h) (m) (.v./h) (.v./h) ) VIN

BlWIN|-




Formular: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

Nazov krizovatky: 11/578 Tajovského - Svermova Nad pIazou
Posudzovany stav (rok, variant) 2046|ranna $pickova ho
Typ okruznej krizovatky MOK
VonkajSi priemer OK (D) 46 m
Vstupné parametre
Rameno Nazov komunikacie Pozad. QSV w(s)
1 11/578 Tajovského D <45
2 11/578 Tajovského D <45
3 Svermova E <60
4 Nad plaZou E <60
Geometrické podmienky ‘
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Di.priech na Di. pruhu L Spojovacia vetva OK
Rameno vjazd - n; okruh - n, | vyjazd - n, vjazd r; vyjazd - re b vyjazde Ly Odpojenie Lgp Typ
112 112 1/2 (m) (m) (m) (m) (m) (m) 1/2/3
1 1 1 1 20,0 12,0 14,5 4,5 115 - -
2 1 1 1 15,0 15,0 14,5 0 38 - -
3 1 1 1 12,0 15,0 13,5 4,0 48 - -
4 1 1 1 12,0 12,0 11,0 4,0 36 - -
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov gg,
Rameno 1 2 3 4 Spolu (ch/h)
1 0 560 259 42 861 50
2 575 0 132 28 734 0
3 239 235 0 52 526 50
4 32 14 40 0 86 50
Spolu 846 809 431 121 2206 150
Kapacita pruhov na vjazde
Kofig.pruhov Intenzita na vjazde q; Intenzita na okruhu gy Zakladna kapacita G; Vplyv ch. f; Kapacita C;
Rameno - - - -
11,1/2,L/2,P2 (j.v./h) (j.v./h) (j.v./h) ) (j.v/h)
1 1/1 861 289 1187 0,99 1179
2 1/1 734 341 1012 1,00 1012
3 1/1 526 644 743 0,99 737
4 1/1 86 1049 369 0,99 367

Posudenie kapacity viazdu

Rezerva kapacity R; Stsamrace Dizka kolén Ngg Porovnanie Ngs s L, V/N | Priemerny Cas Cakania w; St. QSV
Rameno - -
(-v./h) () (m) (m) (s) ()
1 319 0,73 46,4 \% 11,2 B
2 278 0,73 45,0 \% 12,8 B
3 212 0,71 41,9 \% 16,7 B
4 281 0,23 5,5 \% 12,8 B
Posudenie kapacity vyjazdu
Intenzita na vyjazde q, Intenzita chodcov qg, Kapacita vyjazdu C, St. g Porovnanie Posudenie vyjazdu
Rameno - -
(j.v./h) (ch/h) (j.v./h) ) ) VIN
1 846 50 1134 0,75 <0,9 \%
2 809 0 1200 0,67 <0,9 \%
3 431 50 1139 0,38 <0,9 \%
4 121 50 1139 0,11 <0,9 \%
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na spojovacej | Vzdialenost . Kapacita St.saturacie Posudenie
L Porovnanie Ngs s Lgp . . . .
Rameno vetve (gp SP spojovacej vetvy Jsp spojovacej vetvy
(.v./n) (m) (.v./h) (.v./n) () VIN
1 - -
2 - -
3 - -
4 - -




Formular: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

Nazov krizovatky:

11/578 Tajovského - Svermova Nad pIazou

Posudzovany stav (rok, variant)

2046|popoludiajsia $pi¢

Typ okruznej krizovatky MOK
VonkajSi priemer OK (D) 46 m
Vstupné parametre
Rameno Nazov komunikacie Pozad. QSV w(s)
1 11/578 Tajovského D <45
2 11/578 Tajovského D <45
3 Svermova E <60
4 Nad plaZou E <60
Geometrické podmienky ‘
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Di.priech na Spojovacia vetva OK
L. DI. pruhu L
Rameno vjazd - n; okruh - n, | vyjazd - n, vjazd r; vyjazd - ro b vyjazde Ly Odpojenie Lgp Typ
12 12 12 (m) (m) (m) (m) (m) (m) 1/2/3
1 1 1 1 20,0 12,0 14,5 4,5 115 - -
2 1 1 1 15,0 15,0 14,5 0 38 - -
3 1 1 1 12,0 15,0 13,5 4,0 48 - -
4 1 1 1 12,0 12,0 11,0 4,0 36 - -
Matica smerovania dopravnych pradov (j.v./h) Intenzita chodcov ge,
Rameno 1 2 3 4 Spolu (ch/h)
1 0 406 401 86 892 50
2 497 0 130 62 689 0
3 257 242 0 61 559 50
4 59 39 73 0 171 50
Spolu 812 686 604 209 2311 150
Kapacita pruhov na vjazde
Kofig.pruhov Intenzita na vjazde q; Intenzita na okruhu gy Zakladna kapacita G; Vplyv ch. f; Kapacita C;
Rameno - - - -
11,1/2,L/2,P/2 (j.v-/h) (j.v-/h) (j.v-/h) ) (j-v/h)
1 1/1 892 354 1116 0,99 1108
2 1/1 689 560 815 1,00 815
3 1/1 559 645 742 0,99 737
4 1/1 171 995 405 0,99 402
Posudenie kapacity vjazdu
Rezerva kapacity R; Stsamrace Dizka kolén Ngg Porovnanie Ngs s L, V/N | Priemerny Cas Cakania w; St. QSV
Rameno - -
(-v./h) () (m) (m) ) )
1 216 0,80 67,3 \' 16,2 B
2 126 0,85 81,0 V 26,8 C
3 178 0,76 51,6 \' 19,7 B
4 231 0,42 13,1 V 15,5 B
Posudenie kapacity vyjazdu
Intenzita na vyjazde q, Intenzita chodcov g, Kapacita vyjazdu C, St. g Porovnanie Posudenie vyjazdu
Rameno (j.v-/h) (ch/h) (j.v-/h) ) ) VIN
1 812 50 1134 0,72 <0,9 V
4 686 0 1200 0,57 <0,9 \'
2 604 50 1139 0,53 <0,9 V
3 209 50 1139 0,18 <0,9 V
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na spojovacej | Vzdialenost . Kapacita St.saturacie Posudenie
Porovnanie Ngs s Lgp . . . .
Rameno vetve Qsp Lsp spojovacej vetvy | gsp | spojovacej vetvy
G.v./h) (m) (.v./h) (.v./h) () VIN
1 - -
2 - -
3 - -
4 - -




	Sheets and Views
	Model

	Sheets and Views
	Model

	Sheets and Views
	Model

	Sheets and Views
	Model

	Sheets and Views
	Model

	Sheets and Views
	Model

	Sheets and Views
	Model


