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TECHNICKA SPRAVA

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba
Nazov stavby:

Cislo objektu:
Nazov objektu:
Miesto stavby:
Katastralne uzemie:
Okres:

Kraj:

Stavebnik:

Projektant:

Spravca cesty 111/2610 :

Stanienie mosta:
Kategéria komunikécie:
Bod kriZenia:

Uhol kriZenia:

Rekonstrukcia a obnova mostov na cestéch III. triedy BBSK, oblast
juh

204-00

Most ev.¢. 2610-12, ¢ I11/2610 v km 12,687 - Celare

Kirt

Celére

Velky Krti§

Banskobystricky

Banskobystricky samospravny kraj
Néamestie SNP ¢.23, 974 01 Banské Bystrica

Dopravoprojekt a.s.,

Kominarska 4, 832 03 Bratislava
Divizia Zvolen,

M.R. Stefanika 4724, 960 01 Zvolen

Banskobystrické regionalna spréva ciest, a.s., Prevadzka Lucenec

pracovné km 0,047686 / cesta I11/2610 km 12,687
MZ 8

Os cesty I11/2610 s osou Glabusického potoka

100 gr

2. ZAKLADNE UDAJE O MOSTE (podl’a STN 73 6222)

Charakteristika mosta :

a/ most na pozemnej komunikécii
b/ -

¢/ most cez potok

d/ most o 1 poli

e/ jednopodlazny

f/  bez presypavky

g/ nepohyblivy

h/ trvaly

j/  kolmy

k/ s normovanou zat'azitel'nostou
I/ masivny

m/ plnostenny

n/ prefabrikovany ramovy
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o/ otvorene usporiadany
p/ s neobmedzenou volnou vyskou

Di¥ka premostenia: 4,5m

Dizka mosta: 12,150 m
Sikmost’ mosta: 100 gr

Sirka medzi zébradlovym zvodidlom: 6,5 m
Sirka mosta: 8,00 m

Vyska mosta: 2,2,52m
Stavebna vyska: 0,550 m

Celkov4 Sirka mosta: 8,0m

Plocha mosta: 5,1%6,5=33,15 m2
Plocha NK: 5,1%7,6=38,76 m2
Zatazenie mosta: Podl'a STN EN 1991-1-1 az 7; STN EN 1991-2 Zata¥enie

mostov dopravou LM1 (0 =1, 04i=1), LM2.LM3

3. ZDOVODNENIE STAVBY

Most na ceste I1I/2610 vobci Kirt nad GlabuSickym potokom je jednopélovy, kolmy,
monoliticky s diZkou premostenia 3,1 m. VoPn4 $irka na vozovke i Jje 5,65 m. Nosnu konstrukciu tvorf
monolitickd Zelezobeténova doska uloZend bez loZisk priamo na betén opor. Spodné stavba je
vyrazne degradovana prasklinami, opadanou povrchovou vrstvou beténu. Na zaklade hlavnych
prehliadok je stavebno-technicky stav hodnoteny stupiiom VI. VEELMI ZLY. Most m4 z hladiska
sugasne platnych predpisov nevyhovujticu zat'aZitelnost’. Spodna stavba vykazuje degradéciu beténu
spdsobent stratou funk&nosti spojiva — mrvi sa. Na nosnej konstrukcii st vykdzané poruchy beténu
a betondrskej vystuze z priesakov v ddsledku nefunkénej izol4cie. Rovnako na rimsach st poruchy
beténu a betondrskej vystuze. Do rims st priamo osadené zvodidl4. Koryto pod mostom nie je
upravené. Podl'a hydrotechnického vypo&tu jestvujtici mostny otvor neprevedie mnoZstvo storoéne;j
vody Q100=22 m3/s. MnoZstvo Q100 je dané Hydrometeorologickym ustavom Bratislava pre
GlabuSovsky potok v mieste jestvujiceho mosta. Koryto mimo mosta je lichobeznikové, dno aj
brehy zatrdvnené hustym trdvnym porastom. Z dna je prerastena trava cez hladinu vody. Storo¢nti
vodu neprevedie mostny otvor ani vlastné koryto potoka, rozleje sa po okolitych poliach.

Podklady pre vypracovanie PD:

- Mostny list

- Protokol z hlavnej prehliadky mosta zo diia 20.4.2018
- Udaje z HMU prietoku potoka za dila 16.4.2020

- Polohopisné a vyskopisné meranie z méja 2020

4. CHARAKTER PREKAZKY A PREVADZANA KOMUNIKACIA

Koryto Glabusovského potoka je v mieste mostného objektu mierne zakrivené, dno je
v pozdiZnom sklone 0 ,23% . Mostny otvor svetlosti 4,5/2,0 m nového mosta prevedie prietok Q100
=22 m3/s, s dodrzanim bezpeénostnej vy$ky 0,50 m nad volnou hladinou pod spodnou hranou nosnej
konstrukcie mosta, ¢l. 11 STN 73 6201.
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Koryto pod mostom je ¥ir3ie ako koryto pred a za mostom, preto st brehy v urditej dizke
spevnené a postupne naviazané na jestvujici tvar koryta. Dno koryta je ohraniené pozdiznou
pétkou. Vlastné dno bude bez spevnenia, ¢o je vyhovujice pre Zivot v potoku.

Prevadzana komunikAcia na moste je cesta I[/2610 kategérie MZ 8 v intravildne. Smerovo je
v priamej a Giastoéne v prechodnici. Pozdizny sklon cesty je vo vy¥kovom obliku o polomere 2000
m so sklonom 1,1% a 0,1%. Prie¢ny sklon na moste je premenny. Usek rekonstruovanej cesty
v rémci vystavby mosta je plynulo napojeny na existujicu komunikdciu.

5. UZEMNE PODMIENKY

Mostny objekt na ceste I1I/2610 je iintravilane obce Kirt. Po oboch stranach cesty su
obhospodarované polia. Po l'avej strane za potokom je plot na podmurovke. Potok je udrZiavany
kosenim, brehy aj dno silne prerastené travou.

Inzinierske siete:
Po Pavej strane medzi plotom a cestou je uloZeny vodovod HDP 110, cez potok zhybkou. Vodovod
je vyznadeny orientatnymi stlpikmi a Hydrantom. Od mosta je vo vzdialenosti 1,6 m-1,9 m. Na
moste je uchytend rirka s kéblom (nefunk&ny). Vrlavo je tiez vzdusné elektrické vedenie na
podpernych bodoch. Zo stipov ide kébel do zeme. Vpravo st na brehu potoka vystraZzné tabulky
_Pozor nebagrovat®. V dvoch miestach cca 7 m od seba st v zemi uloZené kéble Slovak Telekom.
Prvy kébel je od jestvujliceho mosta uloZeny vo vzdialenosti cca 4,2 m, vzdialenejsi je opticky kébel.
Dalii kébel krizuje cestu vedla mosta po Favej strane potoka (Iavy breh), pozdi prefa plota . Zo
strany obce po oboch stranéch cesty je zemny rigol zatisteny do potoka.

,,Poloha vodovodu a hibka jeho uloZenia bude upresneni ru¢ne kopanou sondou pred zahajenim prac*

6. GEOLOGICKE PODMIENKY

Pre rekonstrukciu respektive postavenie nového rdmového mosta nebol vykonany
in¥inierskogeologicky profil. Po vyburani jestvujiceho bude prizvanym geologom postdend
zékladové $kéra pre hodnotenie skuto¢nosti s predpokladom v statickom vypocte.

7. BURANIE JESTVUJUCEHO MOSTA

Jestvujiici most je monolitickd Zelezobeténova doska na beténovych oporach Most bol
postaveny v roku 1935.

Podl'a existujiceho mostného listu je Zelezobeténova doska hruba 0,25 m. Kladenim asfaltov
a nefrézovanim vrstiev, jeho navySovanim, ma mostnd konStrukcia hribku 0,75 m. Rimsy su
nadbeténované. Predpokladdme minimalnu hribku asfaltov 0,35 m.

Pred béranfm mosta musi byt zrealizovand obchédzka s obtokom. Verejné premavka bude
vedend po obchadzke pomocou svetelenej signalizacie, potok sa prevedie rirou DN1 600 mm. Pristup
pre buranie je z oboch smerov. Zo smeru Petov potom bude poloZend rira obtoku.
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Ako prvé odstranime bezpe&nostné zariadenie mosta a vyfrézujeme Ziviéné vrstvy vozovky
(asfaltové). Buranie nosnej konstrukcie a kridiel predpokladdme hydraulickymi kladivami.
Vyburany materidl sa naloZi a odvezie na miesto, ktoré bude uréené pred zacatim realizdcie (vo
vykaze vymer do vzdialenosti 5 km). Kovovy 3rot sa odvezie na zberny dvor, (predpoklad
vzdialenosti do 10 km). Pri blirani musi mat’ Glabusicky potok moZnost' odvadzat vodu, nesmie
ddjst’ k uplnému zahataniu toku.

Konstrukcia mosta sa vybura po predpokladanti hornt hranu nového zékladu, na vy$ku 151,30 m
n.m. Zostatok zakladov sa vyuZije pre novy zaklad. Nové zakladova $kéra sa otvori v hibke na kéte
150,63 m n.m.

8. TECHNICKE RIESENIE MOSTA

Charakteristika objektu

Mostny objekt je prefabrikovanej ramovej konstrukcie svetlosti 4,5/2,0 m. Smerovo je
v priamej, vyskovo v pozdiZznom sklone potoka 0,23%. Kridla rémového mosta s rovnobezné
monolitické z beténu C25/30-FC3, XF1. R4mov4 konstrukcia je priamo pojazdna s vyrovnévacim
beténom klopenia prie¢neho rezu (bez presypania).

Nosna konS$trukcia

Prefabrikovand rémové konstrukcia rozmerov 5,1/2,7 m, svetlosti 4,5/2,0 m. Celkova diZka
mosta je 8 m. Rdmové kity st zosilnené ndbehmi v sklone 1:1. Ramova kondtrukcia je z dvoch
dielov, hornej a dolnej , spojenej horizontalnym stykom v strede steny ramu. Horizontalny styk je
rieSeny ako kibovy a je vytvoreny pozdiznym »polvalcovym® kibom (stiast horného dielu)
vsadenym do pozdiznej jamky (stidast” spodného dielu). Dizka dielca je 1,9 m, v pozdi?nom smere
su 4 ks. Prefabrikaty st z betonu C50/60 XC4,XD1,XF4. Vystuz dielov je z ocele B500B.

Na nosnej konstrukeii je spadovy betén z dovodu vedenia nivelety vo vy$kovom a smerovom
obliku preto, Ze bolo potrebné &o najpresnejiie sa napojit na jestvujicu komunikéciu. Spadovy betén
Je vyznageny v prehladnom vykrese. Od hribky 60 mm vyS8ie je potrebné vlozit' KARI siet profilu
¢ 6/6 mm, oka 100/100 mm. Vyrovnévaci betén vytvori G¥Pabie vo vzdialenosti 0,25 m od rimsy.

Pri objednani vyrobnotechnickej dokumenticie NK poziadat o vyznadenie roku vystavby
mosta na NK.

Kridla na vtokovej a vytokovej strane s rie§ené ako rovnobezné kridla z prostého beténu
C25/30-XC4,XF1, plodne zaloZené. Kridlo treba zabeténovat bez pracovnej Skéry nad zakladom.

V rémovej konstrukcii sa utesnia len $kary. Nerobi sa Ziadna uprava dna v rame. Voda tedie
v minimalnom spade, rychlost’ vody je 3,44 m/s pri Q100, &o je menej ako 6 m/s (teoretickd hranica
rychlosti vody pre obrus beténu kamienkami).

Vytycenie

Vyty&enie spotiva vo vyty&eni obrysov zakladov. Body zakladov budi vytycené z pevného
bodu polohopisného a vyskového zamerania.

Zakladanie
Zakladanie sa navrhuje v otvorenej stavebne;j jame so skonom svahov 1:1. Zakladanie je za
predpokladu odvedenia vody z jestvujticeho potoka. Obtok pod obchddzkou je rieSeny pomocou riry

4
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DN 1600 mm, mimo obchadzky DN 1200. Vystavbu mosta predpokladame v letnych mesiacoch,
kedy byva vody v potoku menej. MnoZstvo jednoro¢nej vody je Qi =2,2 m*/s. Rlry obtoku st cez
teleso obchadzky a d’alej je voda vedena v otvorenom kanali. Na vtoku do riry sa vytvori zemna
hrédzka.

Napriek obtoku je treba potitat’ s pritokom do stavebnej jamy as jej zniZovanim pocas
zakladania.
Jestvujtici most sa vybtra do trovne vy3ky 151,30 m n.m. Od tejto vysky ponechdme jestvujiice
beténové zaklady, ktoré vyuzijeme do zakladu pre novii rimovii konstrukciu. Otvorent zékladovl
jamu na vy$ku 0,67 m vyplnime beténom C 12/15 medzi jestvujice zéklady. Na povrchu bude
podkladny betén hr.200 mm v sklone 0,23%. Priemerné napitie na zakladovej $kére musi dosahovat
STR/GEO 120kPa.

Obchédzka je maximalne primknutd kjestvujicemu cestnému telesu s dvomi rdrami
priemeru DN 1600.

Jedna umiestnend v potoku, druhé pre obtok mimo koryto potoka.

Ako prvé sa vybuduje obchédzka s polozenymi rarami (v koryte a pre obtok). Voda potoka
tetie jestvujiicim potokom s riirou pod obchadzkou. Potom sa vybira horna stavba jestvujuceho
mosta, poloZi sa rira pre obtok s uvedie sa do prevadzky. MdZe sa zacat s vykopom zakladovej jamy
pre zaloZenie nové mosta. Vyhovuje rra DN 1200, ktora sa zasunie do rGry DN 1600 pod
obchadzkou. Od obchadzky voda tegie v otvorenom koryte.

Po vybudovani rémovej kontrukcie a nevyhnutnych technickych tpravach na koryte sa prevedie
voda z obtoku cez novy rdm a pristupi sa k vystavbe rovnobeznych kridiel.

Upozornenie: Pred zahajenim prac na obchadzke a obtoku je potrebne vykonat’ rucne
kopant sondu na vodovodnom potrubi, kde sa zisti presna poloha a hibka uloZenia vodovodu.

V pripade, Ze bude vodovod ,, vysoko“ treba urobit’ korekciu vySok obtoku. Ak bude jeho
hibka podra predpokladu, nad vodovod kde bude poloZend rira obtoku je treba pre roznos zat'aZenia
polozit’ cestny panel. Vodovod nebude odkryty pri zakladani mosta.

Rovnobezné kridla st monolitické z prostého beténu. Po otvoreni zdkladovej 8kéry je treba
za G¢asti geologa posudit, &i zemina v zdklade dosahuje predpoklady vo vypocte zakladania. (=26,

c=10kPa, Rd=157 kPa). Kridlo treba zabeténovat bez pracovnej Skary nad zakladom.

Pre zasyp zékladov a spitny zasyp bude pouZitd zemina vytaZena z vykopu cestného telesa.
- asfaltovy izolaény pés natavovaci 5 mm

8.1 VYBAVENIE MOSTA
Kons$trukcia vozovky
Usek rekonstruovanej cesty vrémei vystavby mosta je plynulo napojeny na existujlcu

komunikaciu. Ziviéné vrstvy vozovky st rovnaké ako na prilahlom Gseku cesty. Vozovka na moste
je nasledovného zloZenia:

- asfaltovy beton pre obrusni vrstvu ACo 11-II STN EN 13108-1 50 mm
- spojovaci postrek katiénaktivny emulzny PS CB  0,50kg/m2 STN 73 6129:2009
- asfaltovy betdon pre podkladnd vrstvu ACpl6-1I STNEN 13108-1 70 mm

- spojovaci postrek
- petatiaca vrstva
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- celoplo$nd izolacia z asfaltovych izolaénych pasov 5 mm

- pecatiaca vrstva

- vyrovnavaci (spddovy betén) min.hr. S mm , max.137 mm. Pri hriibke 5 mm-30 mm realizovat
beténovym poterom, od hriibky 30-137 beténom triedy C25/30 XC1, XF1, CL 0,4-Dmax8-S3. Od
hribky 60 mm vy3sie vlozit' s KARI siet’ $6/6 mm, ok 100/100 mm. Vyrovnavaci betén vytvori
GZlabie vo vzdialenosti 0,25 m od rimsy.
Hrubky spadového beténu (vedenie nivelety v prie¢nom a pozdiznom smere) si uvedené
v prehl'adnom vykrese mosta &.3.

V uzlabi v loZnej vrstve vozovky bude poloZeny drendzny kanalik $irky 100 mm. Vzhladom
na skutoCnost, Ze kryt aj lozna vrstva prebehne cez most vrovnakej hribke ako na ceste bude
drendzny kanalik v celej diZke rimsy — 2 x 12,15 m, za rimsami bude vyvedeny rirkou do svahu.

Vozovka sa poloZi naraz v celom tseku stavby. Po vyhotoveni sa prerez jednotlivé
asfaltové vrstvy v trovni zvislej vonkajsej strany rémovej konstrukcie. Skara sa zaleje pruznou
asfaltovou zalievkou. Takto sa predide volnému prasknutiu vozovky.

Spodné vrstvy vozovky zcestnej &asti sa vyklinia na konci prechodového klinu
z medzerovitého beténu.

Izolacia NK

Spoje prefabrikétov budt izolované pasmi NAIP — volne loZené Ziviéné pasy, ktoré sa
vzdjomne zvarené. Nad zvislou $kdrou medzi dielami je zdvojend izol4cia v $irke 250 mm. Do
vodorovnej ¥kary kibu sa vloz{ tesniaci povrazec s lepiacim néterom a pruznym tesnenim. TieZ je
Skara v $irke 250 mm zdvojen4, moZe byt samolepiacim pasom. Pasy na objekt sa ukladajdi prie¢ne
- rolka sa za¢ne odmotavat’ od pity bo&ného dielca na jednej strane a ovinie rdmovi kon$trukciu
k péte na druhej strane. Na pite bodnych dielov objektu je treba izol4ciu natavit' k prefabrikatu.
Izolacia na bo¢nych stendch je chrdnend tazkou geotextiliou 700 g/m?2 pri zasypani a hutneni.

Na vnutornej strane sa prevedie tesnenie $kar ako na vonkajse;j.

Vodorovna a zvisld plocha kridiel sa zaizoluji 1XPN+2xAN za tepla, na vonkaj3ej strane do
urovne upraveného terénu.

Odvodnenie, rimsy a bezpe¢nostné zariadenie
Odvodnenie cesty I11/2610 je zabezpe&ené pozdiznym a prie¢nym sklonom vozovky.
Rimsy na vtokovej a vytokovej strane st monolitické z beténu C 35/45-XD3, XF4.

Bezpelnostné zariadenie nad mostnym objektom je stastou trasy atvori ho zibradlové
zvodidlo, s Uroviiou zachytenia H2. Farba stipikov a madla zibradlového zvodidla bude uréena
investorom stavby.

Prechodové dosky
Prechodova oblast’ je tvorend samostatnym prechodovym klinom z medzerovitého beténu podra
STN 124-2.

9. UPRAVA POTOKA

Aby most previedol mnoZstvo storoénej vody Qi0=22 m¥s s bezpeénostnou vyskou od
spodnej hrany rémovej konstrukcie, musi byt koryto Siroké 4,5 m. Jestvujlice koryto mé
lichobeznikovy profil so 3irkou dna cca 2,5 m, so sklonom svahov cca 1:2. Z dévodu premenne;j Sirky
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koryta je navrhnuté na vtokovej a vytokovej strane mosta opevnenie koryta. Opevnené st len brehy
a to polozenim lomového kamefia do beténu. Kameti je oprety do pozdiznej beténovej pitky §. 0,3
m. Dno koryta je bez opevnenia. Koryto je naviazané na jestvujuce cez prieny uroviiovy pas.
Podas vystavby ramového mosta je voda z potoka odvedend obtokom. Postup prac je uvedeny
v kapitole zakladanie mosta.
Uprava potoka je siiast'ou objektu mosta.

10. VYSTAVBA MOSTA

Postup vystavby objektu obsahuje nasledovné prace:

- vyty&enie a realizdcia obchadzkovej komunikécie s pripravenym obtokom

- presmerovanie dopravy po obchéddzke, usmernenie dopravy pomocou svetelnej signalizacie

- vyburanie jestvujliceho mosta, vykop stavebnej jamy a realizdcia obtoku v zakladovej jame
s napojenim na pripraveny priepust pod obchddzkou

- vyty&enie rdmového mosta, realizdcia zakladania

- realizécia prefabrikovanej konstrukcie

- realiz4cia rovnobeznych kridiel na Favom brehu potoka

- spevnenie brehov potoka a realizdcia prie¢nych Groviiovych prahov

-~ prevedenie potoka rimovou konstrukciou

- odstranenie obtoku z cesty 111/2610

- realiz4cia rovnobeZnych kridiel na pravom brehu potoka

- dokoncovacie prace na moste a ceste

- prevedenie verejnej premavky z obchddzky na cestu I11/2610

- odstranenie obchadzky

- dokoncovacie prace

11. SUVISIACE OBJEKTY STAVBY

D 120-00 Uprava cesty I11/2610 po rekonstrukcii mosta ev.¢.2610-12 Celare-Kirt

D 121-00 Obchadzkova komunikécia pre rekonstrukciu mosta ev.¢.2610-12 Celére-Kirt
D 204-00 Most ev.8.2610-12, ¢ /2610 v km 12,687 - Celare

D 651-00 PreloZka telekomunikagnych kablov ST v obci Celare-Kirt

12. ROZNE

- plochu pre stavebny dvor bude zabezpetovat' zhotovitel’ stavby cez vSeobecné polozky v procese
obstaravania stavieb

- plochu pre skladku je moZné vyuZit priestor jestvujlcej cesty pri baypase

- uvaZované rozhranie pre vykaz vymer mosta st konce rims

- kryt vozovky je zapo&itany vo vykaze vymer objektu 120-00

- odvoz vyburaného materidlu z demolécie je uvaZovany do vzdialenosti 18 km na skladku

- k technickej sprave objektu je priloZené foto jestvujiiceho mosta
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z.£. 9119-00 ,,Rekon3trukcia a obnova mostov na cestach IIL.triedy BBSK, oblast’ Juh
204-00 Most ev.g. 2610-12, ¢.I11/2610 v km 12,687 — Celare DSP/DRS

- k technickej sprave objektu je prilozené hydrotechnicky vypocet mosta
- situdcia zdujmového Gizemia

Zvolen, 8/2020 Vypracovala: Ing. Méria Strihova




z.8. 9119-00 , Rekon3trukcia a obnova mostov na cestégh IILtriedy BBSK, oblast’ Juh
204-00 Most ev.&. 2610-12, c.I11/2610 v km 12,687 — Celére

DSP/DRS




HYDROTECHNICKY VYPOCET - potok Glabu$ovsky - ramovy most

N-roény maximalny prietok potoka podla hydrologickych udajov od SHMU
Q100 z roku 2020 = 22 m’/s

VRSTVACH HR.300 mm

SN HR.2OD mm € 12/15
© 12/15 HR.B90 mm

Max. vyska hladiny h= 1,5 m
0Om
Om
m
Plocha A= 6,750 m*
Omoceny obvod = 7,500 m
Hydraulicky polomer R=A/0= 0,900 m
Sklon i= 0,23%
Rychlost v=C*V(R*i)
Prietok Q=A*v

podfa PAVLOVSKEHO

drsnost n= 0,013 hladky betdn stredna hodnota
y = 2,5*Vn-0,13-0,75*VR*(Vn-0,11) = 0,152

rychlostny sucinitel C= 14 R = 75,70

rychlost V= 3,44 m/s

prietok O= 23,25 m®/s

podlia MANNINGA
rychlostny sucinitel

drsnost n= 0,013

rychlostny stginiter C= 1/n*RY = 75,58

rychlost V= 3,44 m/s < ako 6 m/s
prietok = 2321 | ms

Vyhovuje pri minimalnom sklone 0,23%
0,5 m bezpe¢nostna vyska
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Situacia zdujmového tGizemia pre realiziaciu mosta ev.&. 2610-12 (M5295)
Celare-Kirt

Zaujmové Uzemie na ceste 111/2610 o dizke dseku 250 m v staniceni 12,990-12,740

v
KIeT o
és: 991 L1 CELALET



