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SPRIEVODNA SPRAVA

Dokumentécia na stavebné povolenie s néleZitostami na realiziciu stavby (DSP s DRS)

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba

Nazov stavby:

Most:

Miesto stavby:
Katastralne izemie:
Okres:

Kraj:

1.2 Stavebnik:
Nézov a adresa:

1.3 Projektant:
Nazov a adresa:

Spracovatel'sky kolektiv

Spravca cesty 111/2610 :

RekonStrukeia a obnova mostov na cestich III. triedy BBSK,
oblast’ juh

204-00 Most ev.&. 2610-12,¢ IT1/2610 v km 12,687 — Celare

Kirt

Celare

Velky Krti§

Banskobystricky

Banskobystricky samospravny kraj
Néamestie SNP ¢.23, 974 01 Bansk4 Bystrica

Dopravoprojekt a.s.,

Kominarska 4, 832 03 Bratislava
Divizia Zvolen,

M.R. Stefanika 4724, 960 01 Zvolen

Ing. Martin Suster - cestnd ast’

Ing. Méria Strihova — most

Ing. Juraj Urban — slaboprad

Ing. Radovan Cervienka — dopravné znagenie

Banskobystricka regiondlna sprava ciest, a.s.,
Majerska cesta 94, Bansk4 Bystrica
Prevadzka Ludenec

2. ZAKLADNE UDAJE CHARAKTERIZUJUCE STAVBU

2.1 Strucny popis a zdévodnenie stavby

Banskobystricky samosprdvny kraj zadal na vypracovanie projektovej dokumentécie
v zékazke ¢.9119-00 osem mostov na cestach IIltriedy v réznych okresoch kraja, s plynulym
napojenim mostnych objektov na existujiice komunikacie. Most ev.&. 2610-12 Celare je jednym

z nich.
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Utelom rekonstrukcie je zvy$enie inosnosti mostného objektu, zlep3enie stavebno-
technického stavu so zvySenim bezpe&nosti na ceste a zlepSenie podmienok pre cestnii hromadna
dopravu a chodcov.

CestaIIL triedy &.2610 spaja najbliz$ie obce Celére a Petov, v miestnej &asti Kirt prechddza
mostom ponad GlabuSovsky potok. Cesta na moste je $irky 5,6 m medzi zvodidlami. Most bol
postaveny v roku 1935. Most je jednopdlovy, kolmy, monoliticky s dizkou premostenia 3,1 m.
VolIna §irka na vozovke je 5,65 m. Nosnu konstrukciu tvori monolitickd Zelezobeténova doska
uloZend bez lozisk priamo na betén opdr. Spodné stavba je vyrazne degradovand prasklinami,
opadanou povrchovou vrstvou betonu. Na zéklade hlavnych prehliadok je stavebno-technicky stav
hodnoteny stuptiom VI. VELMI ZLY. Most mé zhPadiska sudasne platnych predpisov
nevyhovujucu zat'aZitel'nost. Podl'a hydrotechnického vypoctu jestvujlici mostny otvor neprevedie
mnoZstvo storo¢nej vody Q100 = 22 m3/s. Koryto mimo mosta je lichobeznikové, dno aj brehy
zatrdvnené hustym trdvnym porastom. Z dna je prerastend trava cez hladinu vody. Storoénti vodu
neprevedie mostny otvor ani vlastné koryto potoka, rozleje sa po okolitych poliach.

2.2 Sposob dosiahnutia ciel’a
Stavba riesi nedostatoéné technické a kapacitné parametre cesty 11I/2610 a mosta, ktoré

nevyhovuju saéasnému stavu. Rekonstrukciou nevyhnutného prilahlého tiseku cesty, mosta a
ostatnych savisiacich objektov ddjde k dosiahnutiu pozadovanému ciel’a.

2.3 Celkovy rozsah

Cesta I11/2610

Kategoria : C 5,5/35 odvodena z C 6,5/50
Dizka: 80,00 m

Objekt: 120-00

Most : prefabrikovand ramova konstrukeia svetlosti 4,5/2,0 m
Dizka mosta: 12,15 m

Objekt: 204-00

Prelozka kébla ST:

Pocet: 2+1

Dizka: 200 m +120 m

Objekt: 651-00

3. PREHI’AD VYCHODZiCH PODKLADOV

- Mostny list

- Protokol z hlavnej prehliadky mosta zo dtia 20.4.2018
- Udaje z HMU prietoku potoka za diia 16.4.2020

- Polohopisné a vyskopisné meranie z méja 2020

- Zaznamy z rokovani

- PoZiadavky objednavatel'a uvedené v ZoD

- Vyjadrenia o existencii inzinierskych sieti



z.¢. 9119-00 ,,Rekonstrukcia a obnova mostov na cestach IIL.triedy BBSK, oblast’ Juh DSP/DRS
204-00 Most ev.&. 2610-12, c.111/2610 v km 12,687 — Celére Sprievodna sprava

4. CLENENIE STAVBY

Stavba je malého plo$ného rozsahu, v jednom tiseku.

4.1 Clenenie podl’a objektov

120-00 I'Jprava cesty 111/2610 po rekonstrukcii mosta ev.&. 2610-12 (vlelére-{(irt’
121-00 Obchéddzkova komunikécia pre rekon§trukciu mosta ev.¢. 2610-12 Celdre - Kirt’
204-00 Most ev.&. 2610-12,¢ 111/2610 v km 12,687 — Celére

651-00 Prelozka komunikagnych kéblov ST v obci Celére-Kirt

Z hladiska celkového stavebno-technického riefenia rekonstrukcie mosta, za vedenia verejnej
premavky a prevedenia potoka je vystavba v niekol’kych fazach. Postup vystavby je vypracovany
v prilohe R — Projekt POV .

4.2 Vecné a ¢asové viizby stavby na okolita aj planovanu vystavbu a siivisiace investicie

Iny stavebny zdmer sa v mieste tejto stavby nevyskytuje.

Oprava useku cesty III/2610 v stvislosti s mostom si vyZaduje realiziciu vyvolanej
investicie - preloZky telekomunikadnych kéblov Slovak Telekom. Prelozka je uvedend v
predchadzajticej kapitole ako samostatny stavebny objekt.

4.3 Udaje o postupnom odovzdavani ¢asti stavby do uZivania

Stavba objektu cesty sa do uzivania bude odovzdavat' postupne podla plénu organizacie
vystavby. PreloZka vzdusného telekomunika&ného vedenia sa odovzdé do uZivania ako celok.

Kolaudécia stavby sa uskuto¢ni az po uplnom vybudovani celej stavby a kompletnom
odovzdani stavebnych objektov do uZivania.

4.4 Prehl’ad objektov podl’a spravcov a uzivatePov

Stavebné objekty, ktorych spravcom bude Banskobystricka regionalna sprava ciest, a.s.,

Majerskd cesta 94, Bansk4 Bystrica, Prevddzka Ludenec
120-00 Uprava cesty 111/2610 po rekonstrukcii mosta ev.¢. 2610-12 Celare-Kirt
204-00 Most ev.&. 2610-12,¢ I11/2610 v km 12,687 — Celare

Stavebné objekty, ktorych spravcom bude Slovak Telekom a.s., Bajkalsk4 28, 817 62 Bratislava:

651-0 Prelozka komunikaénych kéblov ST v obci Celare-Kirt
652-0

5. CHARAKTERISTIKA UZEMIA

5.1 Charakteristika izemia a jeho vplyv na navrh opravy

RekonStrukcia mosta je zhladiska rozsahu bodovou stavbou. Mostny objekt na ceste
I11/2610 je i intravilane obce Kirt'. Cesta sp4ja najblizsie obce Celare — Petov. Intenzita na tejto ceste

4
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podla dopravného modelu zroku 2019 predstavuje 209 vozidiel za 24 hod pre jeden smer.
Rekonstrukcia je v rovinatom uzemi. Vo vzdialenosti cca 22 m od mosta sa pripéja cesta III/2611.
Po oboch stranich cesty st obhospodarované polia. Po lavej strane za potokom je plot na
podmurovke. Potok je udrziavany kosenim, brehy aj dno silne prerastené travou.

V zmysle sustavy chranenych uzemi ¢lenskych krajin EU Natura 2000 je zdujmové tizemie
na hranici zobrazenej mapy, ktord je prilohou sprievodnej spravy. Uzemie Natura 2000 sa nachadza
po pravej strane cesty 111/2610.

5.2 Uskuto¢nenie prieskumov a z nich vyplyvajice dosledky na navrh stavby

Pre predmetnt stavbu nebol vykonany Ziadny Speciélny prieskum.

5.3 Priprava na vystavbu

Pred zagiatkom stavebnych prac je potrebné overit’, podl'a potreby vyty€it’ vSetky
inZinierske siete v oblasti stavby. Po oboch stranach cesty st podzemné siete, ktoré prechddzajt
popod GlabuSovsky potok, kde st osadené vystrazné ty¢e s tabulkou ,,Pozor nebigrovat™

Pre rekonstrukciu mosta je potrebné realizovat’ obchadzku pre verejna dopravu baypasom,
a z4roveti zriadit’ obtok — previest’ vody potoka mimo zakladovl jamu. Premavka bude riadena
svetelnou signalizdciou. Dochddza k dofasnému zaberu pozemkov. Nésledne sa vybura jestvujtci
most z roku 1935 a na jeho mieste sa postavi novy rdmovy most.

Rozsah a sposob vykonania demolacii, vratane likvidacie vSetkych odpadov v ramci opravy

Vyburany materidl zjestvujiiceho mosta sa uloZi na skladku. Materiél vykopany z cestného
telesa bude pouZity spitne do cestného telesa. Plochu pre stavebny dvor a sklddky si zabezpeci
budfici zhotovitel stavby. Kovovy odpad (zvodidlo a zabradlie) sa odovzdd do najbliZSej prevadzky
zbernych surovin. Frézovany material bude uréeny na druhotné zhodnotenie v stlade so zékonom.
V prilohe sprievodnej spravy je tabul’ka &.2 Bilancia odpadov a tab.8.1 Bilancia hlavnych stavebnych
materialov.

Rozsah a sposob likvidacie porastov

V mieste vystavby je rovina, nenachddzaji sa dreviny ani néletové krovie. Svahy cestného
telesa a prilahlé plochy po obrabané polia st trdvnaté, aj brehy potoka a dno.

Prelozky podzemnych, pozemnych a nadzemnych vedeni, dopravnych tras a tokov

Vrémci prvosledovych prdc na stavenisku je potrebné urobit vyty&enie vietkych
podzemnych inZinierskych sieti ich majitefmi a sprdvcami aich polohu ndleZite vyznacit. Pri
pracach v ochrannom péasme podzemnych a nadzemnych vedeni je nutné postupovat’ v zmysle
platnych predpisov (zabezpe&enie odbornych dozorov, ru¢né odkopy, minimalizacia vypadkov
jednotlivych médii a pod.).

Obmedzujiice alebo bezpe¢nostné opatrenie pri priprave staveniska a v priebehu vystavby

Stigast'ou pripravy tzemia pre rekonstrukciu mosta je vyznafenie obmedzenia verejnej
dopravy dopravnym znafenim vratane vyznadenia pohybu staveniskovej dopravy a prevedenia
pesich mimo stavenisko v stilade s projektom doc¢asného znacenia a organizicie dopravy.

Sucast'ou projektu je Projekt organizécie vystavby.
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Organizaciu dopravy podas vystavby budl zabezpeovat vyssie spracované a odstihlasené
dopravné znacenia a dopravné zariadenia.

5.4 Hlavné stavebné prace

Zemné prace

Celkova bilancia zemnych préc preukdzala potrebu dovozu nasypového materidlu — pre
zriadenie obchddzky. Pred realizaciou samotnej obchédzkovej komunikacie sa odstréni travnaty
porast a prevedie sa odhumusovanie hr. 0,30m (predpoklad). Vzhl'adom na do&asny charakter cesty
nie je navrhované zahumusovanie svahov telesa cesty. Ornica sa uloZi na medzi sklddku a pouZije sa
na rekultiviciu uzemia po odstraneni cesty. Zemné prace budl pozostavat’ zo zriadenia aktivnej zény
hribky 0,50m pod ktorou sa rozprestrie na podloZie netkané geotextilia. Nedostatok vhodnych
nasypovych zemin je mozné riesit’ dovozom zeminy z najbliz8ich loZisk nerastnych surovin.

Vozovky

Konstrukcia Ziviénej vozovky na ceste Illtriedy a na obchddzkovej komunikacii bola
navrhnutd vo vztahu k vyznamu komunikacie, nizkej intenzite dopravy, skladbe dopravného pridu
a pozdlZneho sklonu. Popis je uvedeny v prislusnom objekte.

Podzemna voda

Geologicky prieskum pre rekonstrukciu mosta nebol prevedeny. Podzemné voda je
Vv priamej imernosti s vySkou hladiny v potoku. Technoldgia vystavby mosta je jednoduchd, bezna
realizdcia vystavby, kde nie je predpoklad zne&istenia spodnej vody.

Odvodnenie

Odvodnenie povrchu vozovky cesty a obchddzkovej komunikacie zabezpeduje vysledny
sklon vozovky do nespevnenej krajnice. Odvodnenie plane zemného telesa cesty je zabezpedené jej
pozdiznym sklonom a jej prie¢nym sklonom.

Sposob povrchového odvodnenia sa oproti suasnému stavu nemeni a navrhovanou
rekonStrukciou mosta neddjde k podstatnym zmendm v rezime povrchovych ani podzemnych véd.

Zasobovanie vodou, teplom, plynom a palivom

Nie je potrebné.

Rozvod elektrickej energie

Nie je rieSené. V blizkosti stavby sa nachddza vzdu$né vedenie VN, ktoré stavbou nie je
dotknuté. Pre potreby stavby si dodavku elektrickej energie zabezpedi budici dodavatel stavby,
alebo pouzije agregaty.

Osvetlenie

Trvalé osvetlenie nie je v mieste mosta, v ramci stavby sa neriesi.

Slabopridové rozvody
Slaboprudové kéble st ulozené v mieste obchadzky, budu preloZené. Objekt 651-00.
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Stavenisko a realizdcia stavby
Pristup na stavenisko je po ceste III/2610 zoboch stran. Stavenisko bude vyznacené
dodasnymi dopravnymi znakami. Doprava bude vedend po jednopruhovej obchadzkovej
komunikécii (baypas) primknutej k jestvujlicej ceste a usmernena svetelnou signalizéciou.
Plochu pre stavebny dvor bude zabezpeCovat zhotovitel' stavby cez vSeobecné polozky
v procese obstardvania stavieb. Ako plochu pre skladku méze vyuzit' plochu jestvujucej cesty pri
baypase.

6. RIESENIE OBJEKTOV

120-00 Uprava cesty I1I/2610 po rekonstrukeii mosta ev.¢. 2610-12 Celare-Kirt’

Smerové vedenie cesty I1I/2610 v celom Gseku priblizne kopiruje sticasny stav. Smerove
vychédza z priamej, pokraduje pravostrannym oblikom R=42 m s prechodnicou. Uprava je v dizke
80 m. Vyskové rieSenie je sklonmi 0,11% a 1,1% a 0,1% s vySkovymi oblukmi. Klopenie je na
zadiatku strechovité 2,5% , klopi sa okolo osi jazdného pasu do prieéneho sklonu v obluku.

Sirkové usporiadanie je ketegérie C 5,5/35, so ¥irkou jazdného pruhu 2x2,50 m. Sirka
nespevnenej krajnice je 2x0,25 m (bez zvodidla). Zakladné Sirkové usporiadanie sa meni na dizke
12,0 m v mieste napojenia na jestv. vozovku v km 0,028 00 — 0,040 00 a v km 0,055 00 — 0,067 00.

KonStrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky na obchddzkovej komunikécii bola navrhnutd vo vztahu k vyznamu
komunikdcie, nizkej intenzite dopravy, skladbe dopravného pradu a pozdizneho sklonu v zloZent:

- asfaltovy beton pre obrusnil vrstvu STN EN 13108-1 ACo 11-1I 50 mm

- spojovaci postrek kationaktivny emulzny STN 73 6129:2009  PS; CB 0,5 kg/m2
- asfaltovy betén pre loznud vrstvu STN EN 13108-1 ACI 16-11 70 mm

- infiltraény postrek katiénaktivny emulzny STN 73 6129: 2009  PI; CB 1,5 kg/m2
- cementom stmelend zmes STN 73 6124-1 CBGM 5/6 180 mm

- nestmelend vrstva zo $trkodrviny STN 73 6126 SD31.5Ge 200 mm
spolu min. 500 mm

Z d6vodu dosiahnutia poZadovanych pevnostnych parametrov a ochrany vozovky voéi premfzaniu
podla STN 73 6133 je navrhnutd vymena podlozia v aktivnej zéne hr. 500mm zo Strkodrviny .
Pozadovand Gnosnost’ na plani vozovky Edef,2 =min.50 MPa (Edef,2/Edef,1 = max. 2,6).

Odvodnenie povrchu vozovky obchadzkovej komunikécie zabezpecuje vysledny sklon
vozovky . Odvodnenie plane zemného telesa cesty je zabezpetené jej pozdiznym sklonom a jej
prie¢nym sklonom. V km 0,050 30 — 0,080 00 vpravo je navrhnutd zemnd lichobeznikové priekopa
a vkm 0,048 90 — 0,067 90 vl'avo dldzdend priekopa.

Na tiprave cesty I11/2610 sa osadia zachytné, vodiace zariadenia a dopravné znacenie. Zvodidlo
je navrhnuté - jednostranné ocel'ové zvodidlo Girovne zachytenia H1, osadené v nespevnene;j krajnici.

Pozd{? komunikécie budti po oboch stranéch, v nespevnenej krajnici, osadené na ocelovych
zvodidlach zvodidlové nadstavce, v pripade beténovych zvodidiel to budl smerové odraZace.

Cesta bude vybavena zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim.
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121-00 Obchadzkova komunikécia pre rekonstrukciu mosta ev.&. 2610-12 Cel4re - Kirt

Obchéadzkova komunikicia je navrhnutd ako dodasné jednosmernd kategérie P 4,5/30 (20)
z ekonomickych dévodov. Je podla moznosti ¢o najblizsie primknuta k jestvujicej ceste. Smerove
sa skladd ztroch smerovych oblikov s prechodnicami. Priebeh vy¥kového vedenia zodpoveda
uelovému charakteru komunikacie a miestnym terénnym pomerom.

V ramci realizécie obchéddzky st navrhnuté dva priepusty DN 1600 mm SNS8. jeden je
uloZeny v jestvujiicom potoku, ktory odvadza vodu uZ po&as vystavby obchadzky. Druhy je osadeny
v km 0,444 42, ktory bude odvadzat’ vodu obtokom, 3.f4za realizicie.

KonStrukecia vozovky
Konstrukcia vozovky na obchadzkovej komunikacii bola navrhnutd vo vztahu k vyznamu
komunikécie, nizkej intenzite dopravy, skladbe dopravného pridu a pozdlzneho sklonu v zloZent:

- asfaltovy beton pre obrusnd vrstvu STN EN 13108-1 ACo 11-1I 50 mm

- spojovaci postrek kationaktivny emulzny STN 73 6129: 2009  PS; CB 0,5 kg/m2
- asfaltovy bet6n pre loZna vrstvu STN EN 13108-1 ACI 16-11 80 mm

- infiltraény postrek kationaktivny emulzny STN 73 6129:2009  PI; CB 0,7 kg/m2
- nestmelend vrstva zo $trkodrviny STN 73 6126 SD 31,5 Ge 150 mm

- nestmelend vrstva zo $trkodrviny STN 73 6126 SD 63 Gc 200 mm
spolu min. 480 mm

Z dovodu dosiahnutia pozadovanych pevnostnych parametrov a ochrany vozovky vo&i premfzaniu
podla STN 73 6133 je navrhnutd sanaénd vrstva hr. 300mm zo $trkodrviny (3trkopiesku).
Pozadovand unosnost’ na pldni vozovky Edef,2 =min.50 MPa (Edef,2/Edef,1 = max. 2,6).

Na obchddzkovej komunikacii sa osadia zachytné, vodiace zariadenia a dopravné znadenie.
V krajnici sa osadi jednostranné ocel'ové zvodidlo tirovne zachytenia N2.

Po realiz4cii rimového mosta a poloZeni Zivi¢nych vrstiev na ceste 111/2610 sa presmeruje
premavka na cestu tretej triedy, obchddzka odstrani a Gizemie sa vrati do pdvodného stavu.

204-00 Most ev.&. 2610-12,¢ I11/2610 v km 12,687 — Celare

Jestvujuci most je monolitickd Zelezobeténova doska na  beténovych oporich
s rovnobeznymi kridlami. Most bol postaveny v roku 1935. Je v zlom stavebno-technickom stave.
Neprevedie mnoZstvo storoénej vody. Most sa vybura a na jeho mieste sa postavi novy most.

Novy mostny objekt je prefabrikovanej rdmovej konstrukcie svetlosti 4,5/2,0 m. Smerovo je
v priamej, vyskovo v pozdiznom sklone potoka 0,23%. Kridla rdémového mosta s rovnobezné
monolitické z beténu C25/30-FC3, XF1. Ramova konstrukcia je priamo pojazdné s vyrovnavacim
beténom podla klopenia prieéneho rezu (bez presypania).

Nosna konS$trukeia

Prefabrikovana ramova konstrukcia rozmerov 5,1/2,7 m, svetlosti 4,5/2,0 m. Celkova dizka
mosta je 8 m. Rémové kity st zosilnené ndbehmi v sklone 1:1. Ramové konstrukcia je z dvoch
dielov, hornej a dolnej , spojenej horizontdlnym stykom v strede steny rdmu. Horizontélny styk je
rieSeny ako kibovy aje vytvoreny pozdiznym ,,polvalcovym® kibom (stcast’ horného dielu)
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vsadenym do pozdiznej jamky (sugast spodného dielu). Dizka dielca je 1,9 m, v pozdiznom smere
st 4 ks. Prefabrikaty st z betonu C50/60. Vystuz dielov je z ocele BS00B.

Kridla na vtokovej a vytokovej strane st rieSené ako rovnobezné kridla z prostého beténu
C25/30, plosne zalozené. Kridlo treba zabetonovat bez pracovnej $kary nad zakladom.

V rdmovej kon$trukcii sa utesnia len $kary. Nerobi sa Ziadna iprava dna v rdme. Voda tecie
v minimalnom spéde, rychlost’ vody je 3,44 m/s pri Q100, o je menej ako 6 m/s (teoretickd hranica
rychlosti vody pre obrus beténu kamienkami).

Usek rekonstruovanej cesty vramci vystavby mosta je plynulo napojeny na existujticu
komunikaciu. Zivi&né vrstvy vozovky st rovnaké ako na prilahlom tseku cesty. Vozovka na moste
je nasledovného zloZenia:

- asfaltovy betén pre obrusnu vrstvu ACo 11-II STN EN 13108-1 50 mm
- spojovaci postrek kationaktivny emulzny PS CB  0,50kg/m2 STN 73 6129:2009
- asfaltovy beton pre podkladnu vrstvu ACpl6-11 STN EN 13108-1 70 mm
- spojovaci postrek katiénaktivny emulzny PI CB 1,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
- asfaltovy izolaény pas natavovaci 5 mm

- kotviaco-impregnaény nater (pecatiaca vrstva)

- vyrovnavaci (spadovy beton) min.hr. 20 mm
Hrubky spadového betdénu (vedenie nivelety v prie€nom a pozdiinom smere) si uvedené
v prehladnom vykrese mosta ¢.3.

Vozovka sa poloZi naraz v celom Useku stavby. Po vyhotoveni sa prerezti jednotlivé
asfaltové vrstvy v trovni zvislej vonkajiej strany ramovej konstrukcie. Skéra sa zaleje pruZnou
asfaltovou zalievkou. Takto sa predide vol'nému prasknutiu vozovky.

Spodné vrstvy vozovky zcestnej Casti sa vyklinia na konci prechodového klinu
z medzerovitého beténu.

Odvodnenie cesty I11/2610 je zabezpetené pozdiznym a prie¢nym sklonom vozovky.

Rimsy na vtokovej a vytokovej strane st monolitické z beténu C 35/45-XD3, XF4.

Bezpetnostné zariadenie nad mostnym objektom je si¢ast'ou trasy a tvor ho zdbradlové
zvodidlo, s Girovilou zachytenia H2.

UPRAVA POTOKA

Aby most previedol mnoZstvo storoénej vody Qi0=22 m?s, s bezpetnostnou vyskou od
spodnej hrany rdmovej konStrukcie, musi byt koryto Siroké 4,5 m. Jestvujice koryto ma
lichobeznikovy profil so §irkou dna cca 2,5 m, so sklonom svahov cca 1:2. Z dovodu premennej $irky
koryta je navrhnuté na vtokovej a vytokovej strane mosta opevnenie koryta. Opevnené su len brehy
a to poloZzenim lomového kametia do betéonu. Kameti je oprety do pozdiZnej beténovej pitky §. 0,3
m. Dno koryta je bez opevnenia. Koryto je naviazané na jestvujuce cez prie¢ny Groviiovy pés.

D 651-00 Prelozka telekomunikaénych kablov ST v obci Celare-Kirt’

Popis technického riesenia:

Predmetom objektu je preloZka jestvujucich telekomunikaénych kéblov (metalickych a optickej
trasy), ktoré st v kolizii s navrhovanou rekonstrukciou mosta (rie$i SO 204-00). Predmetny most sa nachddza
v obci Celare - Kirt Most ev.&. 2610-12, ¢ 11/2610 v km 12,687 - Celare.

Z hradiska technoldgie rekonstrukcie mosta je potrebné zrealizovat’ doasni obchddzkovi komunikaciu
a doCasnu prelozku GlabuSovského potoka. Po ukonéeni rekonstrukcie mosta sa docasné objekty zdemoluju
a vratia do pdvodného stavu.
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Objekt je vyvolanou investiciou stavby a zachovéva pripojenie jestvujtcich ugastnikov do
telekomunikaéne;j siete.

Prelozka jestvujticej optickej trasy OOK ZELOVCE-BUSINCE — 2xHDPE40 sa zrealizuje jej
ruénym odkopanim a presunutim HDPE optortr do novej polohy bez prerusenia.
StibeZny jestvujuci kdbel bude nahradeny novym kablom TCEPKPFLE 100XN0,8 v tiseku od navrhovanej
spojky 6DS01 po navrhovant spojku 6S01a v celkovej dizke cca 60m. Spojky budua typu NITTO JCSA
440BK. Optortry sa pod potokom uloZia do delenej chrani¢ky HDPE110, kébel FLE sa zatiahne do
korugovanej riry HDPE110. Chréani¢ky sa v koryte potoka obsypt lomovym kamefiom.
Prelozka kdbla v smere Zombor/Glabuovce bude realizovana kdblom TCEPKPFLE 5XNO0,8 od navrhovanej
spojky 1S1 po navrhovani spojku 182 v celkovej dizke cca 140m. Spojky budu typu NITTO JCSA 140BK.
Kabel bude uloZeny v sibehu s optorirami a metalickym kdblom. V mieste kriZzovania s potokom sa kébel
umiestni do chréani¢ky HDPE110 a v koryte potoka sa obsype lomovym kametiom. KriZovanie kébla s cestou
111 triedy bude realizované pretlakom riry HDPE110 a zatiahnutim kébla v celkovej dizke cca 15m.
Nefunkény kdbel TCEKE 5XNO0,8, ktory je uchyteny na moste v oc. rure sa zdemontuje a nebude sa
nahradzat’.

Miesto kriZovania s potokom sa oznag&i vystraznymi tabulkami ,,POZOR NEBAGROVAT*,
V rémci objektu sa zrealizuju predpisané merania podl'a poZiadaviek spravcu objektu a platnych technickych
predpisov.

7. Planované terminy zaciatku a ukon¢enia stavby

Pre celkovi rekonstrukeiu mosta s tym stvisiacich prac nie si zndme terminy vystavby:

Predpokladana doba opravy je max. 6 mesiacov.

Prilohy k sprievodnej spravy:

- tabulka odpadov

- tabulka bilancie zemnych prac
- mapa Natura 2000

- foto jestvujuceho mosta

Zvolen, 8/2020 Vypracovala: Ing. Méria Strihova
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