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1. Zakladné identifikacné fidaje

Predkladatel:

Druh dokumentacie:

Nizov stavby:
Miesto stavby:
Okres:

Kraj:

Katastralne tizemie:
Charakter stavby:
Odvetvie:

Stavebnik:

Investor:

Generialny projektant:

7SR, GR - Odbor investorsky, Bratislava, Klemensova 8§

Projektovd dokumenticia pre stavebné povolenie a realizaciu
stavby, stprava ¢ 2 kompletna + DVD nosié zapoZifany,
predloZend na O 230 GR ZSR dfia 03.06.2019 bez investi¢ného
zadania projektu na vydanie stavebného povolenia

Bratislava Nové Mesto — Bratislava UNS, KRZZ kol'aj &.1, 2
Bratislava IT a Bratislava III

Bratislavsky

Ruzinov, Vrakuila

Rekonstrukeia dopravnej cesty

Zelezniéna doprava

Zeleznice Slovenskej republiky, Bratislava
Generalne riaditel'stvo, Klemensova 8, 813 61 Bratislava

Zeleznice Slovenskej republiky, Bratislava Generalne
riaditel’stvo_, Klemensova 8, 813 61 Bratislava

"REMING CONSULT a.s.

Trnavska cesta ¢.27
831 04 Bratislava

2. Zakladné udaje stavby ,

Dokumenticia pre stavebné povolenie s podrobnostami pre realizéciu stavby je

spracovana v rozsahu:

— Rekonstrukcia Zelezni¢ného spodku a zvriku vratane rekonstrukeie priecest
— Rekonstrukcia mostnych objektov

— Rekonstrukcia trakéného vedenia vratane Gpravy DOO

— Uprava rozvodov nn

— Nova kablovi chrani¢kovd trasa

— Uprava komunikécif v styku s priecestiami

— PreloZky a ochrana sieti oznamovacich zariadeni ZSR

— PreloZky a ochrana slabopridovych vedeni cudzich spraveov
— Uprava zabezpeovacieho zariadenia

~ Upravy zabezpeSovacich zariadeni na priecestiach

— Upravy oznamovacich zariadent




Investi¢né naklady: 15 565 208,43 € bez DPH
Doba vystavby: 9 mesiacov

Zabery PPF, LPF: | nie st dotknuté

Chranené izemia: nie su dotknuté
Kapacitné idaje: : nemenia sa

Objektova skladba stavby

E. Dokumentacia stavebnych objektov

E.1 SOO01 Zelezmcny spodok

E2 S0O02 Zelezmcny zvrSok

E.3 SO 03 Rekonstrukcia mosta v km 6,661

E.4 S0 04 Rekonstrukcia mosta v km 10,219

E.5 SO 05 Uprava rozvodov nn

E.6 SO 06 Uprava trakdného vedenia

E.7 SO 07 Ukolajniovaci plan

E.8 SO 08 Kablova chranitkova trasa

E9 S0O09 Uprava komunikécie na priecesti vkm 7,215 (4,419)
E.10 S0 10 Uprava komunikdcie na priecesti v km 8,248

E.11 SO 11 Uprava komunikacie na priecesti v km 8,966

E.12 SO 12 Prelozky a ochrana sieti oznamovacich zariaden{ ZSR
E.13 SO 13 PreloZky a ochrana slabopriudovych vedeni cudzich spraveov

G. Dokumenticia prevadzkovych saborov — technologicka &ast’

G.1 PSO1 ijrava zabezpedovacieho zariadenia
G.2 PS02 Uprava PZS 2 vkm 7,215 (4,419)
G.3 PS03 Uprava PZS 2 v km 8,248

G.4 PS 04 Uprava PZS 2 v km 8,966

G.5 PS 05 Upravy oznamovacich zariadeni

3. Ucel stavby a koncepcia rieSenia

Zdovodnenie stavby

Rekonstrukeia tratovych kolaji &. 1 a&. 2 vseku medzi ZST Bratislava Nové Mesto
aZST Bratislava UNS je navrhnutd z dévodu prevadzkového opotrebovania a jej hlavnym
cielom je zaistit' dlhodobti bezpetnost Zelezniénej prevadzky v danom tseku, zniZenie
rozsahu udrzby a odstranenie trvalych obmedzeni tratovej rychlosti. Rekontrukeia bude mat
priaznivy dopad aj na zniZenie prevadzkovych ndkladov v d’alfich rokoch.

Budica previadzka

Realizacia stavby vyrazne prispeje k zvySeniu bezpe&nosti a plynulosti na Felezniénej
dopravnej ceste a obmedzi neefektivne vynakladanie finanénych prostriedkov na udr¥iavacie
prace tak, ako to ukladd zdkon &. 513/2009 Z. z. o drdhach. Stavba sa zhodnoti do
obstaravacej ceny dlhodobého hmotného majetku ZSR.




Prehl’ad vychodiskovych podkladov

Vychodiskovymi podkladmi pre vypracovanie Dokumentacie pre stavebné povoleme
s podrobnostami pre realizaciu stavby (DSPRS) boli:

- Zmluva o dielo &. 11000808844/2017/5400/054

Investiéné zadanie 08/2016/SZTS-AK/2a.01 s prilohami poskytnuté ob_]ednavatel’om

- Geodetické zameranie tangovaného tizemia

- Stavebno — technicky prieskum mostaych objektov

- Geologicky prieskum, ekologicky prieskum kolajového kameniva

- Pochddzky a rekognoskdcia dotknutého Gzemia projektantami

- Verejnopravne rokovanie k stupiin zabezpe&enia priecesti konané diia 28.2.2018

- Zavery z pracovnych porad a z prerokovani navrhu technického rieSenia so spravcami —
7SR OR Trnava aGR ZSR Bratislava konanych v difoch 24.1.2018, 14.3.2018,
5.4.2018 a17.5.2018

- Zakres polohy inZinierskych sieti podla podkladov ich spraveov

~  Zéapisnice ZSR VVUZ §.22/112/2018 a &.23/112/2018 — predkateg0r1zac1a zvr§kového
materialu

—  Podklady jestvujiceho stavu objektov a zariadeni poskytnuté jednotlivymi spraveami

- Prislugné technické normy, predpisy a vyhlasky

Viizba na okelitd vystavbu a priPahla cestni siet’

7 Z hl'adiska napojenia na okoliti zdstavbu a prilahlu cestni siet’ neddjde v ramei tejto
stavby ku Ziadnej zmene. Pristup na stavenisko bude moZny po miestnych komunikaciach.

Viizba na existujice inZinierske siete

Pred zafatim projektovych prac boli zistované a sprivcami zakreslené a potvrdené
inZinierske siete nachadzajice sa v SirSom zaujmovom Gzemi stavby.

Zakreslenie inZinierskych sieti je sucastou koordinagnej situdcie stavby a prisluinych
PS resp. SO. Pred zadiatkom vystavby je potrebné, aby dodavatel zabezpetil presné vytyéenie
vietkych podzemnych inzinierskych sieti. V miestach moZnych kolizii treba realizovat’
ruénym vykopom sondé¥ hibky uloZenia a ak sa preukéZe, Ze dochadza ku kolizii, bude
potrebné vzniknutl situdciu rie§it’ za pritomnosti spraveu prislusného vedenia.

Pripravované stavby v lokalite

K datumu odovzdania DSPRS boli spracovatelovi poskytnuté nasledovné udaje
o0 priprave suvisiacich investicii :
Stvisiacimi stavbami su:

o stavba ,,ZSR, Terminaly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, tisek Devmska
Nova Ves — Bratislava hlavnd stanica — Podunajské Biskupice®, investorom ktorej sa
7SR a na ktort bola spracovand projektova dokumentécia v stupni DUR;

. stavba ,,CSS Ivanska — Vrakunskd — Trnavskd, MC Bratislava RuZinov® ,
stavebnikom ktorej je Generdlny investor Bratislava a bola na fiu spracovand
projektova dokumentacia v stupni DSP.

Sthrnny opis stavhy
SO 01 Zeleznlcny zvriok
V zmysle zadania je navrhnutd rekongtrukceia oboch tratovych kolaji vkm 6,239 —
10,552 (Zadiatok a koniec rekonStrukceie kol'aji je situovany vZdy od zadiatku, resp. konca




vyhybiek v prilahlych ZST Bratislava-Nové Mesto a Bratislava UNS). Smerové a sklonové
pomery reSpektuji v maximalnej miere polohu teraj$ich kolaji a su navrhnuté pre tratova
rychlost’ 80 km/h, s vynimkou priecestia na Ivinskej ceste. V priamej kofaji a v oblukoch
polomerov vacgich nez 600m ; kolajnice 60 E2, pruzné bezpodkladnicové upevnenie Vossloh
Skl 14, betdonové podvaly BP3 rozdelenia ,,u“. V oblikoch aprechodniciach polomerov
mengich neZ 600m : kolajnice tv.60 E2 s podkladnicovym upevnenim Vossloh Skl 24 na bet.
podvaloch SB8 rozdelenia ,,u“. S rovnakou konstrukénou tGpravou je uvaZované aj v kolaji
smer P. Biskupice ato na moste v km 3,860 v dl.70m ana priecesti vkm 4,419 v di.60m.
Kol'ajové 167ko bude fi.32-63 z vyvrelych hornin v zmysle STN EN 13 450 a predpisu ZSR
TS3. Minimalna hribka kol'ajového 16Zka pod loznou plochou podvalov je navrhovana 350
V MU sa nachédzajt celkovo 3 priecestia:

- v km 7,215 (km 4,419), priecestné zabezpeSovacie zariadenie 2. kategérie so svetelnou
signalizdciou, bez zdvor, celkovo trojkolajné priecestie — krizenie trati & 127C a 124A s
komunikéciou Ivanskd cesta (cesta I1. triedy),

- v km 8,248, priecestné zabezpefovacie zariadenie 2. kategdrie so svetelnou signalizaciou,
bez zavor, dvojkol'ajné priecestie — krizenie trate ¢. 127C a komunikacie Vrakunska cesta
{cesta II. triedy ¢. 572),

- v km 8,966, priecestné zabezpeCovacie zariadenie 2. kategorie so svetelnou signaliziciou,
bez zavor, dvojkol'ajné priecestie — kriZenie trate & 127C a komunikécie Na piesku (cesta III.
triedy).

Konstrukéne su v8etky tri priecestia navrihnuté ako celogumové zosilnené z celogumovych
priecestnych dielcov. Pred realizdciou rekonstrukeic priecestia v k 8,248 bude nutné zriadit
dogasni obchadzkova komunikéciu — rie§i SO 10 adodasné priecestie, posunuté cca 70m
smerom na ZST BA NM. Ako dodasni priecestnd kon$trukcia budi pouité demontované
dielce z priecestia na Ivanskej ceste.

SO 02 Zeleznitny spodok

Upravy Zelezniéného spodiu oboch kolaji budi spo&ivat v odstraneni naletovej
vegetécie, v Uprave a spevneni podloZia a v odvodneni kolaji v rovnakej dizke ako bude
upravovany Zelezni¢ny zvrok. Zemnd plai bude strechovite vyspadovana v sklone 5% s
vrcholom v osi osi kolaji. Na zemnu plafi sa rozprestrie separatno-filtradna geotextilia
min.hm.300g/m> a vystuZni trojosd geomre¥a. Kondtruk&nid vrstva _podkladnej vrstvy
Zelezni¢ného spodku je navrhovana v zmysle TNZ 73 6312 a predpisu ZSR S4 na zéklade
vysledkov IG prieskumu zo Strkodrvy fr.0-63mm v troch hriibkach. V tisekoch, kde su tratové
kolaje vedené na nasypovom telese od ZU po km 7,150 a do km 9,050 po KU je navrhnutd
min. hribka podkladnej vrstvy 300mm , v usekoch kde st kol'aje v Grovni terénu, t.j. od km
7,150 po km 9,050 je navrhnutd min. hribka podkladnej vrstvy 400mm, ktord je v miestach
priecesti t.j. od km 7,170 po km 7,260 , od km 8,220 po km 8,280 a od km 8,950 po km 9,000
zvic¥ena na 500mm. Konstrukénd tprava podloZia v oblasti prechodovych oblasti pred a za
mostnymi objektami je sucastou SO 03 a SO 04. Odvodnenie zemnej plane je navrhnuté v
zavislosti od priestorovych moZnosti a miestnych pomerov tromi spdsobmi : vyustenim do
pozdlzne] trativodnej ryhy Vystlane_] geotextiliou a vyplnenej kamenivom, vyustenim zemnej
plane do svahu nasypu, alebo jej vylstenim do novozriadenej pozdi¥nej priekopy.

SO 03 Rekonstrukeia mosta v km 6,661
Pri komplexnej rekonstrukceii Zelezniéného zvriku sa Vykonaju stavebné prace aj na
existujicom mostnom objekte, vzhlfadom na stavebnotechnicky stav a jeho priestorové
usporiadanie. Riefenie bude v silade investitného zadania od investora, je uvaZované so
statickym prepo¢tom nosnej konStrukcie a odstridnenie vSetkych zavad v existujhcom stave,
Na moste bude zachovany priechodny prierez min. MPP 2,5 R. Stard betdnovd mazanina
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vratane starého hydroizolaéného systému (podfa moZnosti adruhu izolacie) dosiek sa
odstréni. Lokalne poskodenia hornej hrany dosiek sa vyspravia vhodnou Specidlnou
systémovou hmotou. Na vonkajsej strane rfms sa po celej diZke mosta zhotovi nové mostné
zvarané ocelové zibradlie vySky 1100mm so zvislou vypliiou s max. medzerou 120mm.
Izolacia mosta je navrhnutd ako celoploné izolaéné suvrstvie proti tlakovej vode hr. 10mm.
Zhotovenie vetkych dilatadnych stykov musi byt’ systémové, kvalitné a vodotesné. ZraZkova
voda, ktord sa cez kolajové 16Zko dostane na povrch mosta sa bude odvadzaf pozdi#nym
strechovitym spadom za rub kon$trukcie do odvodnenia opory. Na zabezpelenie prechodu
kon$trukénych vrstiev telesa zelezni¢ného spodku nad mostom je navrhnuty zhutneny zasyp -
prechodovy klin v sulade s TNZ 736312, obr. 5.11. Pred aza mostom sa osadi nova
protindrazova zdbrana, ¢iZe 2ks. Od nosnej kongtrukcie musi byt deformadna zéna zdbrany
min. 500mm. Od spodného obrysu nosnej konStrukcie vratane priehybu musi byt
bezpefnostnd rezerva zabrany min. 50mm. Zabrana bude z ocelovych valcovanych profilov
HEB 280 akosti S235JR. Sklad4 sa z dvoch &asti:' vodorovny nosnik a obojstranné konzoly.
V navéznosti na ticto Gpravy bude osadené nové dopravné znacenie.

SO 04 Rekonstrukceia mosta v km 10,219
V predmetnom objekte je uvazované s ofistenim mostovky od krycej vrstvy izolacie

aizolatného stvrstvia, s naslednym odistenim. V pripade nevznikajicej potreby zosilnenia
v Zziadnom kon$trukénom uzle NK mosta sa navrhuje celkova reprofilacia povrchu licnych
irubovych ploch mosta snaslednym vyhotovenim nového spdsobu odvodnenia
a vyhotovenia nového izolaéného stvrstvia sochranou izolacie. Prechodovd oblast sa
navrhuje prediZend a vystuZend tuhymi geomrefami . Rubové odvodnenie mosta bude
odvedené drendZznymi perforovanymi rdrami DN200 s vylstenim mimo mostny objekt — do
navrhovanych vsakovacich jimok umiestnenych v svahovych kuZeloch kridel opbr.
Existujtice zabradlie sa zdemontuje, nahradi sa novym ocelovym z4bradlim mestského typu
zo zvislou vypliou.

Pod mostom sa nachadza trakéné vedenie - trolejbusova trat’. Pri praci nad trakénym
vedenim - trolejbusova trat” bude potrebné jeho vypnutie a ochrana pred poskodenim. Ziroveii
budu potrebné fiastotné uzdvierky miestnej komunikacie - Gagarinova ulica.

SO 05 Uprava rozvodov nn
Predmetny stavebny objekt sa sklads z dvoch podobjektov :

SO 05.1 Pripojky nn pre zab.zar. priecesti

Napdjanie pre jednotlivé Zelezniéné priecestia v km 7,215; 8,248 a8,966 je
v sidasnosti zabezpefené z trakéného vedenia usekovymi odpojovaimi (UO), ktoré sd
ovladané miestne ru¢nymi pohonmi pre ovladanie Gsekovych odpojovadov. Pri vypadku TV,
poruche a tak tie pri vylukach je potrebné uvedené UO ovladat’ len ruéne, &o je vel'mi asovo
naro¢né anie je moZné zabezpeCit' plynulé napdjanie zariadeni PZZ. Jestvujuce pripojky,
napdjané z frakéného vedenia, sa zdemontuji v ramei SO 06.

Jestvujtici doméek (RD) priecestného zabezpelovaciecho zariadenia (PZ7) ma vlastny
elektromerovy rozvadzaé RE a pripojkovid skrinku KS s privedkou pre mobilny NZE. V RE
sa v ramei prisludného PS zdemontuje jestvujici elekfromer, inak ostiva bez zmeny a bude
slaZit’ ako pripojkova skrifia. KS ostdva bez zmeny.

V rdmci toho SO sa navrhuji pripojky pre tri PZZ: v km 7,215, km 8,248 a km 8,966.
Pre kazdy RD sa zriadi nova pripojka, ktord bude napojena z verejnej siete. Napajaci bod urdit
spravca siete. Vedl'a napédjacieho bodu sa umiestni novy elektromerovy rozvadzaé RF1,2,3,
v ktorom bude meranie spotreby pre jednotlivé PZZ.




SO 05.2 Prelozky a ochrana kablov nn

Kable krizujice rekon$truované kol'aje sa pri zemnych pracach na kol'ajovom zvrsku a
spodku odkopu tak, aby pod nimi ostala rovnd plocha pre uloZenie Zlabu. Vybetonuje sa
betonové 16zko. Kable sa oSetria tak, Ze sa kabel vlozi do kablového ZI'abu a zakryje sa
vekom. Nésledne sa zasype suchym beténom v hribke 15 cm azaleje sa vodou. Ked
vytvrdne, mé¥e sa zasypat zeminou, zeminu zhutnitf apotom sa mbdZe pokrafovat
v rekon$trukcii kolaji.
Poziadavky na prelozky kablov sa v procese projektovania nevyskytli.

SO 06 Uprava trakiného vedenia

Trakéné vedenie je napajané jednofizovou striedavou trakdnou sustavou 25 kV 50 Hz,
z trakénej napéjacej stanice Bratislava Vinohrady. Vybudované a uvedené do prevadzky bolo
v roku 1972. V su€asnosti je trakéné vedenie v danom useku technicky zastarané a po dobre
zivotnosti, ¢o komplikuje jeho udrzbu.

Predmetom ricenia je kompletna rekonstrukeia trakéného vedenia a teda vybudovanie
novych trakénych zakladov s novymi trakénymi stoZiarmi (vratane vyzbroje stoZiarov),
vymena trolejového drdtu a nosného lana. Rekonstrukcia prebehne v rozsahu kol'ajovych
uprav kolaje ¢.1 a &.2 vratane napojenia nového TV na existujuci stav v Zst. Bratislava Nové
Mesto a Zst. Bratislava tistrednd ndkladna stanica. Tratova rychlost v medzistani¢nom dseku
bude v=80 km.h. ,

Parametre trakéného vedenia st uvedené v technickej sprave objektu. VSetky izolatory
TV budi pouzité na izola¢ni hladinu 25kV, 50Hz AC a vzdusné vzdialenosti medzi Zivymi
gastami vrchného trakéného vedenia a stavbami sa budd posudzovat v celej stavbe pre
striedavé napitie 25kV, 50Hz. Spinacie pristroje (odpajace) budl ovladané podla charakteru
ru¢ne alebo diafkovo z elektrodispedingu. Elektrické delenie je navrhnuté podlPa platnych
noriem — oddelenie trolejového vedenia hlavnych kolaji Sirej trate od dopravnych kolaji
v stanici.

Bude vybudované nové plnokompenzoi/ane ret’ azovkove trakéné vedenie typu ,,S
z trolejového drdtu 100 mm* CU a nosneho lana 50 mm? Bz so stalou Cahovou silou 10 kN.
Pridavné lano bude pouZité 50 mm? Bz o dizke 12 m.

Trolejové vedenie bude zavesené na branach ana individudlnych trakénych
podperach. Na individudlnych stoZiaroch st pre zavesenie trolejového vedenia navrhnuté
Sikmé izolované konzoly a na branach spravidla zvislé izolované konzoly (ZIK). Na zhlaviach
s( navrhnuté zdvesy so smerovym lanom.

Rekonstrukeia tratovych kolaji vyvolala upravu trakéncho vedenia, z ktorej vyplynula aj
vprava rozvodu DOO —riesi SO 06.1 Uprava DOO.

Upravou trak&éného vedenia ddjde k posunutiu trakénych stoFiarov pri ZST Bratislava
N. Mesto UO 411 (novy stoZiar &. 59) a UO 412 (novy stoZiar & 60). Z toho dovodu dizky
existujicich kdblov rozvodu DOO nebudi vyhovovat. Rozvod DOO od UO 411 aUO412
bude vedeny po pilierova svorkovnicova skrifiu MX, kde sa prepoja pévodné DOO kable
snovymi CYKY-O 7x4. V pripade UO 401 (novy stoZiar €.7) a UO 402 (novy stoZiar ¢.8)
dgjde k posunutiu trakénych stoZiarov smerom bliZSie smerom do stanice 7ST Bratislava
UNS. Celd trasa bude ricfend v kéblovej chrani¢ke — v #Pabe. Kablovy rozvod za¢ina
svorkovnicovou skritiou MX a kon¢i na motorickych pohonoch odpojovacov.

SO 07 Ukol'ajitovaci plan :

Predmetom rieSenia je vypracovanie koordinafnej schémy  pre ukol'ajnenie
ocelovych konstrukeii v medzistaniénom tseku ZST Bratislava Nové Mesto - ZST Bratislava
UNS, v ktorej bude riefené ukolajnenie zabezpetovacieho zariadenia, trakéného vedenia a
ostatnych kovovych  KkonStrukeii nachddzajicich sa v zdéne trolejového vedenia a
pantografového zberala (x=4m, y=2m, z=2m) podla STN EN 50 122-1 a TNZ 34 1540, s
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dorazom na ochranné opatrenia vzt'ahujice sa na bezpeCnost pred zdsahom elektrickym
pridom v pevnych in3taldcidch, ktoré méZu byt vystavené nebezpelenstvu z trakénej
napdjacej sicte.

V medzistani¢nom tseku od km 6,466 po km 10,336, bude ochrana pred dotykom
neZzivych Casti vykonand priamym spojenim zo zemou trakénej siete (priame ukoTajnenie).

Od vchodovych nivestidiel smerom do jednotlivych Zst,, bude ochrana pred dotykom
nezivych Casti vykonana nepriamym spojenim zo zemou tra.kcnej siete (ukol'ajnenie cez
prierazku).

SO 08 Kablova chrani¢kova trasa

Pre uloZenie kdblovych rozvodov zab.zar. a oznam.zar. je navrhnutd kéblova
chranickovd trasa z prefabrikovanych Zelezobetonovych dvojkomorovych #labov $irky
500mm a vySky 300mm s poklopmi zapustenymi do Zlabov. V Useku subehu dvojkolajnej
Zel.trate Batislava Nové Mesto — Bratislava UNS s jednokol’a]nou z¢l. tratou Bratislava Nové
Mesto - P.Biskupice tj.od km 6,241 po km 8,165 je chrénitkova trasa umicstnens vedla
koPaje &.2 v pravo v pozd{Znom smere staniSenia. Po odklone trati —od km 8,175 az po koniec
vkm 10,565 je situovand v bankete v podkladnej vrstve Zel. spodku vedl'a kolaje &.1 vlavo
v smere stani€enia. Pre prechod popod tratové kol'aje ako aj pre prechody v miestach priecesti
prieCne popod kondtrukcin cestnej komunikicie sa zriadi kébelova chranicka zo
Sestotvorovych multikandlov rozmerov 265x372x1118mm. Pri prechode popod tratové
kol'aje &.1,2 budfi multikandly napojené na Sachty umiestnené po oboch stranach kol'aji v km
8,165 avkm 8,175. V miestach priecesti budi multikanaly priamo navizovat’ na bet, laby.
Multikanélové, konstrukceia chrani¢ky je navrhnutd v mieste Zel.priecestia s Ivanskou cestou aj
vlavo vedla tratovej kol'aje smer P. Biskupice — km 7,210 aZ 7,240 a bude sluZit pre dodasné
uloZenie kéblov. Celkova di¥ka kéblovej trasy bude 4 360m.

SO 09 Uprava komunikicie na prlecestl v km 7,215 (4,419)

Sudastou rekonstrukceie traf ovych kol'aji & 1 a &. 2 v tiseku medzi ZST Bratislava Nové
Mesto a ZST Bratislava UNS je aj rekonstrukcia Zelezniéného priecestia v km 7,215 (4,419),
t.j. vmieste uroviiového kriZzenia predmetnej trojkolajnejj trate s Ivanskou cestou. Z d6évodu
vy8kovej Upravy Zeleznitnej trate a tpravy kon$trukcie Zelezniéného priccestia je potrebné
vySkovo akonStrukCne upravit' prilahlé useky Ivanskej cesty. Podas tychto pric bude
priecestie uzatvorené a doprava odklonend na nahradni trasu. Obchadzka bude vyznalend
doCasnym dopravaym znaenim.

Uprava komunikécie je rie¥end len na nevyhnutne dlhom tseku, ktora je potrebng
z dévodu budovania novej priecestnej konstrukcie a bude pozostavat’ z upravy nivelety
komunikacie frézovanim az vymeny kontrukénych vrstiev vozovky v rieenom tseku.
Uprava komunikécie priamo nadvizuje na priecestni konstrukeiu.

SO 10 Uprava komunikicie na priecesti v km 8,248

Sudastou rekonstrukeie tratovych kolajf &. 1 a & 2 v Useku medzi 7ST Bratislava Nové
Mesto a ZST Bratislava UNS je aj rekonitrukeia Zelezniéného priecestia v km 8,248, t.j.
v mieste urovnoveho kriZenia predmetnej dvojkolajnej trate s Vrakunskou cestou. Z dévodu
vySkovej Upravy ZelezniCnej trate a Gpravy konstrukcie Zelezniéného priecestia je potrebné
vykovo akonStrukéne upravit prilahlé dseky Vrakunskej cesty. Pofas tychto préc bude
potrebné zriadit” dogasnii obchadzkovih komunikéciu, Uprava komunikécie Vrakunskej cesty
je riefend len na nevyhnutne dlhom useku potrebnom z dévodu budovania novej priecestnej
konstrukcie. Uprava je navrhnuta v celkovej dizke 35,90m po oboch stranich priecestia a
bude pozostavat’ ztpravy nivelety komunikdcie vzhladom na zmenu vyskového vedenia
Zeleznice a vymeny kon§truk&nych vrstiev vozovky v riefenom Gseku.




Na docasné presmerovanie cestnej dopravy je navthnutd dvojprubovd obojsmernd
obchadzkova komunikécia. Komunikécia bude vybudovani odbodenim z terajsej Vrakunskej
komunikacie II/572, smerovo bude vedend poza releovy doméek stbefne s kolajou &.1
s krizovanim trate vkm 8,186 . Na konci tiseku sa opit’ plynulo napédja na jestvujicu
komunikdcin. Konstrukcia vozovky je tvorend cestiymi betonovymi panelmi rozmeru
3.0x2.0m (betén C25/30) a hribky 0.15m a strkodrvmy SD 31,5 hribky 0.25m rozprestretej
po ukonéeni zemnych pric na zhutnent zemnu plati v sklone 3.0% . Z dévodu napojenia na
dogasnej komunikdcie na jestv. cestu bude potrebné demontovat existujice zvodidlo v dizke
26m. Po odstraneni obchddzkovej komunikacie sa osadi nové zvodidlo v diZke 26m ktoré sa
napoji na existujuce. _

Stcast'ou SO je aj navrh dofasného a trvalého dopravného znadenia.

SO 11 Uprava komunikdcie na priecesti v km 8,966

Sucast ou rekonstrukeie tratovych kol'aji €. 1 a &. 2 v iseku medzi 7ST Bratislava Nové
Mesto a ZST Bratislava UNS je aj rekonstrukcia Zelezniéného priecestia vkm 8,966, t.j.
v mieste urovilového kriZenia predmetnej trojkolajnejj trate s ulicou Na Piesku . Z dévodu
vyskove] Upravy Zelezninej trate a Gpravy kon$trukcie Zelezniéného priecestia je potrebné
vyskovo a kontrukéne upravit’ prilahlé Gseky miestnej komunikécie Na Piesku. Podas tychto
prac bude priecestie uzatvorené a doprava odklonend na ndhradni trasu. Obchadzka bude
vyznacena dofasnym dopravnym znacenim.

Uprava je navrhnuté na ploche 57m? a na ploche 123m? je navrhnuta vymena obrusnej
vrstvy . Zékladné Sirkove usporiadanie vychadza z kategorie MO6.5/40. Smerovo aj vyskovo
uprava kopiruje pdvodné Sirkové usporiadanie komunikicie, vyskovo sa prispdsobuje novo
navrhovanému priecestiu.

SO 12 PreloZky a ochrana sieti oznamovacich zariadeni ZSR

V rdmei rekonStrukeie tratovych kol'aji &. 1 a €. 2 v useku medzi ZST Bratislava Nové
Mesto a ZST Bratislava UNS, vznikla poziadavka vybudovat’ kablové vedenia, ktoré svojimi
technickymi parametrami vyhovuji digitdlnym prenosovym a spojovacim systémom.

Po zrealizovani stavby bude na trati prevadzkovand striedava trakcia 25 kV/50Hz. Z
dévodu obmedzenia ufinkov vplyvov tejto trakcie sa vykond nova kabelizicia kablami s
tieniacim Al obalom s vrstvenym pla¥tom z plného polyetylénu s ochranou proti pozdiZnemu
a prie¢nemu prenikaniu vlhkosti ako TCEPKFLEZE.

Kablova trasa bude geodeticky zamerand v stradniciach a spracovand bude kniha plinov
v digitdlnej a tladenej forme podla metodiky ZSR.

Pri realizacii rekonstrukeie kolajiska d6jde k ohrozeniu existujucich kablov
oznamovacich zariadeni ZSR. Z tohto dévodu je nevyhnutné existujuce kdble ochranit’ pred
poskodenim, resp. ich preloZif. PreloZené metalické kable budii vymenené za nové a ulo¥ené
najprv do docasnej trasy, neskor do novovybudovanej kablovej chranitkovej trasy. Optické
kable sa nebudi vymietiat’ za nové.

InZinierske siete boli v rdmei Setrenia zakreslené do vykresov podla podkladov a
vytyCenia ich spravcov. Realizdciou navrhovanych prac budu dotknuté siete ZSR — rozvod nn,
opticky kabel, miestna a dial'kova kabelizacia.

Pred zaCatim vykopovych prac je nutné presne vytycn’ a vyznadit’ trasy podzemnych
sieti. KriZzovanie a siibehy s podzemnymi vedeniami vykonat' v zmysle normy STN 73 6005.
Pred zagatim vykopovych pric je nutné urobit’ hibkové sondy existujicich veden.

Obidve kablové trasy bude potrebné ochranit” pred po¥kodenim, pocas vykopovych
prac, vykondvanych pri rekon$trukeii kolajiska.

Pri demontdZi starych trakénych stoZiarov a ich beténovych zakladov je nutné zachovaf
funké&nost’ vetkych starych jestvujicich kablov, vritane kablov ZSR, ktoré buda v dalsej
etape vystavby domontované.
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SO 13 Prelozky a ochrana slabopradovych vedeni cudzich spraveov
Spraveovia sieti si prevaZne vyhradzuji prdvo sami vybraf’ firmu, kiord zrealizuje
prelozky existujicich vedeni, na ndklady stavebnika, resp. investora.
Pri preloZkich tychto sieti je nevyhnutné pozvat spravcov vietkych dotknutych
organizacii: Slovak Telekom, SWAN, BENESTRA, ENERGOTEL, ORANGE, UPC, ZSE,
ACS, RAINSIDE, VNET, Tiirk Telekom, Slovanet.
V pripade, % hibkové sondy ukdZu skutodna hibku vedeni viac ako budi vykopy
stavebnych pric, nebudid sa vedenia popod kolajou prekladat,, len sa ochrania beténovymi
doskami,
Vo vietkych pripadoch, kedy je nutné prekladat’ kdble do vagiej hibky, resp. dalej od
kolajiska, pripadne pri obchddzani trakénych stoZiarov, kvoli vykopovym pracam pri
vystavbe kolajiska a ostatnych stavebnych upravach je potrebné zvaZit moZnost’ vyuZit
diZkovi rezervu kablov a premiestnit’ ich do vit¥ej hibky bez prerufenia kabla (hlavne u
optickych kablov). Na toto premiestnenie je potrebné vyuZit' delené tiiry, ktoré sa naspojkuju
na jestvujlice riry novou dizkou s posunutim potrebnym smerom, podla potreby. Pri tychto
posunoch je potrebné urobit’ vykopy minimélne 5 m na obidve strany, ktoré umoZnia
zrealizovat’ potrebny posun. _
Vzhl'adom na mmnoZstvo kolidujiicich sieti so stavbou bol predmetny stavebny objekt
rozdeleny na

nastedovné Casti :

SO 13.1 PreloZzky a ochrana slabopridovych vedeni SWAN

SO 13.2 Prelozky a ochrana slabopritidovych vedeni Slovak Telekom

SO 13.3 Prelozky a ochrana slabopridovych vedeni EN,ZSE, ORANGE, Benestra

SO 13.4 Prelozky a ochrana slabopriidovych vedeni ACS, Rainside, Slovanet, Tiirk

Telekom, VNET

PS 01 Uprava zabezpedovacieho zariadenia
V rémeci tohto PS budd v useku Bratislava Nové Mesto — Bratislava UNS osadené nové
vchodové nédvestidla s predzvestami na nové beténové zaklady. Kablové vedenia budi
poloZené ako nové a budi preloZené do novej kablovej chranikove;j trasy.

PS 02 Uprava PZS 2 v ki 7,214 (4,419)

Prevadzkovy sibor riesi nové polohy spustacich bodov priecestia, ktoré vyplynuli z
dévodu zvySenia tratovej rychlosti a prepoditania spustania vystrahy na priccesti ,,H* v km
7,215. Na priecesti nebudi vykonané Ziadne doplnenia vystraZnikov. Dispozidna schéma
priecestia zostava v platnosti bezo zmien.

PS 03 Uprava PZS 2 v km 8,248

Na priecesti ,,J* vkm 8,248 bude na zéklade zdverov z verejnoprdvneho rokovania
doplnené existujlice priecestné zabezpelovacie zariadenie typu AZD PZZ-RE odva
vystraZniky po lavej strane pozemnej komunikacie (cesta L. triedy / 572) a polovi¢né zavory.
Vystrazniky budil vymenené za nové s LED technikou abudi osadené na nové beténové
zéklady. Na vystraznikoch bude umiestnend dopravna znatka A30b — Vystrainy kri# pre
Zelezniné priecestie viackolajné a nalepka s jedineénym identifikaénym ¢&islom (SP2080).
Zvukova vystraha bude davand elektronickymi zvonmi, ktoré si stdastou vystraZnikov.
Vystrazniky budd umiestnené podla dispoziénej schémy, na zdklade dohody budd zavory
rieSené kolmo na os pozemnej komunikdcie. Doplnenie zavor a zmena typu a doplnenie
vystraznikov si vyZiada Upravu vnitomého zapojenia PZZ, Upravu indikécii v ZST
Bratislava-Nové Mesto, vratane doplnenia informécii do diagnostického systému PKO6.
Snimade pocitacov osi sa pred realizdciou prac na kolajovom zvriku a spodku zdemontujii, po




ukondeni tychto prac sa opatovne namontuji na kol'aje. Kilometrickd poloha snimadov
uréenych pre aktivovanie vystrahy sa upravi na zdklade nového vypoétu parametrov PZZ,
ktory zohl'adiiuje doplnenie zévor a zvySovanie tratovej rychlosti zo 60 km/h na 80 km/h.
V ramei tohto PS sa vymenia tabulky pred priecestim za nové azdemontuji sa vonkajdie
prvky, ktoré sa ponechali z pévodného PZZ, t.j. beténovd studfia a beténovy zéklad reléovych
skrifi so zabradlim.

Pre doplnenie vnutornych prvkov sa vyuZije existujica technologicka skrifta ¢.11
umiestnend v technologickom domé&eku v blizkosti priecestia. Pre doplnenie relé v ZST
Bratislava-Nové Mesto sa vyuZije existujaci reléovy stojan &. 101 v stavadlovej Gstredni SZZ.

Podas stavebnych postupov je ricSené vrédmci samostatného SO doasné priecestie
v blizkosti existujiiceho priecestia ,,J*. Toto priecestie bude prevadzkované vidy pri vyluke
jednej tratove] kol'aje. Na zdklade potreby vypnut’ z innosti existujiice PZZ ariedit’ jeho
upravu vnitorného zapojenia vratane doplnenia vonkajich prvkov, bude dofasné
jednokolajné prlecestle bez priecestn¢ho zabezpefovacieho zariadenia s osadenim
dopravného znadenie, riefendho v samostatnom SO. Cas Vyluky PZZ je potrebné z pohladu
bezpetnosti minimalizovat’ na maximilnu moZnd mieru. Podas vyluky 1.TK bude
prevadzkované eX1stuJuce PZZ s existujucimi vonkaj$imi prvkami. Trasa pdvodnych kiblov
je vpreva¥nej miere riefena pozdlZ 2.TK, v oblasti priecestia sa musia existujice kéble
v pripade potreby ochranit’. Na konci prac na rekondtrukeii Zelezniéného spodku a zvrsku
1.TK, kedy bude potrebn¢ rekonStruovat’ oblast’ priecestia, sa existujuce PZZ vypne z §innosti
acestnd doprava bude presmerovand cez doCasné nezabezpefené jednokolajné priecestie.
V tomto Case sa vykond uprava a doplnenie priecestného zabezpedovacieho zariadenia.
Priecestné zabezpelovacie zariadenie sa nasledne aktivuje na zrekonstruovanej 1.TK
s uloZenim kéblov v kablovej chrani¢kovej trase vybudovanej od km 8,175 do ZST Bratislava
UNS. Od kéblovej Sachty vkm 8,175 bude v smere na Bratislavu Nové Mesto rie§ena
provizorna trasa kébla pre snimad poéitaa osi aktivujiceho vystrahu na priecesti, sjeho
uloZenim na pitu kolajnice. Po ukondeni Vyluky 2.1K bude tento kdbel uloZeny v KCHT
vedenej od km 8,175 v smere do Bratlslavy Nového Mesta pozdiz 2.TK. Potas vyluky 2.TK
je tieZ potrebné v maximadlnej moZnej miere vyuZivat' existujice priecestie s uZ upravenym
PZ7Z. V case, kedy vrameci rekonStrukcie Zelezni¢ného spodku a zvr$ku bude potrebné
rekonStruovat’ oblast’ priecestia v 2.TK, na konci prac na 2.TK, sa upravené PZZ vypne
z ¢innosti a cestnd doprava bude presmerovand cez dodasné nezabezpelené jednokolajné
priecestie. Pocas tejto vyluky sa kabelizacia PZZ upravi do definitivneho stavu. Poas prac na
zelezniénom spodku sa kabelizacia v oblasti priecestia v pripade potreby ochrani.

PS 04 Uprava PZS 2 v km 8,966

Na priecesti ,,K“ vkm 8,966 bude na zdklade zaverov z verejnopravneho rokovania
doplnené existujlice priecestné zabezpefovacie zariadenic typu AZD PZZ-RE o celé
Jednoduché zévory. VystraZniky budd vymenené za nové s LED technikou a budi osadené na
nové betonové zadklady. Na vystraznikoch bude umiestnend dopravnd znacka A30b —
Vystrazny kriz pre Zelezni¢né priecestie viackolajné a nilepka s jedinednym identifikadnym
¢islom (SP2081). Zvukova vystraha bude davana elektronickymi zvonmi, ktoré st sucastou
vystraZznikov. VystraZniky budl umiestnené podla dispozitnej schémy, na zaklade dohody
budi zavory rieSené kolmo na os pozemnej komunikdcie. Doplnenie zdvor a zmena typu
vystra¥nikov si vyZada Gpravu vnitorného zapojenia PZZ, tpravu indikécii v ZST
Bratislava-Nové Mesto, vratane doplnenia informécii do diagnostického systému PKO06.
Snimace poéitadov osi sa pred realiziciou prac na kolajovom zvrsku a spodku zdemontuji, po
ukonfeni tychto prac sa op#tovne namontuji na kolaje. Kilometrickd poloha snimadov
uréenych pre aktivovanie vystrahy sa upravi na zdklade nového vypodtu parametrov PZZ,
ktory zohl'adiiuje doplnenie zavor a zvySovanie tratovej rychlosti zo 60 km/h na 80 km/h. Zo
smeru od ZST Bratislava UNS je nova poloha spudtacich bodov 34m za vchodovymi




navestidlami 1L a 2L, z toho ddvodu je v projekte rieSené vypnutie merania doby anuldcie pri
navestnom znaku ,,Stoj“ na tychto vchodovych navestidlach. V ramci tohto PS sa vymenia
tabulky pred priecestim za nové azdemontuje sa betonovd studia, ktord sa ponechala
z pdvodného PZZ typu AZD-71.

Pre doplnenie vnutornych prvkov sa vyuZije existujuca technologickd skrifia &.11
umiestnend v technologickom doméeku v blizkosti priecestia. Pre doplnenie relé v ZST
Bratislava-Nové Mesto sa vyuZije existujici reléovy stojan &. 101 v stavadlovej tstredni SZ.Z.
Pocas stavebnych postupov bude cestnd doprava na tomto priecesti presmerovand, dopravné
znadenie je rieSené v samostatnom SO.

PS 05 Upravy oznamovacich zariadeni

Prevadzkovy stibor PS 05 riesi metalické kable k telefonnym objektom - TO, ktoré sa
nachadzaj pred vstupnymi navestidlami:

BS1, BS2 — ZST Bratislava Nové Mesto

L1, L2 — ZST Bratislava tstredna nakladna stanica (UNS)

Podla poZiadaviek projektu tprav zabezpefovacieho zariadenia, vznikla poZiadavka
zriadit’ jeden novy TO pred navestidlom 2BS, ktory bude umiestneny oproti existujicemu TO
1BS, vkm 6,466. Pred nivestidlami 1BS, 1L a 2L si existujlice telefonne objekty, ktoré si
v dobrom stave, preto sa nebudu vymienat, len sa napoja novymi metalickymi kablami.
Vietky TO budd napojené novymi kablami TCEPKPFLEZE 3XNO0,8 (ku kazdému TO
samostatny kabel). ’

4. Rozpocet a ekonomické hodnotenie
Nie je predmetom posudenia.
Financovanie realizacie stavby: vlastné zdroje, dodavatel'sky pre rok 2020.

5. Uréenie budicich spraveov

Budiicim pouZivatePom a spravcom dokondenej stavby st Zeleznice Slovenskej republiky,

Bratislava, Klemensova 8, 813 61 Bratisiava.

Priamym pouzivatel'om a spravcom si:

+ upravené objekty Yelezniéného spodku, zviku — ZSR Oblastné riaditel'stvo Trnava,
Sekcia Zelezni¢nych. trati a stavieb, Bratislavskd 2/A, 917 02 Trnava,

+  objekty zabezpeovacich a oznamovacich zariadeni — ZSR Oblastné riaditelstvo Trnava,
Sekcia oznamovacej a zabezpecovacej techniky, Sladkovidova 2, 920 41 Leopoldov,

+ objekty trakéného vedenia, energetiky a elektrotechniky — ZSR Oblastné riaditelstvo
Trnava, Sekcia elektrotechniky a energetiky, Kollarova 36, 917 01 Trnava,

»  objekty mostov a mostom podobnych konstrukeii — ZSR Mostny obvod, Pri plynami &. 1,
041 50 Kogice

6. Pripomienky‘

6.1 Kazdy sifaziaci ako moZny zaujemca o buddceho zhotovitela stavby pred verejnou
stitaZou (najneskdr pred samotnou realizédciou diela) by mal mat’ na zabudovanie vyrobku
,»betdnovy podval s podpodvalovou podloZzkou™ platny certifikat zhody.
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7. Zaver

Na ziklade prerokovania predlozenej projektovej dokumentacie ,,Bratlslava
Nové Mesto — Bratislava UNS, KRZZ kolaj ¢.1,2¢ s kompetentnyml
zlozkami ZSR, budicim spravcom a jej posudenia odborom expertizy GR ZSR:

a)schvalujem

dokumentaciu pre stavebné povolenie a realiziciu stavby

»Bratislava Nové Mesto — Bratislava I:TNS, KRZZ kol’a j €.1, 2«
s investi¢nymi nakladmi 15 565 208,43 € bez DPH v CU 2018.

b)ukladam

investorovi stavby splnit’ pripomienky a poZiadavky uvedené v &asti 6.
Pripomienky tohto schvalovacieho protokolu.

¢c)sthlasim

aby investor stavby v dase dojednanej doby realizicie menil, alebo
prispdsoboval postup realizacie podla vysky pridelenych zdrojov na stavbu.
Znamena to, aby k tomu bol prispdsobeny reZim stavby a stavebné povolenie.

Spracoval:
Ing. Juraj Gri¢

dia 20.02.2020

V Bratislave, diia 9 -p2- 9070

Ing. Igor Polak
generalny riaditel’
Zeleznic Slovenskej republiky

| 13 L



