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1. VSeobecné udaje

Predkladatel’: 7SR, GR, Odbor investvorsky, 813 61 Bratislava, Klemensova 8
Projektant: SUDOP Kaosice, a.s., Zriedlova 1, 041 50 KosSice

Vychodiskové podklady:

= Zadanie investora.

=  Geodetické zameranie v stiradnicovom systéme S-JTSK, vyskovom systéme Balt p.v..

= [nzinierskogeologicky prieskum a ekologicky prieskum kameniva kol'ajového 16zka
s nazvom ,,ZSR Nizna Mysl'a — Ruskov, komplexné rekonstrukcia kol'aje &.2°
spracovany 11/2020

= Prieskumy na mieste stavby.

= Vyjadrenia k inzinierskym sietam a ich vytyCenie za icasti spravcov.

= Pripomienky a poziadavky z porad v priebehu vypracovavania projektovej
dokumentécie.

= Podklady od dodavatel'ov technologickych zariadeni.

» Pravne predpisy platné pre investi¢nu vystavbu v SR.

Miesto stavby: TU 3201 PPS Cierna nad Tisou §t. hr. — ZST Kosice
DU 28 ZST Ruskov — ZST Niznd Mysla
Kraj Kosicky
Okres Kosice okolie
Katastralne uzemie Ruskov, Blazice, Bohdanovce, Vy$na Mysl'a, Nizna Mysla

2. Prerokovanie dokumentacie

Dokumentacia bola prerokovana konferen¢ne dia 28.09.2021 formou videokonferencie.
Pripomienky boli projektantom primerane zapracovane.

3. Koncepcia rieSenia a postidenie

Ako bola dodrzana koncepcia schvalena v DSZ

Ako podklad pre vypracovanie dokumentacie stavebného zameru sluzila dokumentécia pre
stavebné povolenie a realizaciu stavby ,,Vypracovanie projektovej dokumentacie - NiZna
MySsPa — Ruskov, komplexna rekonStrukcia k. ¢. 2, dizka 6,596 km, so sanaciou
Zelezni¢ného spodku, KR mostov a priepustov a nastupist’ Bohdanovce, Vysna MySla®.
Vzhl'adom na charakter stavby neobsahuje projektova dokumentacia stavebného zameru
verejnej prace variantné rieSenia dosiahnutia ciel'a verejnej prace.

Zoznam PS a SO
STAVEBNE OBJEKTY:

SO 01 Zelezni¢ny spodok
SO 02 Zelezni¢ny zvrsok



SO 03 Zastavka Bohdanovce
SO 03.1 Nastupiste v zast. Bohdanovce
SO 03.2 Pristresok pre cestujucich v zast. Bohdanovce
SO 03.3 Pristupové komunikacie v zast. Bohdanovce
SO 03.4 Vonkajsie osvetlenie v zast. Bohdanovce
SO 03.5 Oplotenie v zast. Bohdanovce
SO 04 Zastavka Vysna Mysla
SO 04.1 Nastupiste v zast. VySna Mysla
SO 04.2 Pristresok pre cestujucich v zast. Vysna Mysl'a
SO 04.3 Pristupové komunikacie v zast. VySna Mysl'a
SO 04.4 Vonkajsie osvetlenie v zast. VySna Mysla
SO 05 Mosty
SO 05.1 Most v km 77,631
SO 05.2 Most v km 78,157
SO 05.2.1 NRT Most ¢.18 v km 78,157
SO 05.2.2 SRT priepust ¢.73 §km 71,370
SO 05.3 Most v km 78,820
SO 05.3.1 NRT most ¢. 19 km 78,820
SO 05.3.2 SRT most ¢.75 §km 72,033
SO 05.4 Most v km 79,245
SO 05.5 Most v km 79,580
SO 05.5.1 NRT most ¢.21 km 79,580
SO 05.5.2 SRT priepust .76 $km 72,789
SO 05.6 Most v km 79,687 - podchod
SO 05.7 Most v km 80,473
SO 05.8 Most v km 82,058
SO 05.9 Most v km 83,019
SO 05.10 Most v km 83,445
SO 05.11 Most v km 83,780
SO 06 Priepusty
SO 06.1 Priepust v km 78,566
SO 06.1.1 NRT priepust ¢.39 km 78,566
SO 06.1.2 SRT priepust ¢.74 $km 71,783
SO 06.2 Priepust v km 81,080
SO 06.3 Priepust v km 81,614
SO 06.4 Priepust v km 82,600
SO 06.5 Priepust v km 82,807
SO 07 Ukol'ajnenie
SO 08 Uprava trakéného vedenia
SO 08.1 Cestny nadjazd M3812 v km 79,475 - protidotykova ochrana
SO 08.2 Cestny nadjazd v km 78,912 - protidotykova ochrana
SO 09 Prelozka a ochrana inZinierskych sieti
SO 09.1 Prelozka DOK ZSR
SO 09.2 Prelozka a ochrana kablov 6kV

PREVADZKOVE SUBORY:
PS 01 Uprava zabezpe&ovacicho zariadenia

PS 02 Rozhlasové zariadenie v zastavke Bohdanovce
PS 03 Rozhlasové zariadenie v zastavke VySna Mysl'a



Technické rieSenie

STAVEBNE OBJEKTY:
SO 01 Zelezni¢ny zvriok

Rekonstrukcia zelezni¢ného zvrsku kol'aje ¢. 2 bude v km 77,415 — km 84,011 v celkovej
dizke 6,596 km.

Navrhnuty je novy zeleznicny zvrSok tvaru 60E2 na betonovych podvaloch

bezpodkladnicové pruzné upevnenie.
Korlajové 16zko musi byt z vyvretych hornin frakcie 32-63 mm, bude mat’ minimalnu hrubku
pod spodnou plochou podvalu 0,35 m, so sklonom boénych svahov 1:1,25 a musi splnat’
poziadavky stanovené EN a ostatné poziadavky ZSR , na zaklade &oho s vyrobcom
Igameniva do KL vystavené PL ZSR. Zabudovavat len kamenivo od vyrobcov s platnymi PL
ZSR

Pred vyhybkou ¢. 22 v ZST Ruskov a za vyhybkou &. 2 v ZST Nizna Mysla bude 1
pripojné pole na drevenych podvaloch.

Na ocelovom moste sa vymenia mostnice (v rdmci SO 05.10). Na mostnice sa pouziju
podkladnice R4M s naklonenou uloznou plochou 1:20 uréené pre mostnice. Upevnenie
pruzng.

V rieSenom useku sa nenachadza ziadna vyhybka.

Korl’aje budu zvarené a vytvori sa bezstykova kol’aj.

Smerové vedenie maximalne kopiruje existujucu os kolaje a vyhovuje pre rychlost
100km/h v useku od zaciatku rieSeného tseku 77,415 az po km 82,8.

V tseku 82,8 — 84,0 sa nachadza zlozeny obluk, ktory sa skladd zo 4 polomerov
Rs=400m, R¢=374m, R10=346m, R11=372m. V tomto obluku sa v km 83,445 nachadza
ocel'ovy most bez priebezného kol'ajového 16zka ponad rieku Olsava dizky 50 m. Most je od
BK v $irej trati oddeleny dilatacnymi zariadeniami. V zloZenom obluku km 82,8 — 84,0
maximalna trat'ova rychlost’ 80 km/h.

Vyskové vedenie zohl'adiiuje existujuci stav. Obmedzujice miesta su zelezni¢né mosty
a cestné nadjazdy. Mosty bez presypavky maji vyhovujticu hrubku kol'ajového 16zka 0,350m
pod spodnou plochou podvalu. Vynimka je Zzelezniény most — podchod v zastdvke
Bohdanovce, kde je potrebné zdvihntt’ niveletu kolaje ¢.1 o cca 0,15 m. Zdvih nivelety si
vyzaduje vyskovi Gpravu v celej dizke nastupista.

Naéstupistna hrana pri kol'aji ¢.1 je tvorena Tischer tvarnicami dizky 250 m. Tvérnice sa
rozoberd, kolaj sa smerovo (priama) a vySkovo upravi. NastupiStna hrana sa vybuduje
Z existujucich tvarnic — uvazuje sa Stvrtina novych. Plocha nastupista sa upravi do sklonu 2%
od kol'aje do $irky 3,0m, v km 79,750 sa terén plynulo upravi az za pristreSok a ku schodisku
— §irka od kol'aje do 7,0m.

SO 02 Zelezni¢ny spodok

V sucasnosti je kol'aj bez sandcie podvalového podlozia. V urcitych miestach dochadza k
poklesom vplyvom nestabilného podlozia. Odvodnenie je zabezpecené priekopami, ktoré na
mnohych miestach neplnia Gcel, nakol'ko st zna¢ne zanesené a zarastené vegetaciou.



Sanacia Zeleznicného spodku sa bude realizovat’ nasledovne:

Od km Po km

77,400 77,600 Bez vykopu na Zeleznicnom spodku.
Spevnenie existujucej vrstvy Skvary v podlozi.

77,600 83,850 Sandcia vymenou nevhodného podlozia

83,850 84,044 Bez vykopu na Zeleznicnom spodku.
Spevnenie existujlicej vrstvy Skvary v podlozi

V uvedenych usekoch, kde sa nebudu realizovat’ vykopy v podvalovom podlozi je dovod ten,
ze sa tychto miestach nachddza elektrické delenie trakéného vedenia v suvislosti s prilahlymi
ZST Ruskov a ZST Nizna Mysla. Vykopmi by bola naruiena stabilita trakénych stoZiarov
a zasiahnuté by bolo trakéné vedenie aj do stanic.

V tsekoch km 77,400 — 77,600 a km 83,850 — 84,020 sa navrhuje nasledovné:

Existujtca vrstva Skvary, ktord bola v minulosti pouzitd do podkladnej vrtsvy kol'aje ¢.2, sa
navrhuje zlepsit aplikiciou $pecialnych $trkovych stipov AuGeo SC priemeru 600 mm
pomocou technologie nizko-vibraéného hutnenia. Kamenna sypanina je rovhomerne zatlacana
do prostredia, ¢im zlepSuje parametre okolitého prostredia a zaroven vytvara rovnomerne
rozmiestnené Strkové piliere. Raster Strkovych pilot je 1,5 x 1,2m.

Vykop v tomto useku bude 0,150m pod plan zelezni¢ného spodku.

Na zamedzenie prieniku jemnych casti, ktoré ostant v priestoroch medzi pilotami, do
Strkového 167ka, sa na celil plochu rozprestrie geotextilia 350 g/m?. Na fiu sa na prepojenie
jednotlivych pilét ulozi tuha vystuzna geomreza a zasype sa SD fr. 0-63mm.

Existujlica vrstva Skvary sa odstrani. Podl'a IG prieskumu sa pod Skvarou nachadzaju ily,
ktoré viagsinou nespliaju pozadovanti tnosnost’ zemnej plane.

Vzhl'adom na to, Ze pocas IG prieskumu boli prieskumné diela cCasto zaplavované
presakujicou povrchovou vodou takmer vSade v odreze alebo zareze, je navrhnuté spevnenie
zemnej plane nasledovne:

V miestach nasypov vapenno-cementovou stabilizaciou.

V miestach odrezov a zarezov sa predpoklada postupné vyplavovanie VCS, preto sa
navrhuje spevnenie podlozia vrstvou z recyklovaného kol'ajového 16zka s pouZzitim geomreZze.

Do vykopu na takto spevnené podloZie sa bude po vrstvach zriadovat” SD fr. 0-32mm.
Jej celkova hribka je zavisla okrem iného od hrubky vytazenej vrstvy Skvary.

Pre zjednotenie navrhu konstrukcie podvalového podloZia sa za sanacnu vrstvu povazuje
SD fr. 0-32mm v hrabke 0,450m (vyhovuje hibke premfzania pre nepriaznivé podmienky).
Ostatné vrstvy, ktoré sa nachadzaju hlbSie, sa budi povazovat’ za vymenu nevhodného
materialu a spevnenie neinosnej zemnej plane.

Na zéklade predchddzajiceho je navrhnutda nasledovna konstrukcia podvalového
podlozia:

1. V nasypoch s priaznivym vodnym reZimom je navrhnuté spevnenie ilového podlozia
vapenno-cementovou stabilizaciou hr. 0,30m:

- kolajnice 60E2 na betonovych podvaloch, pruzné upevnenie
- kolajové l6zko min. hrubky 0,350m pod spodnou plochou podvalu
- plan Zeleznicného spodku Edef min. 40MPa




- podkladna vrstva SD fr.0-32mm min. hrubky 0,350m, Ei=90MPa, Idmin=3835, hutnena
Vv 2 vrstvach

- tuha vystuzna extrudovana dvojosa geomreza

- podkladna vrstva SD fi~0-32mm min. hribky 0,100m, Ei=90MPa, Idmin=85, hutnend
Vv 2 vrstvach

- separacnad filtracna netkana geotextilia 350 g/m2

- spevnena zemnda plan E def min 20MPa

- vrstva SD fr.0-32mm  hribky 0-0,50m (podla hriibky vymeny nevhodného materidlu —
Skvary), Ei=90MPa, Idmin=85

- separacnad filtracna netkana geotextilia 350 g/m?2

- spevnenie ilového podlozia vapenno-cementovou stabilizaciou hr. 0,30m

2. V odrezoch a zarezoch s nepriaznivym vodnym reZimom je navrhnuté spevnenie ilového
podlozia SD s geomrezou z recyklovaného kol'ajového 16zka:

- kolajnice 60E2 na betonovych podvaloch, pruzné upevnenie
- kolajové l6zko min. hrubky 0,350m pod spodnou plochou podvalu
- plan Zeleznicného spodku Edef min. 40MPa
- podkladna vrstva SD fr.0-32mm min. hribky 0,450m, Ei=90MPa, Idmin=85, hutnend
v 2 vrstvach
- separacnd filtracna netkana geotextilia 350 g/m2
- spevnend zemnd plan E def min 20MPa
- vrstva SD fr.0-32mm  hribky 0-0,50m (podla hriibky vymeny nevhodného materidlu —
Skvary), Ei=90MPa, Idmin=385
- spevnenie neunosného podlozia (pouzije sa recyklované kolajové l6zko):
o SD fr.0-63mm, hr. 0,150m, Ei=90MPa, Idmin=85
o Tuha vystuzna extrudovand dvojosa geomreza
o sSeparacnd filtracna netkana geotextilia 350 g/m2
o) SDﬁ’. 0-63mm, hr. 0,150m, Ei=90MPa, ldmin=85 sa zavalcuje do podloZia

Odvodnenie:

Poznamka projektanta:

Odvodnenie zemnej plane v useku, kde je kolaj ¢.2 stredova medzi kolajou ¢.1 a kolajou
SRT, ktoré nie su siicastou stavby, je mozné jedine trativodom situovanym medzi kolajou ¢.2
a kolajou SRT. Na tom ni¢ nemeni fakt, Ze sa trat nachddza na ndsype alebo v odreze.
Projektant konstatuje, Ze takto definované Investicné zadanie zo strany ZSR nie je
najstastnejsie a vyzaduje si technicky zloZitejSie a financne (a neskor aj na udrzbu od
spravcu) ndrocnejsie rieSenia, ako keby sa riesSila aj kolaj ¢.1 a odvodnenie by sa dalo riesit
sklonenou planou cez 2 kolaje na svah alebo do priekopy vedla kolaje ¢.1.

Zemna plan je navrhnuta v pravostrannom 5 % sklone.
Voda zo zemnej plane bude odvedena na svah nasypu, do pozdiznych priekop alebo do
trativodu. Trativod je navrhnuty v priestore medzi kol'ajou &.2 NRT a kol'ajou SRT.
Voda z trativodu bude na vyhovujucich miestach vyvedena zvodnym potrubim popod
kol'aj SRT na svah.



SO 03 Zastavka Bohdanovce

Nastupiste pri kolaji ¢. 2 je dizky 183 m (km 79,698 — km 79,881) je v stcasnosti typu
Tischer, vysSka néstupnej hrany od spojnice temien kolajnicovych pasov je 300 mm,
vzdialenost’ nastupnej hrany od osi kol'aje €. 2 je 1750 mm.

Vzhl'adom na pozadované upravy v zastdvke Bohdanovce projektant navrhuje rozdelit’ SO 03
Zastavka Bohdanovce na nasledujuce podobjekty:

SO 03.1 Nastupiste v zast. Bohdanovce
Navrhované nastupiste je dlzky 200m. Jedna sa o mimouroviiové jednostranné krajné
nastupiste zastavky obce Bohdanovce.

NastupiSte bude zacinat v km km 79,717 abude ukoncené vkm 79,918. Bude
umiestnené v pdvodnej polohe za pristupom na nastupiSte s existujicim pristupovym
schodiskom (riesi SO 03.3) z obce Bohdanovce.

Nastupiste je navrhnuté v priamom tseku kol'aje. VySka nastupnej hrany je 550 mm nad
spojnicou temien kol'ajnicovych pasov ajej vzdialenost od osi kolaje bude 1730 mm.
Vzdialenost’ nastupnej hrany bola stanovend na zaklade STN Nastupistia na Zelezni¢nych
dréhach, prevadzkova odchylka bola stanovena podl'a STN .

Samotna hranu nastupiska bude tvorit’ prefabrikovana zelezobetonova L opornd stena
1000 mm, ktora budu lezat’ na pevnom zakladovom pase (napr. Premac PRE 110). Povrch
nastupiska bude tvorit’ zamkova dlazba (sivej farby) hr. 60mm ulozena na drvenom kamenive
fr.4/8 mm. Podklad tvoria vrstvy Strkodrvy fr.0/32 zhutnovanej vo vrstvach hribky
hr.250mm. Skary dlazby su vyplnené jemnym kremigitym pieskom pred zhutnenim. Podla
STN musi mat’ povrch nastupist’ si€initel’ Smykového trenia min. 0,6.

Od nastupiStnej hrany bude umiestneny vystrazny pas Sirky 200 mm z nopkovej
tvarnice (s vystupkami) hr.60mm Zltej farby. Za nim nasleduje varovny pas Sirky 200mm
v dvoch radoch z nopkovej tvarnice (s vystupkami) hr.60 mm cervenej farby. Za nimi
nasleduju vodiace pasy pre nevidiacich a slabozrakych $irky 200 mm v dvoch radoch
z drazkovej tvarovky hr.60mm.

Celkova Sirka nastupista je 3000 mm aje ukoncené obrubnikom avo vybranych
miestach L Zelezobetonovymi prefabrikdtmi v doskedku nezasahovanie svahovania zasnej
Castl nastupiSta do prechodového prierezu Sirokorozchodnej trate nachadzajucej sa za
nastupistom.

Prie¢ny sklon povrchu nastupist bude 2% od kolaje. Horna pochddzna plocha
konzolovej dosky sa oznaci bezpecnostnym farebnym néaterom Sirky 150 mm, striedanim
pasov zltej a Ciernej protiSmykovej farby Kaltplastik (protiSmykova trieda SRT:S1) so Sirkou
250mm pod uhlom 45° ku hrane.

Nastupiste v smere na Kosice bude ukonéené rampou o dizke 9m v sklone 1:12(8,33%).
Budtu rieSené zadlazdenim zo zadmkovej dlazby ako na nastupiSti s min. sucinitelom
smykového trenia p = 0,7.

Nastupiste smerom od obce Bohdanovce (smer Cierna nad Tisou) bude ukonéena L
prefabrikdtmi - opornym muirom s napojenim sa na pristup (SO 03.3) na néstupiste.

Stabiln smerova polohu kolaje a hrany nastupiska budi zabezpecovat rozpierky
v tvare U, ktoré budil upevnené o kol'ajnicu a nastupistny blok v medzipodvalovom priestore
kazdych 10m.

V ramci informatizacie cestujicich budi na nastupiSti inStalované tabule s ndzvom
zastavky. V strede, zaciatku a na konci néstupistia. St umiestnené pod stoziarmi osvetlenia.
V strede nastupistia je pod nazvom zastavky osadend tabula oznaujica smer trate. Na
stoziaroch osvetlenia SO 03.4 bude osadena tabula oznacujica zakaz fajcenia a jazdy na



bicykli na nastupisti. Na vrchnej Casti rampy sa umiestni zakazova tabula pre cestujicich so
zékazom vstupu pre verejnost’.

SO 03.2 Pristresok pre cestujucich v zast. Bohdanovce

PristreSok pre cestujucich je navrhnuty ako montovany zelezobetonovy prefabrikovany
objekt. Konstrukciu pristreSku budu tvorit’ prefabrikované zakladové, stenové dielce so
stropnou doskou zmontované na mieste. PristreSok pozostava z dvoch pristreskov (typ UU) —
chraneny priestor z troch stran uzavrety rozmerov 4,0 x 1,8 m. Svetld vyska je min.2,50 m.
Steny pristreSku su osadené svojou prednou hranou vo vzdialenosti 3,25 m od néstupnej
hrany.

Pocet dvoj pristreskov UU : 2ks

Zastavana plocha : 31,2 m?

Uzitkova plocha : 21,7 m? (0,5m*cestujuceho) 43 cestujucich. Tieto dvojpristresky
budu opatrené lavicami na sedenie a jednym smetnym kosom a nastenkami pre informécie.

ZastreSenie je navrhnuté zo Spickovej frekvencie cestujicich pocas l1hod. Hodinova
Spickova frekvencia na zastavke je 23 cestujucich. Plocha pre jedného cestujiiceho sa rata
0,5m2/cestujtci.
Zakladanie pristreSku bude na prefabrikovanej doske, ktora je stcastou dodavky. Sucast'ou
dodavky je aj vybavenie lavickami. Celé prevedenie je zamerané na ochranu voci vandalom
a proti moznosti pouzitia grafitovych naterov.
Po zmontovani prefabrikatov pristresku sa realizuje vyspravenie skar tmelom.
Steny sa Vv prvej vrstve natru podkladnym naterom. Vrchny kryci nater permanentny
transparentny anti-grafity a anti-poster nater na baze polyorganosiloxanov.
Strecha sa natrie hydroizolaénym naterom — jednokomponentnym polyuretanovy nater. Prva
vrstva je laminovana tkaninou a druha vrstva je len nater .

SO 03.3 Pristupové komunikacie v zast. Bohdanovce

Stavebny objekt riesi navrh chodnika pre peSich na néstupiste pri kol'aji €. 2 v zastavke
Bohdanovce, vratane rekonstrukcie a predizenia schodiska, a taktiez Gasti chodnika popod
Zelezniény most (podchod) v km 79,687.

Cast’ A: Chodnik

Navrhovany chodnik sa zacina na spodnej hrane existujiceho betonového schodiska
(rieSen¢ho v Casti B) veduceho na nastupiste pri kol'aji €.2, obchadza piliere Zelezni¢ného
mosta Sirokorozchodnej trate, prechadza cez podchod — popod Zelezni¢ny most v km 79,687,
anapdja sa na spodnu hranu existujuceho betonového schodiska vediiceho k nastupistu pri
kolaji ¢.1.

Chodnik bude realizovany s krytom z cestného betonu, lemovany chodnikovym
obrubnikom. Zakladna Sirka je navrhnuta 1,60 m, v napojeniach na schodisko rozsirena.

Cast’ B: Oprava schodiska

Oprava schodiska pozostdva z mechanického ocistenia zvetranych casti betonu
schodiska ajeho soklovych casti ajeho otryskania tlakovou vodou. V dalsej faze sa
poskodené miesta vyspravia reprofilanymi maltami. V pripade obnaZenej vystuze sa tato
najprv ocisti od kordzie. Na podestach sa odstrani existujuca dlazba, nahradi sa betonovou
dlazbou.

Na strane betonového muru budu osadené madla vo dvoch vyskovych trovniach: 500
a 930 mm.




Cast’ C: Nové schodisko

Tato Cast’ rieSi navrh novej cCasti schodiska medzi existujicim betéonovym schodiskom
(rieSenym v Casti B) a novou hranou nastupi$ta v zastivke Bohdanovce. Schodisko a podesta
buda zriadené z krytu z betonovej dlazby. Podstupnice bud@i vytvorené z chodnikovych
obrubnikov. Samotné schodisko bude lemované ZB L-prefabrikatmi.

Po oboch stranach sa zriadi zabradlie vySky 1100 mm, na podeste sa v zabradli bude
nachadzat’ otvaratena uzamykatel'na branicka. Na schodisku budu zriadené vysunuté madla
vo dvoch vyskovych trovniach: 500 a 930 mm.

SO 03.4 Vonkajsie osvetlenie v zast. Bohdanovce

Na osvetlenie rekonstruovaného nastupiska zast. Bohdanovce ako aj na osvetlenie Casti
pristupového schodiska na nastupisko bude pouzitych 10 kusov sklopnych osvetlovacich
stoziarov vySky 6 m bez vyloznika. Na osvetlenie pristupového chodnika k schodisku a
podchodu pod mostmi SRT a NRT ako aj na osvetlenie priestoru pod novymi pristreskami na
nastupisku bude pouzitych 8 kusov priemyselnych LED svietidiel vo vyhotoveni antivandal
(IP66/1IK10). Osvetl'ovacie stoziare budi osadené svietidlami s LED zdrojmi o vykone 35W
a priemyselné svietidla s LED zdrojmi 0 vykone 10W.

Pripojenie nového osvetlenia bude z nového pilierového plastového rozvadzaca RVO,
ktory bude umiestneny na novom zrekonStruovanom néstupisku zastavky pri kol'aji ¢.2 pri
novom oploteni. Pripojeny bude na exist. hlavny privod osvetlenia zast. Bohdanovce a to
kablovou prechodovou slu¢kou naspojkovanim na pdvodny privod osvetlenia zastavky
pokracujuci do exist. rozvadzata ZS-VO osvetlenia zastavky pri kolaji ¢.1. Exist. stary
pilierovy rozvadza¢ osvetlenia na zast. Bohdanovce umiestneny pri kolaji ¢.1 ostava pre
osvetlenie nerekonstruovaného nastupiska. Ovladanie osvetlenia tejto Casti zastavky ostadva
bez zmeny. Rozvadza¢ ZS-VO ostane pripojeny na exist. hl. privod, do ktorého sa v slucke
pripoji novy RVO.

SO 03.5 Oplotenie

Existujuce stipiky oplotenia budu vyburané.

Nové oplotenie z ocelového pozinkovaného pletiva s okom 50mm s priemerom drétu
3,Imm bude vysky 2,0 m. Pletivo bude uchytené na ocelovych stipikoch priemeru
48mm*1,5mm, ktoré budii osddzané vo vzdialenostiach po cca.2,1 m. Vzpery budu
umiestnené v pozadovanych miestach a max. po 50m alebo zmene smeru oplotenia priemeru
38mm.

Zakladanie bude do zakladovych pitiek z chranicky z PVC rary DN 300 mm vysky 1m,

so zékladovou $karou v hibke cca 1,25 m pod tGroviiou upraveného terénu. Pre osadenie
stipika oplotenia do zakladovej pitky sluzi vnutorna chrani¢ka z PVC rary DN150 vyplnena
plasbetonom.
V mieste opornych L prefabrikatov sa oplotenie prikotvi kotviacimi platilami prizvarovanymi
o stipiky oplotenia. Vzpery priemeru 38mm*1,25mm budd chytané na povrch obrubniku
nastupiSta pomocou typovych oce. pitiek. V mieste opornych L prefabrikatov sa vzpery
prikotvia kotviacimi plathami prizvarovanymi o vzpery oplotenia.

SO 04 Zastavka VySna MysSPa

Nastupiste pri kol'aji €. 2 je v sucasnosti dizky 227 m (km 81,790 — km 82,017), typu Tischer,
vySka ndstupnej hrany od spojnice temien kolajnicovych pasov 150 mm. Vzdialenost
nastupnej hrany od osi kol'aje €. 2 je 1650 mm.

Vzhl'adom na pozadované upravy v zastdvke Bohdanovce projektant navrhuje rozdelit’ SO 04
Zastavka Vys$na Mysl'a na nasledujuce podobjekty:



SO 04.1 NastupiSte v zast. Vy§na MySPa
Navrhované nastupiste je dlzky 200m. Jedna sa o mimouroviiové jednostranné krajné
nastupiste zastavky obce Vysna Mysla.

Nastupiste bude zacinat’ v km 81,823976 a bude ukoncené v km 82,025530. Bude
umiestnen¢ v povodnej polohe.

Nastupiste je navrhnuté v prechodnici k obliku a obluku R=607m.

V prechodnici:

Nastupistna hrana je 0,550m nad spojnicou temien kolajnicovych pasov vo vzdialenosti
1,742m plus delta z rozSirenia od naklonenej osi kol'aje merané v rovnobeznej rovine
S0 spojnicou temien kol'ajnicovych pasov.

V obluku:

Kolaj ¢.2 je v obluku o polomere 607m. Nastupiste je z vonkajsej strany obluka.
Nastupistna hrana je 0,550m nad spojnicou temien kolajnicovych pasov vo vzdialenosti
1,750m od naklonenej osi kolaje merané v rovnobeznej rovine so spojnicou temien
kolajnicovych pasov.

Samotnt hranu néstupiska buda tvorit’ Zelezobetonové L prefabrikaty s absorbérom
(napr. Premac PRE 110), ktoré budu lezat na pevnom zakladovom pase. Povrch néstupiska
bude tvorit’ zdmkovéa dlazba (sivej farby) hr. 60mm uloZené na drvenom kamenive fr.4-8mm.
Podklad tvoria vrstvy strkodrvych fr.0-32 zhutnovanej vo vrstvach hrubky cca hr.250mm.
Skary dlazby st vyplnené jemnym kremigitym pieskom pred zhutnenim.

Od nastupistnej hrany bude umiestneny vystrazny pas sirky 200mm z nopkovej tvarnice
(s vystupkami) hr.60mm zltej farby. Za nim nasleduje varovny pas Sirky 200mm z nopkovej
tvarnice (s vystupkami) hr.60mm cervenej farby. Za nimi nasleduju vodiace pasy pre
nevidiacich a slabozrakych $irky 200mm v dvoch radoch z drazkovej a plnej tvarovky
hr.60mm.

Celkova 8irka nastupista je 3000mm a je ukoncené obrubnikom v betonovom 16Zku.

Prie¢ny sklon povrchu nastupist bude 2% od kolaje. Hornd pochddzna plocha L
prefabrikdtu sa oznac¢i bezpecnostnym farebnym néaterom Sirky 150 mm, striedanim péasov
zlte] a Ciernej protiSmykovej farby Kaltplastik (protiSmykova trieda SRT:S1) so Sirkou
250mm pod uhlom 45° ku hrane.

Nastupiste v oboch smeroch bude ukonéené rampou o dizke 9m v skolne 7,8%. Budt
rieSené zadlazdenim zo zdmkovej dlaZzby ako na ndstupisti s min. sucinitelom smykového
trenia = 0,7.

Stabilni smerovi polohu kolaje a hrany nastupiska budi zabezpecovat rozpierky

v tvare U, ktoré budti upevnené o kolajnicu a nastupistny blok v medzipodvalovom priestore
kazdych 10m.
V ramci informatizacie cestujucich budu na nastupisti inStalované tabule s nazvom zastavky.
V strede, zaciatku a na konci nastupistia. SG umiestnené pod stoziarmi osvetlenia. V strede
nastupistia je pod ndzvami zastavky osadend tabula oznacujlica smer trate. Na stoZiaroch
osvetlenia SO 04.4 bude osadena tabula oznaCujica zakaz fajéenia a jazdy na bicykli na
nastupiSti. Na vrchnej Casti rampy sa umiestni zakazkova tabula pre cestujucich so zdkazom
vstupu pre verejnost’

SO 04.2 PristreSok pre cestujucich v zast. VySna MySla

PristreSok pre cestujucich je navrhnuty ako montovany zelezobetonovy prefabrikovany
objekt. Konstrukciu pristresku budi tvorit’ prefabrikované zakladové, stenové dielce so
stropnou doskou zmontované na mieste. PristreSok pozostava z dvoch pristreskov (typ UU) —
chraneny priestor z troch stran uzavrety rozmerov 4,0 x 1,8 m. Svetla vyska je min.2,50 m.
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Steny pristreSku st osadené svojou prednou hranou vo vzdialenosti 3,25 m od nastupnej
hrany.

Pocet dvoj pristreskov UU : 3ks

Zastavana plocha : 46,8 m?

Uzitkova plocha : 32,6 m? (0,5m%cestujiiceho) 65 cestujicich. Tieto dvojpristresky
budu opatrené lavicami na sedenie a jednym smetnym koSom a nastenkami pre informacie.

ZastreSenie je navrhnuté zo SpiCkovej frekvencie cestujucich pocas lhod. Hodinova
Spickova frekvencia na zastavke je 61 cestujucich. Plocha pre jedného cestujiiceho sa rata
0,5m2/cestujuci.

Zakladanie pristreSku bude na prefabrikovanej doske, ktora je sucastou dodavky.
Sucastou dodavky je aj vybavenie lavickami. Celé prevedenie je zamerané na ochranu voci
vandalom a proti moznosti pouzitia grafitovych naterov.

Po zmontovani prefabrikatov pristreSku sa realizuje vyspravenie skar tmelom.

Steny sa Vv prvej vrstve natru podkladnym naterom. Vrchny kryci nater permanentny
transparentny anti-grafity a anti-poster nater na baze polyorganosiloxanov.

Strecha sa natrie hydroizolaénym naterom — jednokomponentnym polyuretanovy nater. Prva
vrstva je laminovana tkaninou a druhd vrstva je len nater .

SO 04.3 Pristupové komunikacie v zast. VySna MySla
Stavebny objekt riesi navrh pristupovych komunikacie pre pesSich na nastupiste pri
kol'aji ¢. 2 v zastavke Vys$na Mysl'a. Riesenie je rozdelené do dvoch ¢asti — schody a rampa.

Cast’: Schody

Navrhovany pristup na nastupiste sa zac¢ina na vrchnej hrane existujiiceho beténového
schodiska, je navrhnuty ako terénne vyskové stupne — celkovy pocet stupiiov je 29. Pristup
bude realizovany s krytom z beténovej dlazby lemovany chodnikovymi obrubnikmi.

Sirka je navrhnutd 2,00m. Obojstranne je navrhované dvojmadlové zabradlie vysky
1100mm. Na svahoch medzi schodiskom arampou budu osadené plastové zatraviiovacie
svahové tvarnice. Vpravo bude v dotyku s obrubnikom osadena betonova zl'abovka.

%

Cast’: Rampa
Navrhovany pristup na néstupiste sa zac¢ina na pate nasypového Zeleznicného telesa, je

navrhnuty ako pristupova rampa pre imobilnych — celkovy pocet rampovych casti je 12
(11x9,00m a 1x1,74m), oddelené su podestami dizky 2,00m. Pristup bude realizovany s
krytom z betonovej dlazby lemovany chodnikovymi obrubnikmi.

Sirka je navrhnutd 2,00 m. Pozdizny sklon jednotlivych rampovych Gasti je 1:12
(8,33%), podesty st vodorovné. Obojstranne je navrhované zabradlie vysky 1100mm,
opatrené bude dvomi madlami vo vyskach 600 a 900 mm nad povrchom rampy a vodiacou
ty¢ou vo vySske 300 mm nad povrchom. Vpravo bude v dotyku s obrubnikom osadena
betonova Zl'abovka.

V mieste, kde bude na nastupisti osadeny pristreSok pre cestujucich, bude potrebné osadit’
betonové L prefabrikaty (13ks). Budu osadené stupniovito, s prevySenim 1000 mm nad
zl'abovkou

SO 04.4 Vonkajsie osvetlenie v zast. Vy§na Mysla

Na osvetlenie rekonstruovaného néstupiska zastavky VySna Mysla ako aj na osvetlenie
pristupového schodiska na nastupisko a novej rampy pre imobilnych bude pouzitych 15 kusov
sklopnych osvetl'ovacich stoziarov vySky 6m bez vyloznika, z ktorych je 9 ks exist. (8 ks
bude po demontazi spitne namontovanych na nové miesta, jeden ostava bez zmeny) a 6 ks
bude novych. Nové stoziare budu rovnakého typu ako existujuce, tj. vo vyhotoveni
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s kotevnou platiiou prirubové. Na osvetlenie priestoru pod novymi pristreSkami na nastupisku
bude pouzitych 6 kusov priemyselnych LED svietidiel vo vyhotoveni antivandal (IP66/1K10).
Osvetlovacie stoziare budu osadené exist. ako aj novymi svietidlami rovnakého typu s LED
zdrojmi o vykone 35W a priemyselné svietidla s LED zdrojmi o vykone 10W.

Pripojenie nového osvetlenia ostava od exist. pilierového plastového rozvadzaca RVO
pre osvetlenie na zast. VySna Mysla, ktory je umiestneny pri kolaji ¢.1 pri prevadzkovej
budove zastavky. Pripojenie rozvadzaca, samotny rozvadza¢ RVO ako aj ovladanie osvetlenia
celej zastavky VySna Mysla ostava bez zmeny — osvetlenie preslo rekonstrukciou v roku
2018.

Ovladanie osvetlenia ostdva povodné z exist. RVO a je rozdelené do troch ovladanych
skupin. Do prvej skupiny budu patrit’ preloZzené a nové osvetl'ovacie stoziare + tri pristresky
umiestnené na nastupisku pri kolaji ¢.2 — smer KoSice. V druhej skupine st exist.
osvetlovacie stoZziare umiestnené na nastupisku pri kolaji ¢.1 — smer Cierna nad Tisou. Do
tretej skupina budd patrit’ exist., prelozené a nové osvetl'ovacie stoziare pri schodisku a pri
novej rampe pre imobilnych.

SO 05 Mosty

V rieSenom useku trate sa nachadza 11 mostov. Kazdy most bude rieSeny v samostatnom SO.
Stavba sa tyka rekonstrukcie kolaje ¢.2, jedna sa vSak o dvojkolajnu Zelezni¢nu trat’ v Casti
v subehu s kolajou SRT. Kazdy mostny objekt bol v ramci projektovania posudzovany
samostatne a rozsah tprav bol stanoveny na pracovnych poradach.

SO 05.1 Most v km 77,631

Existujici mostny objekt pod kol'ajou ¢.1 bol postaveny vroku 1890 ajedna sa
0 kamenny jednopol'ovy objekt. V roku 1951 doslo ku zdvojkol'ajneniu daného objektu, ktory
bol pristaveny ako Zelezobetdénova klenba. Spodnd stavba je masivna gravitaénd, tvorena
dvoma gravitanymi kamennymi a betonovymi oporami. V rokoch 1965-1966 doslo
k vybudovaniu $irokorozchodnej trate a tym aj k prediZzeniu predmetného objektu. Predizenie
objektu bolo vybudované v smerovom zakriveni cca 164° a bolo vykonané pomocou
zelezobetonovych prefabrikovanych prvkov. Jednd sa o Zelezobeténovu prefabrikovanu
podperu zlozenu z prefabrikatov v tvare obrateného T-prierezu, na ktorom je uloZeny
prefabrikovany tlozny prah. Na ulozny prah st polozené prefabrikované Zelezobetonové
nosniky, s premennou hornou hranou. Sirka jednotlivych prefabrikatov je 1,0m. Medzi
jednotlivymi prefabrikatmi je vytvorena dilatatna Skéara Sirky 40-80mm vyplnena
cementotriskovymi doskami. Prefabrikované nosniky su ukoncené Zelezobetonovou
prefabrikovanou rimsou a kolmymi/rovnobeznymi kridlami murované z prefabrikovanych
bet. blokov. Kamennad klenba na vtoku je ukoncena masivnymi kolmymi kamennymi
kridlami. Uhol krizovania so zelezni¢nou tratou v klenbovej Casti je 90°.
Vzhladom na sucasny stav existujucej konStrukcie avelku vySku nadnasypu bola na
stavebnom objekte SO 05.1 (ev. km 77,631) navrhnutd Uprava nosnej konstrukcie vlozenim
ocelového profilu do existujuceho otvoru na novo vybudované zdkladové pasy zo
zelezobetonu. Navrhované rieSenie zabezpeci dostatocnu prietocnt schopnost’ pre vodny tok
ako aj zabezpeti pozadovanil statickii unosnost apredizi celkovi Zivotnost nosnej
konstrukcie ako celku. Na existujucej konStrukcii bude prevedend lokédlna sanacia odkrytej
vystuze ako aj lokalne preinjektovanie trhlin. Stcast'ou rekonstrukcie mostného objektu bude
aj zriadenie rubového odvodnenia za ocelovou konStrukciou. Vyplnenie volného priestoru
medzi ocelovou konstrukciou a existujiucou klenbou je navrhnuté cemento-popolcekovou
zmesou, ktoru definuje dodavatel’ OK. Sucast'ou rekonstrukcie predmetného SO bude tprava
dna koryta na vtoku a vytoku a pod mostom.
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SO 05.2 Most v km 78,157

Dvojkol'ajny klenbovy most je s priebeznym kol'ajovym 16zkom a premost’uje vodny tok.
Dizka premostenia je 3,00 m. Pod k. &. 1 je klenba kamenna, pod k. ¢&. 2 je klenba betonova.
Korlajnice tv. R65 a tv. S49 na kolaji ¢. 1. Kol'aj je smerovo vedena v priamej. Presypavka
nad parapetom je 30 cm. Klenbovy most je prepojeny dvoj rirovym priepustom pod SRT.
Objekt bude rozdeleny na 2 podobjekty:

SO 0521 Most v km 78,157
Existujuci mostny objekt je jednopolovy, dvojkolajny klenbovy most. Mostny otvor

premost’uje bezmenny vodny tok. Pod kol'ajou ¢.1 je klenba kamenna postavena v roku 1890.
Nosna konstrukcia je tvorend kamennou klenbou o svetlosti 2,950m a vol'nou vyskou nad
obcasnym vodnym tokom 2,320 m. Spodné stavba je masivna gravita¢na, tvorena dvoma
gravitatnymi oporami, na ktoré nadvdzuju svahové mostné kridla. Uhol krizenia so
7elezni¢nou tratou je 90°. Pod kolajou &.2 je ZB klenba postavena v roku 1591. Nosna
konstrukcia je tvorenda ZB klenbou o svetlosti 2,950m avolnou vyskou nad obasnym
vodnym tokom 2,385m. Spodna stavba je masivna gravita¢nd, tvorend dvoma gravitaénymi
oporami. Uhol kriZenia so Zelezni¢nou trat'ou je 90°.

Rekonstrukcia kolaje ¢.2 v katastrdlnom uzemi Bohdanovce si vyziadala opravu
(nestatického charakteru) existujiceho mostné¢ho objektu v km 78,157. Existujuci Zeleznicny
most v sucasnosti vykazuje poruchy sposobené nefunkénym (alebo chybajicim) odvodnenim
a porusenou, alebo nefunkénou izolaciou. Vzhl'adom na nevyhovujici existujuci MPP 2,0 nad
kolajou €.1 €o je v sucasnosti nepostacujice pre sucasné prevadzkovanie zelezni¢nej trate, je
navrhnuté pribeténovanie Zelezobeténovej klenby s novou rimsou a zabradlim. Navrhované
rieSenie zabezpeci pozadovany prechodovy prierez. Sucast'ou rekonstrukcie mostného objektu
pod kolajou ¢.1 a¢.2 bude aj vymena poSkodenej alebo nefunkénej izolacie, zriadenie
rubového odvodnenia a oprava a sanacia porusené¢ho povrchu. Dno pod mostom a 5m pred
mostom bude vydlazdené kamennou dlazbou.

SO 05.2.2 Priepust v km 71,370

Existujuci objekt pod SRT je priepust tvorenym dvoma prefabrikovanymi ZB rarami
dizky 16,740m, ktory nadvizuje na existujici klenbovy most SO 05.2.1. Vonkajsi priemer rir
je 1,130m so stenami 0,085m. Vnutorny priemer rur je 0,960m. Osova vzdialenost’ rir je
1,430m. Na vytoku priepustu sa nachadza ZB &elo s rimsou bez zabradlia.
Vzhl'adom na podmyvanie prefabrikovanych betonovych rar a ich poodskakovanie a zvetrale
vytokové &elo s vypadanym betonom v mieste uloZenia rur priepustu pod SRT je navrhnuté
pribetonovanie zelezobetonového Cela s novou rimsou a zabradlim. V mieste rur je navrhnuté
vlozenie novych HDPE ruar, ktoré sa vySkovo napoja na kamennu dlazbu pod mostnym
objektom a priestor medzi HDPE rGrami a existujucimi prefabrikovanymi rirami sa vyplni
cement popolcekovou zmesou.

SO 05.3.1 NRT Most v km 78,820

Existujuci mostny objekt je jednopolovy, dvojkolajny doskovy most. Mostny otvor
premost’uje obéasny bezmenny vodny tok. Svetld vyska pod mostom je 0,66 m a svetla dizka
je 2,8 m. Doska nosnej konstrukcie je ulozend na masivnych oporéach, na ktoré¢ nadvizuju
rovnobezn¢ kridla.

Existujuci zeleznicny most v sucasnosti vykazuje poruchy spdsobené nefunkénym
(alebo chybajicim) odvodnenim a porusenou, alebo nefunk¢nou izolaciou. Na existujicom
mostnom objekte sa nachadza MPP 2,0 ¢o je v sucCasnosti nedostatocné pre sucasné
prevadzkovanie ZelezniCnej trate a preto je potrebné rozSirenie mosta na vtokovej strane
mosta pri kol’aji ¢.1 a odburanie existujicej rimsy pod kolajou ¢.2.
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Nosné konstrukcia je tvorena zelezobetonovou doskou bliz§ie neurCenej hrabky
s nadbetonovanymi rimsami. Povrch nosnej konstrukcie obsahuje oblasti S porusenym
povrchom a s obnazenou vystuzou.

Rekonstrukcia nosnej konStrukcie mosta zahfila odstranenie existujiiceho
kol'ajového 167ka na moste a za mostom a odstranenie zvyskov hydroizolacie. Vzh'adom na
vysoky stupen degradécie a priestorové obmedzenia je potrebné odstranit’ existujucu dosku
nosnej konstrukcie a nahradit’ ju novou prefabrikovanou zZelezobeténovou doskou.
Rekonstrukcia mostného objektu bude zahfiiat® aj obnovenie hydroizolaéného systému,
systétmu odvodnenia a sana¢né prace na povrchu nosnej konStrukcie a spodnej stavby.
Existujica doska nosnej konStrukcie sa odbura anahradi sa novou prefabrikovanou
zelezobetonovou doskou. Rovnako sa v ramci stavebného objektu zrealizuje nové celo so
zébradlim na vtokovej strane, nova prechodova oblast’ pred a za mostom a vydlazdenie pod
mostom a na vtokovej strane mosta.

SO 05.3.2 SRT priepust &.75 §km 72,033

Rekonstrukcia kolaje ¢.2 v katastrdlnom uzemi Bohdanovce si vyziadala opravu
existujiceho priepustu vkm 72,033 SRT, ktory nadvizuje na mostny objekt SO 05.3.1.
Priepust je dvojrirova konstrukcia rovnakej svetlosti 1,0 m. Mostny otvor premostuje
obcasny bezmenny vodny tok.
Na vytokovej strane pri kol'aji SRT sa zrealizujii sanaéné prace na existujucom &ele a rimse.
Rekonstrukcia priepustu bude zahfnat’ aj sanacné prace na vonkajSom aj vnutornom povrchu
nosnej konstrukcie. Rovnako sa v ramci stavebného objektu zrealizuje precistenie terénu
Vv priepuste, spevnenie koryta v mieste priepustu vystuzenym betonom a vydlaZdenie terénu za
priepustom

SO 05.4 Most v km 79,245

Existujuci mostny objekt pod kolajou ¢.1 bol postaveny v roku 1890 ajedna sa
0 kamenny jednoplol'ovy objekt. V roku 1951 doslo ku zdvojkol'ajneniu daného objektu,
ktory bol pristaveny ako Zelezobetonova klenba. Spodnd stavba je masivna gravitacnd,
tvorena dvoma gravitaénymi kamennymi a betonovymi oporami. V rokoch 1965-1966 doslo
k vybudovaniu $irokorozchodne;j trate a tym aj k prediZeniu predmetného objektu. Predizenie
objektu bolo vykonané pomocou Zzelezobetonovych prvkov. Jednd sa o Zelezobetonové
podperu Vv tvare obrateného T-prierezu, na ktorom je ulozeny prefabrikovany tlozny prah. Na
ulozny prah su polozené prefabrikované zelezobetonové nosniky, s premennou hornou
hranou. Sirka jednotlivych prefabrikatov je 1,0 m. Medzi jednotlivymi prefabrikatmi je
vytvorena dilatacna Skara Sirky 10-50 mm. Prefabrikované nosniky st ukoncené
zelezobetonovou prefabrikovanou rimsou a monolitickymi kolmymi kridlami. Uhol
kriZovania so Zelezni¢nou trat'ou je 90°.
Vzhl'adom na stav stCasny existujucej konStrukcie a velku vysku nadnasypu bola na
stavebnom objekte SO 05.4 (ev. km 79,245) navrhnutd Uprava nosnej konstrukcie vlozenim
ocelového profilu do existujiceho otvoru. Navrhované rieSenie zabezpeci dostatocnil
prietoént schopnost’ pre vodny tok ako aj zabezpe&i pozadovanu statickt unosnost’ a predizi
celkovll zivotnost’ nosnej konstrukcie ako celku. Na existujicej konstrukcii bude prevedena
lokalna sanécia odkrytej vystuZe ako aj lokalne preinjektovanie trhlin. Sti¢ast'ou rekonstrukcie
mostného objektu bude aj zriadenie rubového odvodnenia za ocel'ovou konStrukciou..

SO 05.5.1 NRT Most v km 79,580

Existujuci mostny objekt je jednopolovy, dvojkolajny doskovy most. Mostny otvor
premost’uje obasny bezmenny vodny tok. Svetla vy§ka pod mostom je 0,9 m a svetla dizka je
2,9 m. Rok vystavby bol 1952. Doska nosnej konstrukcie je uloZena na masivnych oporach,
na ktoré nadvézuji rovnobezné kridla.
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Existujuci Zeleznicny most v stcasnosti vykazuje poruchy sposobené nefunkénym (alebo
chybajucim) odvodnenim a poruSenou, alebo nefunkénou izolaciou. Na existujicom mostnom
objekte sa nachadza MPP 2,0 ¢o je v sucCasnosti nedostatocné pre sucasné prevadzkovanie
zeleznicnej trate a preto je potrebné rozsirenie mosta na vtokovej strane mosta pri kol'aji ¢.1
a vybudovanie nového Zelezobetonového cela. Rekonstrukcia mostného objektu bude zahiat’
aj obnovenie hydroizolacného systému, systému odvodnenia a sanacné prace na povrchu
nosnej konstrukcie a spodnej stavby. Rovnako sa v ramci stavebného objektu zrealizuje nova
prechodova oblast’ pred a za mostom a vydlazdenie pod mostom a pred mostom na vtokovej
strane mosta.

SO 05.5.2 SRT priepust &.76 $km 72,789

Rekonstrukcia kolaje €.2 v katastrdlnom Uzemi Bohdanovce si vyziadala opravu
(nestatického charakteru) existujiceho priepustu vkm 72,789 SRT, ktory nadvizuje na
mostny objekt SO 05.5.1. Priepust je rurova konstrukcia svetlosti 1,0 m.

Na vytokovej strane pri kolaji SRT sa odbuira existujuca rimsa, vybetonuje sa nova
rimsa a osadi sa nové ocelové zabradlie.
Rekonstrukcia priepustu bude zahfiiat’ aj sana¢né prace na vnitornom povrchu. Rovnako sa
v ramci stavebného objektu zrealizuje precistenie terénu v priepuste a vydlazdenie koryta za
priepustom v dizke 3,0 m.

SO 05.6 Most v km 79,687 — podchod

Existujici mostny objekt bol postaveny v roku 1952. Jedna sa o jednopolovy,
dvojkol'ajny klenbovy most. Mostny otvor premostuje chodnik pre chodcov a obCasny vodny
tok, ktory je vedeny pod pochddznou plochou. Nosna konstrukcia je tvorena ZB klenbou
o svetlosti 3,99 m svolnou vyskou nad chodnikom 2,63 m. Spodna stavba je masivna
gravitacnd, tvorena dvoma gravitatnymi oporami, na ktoré nadvézuji svahové gravitacné
mostné kridla. Uhol kriZovania so Zelezni¢nou trat'ou je 90°.
Vzhl'adom na nevyhovujucu hrabku kol'ajového 16Zka na mostnom objekte SO 05.6 (ev. km
79,687) doslo k uprave nivelety na mostom objekte. Uvedend skuto¢nost’ viedla k navrhu
nadbetonovania rims. Navrhované rieSenie zabezpeCi pozadovany prechodovy prierez pre
doterajSie mosty podla STN. Uvedené zmeny neovplyvnia potrebnu Sirku kol'ajového 16zka.
Tato zostane zachovana povodna. Sucast'ou rekonstrukcie mostného objektu bude aj vymeny
poskodenej alebo nefunkénej izolécie, zriadenie rubového odvodnenia a oprava a sanacia
poruseného povrchu.

SO 05.7 Most v km 80,473

Existujici mostny objekt pod kolajou €.1 bol postaveny vroku 1890 ajedna sa
0 kamenny jednoplolovy objekt. V roku 1951 doslo ku zdvojkolajneniu daného objektu.
Spodnéd stavba je masivna gravitatna, tvorend dvoma gravitaénymi kamennymi oporami.
V rokoch 1965-1966 doslo k vybudovaniu Sirokorozchodnej trate atym aj k predizeniu
predmetného objektu. PrediZenie objektu bolo vykonané pomocou Zelezobetonovych prvkov.
Jedna sa o zelezobetonové podperu v tvare obrateného T-prierezu, na ktorom je uloZeny
prefabrikovany ulozny prah. Na ulozny prah st poloZené prefabrikované Zelezobetonové
nosniky, s premennou hornou hranou. Sirka jednotlivych prefabrikatov je 1,0m. Medzi
jednotlivymi prefabrikatmi je vytvorend dilatacnd Skara Sirky 20-60mm. Prefabrikované
nosniky st ukoncené Zelezobetonovou prefabrikovanou rimsou a monolitickymi kolmymi
kridlami. Uhol krizovania so Zelezni¢nou tratou je 90°.
Vzhladom na stav stcasny existujicej konstrukcie a vel’kti vysku nadndsypu bola na
stavebnom objekte SO 05.7 (ev. km 80,473) navrhnutd Gprava nosnej konstrukcie vlozenim
ocelového profilu do existujuceho otvoru. Navrhované rieSenie zabezpeci dostato¢nt
prietoénti schopnost’ pre vodny tok ako aj zabezpedi pozadovani staticku unosnost’ a predizi
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celkovl Zivotnost’ nosnej konstrukcie ako celku. Na existujicej konstrukcii bude prevedena
lokalna sanécia odkrytej vystuze ako aj lokalne preinjektovanie trhlin. Sti€astou rekonstrukcie
mostného objektu bude aj zriadenie rubového odvodnenia za ocelovou konStrukciou
a vydlazdenie koryta pod mostom a v koncovych oblastiach.

SO 05.8 Most v km 82,058

Rekonstrukcia kolaje ¢.2 v katastrdlnom tUzemi VySnd Mysla si vyziadala opravu
(nestatického charakteru) existujuceho mostného objektu v km 82,058. Existujuci mostny
objekt je jednopolovy, dvojkolajny doskovy most. Mostny otvor premostuje cestu I11/3370.
Zelezobetonova konstrukcia mosta je medzi kol'ajami rozdelena pozdiznou dilataénou $karou
hribky 20 mm. Svetla vy$ka pod mostom je 4,0 m a svetla dizka je 7,45 m. Rok vystavby bol
1953. Doska nosnej konstrukcie je ulozena na masivnych oporach, na ktoré¢ nadvizujia sikmé
kridla.
Existujuci Zelezniény most v sucasnosti vykazuje poruchy spdsobené nefunkénym (alebo
chybajiicim) odvodnenim a porusenou, alebo nefunkcnou izolaciou. Na existujuicom mostnom
objekte sa nachadza MPP 2,5 ¢o je v sucasnosti dostatocné pre sucasné prevadzkovanie
zeleznicnej trate. RekonS$trukcia mostného objektu bude zahfiiat’ obnovenie hydroizolaéného
systému, systému odvodnenia a sanacné prace na povrchu nosnej konstrukcie a spodnej
stavby. Existujice zabradlie sa odstrani a nahradi novym zabradlim. Rovnako sa Vv ramci
stavebného objektu zrealizuje nova prechodova oblast’ pred a za mostom.

SO 05.9 Most v km 83,019

Existujici mostny objekt je jednopolovy, jednokolajny doskovy most. Mostny otvor
premost’uje obéasny bezmenny vodny tok. Svetld vyska pod mostom je 0,85 m a svetla dizka
je 2,8 m. Rok vystavby bol 1933. Doska nosnej konstrukcie je ulozena na masivnych oporach,
na ktoré nadvézuji rovnobezné kridla.

Existujaci zeleznicny most v sticasnosti vykazuje poruchy spdsobené poveternostnymi
vplyvmi. Na existujicom mostnom objekte sa nachadza MPP 2,0 ¢o je v sucasnosti
nedostatocné pre sucasné prevadzkovanie Zelezni¢nej trate a preto je potrebné rozSirenie
mosta na oboch stranach, vybetonovanie novych ¢iel, rims a osadenie zabradli. Rekonstrukcia
mostného objektu bude zahfniat’ aj obnovenie hydroizolacného systému, systému odvodnenia
asanacné prace na povrchu nosnej konStrukcie a spodnej stavby. Rovnako sa v ramci
stavebného objektu zrealizuje nova prechodova oblast’ pred a za mostom. Rovnako sa v ramci
stavebného objektu zrealizuje precistenie terénu v okoli mosta a vydlazdenie koryta pod
mostom a pred a za mostom v dizke 3,0 m.

SO 05.10 Most v km 83,445

Na uvedenom moste v ramci stavebnych prac bude vzhl'adom na zly technicky stav
mostnic realizovand komplexna vymena mostnic vratane vystrojenia. Na moste sa nachadzaju
mostnice v celkovom pocte 64 ks s toho 2 ks mostnice zavernej strienky. Mostnice st ulozené
na pozdiznikovych pasoch, priom v rAmci vymeny budii kazd4 jedna mostnica upravovana
Vv Casti kontaktnej plochy tesanim z dovodu prevysenia kol'ajnicovych pasov.

SO 05.11 Most v km 83,780

Existujlici mostny objekt bol postaveny v roku 1890, rozsireny vroku 1952. Jednd sa
0 jednopol'ovy, dvojkolajny klenbovy most. Mostny otvor slizi na prevedenie inunda¢nych
vod uzemia. StarSia nosna konstrukcia je tvorena kamennou klenbou, doplnené je ZB klenba.
Svetlost’ je cca 3,0m, vol'nd Sirka vl’avo cca 1,6m, vpravo cca 2,2m. Spodna stavba je masivna
gravitacnd, tvorend dvoma gravitacnymi oporami, na ktoré nadvdzuju gravitacné rovnobezné
mostn¢ kridla. Uhol krizovania so zelezni¢nou tratou je 84°. Presypavka je cca 5 m. Na moste
sa nachadza Zelezni¢ny zvrSok na bet. podvaloch. Na moste sa nachddza navestidlo
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zabezpecovacieho zariadenia vr. kolajového izolované¢ho styku. Pred mostom je vo
vzdialenosti cca 11,7 m umiestnend trakénd podpera. Na moste vpravo od kolaje €. 2 je
umiestneny trat'ovy telefon. Konstrukcia mostu je hodnotena reviznou spravou do stavu S2,
K2.
S ohl'adom na celkovo dobry technicky stav nosnej konsStrukcie bez pritomnosti
vyluhov na dolnom povrchu nie je navrhnuta oprava hydroizolaéného systému mosta.
S pohl'adom na zistenia z miestnej prehliadky projektantom navrhuje:
- Presvahovanie svahov nad rimsami a vytvorenie zadlazby
- Vyburanie a vybudovanie novej rimsy na oboch ¢elach mosta
- Rozobratie existujucich svahovych kuzelov aich znovuvybudovanie po odstraneni
korefiov naletovych krovin
- Odlazdenie dna mosta kamenom do betonu, odlazdenie za rimsami
- Umiestnenie 3-madlového uholnikového zabradlia na obe rimsy
- Sandcia priecnej trhliny a na l'avej strane mosta
- Plo$né sanécia pravého vytokového cela a plosna sanacia dolného povrchu nosnej
konstrukcie (v kamennej Gasti preskarovanie, v ZB plo$na sanatna omietka).

SO 06 Priepusty

V rieSenom useku trate sa nachadza 5 priepustov.

Kazdy priepust bude rieSeny v samostatnom SO.

Stavba sa tyka rekonStrukcie kol'aje ¢.2, jedna sa vSak o dvojkolajnt zelezni¢nu trat’ v Casti
v sibehu s kolajou SRT. Upravy priepustov sa budia posudzovat pre kazdy priepust
samostatne

SO 06.1.1 NRT Priepust ¢.39 v km 78,566

Existujuca konstrukcia je jednopolovy, trojkolajny klenbovy presypany priepust. Otvor
priepustu premostuje obCasny bezmenny vodny tok. Svetla vyska pod klenbou je 0,85 m
a svetld Sirka je 1,0 m. Rok vystavby bol 1890. Klenba nosnej konstrukcie je uloZena na
plosnych zékladoch. Existujiica klenba na vtokovej Casti je kamennd, na ktoru sa napaja
Zelezobetonova klenba rovnakych svetlych rozmerov. Celo na vtokovej strane priepustu je
potrebné odburat’ za uc¢elom rozsirenia kol'ajového 16Zka pri kol'aji ¢.1.
Existujuca konStrukcia v sucCasnosti vykazuje poruchy sposobené nefunkénym (alebo
chybajucim) odvodnenim a porusenou, alebo nefunk¢énou izolaciou. Na existujicom priepuste
je potrebné rozsirenie na vtokovej strane pri kol'aji €.1 z dovodu umiestnenia kablového zl'abu
aupravy sklonu svahov. RekonStrukcia stavebného objektu bude zahffiat’ aj obnovenie
hydroizola¢ného systému, systému odvodnenia a sana¢né prace na povrchu nosnej
konstrukcie aspodnej stavby. Rovnako sa vramci stavebného objektu zrealizuje nova
prechodova oblast’ pred a za priepustom a vydlazdenie pod priepustom a v okoli priepustu.

SO 06.1.2 SRT Priepust ¢.74 v km 71,783

Existujuca konstrukcia je jednopolovy, trojkolajny klenbovy presypany priepust. Otvor
priepustu premostuje obCasny bezmenny vodny tok. Svetla vySka pod klenbou je 0,85 m
asvetld Sirka je 1,0 m. Existujica klenba je Zelezobetéonova . Celo na vtokovej strane
priepustu je pri kol'aji ¢.1.
Existujuca konsStrukcia v stcasnosti vykazuje poruchy spdsobené nefunkénym (alebo
chybajiicim) odvodnenim a poruSenou, alebo nefunkénou izoldciou. Na vytokovej strane pri
kolaji SRT sa odbira existujuca rimsa a vybeténuje sa nova rimsa. Rovnako sa v ramci
stavebného objektu zrealizuje vydldzdenie pod priepustom a Vv okoli priepustu.
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SO 06.2 Priepust v km 81,080

Existujuca konstrukcia je jednopolovy, dvojkolajny klenbovy presypany priepust. Otvor
priepustu premostuje obfasny bezmenny vodny tok. Svetla vyska pod klenbou je 1,53 m
a svetla Sirka je 1,98 m. Rok vystavby bol 1890. Klenba nosnej konstrukcie je ulozena na
plosnych zakladoch. Existujica klenba na vtokovej Casti je kamenna, na ktorti sa napgja
zelezobetonova klenba rovnakych svetlych rozmerov. Existujica konstrukcia v sicasnosti
vykazuje poruchy spdsobené nefunkénym (alebo chybajicim) odvodnenim a poruSenou,
alebo nefunkcénou izolaciou. Na existujucom priepuste je potrebné nadvySenie existujuce]
rimsy z dovodu upravy sklonu svahu kolajového 16zka na vtokovej strane pri kolaji C.1.
Rovnako je potrebné rozsirenie nosnej konStrukcie anadvySenie existujucej rimsy na
vytokovej strane pri kol'aji ¢.2 z rovnakého dovodu. Rekonstrukcia stavebného objektu bude
zahfnat aj sana¢né prace na povrchu nosnej konstrukcie a spodnej stavby. Rovnako sa v ramci
stavebného objektu zrealizuje precistenie terénu a vydlazdenie pod priepustom a V okoli
priepustu.

SO 06.3 Priepust v km 81,614

Existujlica konStrukcia je jednopolovy, dvojkolajny klenbovy presypany priepust. Otvor
priepustu premostuje ob¢asny bezmenny vodny tok. Svetla vyska pod klenbou je 1,72 m
a svetla Sirka je 2,0 m. Rok vystavby bol 1890. Klenba nosnej konstrukcie je uloZzend na
plosny zakladoch. Existujuca klenba na vtokovej Casti je kamennd, na ktoru sa napija
zelezobetonova klenba rovnakych svetlych rozmerov.

Existujuca konstrukcia v sucasnosti vykazuje poruchy spdsobené nefunkénym (alebo
chybajiucim) odvodnenim a porusenou, alebo nefunkénou izoldciou. Na existujicom priepuste
sa nachadza MPP 2,0 ¢o je v sicasnosti nedostatocné pre sucasné prevadzkovanie zZelezni¢nej
trate apreto je potrebné rozsirenie priepustu na oboch stranach. Rovnako sa v ramci
stavebného objektu zrealizuje precistenie terénu a vydlazdenie pod priepustom a Vv okoli
priepustu.

SO 06.4 Priepust v km 82,600

Existujuca konStrukcia je jednopolovy, dvojkolajny rdmovy presypany priepust. Otvor
priepustu premost’uje obcasny bezmenny vodny tok. Svetld vySka ramu je 1,0 m a svetla Sirka
je 0,6 m. Rok vystavby bol 1940. Radm nosnej konstrukcie je ulozeny na ploSnych zakladoch.

Existujica konStrukcia je v sucasnosti vo vel'mi dobrom stave. Na malej ploche nosne;j
konStrukcie je odlupnuté krycia vrstva betonu, ktora bude sanovana. Na priepuste je potrebné
nadvysenie existujicich ¢iel a rims z dovodu Upravy sklonu svahu kolajového 16Zka na
obidvoch stranach. Rovnako sa v ramci stavebného objektu zrealizuje preCistenie terénu a
spevnenie koryta pod priepustom a vydlazdenie v okoli priepustu.

SO 06.5 Priepust v km 82,807

Existujuca konStrukcia je jednopolovy, dvojkolajny ramovy presypany priepust. Otvor
priepustu premost’uje ob¢asny bezmenny vodny tok. Svetld vyska priepustu je 0,8 m a svetla
Sirka je 2,0 m. Rok vystavby bol 1890. Nosna konstrukcia je uloZzena na ploSnych zékladoch.

Na existujucom priepuste sa nachddza MPP 2,0 ¢o je v sucasnosti nedostatocné pre
sucCasné prevadzkovanie ZelezniCnej trate a preto je potrebné rozSirenie priepustu na oboch
stranach a osadenie novych zabradli. Rovnako sa v ramci stavebného objektu zrealizuje nova
hydroizolacia, odvodnenie, prechodovad oblast, precistenie terénu a vydlazdenie pod
priepustom a v okoli priepustu.
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SO 07 UkoPajnenie

Izolacia existujucich ukol'ajiiovacich drotov je v rozsahu cca 25 % poskodena.

Vypracuje sa novy ukolajiiovaci plan vSetkych zariadeni v zone trolejového vedenia na novy
stav podl'a normy STN EN. Obsahom tohto SO je ukol'ajnenie projektovanych a dotknutych,
uplne alebo Ciasto¢ne vodivych konstrukcii a elektrickych inStalacii, ktoré su umiestnené v
zone vrchného trolejového vedenia a zéne zberaca pridu. Sucasne na tejto Casti kol'ajiska
bude rieSena aj ochrana pred dotykom nezivych cCasti trakéného vedenia a st rieSené ochranné
opatrenia na uplne alebo Ciasto¢ne vodivé konstrukcie a elektrické instalacie umiestnené v
zone vrchného trolejového vedenia a zone zberaca pradu.

Na projektovanom useku kol'ajiska bude v samostatnom objekte rieSend ochrana pred

dotykom nezivych casti vrchného trakéného vedenia; ochranné opatrenia na uplne alebo
¢iastocne vodivé konStrukcie, na kovové konStrukcie a elektrické inStalacie umiestnené v zéne
vrchného trolejového vedenia a zone zberaca prudu; zaistenie spitnej vodivej cesty (montaz
pradovych prepojok na vyhybkach, pozdiZne a prie¢ne vyrovnavacie prepojky- v SO Zel.
zvrsku).
Ochrana pred dotykom nezivych casti vrchného trakéného vedenia a konstrukcii v zdéne
vrchného trolejového vedenia a zone zberaca pradu bude rieSend individudlnym priamym
ukolajnenim. Demontovany material ukolajnenia, ktory ur¢i jeho sprdvca, mu bude
zéapisnicne odovzdany na nim urcent skladku na d’alSie vyuzitie.

SO 08 Uprava trakéného vedenia

Stavebny objekt SO 08 riesi rekonstrukciu trakéného vedenia druhej kol'aje v tratovom useku
Nizn4 Mysla — Ruskov. V ramci stavby ddjde tiez k lokdlnym opravam trakéného vedenia u
prvej tratovej kolaje. Rozsah rekonstrukcie trakéného vedenia je zrejmy z prilohy "Polohovy
plan".

Existujuci stav

Trakéné vedenie je elektrifikované s jednosmernou prudovou sustavou 3 kV, ktoré bolo
uvedené do prevadzky v roku 1962. Zariadenie je v sti¢asnosti moralne aj technicky zastarané,
pricom spolahlivost a funkénost’ sa udrziava zvySenou starostlivostou v ramci udrzby.
Trakéné vedenie je situované do stavu jeho zjazdnosti nad kol'ajami. Aktualne zabudované
(TV) v useku trate Ruskov — Nizna Mysl'a 2. kolaje je zostavy ,,J. Nosné lano (NL) Cu 120
mm2, trolej (TD) Cu 150 mm?2, zosilhovacie AlFe 240 mm2. Trakéné vedenie je
plnokompenzované, uchytené na Sikmych izolovanych konzolach. Nastavky NL a TD st lana
Bz 70. Trakéné podpery st znacne skorodované.

Navrhované rieSenie

Zakladné technické udaje

Kategoria trate: DC

Napitova sustava: jednosmerna 3 kV

Prostredie : vonkajsie

Ochrana pred dotykom zivych Casti : - ochrana vzdu$nymi vzdialenostami

- ochrana prekazkami
Ochrana pred dotykom nezivych Casti: nepriamym spojenim so zemou trak¢nej siete
(ukolajnenim cez prierazku)

Pouzita zostava trakcného vedenia

Projekt je spracovany podla typovej zostavy ,J“ vyhovujucej pre rychlost 200 km.h™.
V jednotlivych zostaveniach budu pouzité kompozitné izolatory 25 kV.
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Zakladné schvalené udaje pre navrh TV:

- Na zaklade navrhovanej sanacii zelezni¢ného spodku projektant navrhuje kompletnti
rekonstrukciu jestvujuceho trakéného vedenia u druhej tratovej kolaje. Jestvujuce
trak¢né vedenie je za hranicou svojej zivotnosti a navrhovanu sanaciu Zel. spodku by
stavajuce zaklady TV nepreniesli.

- Na rokovani boli odsuhlasené zékladné parametre rekonsStruovaného trakéného

vedenia:

Predpokladana zostava : 150Cu + 120Cu +120 Cu 2V
Maximalna tratova rychlost’ : 100 km/h
Tah v troleji a nosnom lane : 15kN + 15kN
Vyska troleje : 560cm nad TK z zavese, okrem nutnych zmien
vySok pod umelymi stavbami
Vyska zostavy : 150 cm
Typ zakladov : betonové hibené
Typ stoziarov : DS a BP
Kotvenie zostav : 1 : 3 s Tanovou brzdou
Izolatory : kompozitné 25kV
Pridavna lana: Trakcéné vedenie bude bez pridavnych lan

SO 08.1 Cestny nadjazd M3812 v Zkm 79,475 - protidotykova ochrana

Zachytné bezpecnostné zariadenie je tvorené¢ zabradlovym zvodidlom so zvislou vypliiou
s existujiicou protidotykovou ochranou. V ramci stavebnych uprav na predmetnom moste sa
uvazuje zo zdemontovanim existujucej protidotykovej ochrany v celej dizke a nahradenim
novou v celkovej dizke 2 x 31 m vysky 1,8 m.

Vsetky ocel'ové konstrukcie na moste, ktoré st trvale v styku so vzduchom sa ochréania podla
TP 068 Protikor6zna ochrana ocelovych konstrukcii mostov. Pouzité naterové systémy maju
spihat’ podmienky $pecifikované v tabul’kach 1., 2. a 3. pre dlhodobu Zivotnost - min. 15
rokov a viac a zakladné kordzne zataZenie, ktoré obsahuje oblasti postreku posypovymi
solami. Povrchovy farebny odtient naterov RAL ocelovych c€asti urci investi¢no-prevadzkovy
usek SUC KSK.

Protikor6znu ochranu ocel'ovych konstrukcii tvoria:

— ocistenie otrieskanim na stupeii Cistoty Sa 2 2 (podl'a STN ISO 8501)

— metaliz4cia Ziarovo zinkom, hrabka 100 um

—  Ix zakladny epoxidovy nater, hrubka 100 um

— Ix vrchny polyuretanovy nater, hrubka 80 um.

SO 08.2 Cestny nadjazd v km 78,912 - protidotykova ochrana

Zachytné bezpe€nostné zariadenie na moste je zabradlie vysky 1.1 m s vel'mi zni¢enou
protidotykovou ochranou z absentujucim vyplihovym pletivom protidotykovej ochrany.
V ramci stavebnych Uiprav na predmetnom moste sa uvazuje zo zdemontovanim existujuceho
zdbradlia a  protidotykovej ochrany v celej dizke anahradenim novym zabradlovym
zvodidlom tirovne zachytenie H2 a protidotykovej ochrany v celkovej dizke 2 x 20 m vysky
1,8 m.

Vsetky ocel'ové konStrukcie na moste, ktoré st trvale v styku so vzduchom sa ochrénia podl'a
TP 068 Protikordzna ochrana ocelovych konstrukcii mostov. Pouzité naterové systémy maja
spinat’ podmienky $pecifikované v tabul’kach 1., 2. a 3. pre dlhodobu Zivotnost' - min. 15
rokov a viac a zakladné kordzne zatazenie, ktoré obsahuje oblasti postreku posypovymi
solami. Povrchovy farebny odtient naterov RAL ocelovych cCasti urci investi¢no-prevadzkovy
tisek SUC KSK.
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Protikor6znu ochranu ocelovych konstrukcii tvoria:
e ocistenie otrieskanim na stupen Cistoty Sa 2 2 (podl'a STN)
e metalizacia ziarovo zinkom, hrabka 100 um
e 1x zadkladny epoxidovy nater, hrubka 100 um
e Ix vrchny polyuretdnovy nater, hrubka 80 um.

SO 09 Prelozka a ochrana inzinierskych sieti

V zaujmovom uzemi sa nachadzaji podzemné vedenia v sprave SEE Kosice. Jedna sa
0 kable dial’kového ovladania pre usekové odpojovace (DOO), kable pre napajacie vedenie,
kéable spatného vedenia, kable pre obfasnu navest'.

V zdujmovom tzemi sa nachadzaju zariadenia OZT (navestidla, VTO, rozhlasové stoziare). V
pripade kolizie s uvedenymi zariadeniami bude potrebnd ich ochrana, resp. prekladka.

TaktieZ sa v zaujmovom tizemi nachadzaju trasy kablov OZT.

Ochrana a prekladka jednotlivych podzemnych IS je rieSena v samostatnych SO a PS.

Okrem tychto sieti sa v zdujmovom tzemi nachddzaju aj podzemné siete Slovak Telecom, ku
ktorym je nasledujtce stanovisko:

Rokovanim na pracovisku Slovak Telekom (ST) Presov dna 09.09.2021 boli,
V rekonstruovanom useku Zeleznicnej trate, preverené ich vytycené a zakreslené zemné
telekomunikacné kablové trasy krizujuce Zeleznicnu trat.

Jednotlivé krizenia Zeleznicnych trati, V staniceni normalneho rozchodu (NR), su vedené
V kablovych chranickach, ktorych minimalne uloZenie od povrchu Strkového lozZka su:

1, Bohdanovce zkm 79,365 kabel UK Bohdanovce — Slanec — Dobrak, minimalne ulozenie 1,8
m pod kolajou,

2, Zeleznicnd zastdvka Bohdanovce Zkm 79,795 rurky PEI a PE2 40/33 mm s kablami DOK
¢.1 a DOK ¢.2 Kosice — Trebisov, minimalne ulozZenie 2,8 m pod kolajou,

3, Na zZeleznicnej trati medzi Bohdanovcami a Vysnou Myslou zkm 80,493 kabel MTS
Bohdanovce — Vysnd Mysla, rok 1973, vedeny na mire pod mostom, v sucasnosti mimo
prevadzku,

4, Zeleznicnd zastavka Vysnd Mysla zkm 82,018 rirky PE a kabel POOK Vysnd Mysla
pripokladka k MTS, minimalne ulozenie 2,5 m a hlbsie pod kolajou,

5, Zeleznicnd zastavka Vysna Mysla zkm 82,033 kabel MTS Bohdanovce — Vysnd Mysla,
40x1,06A1 smer UR Niznd Hutka rok 1973, vedeny pod kolajou v hibke cca 1,5 m,
V suicasnosti mimo prevddzku,

Na zaklade zistenych skutocnosti v danej stavbe nie je potrebnd prelozka ani ochrana
jestvujucich krizujucich vedeni Slovak Telekom. Nie su potrebné Ziadne rieSenia v ramci
samostatného SO.

Pred zacatim zemnych prdc na rekonstrukcii kolaje je nutne najprv vytycemie vsetkych
kabelizacii ST a v miestach krizovania kabelizacii ST so Zeleznicnou tratou zemné prdce
vykonavat' so zvySenou opatrnostou.

SO 09.1 Prelozka DOK ZSR

V stcasnosti pozdiz Zelezni¢nej trate Kosice — Cierna n/T st v roznych kablovych trasach
vedené oznamovacie a zabezpeCovacie kabelizacie. V tseku rekonStruovanej trat'ovej kolaje
NR ¢&.2 medzi ZST Ruskov szkm 77,400 az ZST Nizna Mysla szkm 84,010 bola v bankete
zelezni¢nej trate ulozend kolajovym kablovym pokladacom dial’kova opticka kéablova trasa
(DOK).

Vo vzdialenosti 2,4 m od osi tratovych kol'aji su uloZzené 3x ochranné rurky PE1, PE2
a PE3 typu HDPE 40/33 mm. V rirke PE1 je vedeny 24 vlaknovy dialkovy opticky kabel
typu A-DF(ZN)2Y 6x4 E9/125 0,35 dB/km plneny gélom (DOK-24SM).
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V obvode ZST Ruskov, v stani¢eni zkm 76,500 aZ 77,400, je jestvujuca kablovéa trasa
DOK-24SM vedena pozdiz kolajiska s prekrizenim stani¢nych kolaji. V stanideni zkm
77,400 az zkm 79,686 je jestvujuca kablova trasa DOK-24SM ulozena vo vzdialenosti 2,4 m
pozdiz tratovej kol'aje NR &.2 v priestore medzi tratovou kol'ajou NR ¢&. 2 a tratovou kol'ajou
SRT. Po prekrizeni oboch tratovych kolaji NR v zkm 79,686 a d’alej az do zkm 84,010 je
jestvujtica kablova trasa DOK-24SM vedena pozdiZ tratovej kolaje NR &.1. V obvode ZST
NiZzna My3la je kablova trasa DOK-24-SM vedena volnym terénom pozdiZ staniénych kol’aji
az do budovy RZZ.

V jestvujucom staniceni NR zkm 80,360 v tratovom tuseku, za zast Bohdanovce, je
ulozend rovna kablova optickd spojka kabla DOK-24Sm c¢islo OS 05. Jestvujuca kablova
spojka s prislusnymi kablovymi rezervami je uloZzena v zemnej plastovej komore Romold.

V ZST Ruskov je jestvujuci kabel DOK-24SM ukoné&eny optickym rozvadzatom vo
vypravnej budove (VB) v miestnosti ATU v skrini rack 19“. V ZST Nizna Mysla je kabel
DOK-24SM ukonéeny optickym rozvadzaéom v budove RZZ v miestnosti ATU v skrini rack
19¢.

Z doévodu rekonstrukcie tratovej kolaje NR ¢.2, budovania nového nastupiStia v zast
Bohdanovce, rekonStrukcie mostov a priepustov, vymeny trakénych podpier je nutne
prelozenie jestvujicej kablovej trasy DOK-24SM novymi ochrannymi rarkami a novym
optickym kéablom s prisluSenstvom do novej kéblovej polohy. Nova kablovéa trasa bude
vedena volnym priestorom medzi tratovou kolajou NR &. 2 a tratovou kolajou SRT mimo
priestor rekonStrukcie zeleznicného spodku a zvrSku tratovej kolaje NR ¢.2. Rekonstrukcia
zelezni¢ného spodku a zvrsku tratovej kolaje ¢. 2 NR je v useku nzkm 77,600 az nzkm
84,025. V tuseku nzkm 77,400 az nzkm 77,600 bude v rdmci stavby rekonStruovany iba
zeleznicny zvrsok.

V useku szkm 77,588/ nzkm77,591 (Ruskov) az szkm 80,051/ nzkm 80,054 (zast
Bohdanovce) buda v novej kablovej trase ulozené 3x nové ochranné rarky HDP 40/33 mm.
Mechanickd ochrana prelozenych rurok bude sulozenim do nového plastového Zlabu,
velkosti 2.

V tseku szkm 76,500 (ZST Ruskov VB-ATU) az szkm 80,360/ nzkm 80,365 (za zast
Bohdanovce) jestvujuca opticka spojka SO 05, bude v novej a z ¢asti jestvujticej kablovej
trase vedeny novy opticky kabel DOK-24SM rovnakého profilu ako pdvodny. V danom tseku
bude novy kdbel DOK-24SM vedeny v ochrannej rirke PE ¢.2.

Ukoncenie nového kabla DOK-24SM vo VB-ATU Ruskov bude novym optickym
rozvadza¢om, umiestnenym v povodnej skrini rack 19%. Druhy koniec nového kébla DOK-
24SM bude zapojeny do jestvujucej rovnej optickej kablovej spojky SO 05.

V useku zkm 80,360 (jest opticka kablova spojka SO 05 Bohdanovce) az 83,800 (pred

ZST Nizna Mysla) bude v &asti rekonstruovanych jednotlivych Zelezni¢nych mostov
a priepustov pocas ich prac chranena jestvujlica opticka kablova trasa DOK-24SM.
Povodny DOK-24SM v tiseku szkm 77,505 / nzkm 77,510 (TM Ruskov) az jestvujica
kablova spojka SO 05 bude z jestvujucej rurky PE1 vyfuknuty. V szkm 77,505 / nzkm 77,510
(TM Ruskov) bude na vyfuknutom kébli DOK-24SM ponechané kablova rezerva min 300 m
pre pripadne nasledne napojenie TM Ruskov na optickl prenosovu cestu. Koniec kédblove;j
rezervy pdvodného optického kabla bude ukonceny kablovou koncovkou. Samotné ulozenie
rezervy optického kabla bude v zemi v pévodnej kablovej trase. Ukon¢enie povodného DOK-
24SM vo VB-AT U Ruskov ostane pdvodne, bez zmeny.

SO 09.2 Prelozka a ochrana kablov 6kV

Nakol’ko dochadza ku kolizii exist. 6kV rozvodu s navrhovanou stavbou pri komplexnej
rekonstrukcii kol'aje ¢.2 vr. kolajového 16zka (spodku, zvrsku) v useku zkm 77,770 NRT,
bude uvedeny kabel v dotknutom tseku prelozeny na nové miesto. Prelozka kéabla 6kV, typu
6-AYKCY 3x35mm? bude pozostavat zjeho nahradenia novym kéablom uloZzenym v novej
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trase tak, aby nebol v kolizii s rieSenou stavbou rekonstrukcie kolaje ¢.2. Prelozka bude
realizovana kablom rovnakého typu a dimenzie a to naspojkovanim na exist. kabel v mieste
jeho prerusenia z obidvoch stran Zelezni¢nej trate.

Novy prelozeny 6kV kabel sa ulozi do kablovej ryhy v zmysle platnej STN. V mieste
mozného krizovania s inymi inzinierskymi sietami a pripadne aj spevnenymi plochami sa
kabel ulozi v sulade s platnymi STN do kablovej chrani¢ky. Na prechod kabla pod zeleznicu
sa bude realizovat’ riadeny pretlak. Celkovo sa jedna o prelozku 6kV v dizke cca 60m z &oho
na pretlak pod kolajami pripada dizka cca 30m.

PREVADZKOVE SUBORY:

PS 01 Uprava zab-zar

Rekonstrukcia zab. zar. sa dotyka medzistani¢ného Gseku od vchod. navestidla 2S ZST
Ruskov po vchod. nav. 2L 7ST Nizna Mysla. Oddielové navestidla autobloku 2-786,787, 2-
798,799, 2-812, 811 a 2-824,825 t.j. spolu 8ks oddielovych navestidiel a kol'ajové obvody na
2. tratovej kolaji &. 2 v ZST Ruskov, tratové obvody 21J az 257 a obvod 2LK v ZST Nizna
Mysla.

Rozsah rekonStrukcie zab. zar. bude nasledovny:

Vsetky dotknuté navestidla (vratane zakladov) a stykové transformatory na trat’. kol'aji ¢.2
budi pred rekonstrukciou demontované. Navestidla a zadklady pre navestidla st navrhované
nové, ktoré budi vsulade sé&astou 21 predpisu ZSR VTPKS. Navestidla budu
Vv antikor6znom vyhotoveni. Stykové transformatory budli repasované (olistené, novy
antikor6zny a UV stabilny nater atd’).

Po upravach zabezpecovacieho zariadenia sa preskusava cinnost’

tratovej ¢asti VZ. Po preskasani na mieste sa preveri ¢innost’ tratovej Casti

VZ z hnacieho vozidla v sulade s predpisom ZSR T128. Dodavatel’ zabezpeéi u VVUZ pred
uvedenim do ¢innosti diagnostické meranie na kol'ajovych obvodoch.

Kabelizacia dotknutych zariadeni zab. zar. sa prevedie v nevyhnutnom rozsahu, kratSie
kabely (do 100 m) sa v celom rozsahu nahradia novymi od kabelovych objektov, dlhé kabely
(nad cca 100m ) budt v pripade kolizie s vykopmi nahradené novymi.

Kolajové pripojky a prepojovacie lana styk. transformatorov st navrhované nové typ AlFe.
Ukol’ajnenie je rieSené samostatnym objektom v ramci stavby.

Pripojenie vystroja kol'ajovych obvodov sa vykona na prislusny usek kol'aje v sulade s bodom
75 Gast’ 21 predpisu ZSR VTPKS.

V sulade so zavermi zo vstupnej porady k stavbe z 13.08.2020 sa existujiice menice pre KO
75Hz v ZST Ruskov, zast. Vy$na Mysl'a a ZST Nizné Mysl'a nahradia novymi typu EZ1-R14
75 Hz.

PS 02 Rozhlasové zariadenie v zastavke Bohdanovce

Jestvujiice rozhlasové zariadenie pre informovanie cestujucej verejnosti na zast
Bohdanovce je tvorené 2x rozhlasovymi stipmi s reproduktorovymi skrinkami a rozhlasovym
rozvodom umiestnenymi na kazdom néstupisti pri tratovej kol'aji NR ¢. 1 a 2.

Jestvujlice rozhlasové zariadenie na zast Bohdanovce je ovladané vypravcom zo ZST
Ruskov.

Medzi ZST Ruskov az zast Bohdanovce je v spolognej kablovej trase s kablami
zabezpecovacej kabelizacie ulozeny samostatny pripojny rozhlasovy kabel typu . Jestvujuci
pripojny rozhlasovy kabel, 2x rozhlasové stipy s reproduktorovymi skrinkami a rozhlasovy
rozvod na nastupisti ¢.1 ostavaji povodné, bez zmeny. Jestvujuci pripojny rozhlasovy kabel je
ukonéeny na jestvujiicom rozhlasovom stipe &.2, na nastupisti &.2.

V ramci rekonstrukcie tratovej kolaje NR ¢&.2 bude v zast Bohdanovce, v dizke 200 m,
vybudované nové krajné nastupiste s 2x novymi pristreSkami pre cestujucich.
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Na rekonStruovanom nastupisti, pri kol'aji NR €.2, budti umiestnené 3x nové sklapacie
rozhlasové stoziare V antikoroznom vyhotoveni, dizky 3 m, kazdy sdvoma novymi
rozhlasovymi reproduktorovymi skrinkami.

V ramci danej stavby jestvujuci pripojny rozhlasovy kébel  bude pred kolajou €. 1,

odkopany, rozrezany, presmerovany a ukondeny na jestvujiicom rozhlasovom stipe &.1 na
nastupisti ¢.1, ¢im sa zabezpe¢i funkCnost rozhlasového zariadenia pocas rekonstrukcie
tratovej kol'aje NR ¢.2.
Pre napojenie nového rozhlasového zariadenia bude vybudovany novy rozhlasovy rozvod
kablom, vedenym od jestvujiiceho rozhlasového stipu ¢.1 s prekrizenim tratovych kolaji
k novému rozhlasovému stipu ¢ RS-2 umiestnenom na néstupisti &. 2. Prepojenie novych
rozhlasovych stoziarov RS-2, RS-4 a RS-6 bude novym rozhlasovym kablom vedenym
V nastupisti ¢.2. Mechanickd ochrana novej rozhlasovej kabelizacie pre néstupiste ¢.2 bude
s vyuzitim zl'abu TK1 a plastovej rary D=110/95 mm.

PS 03 Rozhlasové zariadenie v zastavke VySna MySla

Jestvujuce rozhlasové zariadenie pre informovanie cestujucej verejnosti na zast Vysna
Mysla je tvorené 2x rozhlasovymi stipmi s reproduktorovymi skrinkami a rozhlasovym
rozvodom umiestnenymi na kazdom néstupisti pri tratovej kol'aji NR €. 1 a 2.

Jestvujiice rozhlasové zariadenie na zast Vy$na Mysla je ovladané vypravcom zo ZST
Nizna Mysla.

Medzi ZST Niznd Mysla az zast Vy$nd Mysla je v spolodnej kéblovej trase s kablami
zabezpeCovace] kabelizacie uloZeny samostatny pripojny rozhlasovy kabel. Jestvujuci
pripojny rozhlasovy kabel, 2x rozhlasové stipy s reproduktorovymi skrinkami a rozhlasovy
rozvod na nastupisti ¢.1 ostdvaju povodné, bez zmeny. Jestvujuci pripojny rozhlasovy kabel
je ukonéeny na jestvujucom rozhlasovom stipe &.3, na néstupisti ¢.1, nie je vedeny cez
technologicky domcek zabezpecovacieho zariadenia.

V ramci rekonstrukcie tratovej kol'aje NR ¢&.2 bude v zast Vy$na Mysla, v dizke 200 m,
vybudované nové krajné nastupiste s 3x novymi pristreSkami pre cestujucich.

Na rekonStruovanom néstupisti, pri kol'aji NR ¢.2, budi umiestnené 3x nové sklépacie

rozhlasové stoziare v antikoroznom vyhotoveni, dizky 3 m, kazdy sdvoma novymi
rozhlasovymi reproduktorovymi skrinkami, ¢im sa zabezpec¢i funkénost’ rozhlasového
zariadenia pocas rekonstrukcie tratovej kol'aje NR ¢.2.
Pre napojenie nového rozhlasového zariadenia na nastupiSti ¢.2 bude vybudovany novy
rozhlasovy rozvod, kablom vedenym od jestvujuceho rozhlasového stipu &islo RS-3 s
prekrizenim tratovych kolaji k novému rozhlasovému stipu & RS-2. Prepojenie novych
rozhlasovych stoziarov RS-2, RS-4 a RS-6 bude novym rozhlasovym kablom vedenym
V nastupisti ¢.2. Mechanicka ochrana novej rozhlasovej kabelizacie pre nastupiste ¢.2 bude
s vyuzitim Zl'abu TK1 a plastovej rary D=110/95 mm.

Organizacia vvstavby

Vzhl'adom na charakter stavby stavba bude realizovana za plnej prevadzky s ¢iastoénymi
obmedzeniami z hl'adiska vlakovej dopravy.

Etapa 1:
* Opakované kratkodobé vyluky tratovych kol'aji NRT trate (44 x 8 hod vyluka TK ¢. 2
NRT, 1 x 8 hod vyluka TK ¢.1 NRT) — predovsetkym z dovodu vystavby zakladov pre
nové stoziare trakéného vedenia; pripadné vyluky SRT trate vo vlakovych prestavkach
podla GVD tejto trate je mozné konat’ len za podmienky predchadzajuceho
prerokovania a schvalenia Odborom dopravy GR ZSR;
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* Pocas uvedenych kratkodobych vyluk a v pripade potreby aj v inom ¢ase bude na
prevadzkovanej kol'aji zavedené prechodné obmedzenie tratovej rychlosti (POTR);
« DiZka trvania Etapy = priblizne 8 tyzdiov.

Etapa 2:
« Nepretrzita kol'ajova a napitova vyluka tratovej kolaje ¢. 2 NRT, v predmetnom MU
jednokol’ajnd prevadzka obojsmerne po TK ¢.1 NRT s funkénym TZZ a trakénym
vedenim;
* Pocas celej doby trvania Etapy bude v prevadzkovanej kol’aji (TK ¢. 1 NRT) zavedené
POTR na 50 km/h;
* Pre prace na zapazeni TK ¢. 1 NRT (ukladanie Stetovnicovych stien) budu potrebné
vyluky (kol'ajovo, napdtovo) aj tejto kol'aje, t.j. v ¢ase konania tychto vyluk bude
prevadzka v MU zastavena; Takéto vyluky je mozné konat v sedle osobnej dopravy —
v Case 00:00 — 04:00 hod; Pocet takychto vyluk bude zavisiet’ od zvolenej technologie
zhotovitela stavby;
« DiZka trvania Etapy = priblizne 16 tyzdiiov.

Etapa 3:
« Nepretrzita kol'ajova a napitova vyluka tratovej kol'aje ¢&. 1 NRT, v predmetnom MU
jednokol’ajnd prevadzka obojsmerne po TK ¢.2 NRT s funkénym TZZ a trakénym
vedenim;
* Pocas celej doby trvania Etapy bude v prevadzkovanej kol’aji (TK ¢. 2 NRT) zavedené
POTR na 50 km/h;
* Pre prace na odstranovani pazenia (Stetovnicovych stien) buda potrebné vyluky TK ¢.2
NRT (kolajovo, napitovo), t.j. v &ase konania tychto vyluk bude prevadzka v MU
zastavena; Takéto vyluky je mozné konat’ v sedle osobnej dopravy — v ¢ase 00:00 —
04:00 hod; Pocet takychto vyluk bude zavisiet’ od zvolenej technologie zhotovitel’a
stavby;
« Dizka trvania Etapy = priblizne 4 tyzdne.

Etapa 4:
* Dokoncovacie prace bez dlhodobych (nepretrzitych) vyluk zelezni¢nej infrastruktury;
Pripadné kratkodobé vyluky tratovych kol’aji budu konané¢ striedavo pre tratové kolaje
NRT;
* V pripade potreby bude na tratovych kol'ajach zavedené prechodné obmedzenie
tratovej rychlosti;
« Dizka trvania Etapy = priblizne 2 tyzdne.

Dopravna technologia sa vo vyhl'adovom stave nemeni a bude rovnaka ako v stcasnosti.
Dopravna technoldgia bude dotknuta pocas realizacie stavby, pricom organizicia Zelezni¢nej
dopravy pocas vystavby je spracovana v samostatnej Casti F — Projekt organizéacie vystavby,
kapitola 9.

Termin zacatia a dokoncenia stavby

S realizaciou stavby je uvazované v terminoch :

Zaciatok realizicie stavby: 03/2023
Koniec realizacie stavby: 10/2023
Predpokladané doba realizacie (odborny odhad): 7,5 mesiaca

Predpokladané doba realizacie prac s vplyvom na vlakovu dopravu je odhadnuta na celkovo
190 dni (podrobnejsi popis prac s vplyvom na vlakova dopravu je uvedeny v kapitole 8.2
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Technickej spravy ¢asti F — POV) a predstavuju odborny odhad jednotlivych projektantskych
profesii. Konkrétne trvanie jednotlivych etap vystavby bude zdlezat’ od pouzitej technologie
zhotovitel'a. Zhotovitel’ vypracuje podrobny harmonogram prac, ktory je povinny predlozit’ na
schvalenie prislusnym dotknutym zlozkam ZSR, predovietkym Odboru dopravy GR ZSR
( 0410 GR ZSR).

Terminovy predpoklad realizacie stavebnych prac bol stanoveny so zretelom na
minimalizaciu dopadov opatreni v osobnej a ndkladnej zelezni¢nej doprave.

Ekonomické hodnotenie

Ekonomické posudenie stavebného zameru verejnej prace ,,Vypracovanie projektovej
dokumentacie - Nizna MysPa — Ruskov, komplexna rekonstrukcia k. ¢. 2, dizka 6,596
km, so sanaciou Zelezni¢ného spodku, KR mostov a priepustov a nastupist’ Bohdanovce,
Vysna MysPa“  vratane Analyzy nakladov a prinosov (CBA) bolo vypracované
spolo¢nostou REMING CONSULT a.s. v oktobri 2021.

Ekonomické analyza hodnoti projekt z hl'adiska prinosov pre celu spolo¢nost’ a to na
zéklade ukazovatel'ov ekonomickej vynosnosti investicie:

= (istd sti¢asnd hodnota investicie (ENPV),
® ckonomickd miera navratnosti investicie (ERR),
* index vynosnosti investicie t. j. pomer prinosov a nakladov (B/C)

Zakladné vstupné parametre CBA su nasledujtce:

=  Diskontna sadzba ekonomicka: 5 %
= Referenéné obdobie: 30 rokov

Podrobné vystupy ekonomickej analyzy - diskontované hodnoty:

" Investicné ndklady ekonomické: 16 730 046 EUR
" Prevadzkové naklady ekonomické: -1 018 602 EUR
® Celkové prinosy: 15632 775 EUR

» Zostatkova hodnota (pocitana metodou cash-flow): 2 988 524 EUR

Vysledné ukazovatele ekonomickej vynosnosti projektu st nasledujuce:

= Ekonomicka ¢ista sii¢asna hodnota: ENPV = 2909 856 EUR
* Ekonomicka vnutornd miera vynosnosti: ERR = 6,10 %
" Podiel diskontovanych nakladov a vynosov: B/C 1,19

Z uvedenych ukazovatel'ov je zrejmé, ze hodnotena investi¢na akcia - ,,Vypracovanie
projektovej dokumentacie - NiZzna Mysla — Ruskov, komplexna rekonstrukcia k. €. 2,
dizka 6,596 km, so sanaciou Zelezni¢ného spodku, KR mostov a priepustov a nastupi§t’
Bohdanovce, Vy§na MysPa*“ je ekonomicky efektivna.

Celospolocenské a socidlno-ekonomické ucCinky zrealizovania investicie sa prejavia

predovsetkym v uspore Casu pri preprave cestujucich a pri preprave tovaru a v uspore
prevadzkovych nakladov.
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Zaver EH

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky vykonalo posudenie
navrhovanej verejnej prace, pricom neboli zistené skutocnosti, ktoré by boli v rozpore s
tymto zamerom.

A. Navrhované technické a konstrukéné rieSenie zodpoveda tcelu navrhovanej verejnej
prace, t. j. modernizacie technickej infrastruktiry. Predkladana stavba je rekonstrukcia
s prvkami modernizacie na miestach, kde to okolnosti dovol'uju vzhl'adom na subeznu
kolaj ¢. 1 NRT a kol'aj SRT, ktoré nie su sucastou stavby. Zrekonstruovana kol’aj
bude vykazovat stabilitu, zvySenie bezpeCnosti a okrem d’alSicho aj usporu
finan¢nych prostriedkov na udrzbu.

B. Z ekonomického expertizneho posudenia nakladovej stranky verejnej prace vyplynuli
tieto skutocnosti:

=h

Cena za pripravu verejnej prace bola akceptovana v navrhovanej Vyske 315,89
tis. EUR.

Naéklady na realizaciu stavebnych objektov v stavebnej Casti boli expertiznym
postdenim zniZené z povodne rozpoctovanych nakladov 18 238,40 tis. EUR
na 17 408,84 tis. EUR. Pre posudenie nakladov stavebnych objektov bol
vykonany prepocet nakladov na zdklade ohodnotenia dostupnymi
ukazovate'mi. Naklady na inziniersku ¢innost’ boli akceptované v navrhovanej
Vyske 6,2 tis. EUR. Z uvedeného vyplyva, ze cena za stavebnu cast’ bola
celkovo znizend z pdvodne navrhovanej ceny vo Vyske 18 244,60 tis. EUR na
17 415,04 tis. EUR bez DPH.

Cena za technologicku Cast’ bola akceptovana v navrhovanej Vyske 349,82 tis.
EUR.

Cena za zariadenie staveniska bola znizena z povodne rozpoctovanych
nakladov 608,08 tis. EUR na 596,88 tis. EUR a tvori ju 3,3 % z nikladov na
stavebné objekty v stavebnej Casti a 6,4 % z technologickej Casti . po
expertiznom posudeni.

Cena za predpokladané vyvolané investicie nebola uvedena.

Cena za vykup pozemkov, odvody nebola uvedena.

g. Rozpoctova rezerva bola upravena z povodne navrhovanej rezervy vo vyske 1

h.

858,82 tis. EUR na 1 835,55 tis. EUR bez DPH a tvori ju 10 % zo zékladne,

t. j. z nakladov na stavebné objekty v cCasti stavebnej, predpokladanych
vyvolanych investicii a zariadenia staveniska po expertiznom posudeni.

Iné bliZSie neurcené investicie neboli uvedene.

Po uvedenych tupravach je mozné predpokladat, ze cena verejnej prace dosiahne
celkovtl vysku 20 513,18 tis. EUR bez DPH v cenovej urovni 3. Stvrtroku 2021, ¢o oproti
navrhovanej cene vo Vyske 21 377,21 tis. EUR bez DPH predstavuje zniZenie 0 864,03 tis.
EUR bez DPH, t.j. 0 4,04 %. Po uprave indexom 1V.2021 /1.2022, 1,0656 (KS 21 Dopravna
infrastruktira) na cenovt uroven 1. Stvrtroku 2022 dosiahne cena verejnej prace celkovu
vysku 21 858,84 tis. EUR bez DPH.

27



Na zaklade uvedeného Ministerstvo dopravy a vystavby SR povazuje cenu

21 859 tis. EUR bez DPH v cenovej urovni 1. §tvrt’roku 2022

za predpokladanti hodnotu zakazky verejnej prace ,,Vypracovanie projektovej
dokumentacie - Nizna MySla — Ruskov, komplexna rekonstrukcia k. €. 2, dizka 6,596
km, so sanaciou Zelezni¢ného spodku, KR mostov a priepustov a nastupist’ Bohdanovce,
Vys$na MysPa“ v zmysle zédkona ¢. 254/1998 Z. z. o verejnych pracach v zneni zékona ¢.
260/2007 Z. z., zékona ¢. 540/2008 Z. z., zdkona €. 432/2013 Z. z. a zékona ¢. 218/2019 Z. z.

Predpokladana lehota vystavby: 7,5 mesiaca
Financovanie realizacie stavby: zabezpecené zo zdrojov EU

Zavereéné hodnotenie PD:

Z hladiska suladu s medzindrodnymi zmluvami je verejna praca v sulade s
parametrami pre rozvoj zelezni¢nej infrastruktiry vychddzajucimi zo zdkladnych
medzinarodnych dohod (AGC, AG TC).

Projektovd dokumentacia bola vypracovana v sulade s platnymi predpisovymi
ustanoveniami ZSR, vzorovymi listami a technickymi normami Zeleznic. DSPRS je
spracovana na odbornej urovni a riesi zadant problematiku komplexne a dostato¢ne.

4. Pripomienky

Na zéklade prerokovania a postdenia predloZenej dokumentéicie predmetnej stavby,
investor stavby v zastupeni odborom investorskym a v spolupraci so zhotovitelom a
projektantom zabezpeci pred realizéciou stavby dorieSenie nasledovnych pripomienok:

4.1. Zelezni¢ny zvriok

4.1.1 Zelezniény zvriok mé byt konstruovany tak, aby zaistoval bezpeénu a plynula
jazdu drédhového vozidla pri najvacsej stanovenej hmotnosti na napravu a najvyssej
tratovej rychlosti podl'a poziadaviek technickych noriem.

4.1.2 Na mostoch s priebeznym kol'ajovym 16zkom sa tprava kolajového 16zka riesi
ako v prilahlych usekoch trate. NajmenSie rozmery kolajového 16Zka na mostoch s
priebeznym kol'ajovym 16zZkom: najmenSia Sirka kol'ajového 16Zka 2 200 mm od osi
kol'aje, najmensia hrubka 550 mm od spojnice hornych tloznych ploch podvalu alebo
350 mm od spodnej hrany podvalov pre strojné Cistenie.

4.1.3 Respektovanie legislativy EU a zakonov a vyhlaSok SR ako aj ostatnych
technickych predpisov (o. i. platnych technickych noriem - STN, STN EN atd’., TNZ,
predpisov ZSR) v navrhnutych rieSeniach v rdmci PD sa povaZuje za zavdzné a
projektant je v tejto veci plne zodpovedny bez osobitnych poziadaviek odbornych
zloziek ZSR. Akykolvek nestlad navrhu PD s uvedenym stuborom technickych
predpisov a internych predpisov ZSR a TNZ (ktory vyplyva z technickych rieseni ako
opodstatneny) je potrebné osobitne rieSit aj pocas vystavby ako reklamaciu a
predlozit’ na prerokovanie na ZSR a cestou 0220 GR ZSR riesit’ v zmysle zikona &.
513/2009 Z. z.
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4.2.

4.3.

Zelezni¢ny spodok, nastupistia, mosty, priepusty, pristupové cesty

4.2.1 Riesenie KR kolaje ¢. 2 vjej oboch koncovych tsekoch bez Standardného
navrhu konstrukénych vrstiev Zelezni¢ného spodku a bez jeho odvodnenia tak, ako
vV celom ostatnom useku, povazujeme za neoddvodnené a odporuc¢ame dorieSit’
rovnako, ako vacsinu celého rekonstruovaného tuseku kolaje €. 2.

4.2.2 Pri vSetky navrhnutych rozsireniach telesa Zeleznicného spodku prisypom je
potrebné riesit’ prepojenie starej a novej Casti konStrukcie zazubenim.

4.2.3 Navrh priestorového usporiadania na moste SO 05.9 Most v km 83,019
nevyhovuje v plnej miere MPP 2,5 R, ¢o je potrebné dorieSit’.

4.2.4 U SO 05.8 Most v km 82,058 au SO 06.5 Priepust vkm 82,807 je potrebné
preverit a preukazat, ze priestorové usporiadanie na tychto mostnych objektoch
vyhovuje MPP 2,5 R v celom tseku zabradlia na mostnych objektoch.

42.5 V PD mostnych objektov je potrebné doplnit poziadavky 0430 GR ZSR
(uvedené v zapise z konferencného prerokovania vo veci potrebnej odolnosti voci
zat'azeniu) a preukdzat’, ze tieto mostné objekty uvedenym poziadavkdm vyhovujt.

4.2.6 Vsetky navrhnuté spevnenia koryt vodnych tokov pod zelezni¢nymi mostnymi
objektmi je potrebné zabezpecit' koncovymi stabilizaénymi betonovymi prahmi (napr.
uSO 06.4 Priepust vkm 82,600, SO 06.5 Priepust vkm 82,807 ap.). Ziadame
projektanta preverit’ vSetky tieto rieSenia spevnenia koryt a Vv pripade chybajicich
prahov tieto doplnit’.

4.2.7 Zelezniéné mosty nad akymikol'vek cestnymi komunikaciami (t.j. aj podchody
s miestnymi komunikaciami pre chodcov, pripadne aj cyklistov) v sprave obci, resp.
inych mimozZeleznicnych spravcov je potrebné spolu s ndvrhom uprav tychto
komunikacii prerokovat’” so sprdvcami komunikacii ato predovSetkym za ucelom
odsthlasenia vol'nej vySky mostného otvoru a navrhnutych vrstiev a upravy povrchu
komunikacie (aj v podchodoch). Upozoriujeme, Ze mostny otvor mosta v km 82,058
(SO 05.8) méa nedostatocnit volnti vySku — vtomto méa byt nosnad konStrukcia
zelezni¢ného mosta chranena protinarazovou zabranou.

Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenie, Zelezni¢né oznamovacie zariadenie

4.3.1 Upozoriiujeme, Ze je potrebné reSpektovat’ ustanovenia TSI CCS tykajice sa
prevadzky a udrzby ,,Nariadenie Komisie (EU) 2016/919 z 27. maja 2016 o technickej
Specifikacii interoperability tykajicej sa subsystémov ,riadenie-zabezpecenie a
navestenie® Zelezni¢ného systému v Eurépskej tnii“ a SMERNICU EUROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY (EU) 2016/797 z 11. maja 2016 o interoperabilite
zelezniéného systému v Eurdpskej Gnii. Pouzité¢ zeleznicné zabezpeCovacie systémy
azariadenia musia spinat poziadavky vyplyvajlice z technickej Specifikacie
interoperability (TSI-CCS).

4.3.2 Upozoriujeme, ze po ukoncéeni prac na upravach zabezpecovacieho zariadenia
b
je potrebné preskusat’ ¢innost’ tratovej Casti vlakového zabezpefovacieho zariadenia
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(VZ). Po preskasani na mieste je potrebné odsktsanie ¢innosti tratovej Casti VZ z
hnacieho vozidla v sulade s predpisom ZSR T128.

4.3.3 Upozoriujeme, Ze v ramci budovania nového rozhlasového rozvodu (systému)
je potrebné zabezpecit' akustické meranie rozhlasového zariadenia do normového
stavu podl'a vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z. s ako aj meranie nastavenia hladiny
hlasenia rozhlasového zariadenia v zmysle TNZ 3425 70, TNZ 3425 72.

4.3.4 Pri stavebnych pracach, ktoré¢ by mohli ohrozit podzemné oznamovacie
a zabezpecovacie vedenia a zariadenia ZSR, je potrebné zabezpelit’ a prijat’ opatrenia
zamedzujuce ich pripadnému poskodeniu.

4.4. Pozemné stavby

441 Z pohladu pristupnosti zastavok odporuc¢ame dokumenticiu prerokovat a
doplnit o vyjadrenie Unie nevidiacich a slabozrakych Slovenska, pripadne
Obcianskym zdruzenim Bez bariéry a pod.

4.4.2 Na zastavke Bohdanovce nie je predmetom stavby vyrieSenie pristupnosti
zastavky pre cestujicich s obmedzenym pohybovym aparatom (pre vozickarov),
staticka doprava k zastavke a cyklostojiska.

443 Na zastdvke VySna Mysla nie je predmetom stavby vyrieSenie statickej
dopravy k zastavke a vybudovanie cyklostojiska, chyba informacno-orientacny
systém doplneny o smerovanie do obce vsulade s ,,TNZ 736390 Oznacovanie
dopravnych bodov a zelezni¢nych priestorov.

444 Tym je iba &iastoéne naplnené ,Nariadenie (EU) ¢&. 1300/2014 o pristupnosti
zelezni¢ného subsystému Unie pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so
znizenou pohyblivostou, ktoré bolo zmenené vykonavacim nariadenim (EU)
2019/772%.

445 Vsulade s ,,STN 73 1001:2010, Geotechnické konstrukcie. Zakladanie
stavieb® je potrebné zakreslit' na zastadvke Bohdanovce vo vykrese ,,Zaklady pre SO
03.1 nastupiSte a SO 03.5 zabradlie priloha 9% aj zakladanie ,,SO 03.2 — pristresky* a
na zastavke Vysna Mysl'a vo vykrese ,,Zaklady pre SO 04.1 nastupisSte priloha 9 aj
zakladanie ,,SO 04.2 — pristreSky* s dodrZzanim umiestnenia zakladovej Skary do
nezamrznej hibky.

4.4.6 V pddorysoch nastupist’ si uvadzané ,,Branicky pre sluZobné ucely®, tieto ale
absentuju vo vypise prvkov, vid vykresy: ,,SO 04.1 nastupiSte VySna Mysla,
Vizualny systém- vypis prvkov, priloha 10 a ,,SO 03.1 nastupiste a SO 03.5 oplotenie
Bohdanovce, Vizuélny systém- vypis prvkov, priloha 10

Spracovatel: Ing. Emil Chudy (4.1)
Ing. Jozef Kossuth (4.2)
Ing. Peter Kopca (4.3)
Ing. Alena Kolimarova (4.4)

V Bratislave, dna 12.09.2022
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5.

Urcéenie budicich spravcov

Buducim uzivatelom aspravcom dokoncenej stavby st Zeleznice Slovenskej

republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava.
Priamym pouzivatel'om a spravcom su:

objekty elektrotechniky a energetiky - Zeleznice Slovenskej republiky, Oblastné
riaditel'stvo Kosice, Sekcia elektrotechniky a energetiky, Stefinikova 60, 040 51
Kosice,

objekty zabezpetovacich a oznamovacich zariadeni — Zeleznice Slovenskej republiky,
Oblastné riaditel'stvo KoSice, Sekcia oznamovace] a zabezpeCovacej techniky,
Tomésikova 27, 041 50 Kosice, ZSR, Zelezni¢né telekomunikécie, Kovacska 3, 832 06
Bratislava,

objekty merania spotreby elektrickej energie - Zeleznice Slovenskej republiky,
Zelezni¢na energetika, Regionalne stredisko ZE Kosice, Stromové 14, 040 01 Kogice,
objekty budov, inzinierskych sieti - Zeleznice slovenskej republiky, Bratislava, Oblastna
sprava majetku KosSice, Stefanikova 60, 040 51 Kosice,

objekty Zelezniéného spodku, zvrsku — Zeleznice Slovenskej republiky, Oblastné
riaditel'stvo KoSice, Sekcia zelezni¢nych trati a stavieb, Kasarenské nam. 5, 040 01
Kosice.

objekty mostnych konstrukcii — Zeleznice Slovenskej republiky, Oblastné riaditel'stvo
Kosice, Mostny obvod Kosice, Pri plynarni ¢.1, 041 50 Kosice.
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6. Zaver

Na zéklade prerokovania a postidenia odborom expertizy GR 7SR je mo7né konstatovat,
7¢ po splneni pripomienok tohto odborného posudku bude dokumentdcia pre stavebné
povolenie v podrobnostiach pre realizéciu stavby ,,Vypracovame projektovej dokumentacie
- NiZzna MysPla — Ruskov, komplexna rekonstrukcia k. ¢. 2, dizka 6,596 km, so sanaciou
7elezni¢ného spodku, KR mostov a priepustov a nastupiSt’ Bohdanovce, VySna MysPa*
dostatoénym podkladom pre realizdciu stavby.

Vzhl'adom na tito skutoénost GR ZSR Bratislava odporica:

a) schvalit
dokumentéciu pre stavebné povolenie v podrobnostiach pre realiziciu stavby

Vypracovame projektovej dokumentacie - Nizna MysI’a — Ruskov, komplexna
rekonstrukaa k. & 2, dizka 6,596 km, so saniciou Zelezniéného spodku, KR mostov a
priepustov a nistupist’ Bohdanovce, VySna Mysl'a*

b) ulozit
investorovi stavby splnit podmienky uvedené v Casti 4. Pripomienky tohto odborného

posudku.

30. 09. 2011

§ NPT
5 generalny riaditel
Zeleznic Slovenskej republiky

A N .
N Generélne riaditelstvo
i&znl? Hemensova
Slovenskej , 813 61 Bratislava
__ republiky 8 WWWESTaN
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