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1. VSeobecné udaje
Predkladatel’: 7SR, GR, Odbor investorsky, 813 61 Bratislava, Klemensova 8
Projektant: Valbek SK, spol. s r.o0., ul. Rozvojova 2B, 040 11 Kosice

Vychodiskové podklady:

investi¢né zadanie stavby a zmluva o dielo ¢. 4938/2019/5400/029 zo dna 25.07.2019,
vyzva na zacatie prac zo dia 04.09.2019,

geodetické zameranie — polohopis a vyskopis v stradnicovom systéme S-JTSK, vy§kovom
systéme Balt po vyrovnani, v triede presnosti 3,

jednotna Zelezniéna mapa (JZM),

ekologicky prieskum kolajového 16zka spracovany v 10/2019,

obhliadky dotknutého tizemia projektantmi PS a SO,

zavery zo vstupnej porady zo diia 25.09.2019,

podzemné¢ inzinierske siete a vedenia uvedené podla informativneho zakreslenia z
evidencie jednotlivych spravcov,

vytycené siete v sprave OZT OR KE zo dna 6.11.2019,

vyty€ené siete v sprave OZT OR ZV zo dna 24.10.2019,

vysledky z prieskumu kontrolnych vrtov MO KE zo dnia 24.10.2019,

vysledky z prieskumu kopanych sond zo dna 22.11.2019,

zavery z miestneho Setrenia (vytipovanie mostov pre rozsirenie zabradli MPP 2.2, resp.
vytipovanie tras kablovych vedeni) zo dna 26.11.2019,

zéavery zo zavere¢nej porady zo dia 30.06. 2020,

zavery konferencného prerokovania zo diia 21.08.2020,

prislusné technické normy,

predpisy a vzorové listy ZSR,

Vzorové listy Zelezni¢ného spodku Z1-Z10,

dokument ZSR Vseobecné technické poziadavky kvality stavieb (VTPKS),

zakony, vyhlasky a nariadenia.

Miesto stavby: TU 3101 ZST Margecany — ZST Cervena Skala,
DU 26 ZST Telgart — ZST Cervené Skala

Kraj Banskobystricky

Okres Brezno

Katastralne uzemie Sumiac, Telgart

2. Prerokovanie dokumentacie

Dokumentacia  bola  prerokovana  konferenéne dna 21.08.2020 formou

videokonferencie. Pripomienky boli projektantom primerane zapracované.
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3. Koncepcia rieSenia a posudenie

Ako bola dodrZzana koncepcia schvialena v DSZ

Ako podklad pre vypracovanie dokumentacie stavebného zdmeru sluzila dokumentécia pre
stavebné povolenie a realizdciu stavby ,,Vypracovanie projektovej dokumentacie -
Margecany-éervené Skala, KR Zelezni¢ného zvrSku km 87,437-92,272, dl.4,835 km*,
Vzhl'adom na charakter stavby neobsahuje projektova dokumentacia stavebného zameru
verejnej prace variantné rieSenia dosiahnutia ciel'a verejnej prace.

Zoznam PS a SO
PREVADZKOVE SUBORY:

Odbor 21 Zeleznjéné zabezpecovacie zariadenie
PS 01 Uprava PZZ v km 92,006

Odbor 22 - Oznamovacie zariadenie
PS 02 Nahrada nadzemného vedenia (NNV)

STAVEBNE OBJEKTY:

Odbor 32- Zelezniény spodok, zvrsok a nastupistia
SO 01 Zelezni¢ny zvriok
SO 02 Zelezni¢ny spodok
SO 03 Zelezni¢né priecestie v zkm 92,006

Odbor 33- Mosty a umelé stavby
SO 04 Mosty

Technické rieSenie
STAVEBNE OBJEKTY:
SO 01 Zelezni¢ny zvrsok

Posledna rekonstrukcia Zelezni¢ného zvr§ku v danom tuseku bola v roku 1968.
Sucasny zelezni¢ny zvrsok je tvaru T (zkm 87,437-87,537; 87,632-89,800; 90,807-91,684;
01,884-92,102; 91,223-92,272) na drevenych podvaloch, rozdelenie ,e“, rozponové
podkladnice atvaru 49E1 (S49) (zkm 87,537 — 87,632; 89,800-90,807; 91,684-91,884;
92,123-92,223) na beténovych podvaloch SBS5, rozdelenie ,,e“, rozponové podkladnice.
Koraj je v zkm od 87,437 do zkm 89,482 zvarena do BK, od Zkm 89,482 do zkm 92,272 je
stykovana.

Tratova rychlost useku ZST Telgart — ZST Cervena Skala je 80 km/h (RP2).
Okrajovymi podmienkami pre smerovy navrh tratovej kolaje je polohu parapetov
existujucich mostov a priepustov, resp. poloha zarubného mura. Navrh GPK zahfia 9
smerovych oblukov (z toho 7 povodnych a2 nové), minimalny polomer smerového
obluka 375 m, maximalne prevySenie kol'aje v oblasti smerového obluka p = 122 mm.

Nové kruznicové obliky bez prevysenia s polomermi r = 3000 m st navrhované od
zkm 90,200 do zkm 90,283 z dovodu odsunu kolaje od zarubného mura, kde nie je
Vv sti¢asnosti (vzdialenost’ lica mura od osi kol'aje je 2,72 m) dodrzany volny schodny a
manipulacny priestor 3,0 m + rozsirenie z oblika a prevysenia.



Nakol'ko je v oblasti smerového oblika rys = 397,5 m situované zelezni¢né priecestie
(konstrukcia priecestia rieSend v SO 32-03), ktoré je v naviazani na prilahly mostny objekt
(v sprave kamenolomu) pri¢om vzdialenost’ rubu opory mosta od osi kol'aje je len 3,6m (tzn
nedostatocné priestorové moznosti pre upravu sklonovych pomerov ucelovej komunikécie)
je navrhnuté (z dévodu aby nedochadzalo k nadmernému namahaniu kolaje (priecestnej
konstrukcie) dynamického zatazenia cestnych vozidiel) zniZenie rychlosti Zelezni¢nej
dopravy
280 km/h na 60 km/h ateda aj znizenie prevySenia zo p = 108 mm na p = 20 mm
(odsuhlasené na zaverecnej porade zastupcom 0410, resp. zastupcom SRD OR KE).
Vyskovym vyrovnanim existujucej tratovej kolaje sa v ¢o najvacSej moznej miere
prispésobujeme existujicej nivelete tratovej kolaje. Minimalna dizka useku s jednotnym
sklonom sa navrhuje 210 m. Minimalny navrhovany polomer zaoblenia je p1>= py1s= 2000 m.
Ostatné zaoblenia lomov st navrhnuté s polomerom 5000 m.

V novo navrhovanej tratovej kolaji sa uvazuje pouzit’ vyziskané kolajové rosty, ktoré
doda ZSR z vlastnych zdrojov ako material vyziskany z koridorovych trati.

Vzhl'adom k tomu, Ze nie je zrejma poloha (do¢asné uloZisko, stavebny dvor ZSR) odkial
budil vyziskané kol'ajové roSty dovezené, resp. projektant nepozna kvalitu resp. zloZenie
samotnych komponentov vyziskanych KR neuvazuje sa v ramci vykazu vymer tohto SO
S polozkami pre dopravu kol'ajovych ro$tov na predmetni stavbu, resp. s regeneraciou a
prestavbou samotnych KR.

Jedna sa o kol'ajové rosty predpokladanej dizky 25,0m zlozené z kolajnic tvaru 49 El
(S49) upevnenych tuhymi zvierkami ZS4 na rebrovych podkladniciach upevnenych za
pomoci vrtal’ na beténovych podvaloch SB8 s rozdelenim ,,u®“. Opotrebovanie jednotlivych
konstrukénych prvkov uzitych kolajovych poli musi byt v predpisanych tolerancidch a ich
vzajomné spojenie musi zabezpec€it’ pozadovani ramovu tuhost’ celej konStrukcie.

Vynimku tvori oblast’ na:

- ZU 7km 87,440 576 budil v mieste (na ZV &.8 ZST Telgart — na drevnych podvaloch)
zvaru vyziskanych kolajovych roStov ) vymenené tri drevené (vystrojené rebrovymi
podkladnicami, s tuhymi zvierkami ZS4) podvaly za vyziskané SB 8P,

- zkm 91,962 659 az zkm 92,023 867 vzhl'adom na znizeni hribku kol'ajového 16Zka na
prilahlom mostnom objekte doslo po dohode s 0430 GR ZSR (schvalené na zavere¢nej
porade) k navrhu novych kolajovych rostov dizky 25,0 m zlozenych z kolajnic tvaru 49E1
upevnenych pruznymi zvierkami Skl 24 (resp. Skl 24 KTL — pod priecestnou konstrukciou)
na rebrovych podkladniciach upevnenych za pomoci vrtil’ na novych betonovych podvaloch
SB 8P (vybavenych pruznymi podpodvalovymi podloZzkami) s rozdelenim ,,u* ¢o:

- zabrani drveniu kol'ajového 16Zka, resp.

- zabezpeéi predizenu Zivotnost Zelezni¢ného zvriku.

Vzhl'adom na polohu prilahlého priecestia (a to z dovodu aby nedoslo k navrhu prechodove;j
oblasti podpodvalovych podloziek prave v tejto konstrukcii), ktoré je na styku s predmetnou
mostnou konStrukciou je wuvazované s usekom kolajovych roStov s podpovalovymi
podlozkami Zkm 91,979 259 az Zkm 92,006 921, kde sa pouZziji podpodvalové podlozky
(SLB 1510G, teda typ ¢. 9 podla TDP ¢. 21782/2017/0430, SLB 1510G ma Cstat 0,15
N/mm3 a hrubku 10 mm — aktina oblast’). Nasledne od Zkm 91,962 659 az zkm 91,979 259
(pred mostom) resp. od Zkm 92,006 921 aZz Zkm 92,023 867 je uvaZované s navrhom
prechodovej oblasti podpodvalovych podloziek SLB 3007G, teda typ €. 11 podla TDP ¢.
21782/2017/0430, SLB 3007G ma Cstat 0,30 N/mm3 a hrabku 7 mm — prechodova oblast’).
Podrobnejsi navrh vid’ priloha plan kladenia kol'aje.

- KU v zkm 92,245 363 az 92,270 363 (oblast’ pred ZV &.1 ZST Cervena Skala) kde sa
uvazuje s pouzitim novych kolajovych rostov dizky 25,0 m zlozenych z kol'ajnic tvaru 49E1
upevnenych tuhymi zvierkami na rebrovych podkladniciach upevnenych za pomoci vrtal’ na
drevenych tvrdych podvaloch (ochranné pole) s rozdelenim ,,u®.
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Poznamka: - styky ochranného pol'a z jeho oboch stran budu tvorené montovanymi stykmi,

- V mieste styku ochranného pol'a s bezstykovou kol'ajou budu v mieste styku

(vyziskaného kol'ajového rostu) vymenené tri drevené (vystrojené rebrovymi podkladnicami,
s tuhymi zvierkami ZS4) podvaly za vyziskané SB 8P,

Vzhl'adom na montdz uzitych kol'ajnic, resp. v priestore kol'ajovych rostov s pouzitim
novych kolajnic sa navrhuje v stlade s predpisom opravné brasenie kol'ajnic. Brusenie
a frézovanie kolajnic sa vykona podla predpisu ZSR.

Poznamka: Pokial’ buda v dodanych kolajovych rostoch pouzité zvierky ZS 3, budu
pred zriadenim BK vymenené za ZS 4 Vymena tuhych zvierok ZS 4 bude v rozpoéte ako
rezervna polozka. Pred zriadenim BK budii vymenné vSetky gumové podlozky pod pitu
kol'ajnice za nové.

Poznamka: V zmysle predpisu ZSR zhotovitel' predlozi spravcovi na schvalenie
technologicky postup prac podla ktorého zaciatok a koniec opravovaného useku kol'aji
(napojenie na stary stav) po ukonceni vyluky musi byt upraveny tak, aby neobmedzoval
kvalitativne parametre dopravnej cesty a musi byt vykonany v stilade s platnou STN.

SO 02 Zelezni¢ny spodok

Nakol'’ko je zo zamerania a vykreslenia existujuceho telesa trate zrejmé, Ze existujica
plan telesa Zeleznicného spodku bola budovana v Sirke max. 5,40 m pravdepodobne este
podl'a starych noriem a vzorovych rezov (v IZ nebola uvedena tato zdsadna informacia) je
z dovodu nerealizovatelnosti stavby (&ista KRZZ bez tUpravy telesa drahy nie je moZnd)
potrebné riesit’ aj Sirkové usporiadanie telesa drahy (rozsirenie plane Zel. spodku tpravou
banketov do predpisaného tvaru, podla predpisu ZSR) ¢o bude mat’ za nasledok ovela vagsi
rozsah zemnych prac a tym aj IN ako bolo uvazované v IZ stavby.

Zaroven je potrebné konStatovat,, ze v IZ nie st opisané ziadne poruchy telesa drahy,
V Case miestnych Setreni v spolupraci so sprdvcami nie si evidované ziadne zosuvné miesta,
blativé miesta, resp. z geodetického zamerania GPK (nivelety kol'aje) nie su zrejmé Ziadne
nahle zmeny, prepady ¢i skoky nivelety.

Na zéklade poznania sa predpokladd, ze existujuce nasypové telesa drahy so sklonmi
svahov 1:1,25 az 1:1,5 boli vybudované =z priepustnych nesudrznych materidlov ato
Z materialov — vyrabanych hornin pril'ahlych zarezov.

Teda v ramci tejto stavby je v urCitych oblastiach nevyhnutné ¢o najekonomickej$im
sposobom potrebnd Uprava telesa drahy (rozSirenie telesa nasypu), resp. vybudovanie novych
odvodnovacich zariadeni (priekop) v celom useku Zelezni¢nych zarezov.

Realizacia zvicSenia zemného telesa formou prisypu telesa do zazubeného
existujiceho telesa nie je mozna (teleso drahy je v dotyku schranenym tzemim NP
Muranska planina, resp. v tesnej blizkosti NP Nizke Tatry a PR Meandre Hrona) a bez
pristupu cestnych vozidiel v mieste péaty svahu, resp. pristup z kol'aje vzhl'adom na strmé
sklony svahov je tieZ zna¢ne obmedzeny.

Na zéklade tychto skuto¢nosti, v miestach kde je stazené dodrzat’ min. Sirku plane
zel. spodku ,,3,0 m + a* projektant navrhuje pre minimalizovanie terénnych uprav pouZzitie
prefabrikovaného L-profilu ako oporného murika.

Pouzité L-prefabrikaty budi umiestnené mimo aktivnu oblast. Prilohou TS je
posudenie tychto vyrobkov vyrobcom prefabrikatov na zatazovaci stav I, resp. preklopenie a
zaroven posudenia stability svahov nasypov (staticky vypocet projektanta) tzn. pdsobenie
rozSirenia pomocou L-prefabrikatov na samotné teleso drahy.

Pre zniZenie tvorby odpadu bude odseparovana (Cistickou KL) frakcia 0-22 mm
vyuzita v ramci stavby na zasyp L-prefabrikatov. Na zaklade statického postdenia telesa
nasypu je mozné konStatovat’, ze kvalita zasypového materidlu navrhovanych prefabrikatov
nema vplyv na celkovu stabilitu svahu, totiz kritickd Smykové plocha prebieha mimo tento



material — jedna sa teda o vypliiovy material. Na zaklade tychto skutoCnosti sa teda
nepredpisuje krivka zrnitosti (rézne granulometrické zlozenie materialu SKL, vid’
granulometrické zlozenie materidlu vzoriek ¢.1 az ¢.5, priloha J. Ekologicky prieskum KL)
amin. uhol vnitorného - Smykového trenia (steny L-prefabrikatov zabrania pripadnému
zosunutiu tohto materidlu) zasypového materialu. Nakol'’ko podrobny inziniersko geologicky
prieskum nebol stcastou investicného zadania, boli do vypoctového modelu statického
posudenia stanovené tieto parametre empiricky, orientacne a konzervativne (s vysokou
mierou bezpecnosti), v zavislosti na klasifikacii RMR, vid’ priloha tejto TS.

Pre umoznenie napojenia upraveného telesa drahy prefabrikovanymi murikmi (L-profilmi)
Z hodnoty ,,3,0+a‘“ na rimsy rekonstruovanych mostov realizovanych na vzdialenost’ ,,2,5 m +
a*“ bude tento prechod realizovany odskakovanim prefabrikovanych L-profilov (o hrabku
steny prefabrikétu cca 0,1m) na dizke cca 6,0 m.

Oblast’ zarezov

V mieste existujucich zirezov st novo navrhované ZB otvorené priekopy tvaru J
osadené:

- zkm 87,770 261 az zkm 87,919 973 zarez 'avé strana,

- 7zkm 87,767 423 az zkm 87,922 885 zarez prava strana,

- zkm 88,179 000 az zZkm 88,323 990 zarez 'ava strana

- zkm 88,197 500 az zkm 88,377 531 zarez prava strana

zachytavaju prioritne povrchovi vodu stekajucu z prilahlych skalnych svahov. Odvedenie
vody z plane zelezni¢ného spodku (minimalne mnozstvo povrchovej vody, ktora prenikla cez
konstrukciu povodného podvalového podlozia) je zabezpecené formou otvorov Vv boc¢nych
stenach tychto priekopovych tvarnic.

V oblasti pouzitia prefabrikdtov, na strane od kol'aje sa v mieste ich preCnievania
(spésobené¢ minimalizaciou zemnych prac na hrane telesa drahy na zdklade poziadavky
zastupcov ochrany prirody), ktoré je realizované vyhradne za troviiou 3m+a dojde kich
prisypaniu a to z materialu nového KL.

V ramci tejto stavby sa nebuduju nové zarezy, kde by musela byt stabilita svahov
hlbsich ako 6m preukdzand vypoftom na zéklade IGP. V IZ nebol ani pozadovany IGP
skalnych svahov a zaroven nie je mozné exaktne staticky prepocitat’ stabilitu tychto skalnych
ZArezov.

Nakol’ko z priloZenej fotografie skalného masivu vidiet’, Ze sklon odlu¢nosti vrstiev skaln¢ho
masivu je priaznivy navrhuje sa priekopova J-tvarnica v docasnom odkope 5:1 (v stlade
s predpisom ZSR TS4, 2018, bod 164 c) a tiez v sulade s STN 73 3050 Zemné prace).

Sklon svahov vykopov v skalnych hornindch sa navrhuje s ohl'adom na pevnost
a stupent zvetrdvania hornin, na smer asklon ploch delitel'nosti, s ohladom na mozZnost
posobenia vody vo svahu ana Cas otvorenia vykopu. Ak je smer a sklon ploch delitelnosti
priaznivy a ak do svahu nepresakuje voda, mozno robit’ svahy v stredne zvetranych horninach
so sklonom priblizne 3:1, v pevnych horninach so sklonom 5:1, pripadne aj strmSim.

V definitivnom (trvalom) stave sa pripadné vylomy vykopov (situované pod
podkladnou vrstvou Strkodrvy odvodiovacich tvarnic), resp. skalné odrezy po rub J-tvarovky
vyplnia spdtnym zasypom vyrubanych (v ramci VV tohto SO sa uvazuje s ¢ast'ou vyrubaného
materialu - vacsich vylomov na d’alSie predrvenie ato predpokladanej frakcie 0-125mm)
skalnych hornin. Na zaklade tychto skutocnosti sa zvysi (neznizi) pdvodny stupen stability
svahov zarezov.

Nakol'ko podrobny inZiniersko geologicky prieskum nebol stcastou investiéného
zadania, Smykové parametre horniny boli stanovené orientacne a konzervativne (s vysokou
mierou bezpecnosti na urovenl nepoznania skalného masivu, ¢o koreSponduje so
skutocnostami spravy inzinierskogeologickych pomerov v Gseku zéarezov), Vv zavislosti na
klasifikacii RMR, vid’ priloha.

Kritickd $mykova plocha prebieha za docasnym odrezom pre priekopové tvarnice. Z toho
vyplyva Ze, celkova stabilita skalného svahu, ako aj doCasna stabilita svahu v dobe vyrubu pre
ulozenie priekopovych tvaroviek by nemala byt’ ohrozena.
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Poznamky:

Nakol’ko budovanie odvodiiovacich zariadeni, t. j. priekopovych Zl'abov a otvorenych priekop
bude realizované v 7hodinovych dennych vylukach v radmci 1 SP je na zhotovitel'ovi, aby
otvoril maximalne dizku stavebnej jamy len nadizke tseku denného vykonu uloZenia
jednotlivych odvodnovacich prvkov. Docasné pazenie pre budovanie tychto odvodnovacich
zariadeni v ramci stavby nie je uvazovangé.

Sirka plane telesa Zelezniéného spodku sa navrhuje podla ZSR Z10, 3 m + a, kde a je
podl’a prevysenia:
0,1 m pre p=30az 79 mm
0,2 m pre p =80 az 150 mm.

Navrh sanacie podvalového podloZzia

V ramci projektu stavby je vzmysle &lanku 76 (predpisu ZSR TS 4) v oblasti
zelezni¢ného priecestia navrhnuta:
a) v oblasti pod Zelezniénym priecestim (resp. v smere na Telgart — na vzdialenost’ 3,9 m od
okraja priecestia po rub opory mostného objektu, resp. v smere na Cervenu skalu — na
vzdialenost’ 2,4m za okrajom priecestia) sa navrhuje zosilnena konstrukéna vrstva v dizke
celkom 13,5m, s modulom pretvorenia na plani zelezni¢ného spodku min. 80,0MPa.
b) v oblasti od konca konstrukénej vrstvy v smere na Cervenu skalu (tzn. 2,4m od okraja
priecestnej konstrukcie, v smere na Telgart je situovany mostny objekt) v dizke 10 m sa
navrhuje prechodova oblast’, ktora zabezpeci plynuly prechod z modulu pretvorenia 80 MPa -
na modul pretvorenia existujucej plane Zelezni¢ného spodku.

NakoTl’ko pri rekonstrukcii mostov, priepustov v IZ neboli pozadované prechodové oblasti
konstrukcie ZS (vid' investi¢né zadanie stavby, jedna sa o KRZZ), resp. v oblasti umelych
stavieb mimo ich nosnej konstrukcie nedojde k zriadeniu vykopov KL, pretoze sa uvazuje
s technologiou precistenia starého kol'ajového 16Zka strojnou cistickou KL tzn recyklované
kol'ajové kamenivo fr.22-63 mm (Cisticka KL ma nainStalované sita 22 mm) ostava v kol'aji
(kolajové roSty budi znesené az po strojnom precisteni KL) neddjde v rdmci tejto stavby
Vv tychto miestach (pred a za mostami, resp. priepustmi) k zriadeniu prechodovych oblasti.

Zdarubny mur

Vzhladom k tomu, Ze zadrubny mur situovany od zkm 90,070 po zkm 90,190 vykazuje
lokalne poruchy (vypadané kamene, resp. poskodend Skarovacia hmota) uvazuje sa v ramci
SO 02 uvazuje s tymito pracami:

Priprava lica zarubného mira:

- odstranenie nesudrzného povrchu zarubného mura od machu a liSajnikov mechanicky,
- otryskanie povrchu zarubného mura vodnym la¢om — tlakovou vodou 500-600 Bar, vratane
otryskania vnutorného priestoru vypadanych Skar,
- ak po otryskani betonu, niektoré cCasti stile odpadavaju, je potrebné odstranit’ aj tie,
kladivom oklepat’ vSetko, Co vykazuje znamky odpadnutia,
Poznamka: v ramci VV SO 02 sa uvazuje so 100 % pripravou lica zdrubného mura, skutkovy
technicky stav, resp. rozsah poSkodeni bude zrejmy az po realizacii tychto prac.
Obnova statickej (gravita¢nej) funkcie zirubného mira:
- vzhl'adom na stav rozruSenia celistvosti muru sa predpokladd potreba doplnenia
chybajucich, vypadnutych blokov. Predpokladany rozsah doplnenia kamenného obkladu je vo
vykaze vymer uvazovany vo vymere 10 % plochy mura (predpokladanej hrubky 0,4 m).
Oprava Skar:
- V miestach vypadanych, predom oc¢istenych skar dojde k realizacii Skarovania, t.j. vyplnenie
trhlin a poruSenych Skar medzi kamennym obkladom cementovou rozpinavou maltou.
TerajSia vypln Skar je na mnohych miestach zvetrand, rozdrobena a vyltthovana.




Vycistenie a opatovné zaskarovanie kamenného muriva novou rozpinavou maltou prispeje
k zachovaniu statickej funk¢nosti muriva ak zabraneniu jeho pripadnym tvarovym
deformaciam.

Vzhl'adom k tomu, Ze k zdrubnému muru pridruzend monolitickd beténova priekopa
(obloZzena kamennymi blokmi) tvaru ,,U*“ vykazuje v oblasti vnutornej steny ,,od kolaje*
poruchy (vypadané kamenné bloky, resp. chyba cast’ steny) uvazuje sa v ramci VV SO 02
S jej dobeténovanim.

Odvodnenie

Vzhladom k tomu, Ze GPK samotnej trate je vedena v klesani pozdizneho sklonu (v
smere stani¢enia) je voda z novo navrhovanych odvodnovacich zariadeni vyvedena v smere
stanicenia.
Vyvedenie vody zoblasti existujuceho zelezni¢ného spodku resp. vyvedenie vody
z prilahlych svahov existujucich zarezov je rieSené:

- navrhom priekop lichobeznikového tvaru so spevnenym dnom priekopy so Sirkou dna
priekopy 0,5m

- navrhom priekop z bet. prefabrikovanych tvarnic malé ,,J*

- navrhom priekop z bet. prefabrikovanych tvarnic velké ,,J

- v miestach kde bolo potrebné obist’ bet. zaklad exist. ndvestidiel sa navrhuje obidenie
zéakladu navestidla kanalizaénym potrubim HPP DN 315, SN 16.

- voblasti priecestnej konstrukcie je zkm 92,993 609 az zkm 92,998 646, resp. zkm
92,008 720 az zkm 92,018 792 je navrhnuté odvodnenie prieckopovymi zl'abmi TZM
231-19, resp. TZM 233-19, ktoré su prekryté betonovymi poklopmi, s vynimkou
oblasti zkm 92,998 646 az zkm 92,008 720, kde budi priekopové Zl'aby (4 ks Zl'abov)
upravené zrezanim na vysku 1,557 m. Prekrytie z'abov v tomto tseku je zabezpecené
za pomoci na mieru vyrobenych ocelovych rostov zhotovenych z 2ks
nerovnoramenného L profilu 160*100*10 mm, do ktorych st 4 50mm navarené
(katovy zvar Smm-zo vsetkych strdn) ocel'ové pasnice rozmeru 850*90*7 mm.

Poznamka: Pre zvySenie bezpecnosti budi odvodiovacie zl'aby TZM 203-19 velké ,,J
(ulozené pozdiz trate na vzdialenost’ min. 3+a, teda vzdy za okrajom banketu) vo vzdialenosti
450m budu prekryté poklopom TZM 207-19 na dizke min. 5,0 m, ktoré buda tvorit
bezpe€nostny vyklenok.

Priepusty

V ramci stavebnych uprav na Zel. spodku budi dna jestvujlicich priepustov precistené
tlakovou vodou od nanosov a to Vv

- km 87,729 na dizke 40,5m

- km 89,216 na dizke 12,0m

- km 90,948 na dizke 19,5m

- km 91,589 na dizke 20,5m

- km 92,176 na dizke 25,0m

RekonStrukcia rimsy existujuceho priepustu 92,176

Pre umoznenie KRZZ tratovej kol'aje je nevyhnutna tiprava existujlicej pravostranne;j
rimsy priepustu (situovaného v zkm 92,176), ktora je spolu so zabradlim vyvalend smerom
k osi kol'aje.
Na zéklade tychto skuto¢nosti dgjde:
- k jej vyburaniu existujucej zb (v jej celej dizke 6,65 m) rimsy,
- nadrezaniu zabradlia, vyrovnaniu zabradlia do zvislej polohy, zafixovanie zvislej polohy
privarenim rezu, o¢istenie (vybrusenie) zaradlia od starych naterov,
- nadbetonavke — nova rimsa je navrhnuta z vystuzeného betoénu triedy STN EN - XC4, XF3
(SK).
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- pohl'adové plochy Cela priepustu budu ocCistené vodnym la¢om. Odstrania sa nesudrzné Casti
betonu. Povrchy je potrebne opravit’ v celom rozsahu.

- realizacia ochranného antikor6zného naterového systému zabradlia — navrhuje sa
polyuretanovy, pozostadvajuci minimalne z dvoch naterov, celkovej hribky min. 140 pm.

SO 03 Zelezni¢né priecestie Zkm 92,006

Zelezniéné priecestie je situované v zkm 92,006 na Gcelovej komunikacii (naviazane;
na miestnu komunikéciu) v obci Sumiac — Cervena Skala.

Nakol’ko je situované v oblasti smerového obluka r19=397,5 m a je v naviazani na
prilahly mostny objekt (v sprave kamenolomu) pri¢om vzdialenost’ rubu opory mosta od osi
kol'aje je len 3,6 m ( tzn nedostatoné priestorové moznosti pre Upravu sklonovych pomerov
ucelovej komunikacie) je navrhnuté v ramci SO 01 zniZenie rychlosti zelezni¢nej dopravy
z 80 km/h na 60 km/h a teda aj zniZenie prevysenia zo p=108 mm na p =20 mm (odsuhlasené
na zaverecnej porade zastupcom 0410, resp. zastupcom SRD OR KE), ¢o bude mat
V kone¢nom désledku priaznivy vplyv na zivotnost samotnej priecestnej konStrukcie, ktora
V prevaznej miere je prechadzané t'azkou nakladnou dopravou.

KonStrukcia priecestia

Po zriadeni kolaje dojde a demontazi docasnej pristupovej ddjde k zriadeniu novo
navrhovanej konStrukcie priecestia. Novo navrhované Zelezni¢né krizenie je situované na
tratovej kolaji &.1 (va= 60 km/h) s uhlom krizenia 90°. Sirka Zelezni¢ného kriZzenia sa
navrhuje pre kategoériu 5,5/30 ucelovej komunikdcie so Sirkou jazdného pruhu 4,5m
a prilahlym lavostrannym chodnikom Sirky 1,5 m. Na zaklade tychto skuto¢nosti sa teda
navrhuje sirka priecestia 7,2 m.

Priecestie v kolaji ¢.1 je navrhované na zelezni¢nom zvrsku (tvorenom z vyziskanych
kol'ajovych rostov, tvorenych z kolajnic tvaru S49 ulozenych na beténovych podvaloch SB
8P upevnenymi s pruznym podkladnicovym upevnenim Skl 24; (resp. Skl 24 KTL - pod
priecestnou konStrukciou s antikoréznou upravou) rieSi SO 01, resp. novo navrhovanych
konStrukénych vrstvach Zelezniéného spodku riesi SO 02.

Konstrukcia priecestia (vratane priechodu) v kol'aji ¢.1 je navrhnuta v Sirke 7,2 m, ako
celogumova stavebnicova priecestna konStrukcia ponti Strail pre vozovku cestnej
komunikacie so zna¢nym podielom t'azkych nakladnych vozidiel.

Uprava ticelovej komunikdcie
Navrhované kapacity
- ticelovd komunikdcia v obci Sumiac — Cervena Skala,
kategoria: na vzdialenost' 4,58 m (vlavo od osi tratovej kolaje), resp. 7,15 m
(vpravo od osi trat'ovej kol'aje) sa navrhuje jednopruhova obojsmerna (S
existujucimi vyhybniami pred mostnym objektom (v priestore spevnenej
plochy kamenolomu), resp. vo vzdialenosti 50m za priecestim)) ucelova
komunikacia kategorie UK 5,5/30 (2x e=0,5 m, 1x a=4,5 m),
dizka: konst. vozovky — plnéd skladba, na vzdialenost’ 3,58m (vlavo od osi
tratovej kol'aje), resp. 6,15 m (vpravo od osi trat'ovej kol'aje) — vymena
obrusného krytu od vzdialenosti 3,58 m az 4,58 m (vl'avo od osi trat'ovej
kolaje), resp. od vzdialenosti 6,15 m az 7,15 m (vpravo od osi trat'ovej
kolaje),
Sirka: jednopruhovej obojsmernej komunikécie je 4,5 m,
pripojenie: rekonstruovana UK je v naviazani na existujicu miestnu komunikaciu,




Smerové a vySkové vedenie

Stavbou dotknuty tsek tcéelovej komunikacie (rieSeny v ramci SO 03) v oblasti priecestia
je situovany v priamej (v smere do kamenolomu), resp. v smerovom obliku r =10,25 m —
Vv osi komunikacie (v smere do obce). Smerovy navrh rekonsStruovaného tiseku komunikécie
reSpektuje polohu existujicej komunikacie. Uhol kriZzenia trat'ovej kol'aje ¢.1 je 90°.

Pre umoznenie naviazania novo navrhovanej priecestnej konstrukcie do existujicej
nivelety ucelovej komunikacie, z priestorovych ddévodov, resp. z dovodu minimalizécie
rozsahu stavebnych uprav ucelovej komunikacie, ktora s vynimkou tseku 4,5 m od osi kol'aje
tratovej kol'aje na jej obe strany nie je v sprave ZSR je navrhnuty zakruZzovaci oblik r = 75 m
(z Tavej strany kol'aje ¢.1) resp. zakruzovaci oblik r =15 m (z pravej strany k.¢.1)

Poznamka: prevzatie nevyhnutnych tprav ucelovej komunikécie za hranicou spravcovstva
ZSR (v oblasti 4,5 od osi tratovej kol'aje je v sprave ZSR) bude v ramci pripravy stavby
zhotovitel'om prerokované pre odovzdanie do spravy s vlastnikom cestnej komunikacie.

Pravostranny chodnik

V ramci tohto SO dojde k navrhu konStrukcie pravostranného chodnika Sirky 1,5 m
v rozsahu od konca zavernych murikov vonkajsich panelov na vzdialenost’ 3,58 m (vlavo od
osi tratovej kol'aje), resp. 6,15 m (vpravo od osi tratovej kolaje)).

Doprayné znacenie

Navrhované¢ dopravné znacenie bude osadené v oblasti zeleznicného priecestia a na
ucelovej komunikécii (zabezpecujucej pristup do prevadzky kameniolomu) naviazanej na
stistavu miestnych komunikécii v obci Sumiac — Cervena Skala.

Na existujicom zeleznicnom urovinovom jednokolajnom priecesti ddjde z dovodu
rekonstrukcie zelezni¢ného priecestia a pril'ahlej ucelovej komunikacii k jeho uzavere a teda
v ramci tohto SO je navrhnuté¢ docasné dopravné znacenie, ktoré bude osadené v Case
potrebnom pre realizaciu stavebnych prac na rekonstrukcii priecestia a to v dvoch etapach.

Pred zahdjenim stavebnych prac na rekonsStrukcii Zelezni¢ného priecestia a osadenim
doCasného dopravného znacenia je to potrebné tato skutocnost’ nahlasit na Dopravny
inSpektorat spolu s uréenim kontaktnych udajov na zodpovedného pracovnika.

SO 04 Mosty

Na mostoch bude opravena izoldcia, s vynimkou mosta v zkm 88,422. Tri klenbové
mosty budu izolované z dola pomocou chemickej injektdZe. Posunie sa zabradlie, tam kde je
to potrebné, aby bol dodrzany MPP 2,2 + rozSirenia z oblika. Na moste nad Statnou cestou
budi zhotovené nové rimsy.
V predmetnom tseku si rieSené tieto mosty:

Doskové mosty

Most v zkm 88,422

Most premostuje tcelovi komunikaciu. Nosni konstrukciu tvori ocelobetonovéa doska so
zabetonovanymi nosnikmi. Svetlost’ mosta je 4,0 m. Vol'na vyska pod mostom je 3,85 m.
Most v zkm 90,517

Most premostuje lesni cestu. Nosni konStrukciu tvori ocel'obetonova doska so
zabetonovanymi nosnikmi. Svetlost’ mosta je 4,0 m. Vol'né vyska pod mostom je 4,20 m.
Most v Zkm 91,208

Most premostuje Statnu cestu. Nosni konStrukciu tvori ocel'obetonova doska so
zabetonovanymi nosnikmi. Svetlost’ mosta je 7,58 m. VolI'na vySka pod mostom je 5,14 m.
Most v zkm 91,987




Most premostuje rieku Hron. Nosni konStrukciu tvori ocelobeténovd doska so
zabetonovanymi nosnikmi. Svetlost’ mosta kolma je 8,20 m, svetlost’ mosta S§ikma je 9,60m.
Vol'né vyska pod mostom je 2,50 m.

Klenbové mosty

Most v zkm 88.018

Most premost’uje uc¢elovi komunikaciu. Nosnu konstrukciu tvori klenba obkladana kamenom.
Svetlost’ mosta je 3,0 m. Vol'na vyska pod mostom je 4,60 m. Vyska presypavky 2,5 m.

Most v zkm 88,796

Most premost’uje uceloviu komunikéciu. Nosnu konstrukciu tvori klenba obkladana kameniom.
Svetlost’ mosta je 3,0 m. Vol'na vyska pod mostom je 4,20 m. Vyska presypavky 6,0 m.

Most v zkm 89,799

Most premost'uje v strednom poli vodny tok, v otvore 1 a 3 je vol'ny terén. Nosnu konstrukciu
tvori klenba obkladana kamenom. Svetlost’ mosta je 3x10,75 m. VolI'na vyska pod mostom je
12,40 m.

Most v zkm 91,241

Most premostuje vodny tok. Nosnu konstrukciu tvori klenba obkladand kamenom. Svetlost’
mosta je 3,0 m. Vol'na vyska pod mostom je 3,720 m. Vyska presypavky 4,0 m.

Vzhl'adom na rozsiahlost' problematiky, resp. rozdielnost rieSenia stavebnych uprav
zelezni¢nych mostov je spdsob riesenia zrejmy jednotlivych priloh vid’ SO 04 Mosty.

PREVADZKOVE SUBORY:

PS 01 I'Jprava PZZ v km 92,006

Existujuci stav
V medzistaniénom useku Telgart — Cervena Skala trate Margecany — Cervena Skala je v km
92,006 troviové krizenie ti¢elovej komunikécie a zeleznicnej trate. Priecestie je zabezpecené
priecestnym zabezpetovacim zariadenim 1. kategérie typu AZD 71 bez zavor a bez aktivnej
signalizacie. Prejazd Zelezni¢ného vozidla cez priecestie je vyhodnocovand anulacnym
suborom ASE.

Navrhované rieSenie

Z dovodu nedostatocnej Suntovej citlivosti kol'ajnicovych pasov v obvode priecestia bude
anulac¢ny subor ASE nahradeny dvojicou indukénych sluciek SD 24. Budu doplnené potrebné
vnutorné prvky a upravené zapojenie priecestného zabezpecovacieho zariadenia.

V ramci PS bude tieZ rieSena nova kabelizacia k vystraznikom a kol'ajovym slu¢kam. Nova
kabelizacia je nutnd z dovodu vystavby novych odvodiovacich zlabov, ktorych uvazovana
hibka je takd, Ze dojde ku kolizii s existujucimi kéblami. Poloha vystraznikov a reléovej
skrine zostava nezmenena.

Vnutorna aj vonkajsia vystroj anulacného stiboru bude zdemontovana.

PS 02 Nahrada nadzemného vedenia (NNV)
Existujuci stav

V medzistani¢nom tseku Telgart — Cervena Skala trate Margecany — Cervena Skala je
od zkm 91,000 (PrL do ZST Cervena Skala) po vonkajsi objekt nadzemného vedenia v ZST
Telgart, umiestneny v km 87,104 prenos informdcii pre riadenie dopravy realizovany po
nadzemnom vedeni (VT, VV, VP okruhy).



Jestvujice nadzemné vedenie je moralne aj fyzicky opotrebené a Vv stcasnosti je
v havarijnom stave — narusena stabilita stlpov, skorodované prvky vedenia. Jestvujuce
vedenia nie su schopné d’alsej rekonstrukcie.

Navrhované rieSenie
Na zaklade vyhlaSky 205/2010 Z. z., prilohy €.1 ¢ast’ 5 je metalickd kabelizacia navrhovana v
ramci predmetného objektu klasifikovana do skupiny E7(Elektrické drahové zabezpecovacie a
0znamovacie zariadenia).

V ramci prevadzkového suboru bude riesené:

e nahrada existujiceho nadzemného vedenia,
e demontaz existujiceho nadzemného vedenia.

Néhrada existujiceho nadzemného vedenia bude rieSend novym zemnym kéblom dimenzie
10XNO,8 a to v rozsahu od miestnosti zab. zar. v ZST Telgart po miestnost’ zab. zar. v ZST
Cervena Skala. Novy zemny kabel bude v plnom profile vyvedeny na St.2 v ZST Telgart, St.
1 v ZST C. Skala a do skrine pri PZS v zkm 92.006. V ramci nédhrady budt poloZené aj zemné
kable dimenzie 3XNO0,8 ato Vrozsahu od miestnosti zab. zar. po VTO pri vchodovych
navestidlach (v ZST Telgart pri navestidle ,,S“ a v ZST C. Skala pri navestidle ,,L*). V ramci
prevadzkového stiboru dojde k vymene 3x VTO. V ramci nahrady bude polozena aj 2x HDPE
40/33 rirka, pri¢om tieto budd modrej farby s napisom ZSR a s jednym alebo dvoma bielymi
pruhmi so vzajomnym pooto¢enim o po obvode 0 90°. Nova trasa zemného kabla a optorar
bude vo vidine svojej dizky vedena v plastovom Zlabe s prekrytim 0,1 - 0,2m v bankete Zel.
spodku a to z dévodu nepriaznivého terénu.

Sucastou prevadzkového suboru je aj demontaZ existujuceho nadzemného vedenia (stipy,
pitky, vodiée) a to v rozsahu od vypravnej budovy v ZST Telgart po predzvest PrL v ZST C.
Skala a demontaz zvy$nych &asti nadzemného vedenia (pitky, stlp) v rozsahu od predzvesti
PrL po vypravna budovu v ZST C. Skala.

Organizacia vystavby

Zakladom navrhu etapizécie vystavby (stavebnych postupov) je minimalizdcia vyluk
tratove] kolaje (resp. obmedzenie dopravy stani¢nych kol'aji), rovnako minimalizacia
celkového Casu vystavby a tym prevadzkovych dopadov. Realizacia stavby bude nepriaznivo
zasahovat do organizacie dopravy v ZST Telgart a ZST Cervena Skala. Realizacia prac
jednokolajnej tratovej kolaje vyvolava potrebu zavaddzania ndhradnej autobusovej dopravy.

Podrobny popis, stavebnych postupov je uvedené v Casti dokumenticie C dopravna
technolégia.

0. stavebny postup :
- zahfna vSetky pripravné prace, ktoré je mozné vykonat’ vo vsetkych profesiach bez
vyluk, resp. v
kratkodobych individudlnych vylukach napriklad:
- priprava pristupovych tras pre stavebné mechanizmy,
- vytycenie kablovych trés,
- Uprava ploch pre stavbu stavieb zelezni¢ného spodku,
- vybudovanie pripojok (pre potreby stavby),
- prelozky aupravy inZinierskych sieti prekaZajucich stavbe, ktoré nemaju vplyv na
zelezni¢nu dopravu,
- realizacia hydroizolacie mostov (technoldgia ,,zospodu nosnej konstrukcie — nie je
potrebnd vyluka Zelezni¢nej dopravy).




1. stavebny postup:

vykopové prace pre osadenie zb prefabrikatov,
osadenie zb prefabrikatov odvodiiovacich =zariadeni, resp. zb L prefabrikatov
zabezpecujucich teleso drahy (na Sirku 3m + a).

Cas vystavby: cca 73 dni — dennych 7 hod vyluk (praca dvoch pracovnych skupin v
subehu).

Podmienky pre dopravu:
denné vyluky tratovej kol'aje medzi stanicami Telgart — Cervena Skala
denna vyluka staniénej kolaje &.1 v ZST Telgart od vyhybky ¢&. 8 (2km 87,409) po
vchodové navestidlo S — v ¢ase vykopovych prac v tomto tseku
denna vyluka, staniénej kolaje ¢.1 v ZST Cervena Skala od vyhybky ¢. 1(zkm 92,270)
po vchodové navestidlo L — v ¢ase vykopovych prac v tomto tseku
zadiatok vyluky GVD 2019/2020 0 8:40 po prejdeni vlaku RR 820 ZST Cervena Skala
(v pripade prac pocas soboty alebo sviatkov zac¢iatok vyluky po prejdeni vlaku RR 825
9:43 ZST Telgart),
koniec vyluky GVD 2019/2020 o 16:10 pred prechodom vlaku RR 822 v ZST Telgart,
Vv prilahlych medzistani¢nych tsekoch doprava zabezpecend bez obmedzeni.
Osobna doprava:
Osobna doprava bude zabezpecena bez obmedzeni.
Nakladna doprava:
Nékladna doprava bude zabezpecena bez obmedzeni,
V GVD 2019/2020 — vtseku Cervena Skala — Telgart nie je planovand jazda
pravidelnych nakladnych vlakov.

2. stavebny postup:

- precistenie SKL (mimo oblasti zeleznicnych mostov) strojnou cistickou KL

(recyklované kol'ajové kamenivo fr.22-63mm vratené do pasivnej zony KL),resp. recyklované
kamenivo 0-22mm (mimo vzorky ¢.4 — NO) vyuzité na obsyp — zasyp zb prefabrikatov
odvodiiovacich zariadeni, resp. Zb L prefabrikdtov zabezpecujucich teleso drahy), smer
predistenia $trkového 16zka: od ZST Telgart ZV 8 po ZV 1 ZST Cervena Skala

- vytrhanie existujucich kol'ajovych rostov od zkm 87,690 po zkm 92,020
- realizacia kablovej chranickovej trasy.
Cas vystavby: cca 9 dni

Podmienky pre dopravu:

nepretrzita vyluky tratovej kol'aje medzi stanicami Telgart — Cervena Skala

nepretrzita vyluka tseku stani¢nej kol'aje €. 1 od vchodového névestidla L zo smeru od
ZST Telgart po zkm 92,020 (miesto oznacenia navestou 51a, Stoj podl'a predpisu ZSR
Z1)

kratkodoba 3hod denné vyluka medzi (8:40 — 16:10) stani¢nej kol'aje ¢.1 v ZST Telgart
od vyhybky ¢. 8 (zkm 87,409) po vchodové navestidlo S — v ¢ase preCistenie SKL
strojnou Cistickou KL

kratkodoba 3hod denna vyluka medzi (8:40 — 16:10) staniénej kolaje &.1 v ZST
Cervena Skala od vyhybky &. 1 (zkm 92,270) po zkm 92,020 — Vv ¢ase preéistenie SKL
strojnou Cistickou KL

v prilahlych medzistani¢nych tsekoch doprava zabezpecend bez obmedzeni

v ZST Telgart a ZST Cervena Skala moznost’ obratu suprav a obehu HKV.

vyluka priecestného zab. zar. 1. kategérie typu AZD 71 bez zavor a bez aktivne
signalizacie na zel. priecesti v zkm 92,006, jazda pracovnych strojov cez priecestie
v zkm 92,006 bude zabezpecend podla predpisu Z1

Osobna doprava:

V tiseku Telgart — Cervena Skala zvedena nahradna autobusova doprava,



V prilahlych medzistani¢énych usekoch osobnéd doprava bude zabezpecend bez
obmedzeni,

V ZST Telgart a ZST Cervena Skala moznost’ obratu stuprav a obehu HKV.

Nakladna doprava:

Nakladna doprava bude obmedzena,

V GVD 2019/2020 — v useku Cervena Skala — Telgart nie je planovana jazda
pravidelnych nakladnych vlakov.

3. stavebny postup:

- vytrhanie existujticich kolajovych rostov oblast od ZV 1 ZST Cervena Skala (zkm
92,270) po zkm 92,020

- pokladka regenerovanych kolajovych poli (dodda ZSR) oblast od ZV 1 ZST Cervena
Skala (zkm 92,270) po zkm 92,020

- doplnenie KL novym kol'ajovym kamenivom fr.31,5-63mm,

- zriadenie kol'aje (3x podbitie kol'aje).

Cas vystavby: cca 1 den

Podmienky pre dopravu:
nepretrzita vyluky tratovej kolaje medzi stanicami Telgart — Cervena Skala
nepretrzita vyluka Gseku stani¢nej kolaje €. 1 od vchodového navestidla L zo smeru od
ZST Telgart po vyhybku &. 1 zkm 92,270 (miesto oznagenia navestou 51a, Stoj podl'a
predpisu ZSR Z 1)
Vv pril'ahlych medzistani¢nych usekoch doprava zabezpecena bez obmedzeni
v ZST Telgart a moznost’ obratu suprav a obehu HKV.
v ZST Cervena Skala bez moznosti obehu HKV.
vyluka priecestného zab. zar. 1. kategérie typu AZD 71 bez zavor a bez aktivne
signalizacie na zel. priecesti v zkm 92,006, jazda pracovnych strojov cez priecestie
Vv zkm 92,006 bude zabezpecena podl'a predpisu Z1
Osobna doprava:
V tiseku Telgart — Cervena Skala zveden4 nahradna autobusova doprava,
V prilahlych medzistanicnych tusekoch osobnd doprava bude zabezpecend bez
obmedzeni,
V ZST Telgart moznost obratu stiprav a obehu HKV,
V Case realizacie prac na telgartskom zhlavi stanice Cervena Skala, bude nahradna
autobusova doprava zavedena v Useku Telgart — Hel'pa z dovodu potreby obehu HKV.
Pripadne je mozne viest' vlaky az do stanice Cervena Skala, ale je potrebné zabezpe¢it
nahradu klasickych sprav (HKV + 4 vozne) za motorové jednoty bez potreby obehu
HKYV (napr. 2 X 813/913 alebo 861).
Nakladna doprava:
Nékladna doprava bude obmedzena,
V GVD 2019/2020 — v useku Cervena Skala — Telgart nie je planovana jazda
pravidelnych nékladnych vlakov.

4. stavebny postup:

Rekonstrukcia Zeleznicnych mostov:

odtaZenie Strkového 16zka na mostnych objektoch cestnymi rypadlami, vykopy pre
poloZenie drenaZe a osadenie L prefabrikatov za mosty,

rekonstrukcia parapetov mosta nad Statnou cestou, realizacia zabradli,

vlozenie ocelového nosnika (pre umoznenie osadenia ocelového zdbradlia) mostny
objekt zkm 88,422 a zkm 90,517,

vykop nadnéasypu vratane ochrannej vrstvy 3-polového klenbového mosta, vykopy pre
osadenie L prefabrikatov,

obnova izolacie mostnych objektov,



navezenie nového kol'ajového 16Zka (oblast’ mostnych objektov).

pozndamka:

odvoz, resp. dovoz materidlu po precistenom KL tratovej kolaje, predpoklad
ponechania vrstvy recyklovaného kameniva hr. 0,15m nad troviiou PZS,

postup prac realizovany od ZST Telgart po ZST Cervena Skala (vzhladom na jediny
mozny pristup na stavenisko situovany v zkm 92,006) Poznamka: prace realizovat' v
takom postupe, aby nedochadzalo k pojazdu cestnych vozidiel po obnovenych
izolaciach MO.

Cas vystavby: cca 10 tyzdiov (70 dni)

Mosty v zkm 88,422 1,5 tyzdina
Most v zkm 89,799 3 tyZdne
Most v zkm 90,517 1,5 tyzdia
Most v zkm 91,208 2 tyZdne
Mosty v zkm 91,978 2 tyzdne.
Podmienky pre dopravu:
nepretrzita vyluky tratovej kol'aje medzi stanicami Telgart — Cervena Skala
nepretrzita vyluka useku stani¢nej kol'aje ¢. 1 od vchodového navestidla L zo smeru od
7ST Telgart po zkm 92,020 (miesto oznadenia navestou 51a, Stoj podl'a predpisu ZSR
Z1)
Vv pril'ahlych medzistani¢nych usekoch doprava zabezpecend bez obmedzeni
v ZST Telgart a ZST Cervena Skala moZnost obratu suprav a obehu HKV.
vyluka priecestného zab. zar. 1. kategérie typu AZD 71 bez zavor a bez aktivne
signalizacie na zel. priecesti v zkm 92,006, jazda pracovnych strojov cez priecestie
Vv zkm 92,006 bude zabezpecena podl'a predpisu Z1
Osobna doprava:
V tiseku Telgart — Cervena Skala zveden4 nahradna autobusova doprava,
V prilahlych medzistanicnych tsekoch osobnd doprava bude zabezpecend bez
obmedzeni,
V ZST Telgart a ZST Cervena Skala moznost’ obratu suprav a obehu HKV.
Nakladna doprava:
Nakladna doprava bude obmedzen4,
V GVD 2019/2020 — v useku Cervena Skala — Telgart nie je planovana jazda
pravidelnych nakladnych vlakov.

5. stavebny postup:

Oblast Zeleznicného priecestia v zkm 92,006

- odtazenie SKL vratane vykopu zeminy s kamenivom do urovne novo navrhovanej
zemnej plane pre umoznenie realizacie prac na Zelezni¢nom spodku (vratane odvodnovacich
zariadeni),

- realizacia sanac¢nych vrstiev vratane prechodovej oblasti konstrukénej vrstvy,

- predstrkovanie KL (novym kol'ajovym kamenivom fr.31,5-63mm),

- zriadenie doCasnej pristupovej komunikécie z konstrukcie cestnych panelov,

Cas vystavby: cca 3 dni

Podmienky pre dopravu:

nepretrzita vyluky tratovej kolaje medzi stanicami Telgart — Cervena Skala

nepretrzita vyluka useku stani¢nej kol'aje €. 1 od vchodového navestidla L zo smeru od
ZST Telgart po zkm 92,020 (miesto oznadenia navestou 51a, Stoj podl'a predpisu ZSR
Z1)

v prilahlych medzistani¢nych tsekoch doprava zabezpecend bez obmedzeni

v ZST Telgart a ZST Cervena Skala moznost obratu stiprav a obehu HKV.



- vyluka priecestného zab. zar. 1. kategorie typu AZD 71 bez zavor a bez aktivne
signalizacie na zel. priecesti v zkm 92,006, jazda pracovnych strojov cez priecestie
Vv zkm 92,006 bude zabezpecena podl'a predpisu Z1
Osobna doprava:
-V useku Telgart — Cervena Skala zvedena nahradna autobusova doprava,
-V prilahlych medzistanicnych tsekoch osobnd doprava bude zabezpecend bez
obmedzeni,
-V ZST Telgart a ZST Cervena Skala moznost’ obratu stiprav a obehu HKV.
Nakladna doprava:
- Naékladna doprava bude obmedzena,
-V GVD 2019/2020 — v tseku Cervend Skala — Telgart nie je planovana jazda
pravidelnych nékladnych vlakov.
Podmienky pre cestnii dopravu oblast’ Zelezni¢éného priecestia:
- realizécia tychto prac v trvani 3x celodenna nepretrzitd vyluka pocas dni (piatok, sobota,
nedel'a) — podmienky prevadzky prilahlého kamenolomu.

6. stavebny postup:
Smer vystavby: od zkm 92,020 po zZkm 87,690:

- pokladka regenerovanych kolajovych poli (doda ZSR),

- precistenie kol'ajového 16Zka strojnou CistiCkou KL (vzhl'adom k tomu, ze zésyp zb
prefabrikatov prebieha az po prvom precisteni SKL),

- doplnenie KL novym kol'ajovym kamenivom fr.31,5-63mm,

- zriadenie kol'aje (3x podbitie kol'aje),

- rozobratie doc¢asnej pristupovej komunikécie z konstrukcie cestnych panelov,

- realizacia priecestia z konstrukcie celogumovych panelov,

- Uprava zab. zar. na priecesti v zkm 92,006 (2 dni)

Cas vystavby: 20 dni
Podmienky pre dopravu:
- nepretrzita vyluky tratovej kol'aje medzi stanicami Telgart — Cervena Skala
- nepretrzitd vyluka useku stani¢nej kol'aje €. 1 od vchodového navestidla L zo smeru od
7ST Telgart po zkm 92,020 (miesto oznadenia navestou 51a, Stoj podla predpisu ZSR
Z1)
- Vv prilahlych medzistani¢nych tsekoch doprava zabezpecend bez obmedzeni
- VZST Telgart a ZST Cervena Skala moznost obratu suprav a obehu HKV.
- vyluka priecestného zab. zar. 1. kategérie typu AZD 71 bez zavor abez aktivne
signalizacie na Zel. priecesti v Zkm 92,006, jazda pracovnych strojov cez priecestie
v zkm 92,006 bude zabezpecend podla predpisu Z1
Osobna doprava:
-V useku Telgart — Cervena Skala zvedena nahradna autobusova doprava,
-V prilahlych medzistanicnych usekoch osobnda doprava bude zabezpefena bez
obmedzeni
V ZST Telgart a ZST Cervena Skala moznost’ obratu suprav a obehu HKV.
Nakladna doprava:
- Nékladna doprava bude obmedzena,
-V GVD 2019/2020 — v tiseku Cervena Skala — Telgart nie je planovana jazda
pravidelnych nékladnych vlakov.

Podmienky pre cestnii dopravu oblast’ Zelezni¢ného priecestia:
- realizacia prac na konStrukcii Zelezni¢ného priecestia (vratane vyburania docasnej
pristupovej komunikécie) v trvani 3x celodenné nepretrzitad vyluka pocas dni (piatok, sobota,
nedel'a) — podmienky prevadzky prilahlého kamenolomu.



7. stavebny postup:
- vytrhanie existujucich kolajovych rostov od zkm 87,690 po zkm 87,409
- pokladka regenerovanych kolajovych poli (doda ZSR),
- doplnenie KL novym kol'ajovym kamenivom fr.31,5-63mm,
- zriadenie kol'aje (3x podbitie kol'aje).
- po ukonceni SP spustenie prevadzky po dlhodobych vylukach

Cas vystavby: cca 1 den

Podmienky pre dopravu:

- nepretrzita vyluky tratovej kol'aje medzi stanicami Telgart — Cervena Skala

- nepretrzita vyluka stani¢nej kol'aje .1 v ZST Telgart od vyhybky ¢&. 8 (zkm 87,409) po
vchodové navestidlo S zo smeru Cervena Skala

-V pril'ahlych medzistani¢nych usekoch doprava zabezpecena bez obmedzeni

-V ZST Telgéart bez moznosti obehu HKV.

- v ZST Cervena Skala mozZnost obratu siprav a obehu HKV.
Osobna doprava:

-V useku Telgart — Cervena Skala zvedena nahradn4 autobusové doprava,

-V prilahlych medzistaniénych usekoch osobna doprava bude zabezpecena bez
obmedzeni,

-V ZST Cervena Skala moznost’ obratu stiprav a obehu HKV,

-V Case realizcie prac na Cervenoskalskom zhlavi stanice Telgart, bude nahradna
autobusova doprava zavedena v tiseku Dobsinska Ladova Jaskyna — Cervena Skala, z
dovodu potreby obehu HKV. Pripadne je mozne viest’ vlaky aZ do stanice Telgart, ale
je potrebné zabezpecit nahradu klasickych sprav (HKV + 4 vozne) za motorové
jednoty bez potreby obehu HKV (napr. 2 X 813/913 alebo 861.

Nakladna doprava:

- Naékladna doprava bude obmedzena,

-V GVD 2019/2020 — v tseku Cervena Skala — Telgart nie je planovana jazda
pravidelnych nékladnych vlakov.

8. stavebny postup:
- 4-t¢ podbitie kolaje (iprava GPK do troch mesiacov) — potreba demontaze / spitnej
montaZze celogumovych panelov konStrukcie priecestia.
Cas vystavby: cca 2 dni — dennych 7 hod vyluk .

Podmienky pre dopravu:

- denné vyluky tratovej kol'aje medzi stanicami Telgart — Cervena Skala

- denna vyluka stani¢nej kolaje ¢.1 v ZST Telgart od vyhybky &. 8 (zkm 87,409) po
vchodové navestidlo S — v €ase prac v tomto Useku

- denn4 vyluka, stani¢nej kolaje &.1 v ZST Cervena Skala od vyhybky &. 1(zkm 92,270)
po vchodové navestidlo L — v €ase prac v tomto tseku

- zagiatok vyluky GVD 2019/2020 o 8:40 po prejdeni vlaku RR 820 ZST Cervena Skala
(v pripade prac pocas soboty alebo sviatkov zaciatok vyluky po prejdeni vlaku RR 825
9:43 7ST Telgart)

- koniec vyluky GVD 2019/2020 o 16:10 pred prechodom vlaku RR 822 v ZST Telgart

-V prilahlych medzistani¢nych usekoch doprava zabezpecena bez obmedzeni
Osobna doprava:

- Osobna doprava bude zabezpecena bez obmedzeni.

Nakladna doprava:
- Nékladné doprava bude zabezpecena bez obmedzeni,
-V GVD 2019/2020 — v tiseku Cervena Skala — Telgart nie je planovana jazda
pravidelnych nékladnych vlakov.




Termin zacatia a dokoncenia stavby

S realizéciou stavby je uvazované v terminoch ( podl'a RE ¢.6/2022) :

Zaciatok realizacie stavby: 2024
Koniec realizacie stavby : 2025

Navrh optimélneho c¢asového planu vystavby stanovil projektant na zaklade
predpokladov vychadzajucich z technicko — technologickych rieSeni prisluSnych stavebnych
objektov a prevadzkovych suborov. V case spracovania dokumentacie na stupni DSPRS, nie
je znamy zhotovitel’ stavby z navrhu technolégie prac ktorého by bolo mozné vychadzat'.

Casovy narok na realizaciu predmetnej stavby sa predpoklada cca 75 dni dennych 7 hod
vyluk + 104 dni celodennych nepretrzitych vyluk. Konkrétny Cas vystavby, t.j. zaciatok a
koniec nebol zatial' investorom stanoveny — bude zavisiet od planu investicii a od jeho
finanénych moznosti a taktiez od ddtumu spravoplatnenia stavebného povolenia, vypisania
a vyhodnotenia sut'aze na dodavatela stavebnych prac.

Podrobné stavebné postupy a koordindciu vSetkych stavebnych prac s pracami na
suvisiacich stavebnych a prevadzkovych suboroch si spracuje zhotovitel prac. Stavebné
postupy budu zavisiet’ od celkovych kapacitnych a mechanizacnych moznosti zhotovitel'a a
musia byt prerokované s dotknutymi zlozkami ZSR. Podrobny navrh stavebnych postupov
bude sac¢astou d’al$ieho stupia PD.

Doba vystavby a terminy realizacie budu spresnené po vybere zhotovitel'a v zmysle

zékona ¢ 25/2006 Z.z. o verejnom obstardvani a o zmene a doplneni niektorych zékonov v
zmysle neskorsich predpisov.
Néavrh stavebnych postupov zohladiiuje postupni nadvédznost’ jednotlivych postupov.
V pripade nedodrzania stavebnych postupov zhotovitelom stavby a navrhu obnovenia
prevadzky medzi SP je potrebné aby priecestné zab. zar. 1. kategérie typu AZD 71 bez zavor
a bez aktivne signalizacie na zel. priecesti v Zkm 92,006 bolo obnovené pre riadnu ¢innost’
zab. zar.

Ekonomické hodnotenie

Ekonomické posudenie stavebného zdmeru verejnej prace ,Margecany — Cervena
Skala, KRZZ km 87,437 - 92,272, dl 4,835 km”, vratane Analyzy nékladov a prinosov
(CBA), bolo vypracované spolo¢nostou VALBEK & PRODEX, spol. s r. 0., KoSice v aprili
2022.

Ekonomickd analyza hodnoti prinosy projektu z celospolo¢enského hradiska t. j.
socioekonomicku navratnost' investicie.

Pre analyzu CBA bola pouzita diferen¢na - rozdielova metdda, stav ,bez projektu” je
porovnavany so ,,stavom s projektom".

Su¢asnd maximalna tratova rychlost' v medzistaniénom tuseku Telgart — Cervena Skala
predstavuje vzhl'adom k stavu Zelezni¢ného zvrSku a celkovej geometrickej polohe tratove;j
kol'aje hodnotu 80 km/h. Po realizacii investicie neddjde k zvyseniu tratovej rychlosti, iba k
udrzaniu sucasnej trat'ovej rychlosti. Teda k efektu skratenia jazdnych a cestovnych €asov v
osobnej / nakladnej preprave nedojde.

Pri pohlade a hodnoteni investicie v scenaroch ,,bez projektu” a ,,s projektom” je vSak
potrebné zohl'adnit’ referencny prevadzkovy stav bez realizacie investicie a to pocas celého
hodnotiaceho obdobia, kedy je v scenari ,,bez projektu” mozné postupne predpokladat
d’al§ie zhorSenie prevadzkovo-technického stavu tratovej kolaje. V ramci hodnotiaceho
obdobia sa predpoklada postupné znizovanie trat'ovej rychlosti na limity postupne 50 km/h -
od roku 2025, po¢nuc rokom 2027 az na 30 km/h a pocntic rokom 2030 na 10 km/h.



Vysledné ukazovatele ekonomickej vynosnosti projektu st nasledujuce:

® Ekonomicka Cista si¢asna hodnota: ENPV = 698 120 EUR
® Ekonomicka vnutornd miera vynosnosti: ERR = 5,74 %
* Podiel diskontovanych nakladov a vynosov: B/C 1,14

Na zéklade vysledkov ekonomickej analyzy je mozné konstatovat, ze posudzovana
stavba: ,,Margecany — Cervena Skala, KRZZ km 87,437 — 92,272, di. 4,835 km", v
rozsahu zadania dokumenticie stavebného zameru, spiiia pozadované ekonomické
ukazovatele navratnosti investicie.

Zaver EH

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky v zmysle metodického pokynu
MDYV SR ¢. 44/2020 na vykonavanie expertiznych Cinnosti a rezortnej expertiznej
kontroly

suhlasi

s predlozenym stavebnym zamerom verejnej prace ,,Margecany — Cervena Skala, KRZZ
km 87,437 - 92,272, di. 4,835 km”.

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky vykonalo postdenie
navrhovanej verejnej prace, priCom neboli zistené skuto¢nosti, ktoré by boli v rozpore s
tymto zamerom.

A. Navrhované technické a konStrukéné riesenie zodpoveda ucelu navrhovanej stavby, t. j.
komplexnej rekonstrukcii Zelezni€nej infrastruktury s cielom dosiahnutia normového
stavu, zlepSenia bezpecnosti a plynulosti Zelezni¢nej dopravy a zniZenia nakladov na
udrzbu.

B. Z ekonomického expertizneho postidenia nakladovej stranky verejnej prace vyplynuli
tieto skutocnosti:

a) Cena za projektové prace bola rezortnou expertizou stanovend na zaklade vypoctu
programom STAVDATA/CIPP na vypocet Cien projektovych a inZinierskych prac,
pre kategoriu a pasmo stavieb z prislusnej Struktary stavebnych objektov a
prevadzkovych stuborov. Na zaklade tohto vypoctu bola cena za pripravu verejnej
prace ponechand v navrhovanej vyske 229,70 tis. EUR bez DPH.

b) Néklady na realizaciu stavebnych objektov v stavebnej Casti boli na zaklade
expertizneho posudenia zniZzené z povodne navrhovanej vysky 4 202,19 tis. EUR na
4 081 ,82 tis. EUR bez DPH. K zniZeniu ndkladov doslo pri stavebnom objekte SO 02
Zelezni¢ny spodok, kde neboli uznané naklady na odstranenie krovin a stromov,
nakol’ko v predloZzenej dokumentacii bolo uvedené, Ze toto odstranenie bude
realizované samostatne pred realizdciou stavby, v ramci udrzby. Ostatné naklady v
stavebnej Casti boli akceptované. Z uvedeného vyplyva, ze cena za stavebnu Cast’ bola
zniZena z povodne navrhovanych 4 250,41 tis. EUR na 4 130,04 tis. EUR bez DPH.

c) Cena za technologicku cast' bola akceptovand v navrhovanej Vyske 425,17 tis. EUR
bez DPH.

d) Cena za zariadenie staveniska bola znizena z poévodne navrhovanej sumy 194,35 tis.
EUR na 161,91 tis. EUR bez DPH a tvori ju 3,3 % z nékladov na stavebné objekty v
stavebnej Casti a 6,4 % z technologickej Casti.

e) Cena na predpokladané vyvolané investicie nebola uvedena.
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f) Cena za vykup pozemkov, odvody za vynatie pody nebola uvedena.

g) Rozpoctova rezerva bola na zaklade vytvorenia rezervy v pripade, ak bude odstranenie
krovin a stromov sucastou stavby zvySena z pdvodne navrhovanych ndkladov vo
Vyske 385,74 tis. EUR na 466,89 tis. EUR bez DPH tvori ju 10 % zo

zékladne, t. j. z ndkladov na stavebné objekty v Casti stavebnej, technologickej Casti a
zariadenia staveniska.

h) Iné blizsie neuréené investicie neboli uvedené.

Po uvedenych upravach je mozné predpokladat’, ze cena verejnej prace dosiahne celkovu
vysku 5 413,71 tis. EUR bez DPH v cenovej urovni 4. stvrtroku 2020, ¢o oproti
navrhovanej cene vo Vyske 5 485,36 tis. EUR bez DPH predstavuje znizenie 0 71 tis. EUR
bez DPH, t. j. 0 1,31 %. Po uprave indexom 1.2022/1V.2020 1,1324 (KS 21 Dopravna
infraStruktira) na cenova uroven 1. Stvrtroku 2022 dosiahne cena verejnej prace celkovu
vysku 6 211,62 tis. EUR bez DPH.

Na zéklade vyssie uveden¢ho Ministerstvo dopravy a vystavby SR povazuje cenu
6 212 tis. EUR bez DPH v cenovej urovni 1Q/2022

za predpokladanti hodnotu zakazky verejnej prace ,,Margecany — Cervena Skala, KRZZ
km 87,437 - 92,272, di. 4,835 km” v zmysle zakona ¢. 254/1998 Z. z. o verejnych pracach
v zneni zakona ¢. 260/2007 Z. z., zakona ¢. 540/2008 Z. z., zakona ¢. 432/2013 Z. z. a
zakona €. 218/2019 Z. z.

Financovanie realizicie stavby: zabezpeené zo zdrojov EU (OPII 5)

Zavereéné hodnotenie PD:

Projektovd dokumentacia bola vypracovana v stlade s platnymi predpisovymi
ustanoveniami ZSR, vzorovymi listami a technickymi normami zeleznic. DSPRS je
spracovana na odbornej trovni a riesi zadanu problematiku komplexne a dostatocne.

4. Pripomienky

Na zaklade prerokovania a posudenia predlozenej dokumentacie predmetnej stavby,
investor stavby v zastipeni odborom investorskym a v spolupraci so zhotovitelom a
projektantom zabezpeci pred realizaciou stavby doriesenie nasledovnych pripomienok:

4.1. Zelezniény zvriok

4.1.1 Zelezni¢ny zvr$ok ma byt konstruovany tak, aby zaistoval bezpeéni a plynult
jazdu drahového vozidla pri najvacsej stanovenej hmotnosti na napravu a najvyssej
trat’ovej rychlosti podl'a poziadaviek technickych noriem.

4.1.2 Na mostoch s priebeznym kol'ajovym 16Zkom sa Gprava kol'ajového 16Zka riesi
ako v prilahlych usekoch trate. NajmenSie rozmery kolajového 16Zka na mostoch s
priebeznym kolajovym 16zkom: najmensia Sirka kol'ajového 16zka 2 200 mm od osi
kol'aje, najmensSia hrubka 550 mm od spojnice hornych tloznych pléch podvalu alebo
350 mm od spodnej hrany podvalov pre strojné Cistenie.



4.2.

4.1.3 Respektovanie legislativy EU a zakonov a vyhlaSok SR ako aj ostatnych
technickych predpisov (o. i. platnych technickych noriem - STN, STN EN, TNZ,
predpisov ZSR) v navrhnutych rieSeniach v ramci PD sa povaZuje za zavizné a
projektant je v tejto veci plne zodpovedny bez osobitnych poziadaviek odbornych
zloziek ZSR.kykolvek nesulad navrhu PD s uvedenym suborom technickych
predpisov a internych predpisov ZSR a TNZ (ktory vyplyva z technickych rieseni ako
opodstatneny) je potrebné osobitne riesit’ aj pocas vystavby ako reklamaciu a predlozit’
na prerokovanie na ZSR a cestou 0220 GR ZSR rie$it’ v zmysle zakona &.13/2009 Z.z.

Zelezni¢ny spodok, mosty

4.2.1 Pri ndvrhu dobudovania (okrajov) telesa Zelezni¢ného spodku na urovni plane
zel. spodku na predpisovu Sirku je potrebné presne zadefinovat’ kvalitu navrhnutého
materialu (zaradenie do kategérie, zrnitost, uhol vnutorného trenia atd’.) ato aj
Vv pripade pouzitia prefabrikatov aj bez pouZitia prefabrikétov a zabezpecit odvodnenie
dobudovanej Casti telesa zelezni¢ného spodku s primeranym prepojenim na
odvodnenie povodného Zelezni€ného spodku. Spodna cast’ vykopov pozadujeme
navrhnut’ v sklone identickom, ako je stanoveny sklon zemnej plane.

4.2.2 Upravu zelezni¢ného spodku v mieste priecestia je potrebné riesit v stilade
s predpisom TS 4 anadviznou TNZ 73 6312. Povazujeme za potrebné vykreslit
viseku priecestia aprilahlych prechodovych oblasti pozdizny rez upravami
zelezni¢ného spodku.

4.2.3 Berieme na vedomie, ze projektant navrhol urcité Upravy priestorového
usporiadania na mostoch, ktoré su sprdvcom mostov akceptované. Upozoriiujeme
vSak, Ze napriek tymto Upravdm sa zostdvajuce obmedzenia (t. j. obmedzena
priestorova priechodnost’ na mostoch spojend so znizenou bezpeCnostou) tykaju
vSetkych zamestnancov, ktori sa pohybuju vramci svojej pracovnej cinnosti
v uvedenom priestore, takze je potrebné v tejto veci informovat’ vsetky dotknuté VOJ
ZSR (a ziskat ich stihlas s uvedenym navrhom po tejto stranke). Odporaéame navrh
mostov z tohto hl'adiska prehodnotit’ a vyuZzit' vSetky existujice podmienky na
primerané zvySenie ich priestorovej priechodnosti.

4.2.4 Upozornujeme vsak, ze navrhnuté Gpravy je potrebné aj podrobne vyhodnotit
vzmysle ¢l. 97 predpisu ZSR TS 5 o hodnoteni priestorovej priechodnosti na
mostnych objektoch. Ak sa na jednotlivych mostoch dohodli upravy na dosiahnutie
konkrétneho MPP (napr. MPP 2.2 R, resp. MPP 2,5 R), tak je to potrebné pri mostoch
v smerovych oblukoch podrobne doriesit’ a preukdzat’ Ze je stanoveny MPP dodrZany
po celej dizke mosta. Zaroven upozoriiujeme, Ze predpisany MPP je dosiahnuty, ak je
navyseny o potrebné rozsirenia aj v zmysle ¢l. 97 predpisu TS 5 (pévodne su uvedené
a zdovodnené v STN 73 6201).

4.2.5 Na zaklade navrhnutych a dosiahnutych uprav priestorovej priechodnosti na
mostoch v ramci tejto stavby (vyhodnotenych v zmysle podmienok ¢l. 97 predpisu TS
5) je potrebné navrhnut v mieste tychto mostov (vystrazné) oznacenia uvedené aj
Vv tomto ¢l. z predpisu TS 5.

4.2.6 Pri obnovach izolacii odporac¢ame preverit’ pri doskovych mostoch sklony ich
povrchu a v pripade nutnosti navrhnat’ v ramci tejto stavby aj vytvorenie potrebného
sklonu ich povrchu v stilade s poziadavkami STN 73 6201.

4.2.7 Na doskovych mostoch vkm 88,422 avkm 90,517 je (aj po navrhu
stavebnych tprav) troven povrchu mostnych rims (odhadom z vykresu) niZSie o cca
200 mm nez je uroven povrchu kolajového 16Zka (KL) na jednotlivych mostoch.
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Takyto navrh nie je vhodny, nakolko je predpoklad prepadavania kameniva KL pod
most (na premostent cestnu komunikaciu resp. aj do koryta vodného toku) pocas
prevadzky a tento stav bude postupom casu este nepriaznivejsi. Predovsetkym vSak nie
st (a po realizacii stavby nebudu) vytvorené dostato¢ne bezpecné podmienky pre
pohyb zamestnancov (resp. vo vSeobecnosti 0sdb) po moste. NavySe na moste v km
88,422 zostava zabradlie zjavne v nedostatoénej vyske. Ziadame pri oboch mostoch
nadstavit’ (nadbetonovat’) mostné rimsy tak, aby ich uroven povrchu bola v polohe nad
uroviiou povrchu kol'ajového 16zka v zmysle poziadaviek STN 73 6201 a tiez rozsirit’
priestorovu priechodnost’ mostov v ramci moznosti (t. j. bez narocnych stavebnych
zasahov, ak to postaci). Na tieto upravy pochopitelne nadvizuje navrh nového
zabradlia na moste.

4.2.8 Upozornujeme, ze na klenbovych mostoch s presypavkou tohto useku chyba
zéabradlie v zmysle poziadaviek ustanoveni STN 73 6201.

429 Umosta vkm 91,208 je potrebné spresnit a sprehladnit’ prieCny rez
Vv prehl'adnom vykrese nového stavu, kde je okdtované aj pdvodné zébradlie (znamena
to, Zze sa ponechava?), avSak podl'a vykreslenych pohl'adov (C — C a D — D) na most
V tom istom vykrese bude povodné zabradlie zjavne zrusené.

4.2.10 U vSetkych mostov, kde su na ich koncoch navrhnuté aj ,,oporné*
zelezobetonové L-prefabrikdty (pdvodne uvazované proti zosypaniu KL na svahy
nasypu), je potrebné aby projektant jednoznacne stanovil (resp. preukdzal) nutnost
navrhu zabradlia aj na tychto prefabrikdtoch a potom doriesil v rdmci stavby navrh
zabradlia na tychto prefabrikatoch jednotne (bud’ na vsetkych, alebo nikde).

Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenie, Zelezni¢né oznamovacie zariadenie

4.3.1 Zoznam pouzitych skratiek (Sast’ A dokumentécie) sa uvadza ZSR GR-OTalB
Odbor telekomunikacii, informatiky a informaénej bezpecnosti. Nakolko prislo k
transformacii GR-OTalB so Zelezni¢nymi telekomunikdciami Bratislava, uvedeny
odbor GR v zozname pouzitych skratiek nepouzivat’.



5.

Urc¢enie budicich spravcov

Budtcim uzivatelom a spravcom dokoncéenej stavby su Zeleznice Slovenskej

republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava.
Priamym pouzivatel'om a spravcom su:

objekty elektrotechniky aenergetiky - Zeleznice Slovenskej republiky, Oblastné
riaditel'stvo Kosice, Sekcia elektrotechniky a energetiky, Stefanikova 60, 040 51
Kosice,

objekty zabezpetovacich a oznamovacich zariadeni — Zeleznice Slovenskej republiky,
Oblastné riaditel'stvo KoSice, Sekcia oznamovacej a zabezpeCovacej techniky,
Tomasikova 27, 041 50 Kogice, ZSR, Zelezniéné telekomunikacie, Kovaéska 3, 832 06
Bratislava,

objekty merania spotreby elektrickej energle - Zeleznice Slovenskej republiky,
Zelezniéna energetika, Regionalne stredisko ZE Kogice, Stromové 14, 040 01 Kogice,
objekty budov, inzinierskych sieti - Zeleznice slovenskej republiky, Bratislava, Oblastna
sprava majetku KosSice, Stefanikova 60, 040 51 Kosice,

objekty Zelezniéného spodku, zvrsku — Zeleznice Slovenskej republiky, Oblastné
riaditel'stvo KoSice, Sekcia Zelezni¢nych trati a stavieb, Kasarenské ndm. 5, 040 01
Kosice.

objekty mostnych konstrukcii — Zeleznice Slovenskej republiky, Oblastné riaditel'stvo
Kosice, Mostny obvod Kosice, Pri plynarni ¢.1, 041 50 Kosice.

Spracovatel: Ing. Emil Chudy (4.1)

Ing. Jozef Kos§suth (4.2)
Ing. Peter Kopéa (4.3)

V Bratislave, dia 23.11.2022



6. Zaver
Na zaklade prerokovania a posudenia odborom expertizy GR ZSR je mozné
konstatovat’, Ze po splneni pripomienok tohto odborného posudku bude dokumentacia pre
stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu stavby ,,Vypracovanie projektovej
dgkumentécie - Margecany-Cervena Skala, KR Zelezni¢ného zvrSku km 87,437-92,272,
dl.4,835 km* dostato¢nym podkladom pre realizaciu stavby.
Vzhladom na tto skutoénost’ GR ZSR Bratislava odporaéa:
a) schvalit
dokumentaciu pre stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu stavby
»Vypracovanie projektovej dokumentacie - Margecany-Cervena Skala,
KR Zelezni¢ného zvr§ku km 87,437-92,272, dl.4,835 km*
b) ulozit

investorovi stavby splnit’ podmienky uvedené v Casti 4. Pripomienky tohto odborného
posudku.

relstvo |

V Bratislave dia :

Ing. Milfoglav Havrila
5 generilny riaditel’
Zeleznic Slovenskej republiky



