OBJEDNAVATEE STAVBY

NARODNA
DIALNICNA
SPOLOCNOST

Narodna dialni¢na spolocnest, a. s.
Dibravska cesta 14, 841 04 Bratislava

PECIATKA A PODPIS

VYPRACOVAL _ KOORDINATOR PROJEKTU _
Ing. Ludovit FARKAS M’“’\ Ing. Ludovit FARKAS M‘“"
Z0DPGVEDNY PROJEKTANT _ KONTROLGVAL

Ing. Ludovit FARKAS % Ing. Frantisek BRLIT M
STAVBA

OPRAVA SPODNEJ STAVBY MOSTA EV. €. R1-033

CEMOS, s.r. 0.
Mlynské nivy 70
821 05 Bratislava

LEHOTA SURADNICOVY SYSTEM | S-JTSK
VYSKOVY SYSTEM Bpv
KRAJ KATASTRALNE ZEMIE STUPEN
NITRIANSKY LEHOTA DP
OBJEKT POCET Ak 1AL
v MIERKA 11
2 O 1 MOST EV. C. R1-033 LEHOTA ESL0 ZAKAZKY 15/22
DATUM 1/2022
PRILOHA , , SUPRAVA | ZMENA | PRILOHA
TECHNICKA SPRAVA
CAst kép 1



AutoCAD SHX Text
VYPRACOVAL

AutoCAD SHX Text
OBJEKT

AutoCAD SHX Text
PRÍLOHA

AutoCAD SHX Text
ZODPOVEDNÝ PROJEKTANT

AutoCAD SHX Text
SÚPRAVA

AutoCAD SHX Text
PRÍLOHA

AutoCAD SHX Text
STAVBA

AutoCAD SHX Text
KATASTRÁLNE ÚZEMIE

AutoCAD SHX Text
KRAJ

AutoCAD SHX Text
STUPEŇ

AutoCAD SHX Text
ZMENA

AutoCAD SHX Text
KOORDINÁTOR PROJEKTU

AutoCAD SHX Text
KONTROLOVAL

AutoCAD SHX Text
ČASŤ

AutoCAD SHX Text
KÓD

AutoCAD SHX Text
POČET A4

AutoCAD SHX Text
DÁTUM

AutoCAD SHX Text
ČÍSLO ZÁKAZKY

AutoCAD SHX Text
SÚRADNICOVÝ SYSTÉM

AutoCAD SHX Text
VÝŠKOVÝ SYSTÉM

AutoCAD SHX Text
MIERKA

AutoCAD SHX Text
OBJEDNÁVATEĽ STAVBY

AutoCAD SHX Text
PEČIATKA A PODPIS

AutoCAD SHX Text
Dúbravská cesta 14, 841 04 Bratislava

AutoCAD SHX Text
Národná diaľničná spoločnosť, a. s.

AutoCAD SHX Text
Ing. Ľudovít FARKAŠ

AutoCAD SHX Text
Ing. František BRLIŤ

AutoCAD SHX Text
NITRIANSKY

AutoCAD SHX Text
LEHOTA

AutoCAD SHX Text
201

AutoCAD SHX Text
DP

AutoCAD SHX Text
OPRAVA SPODNEJ STAVBY MOSTA EV. Č. R1-033  LEHOTA

AutoCAD SHX Text
MOST EV. Č. R1-033 LEHOTA

AutoCAD SHX Text
TECHNICKÁ SPRÁVA

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
Ing. Ľudovít FARKAŠ

AutoCAD SHX Text
15/22

AutoCAD SHX Text
1A4

AutoCAD SHX Text
7/2022

AutoCAD SHX Text
Ing. Ľudovít FARKAŠ

AutoCAD SHX Text
S-JTSK

AutoCAD SHX Text
Bpv

AutoCAD SHX Text
1:1


201 - 00 MOST EV. €. R1-033 LEHOTA c E M Os

D - PISOMNOSTI A VYKRESY OBJEKTOV

Obsah
1 IDENTIFIKAGCNE UDAUJE ..... .ot e e e e et et e e e ee e eee e 2
1.1 YNV PP 2
1.2 STAVEBNIK .. eetetetttteeeeeeieetteeeeeeesetab e e eeeeeeasaaa s eeesesssaaaaseaeressbanaseseessssasaanssseeesssasnassesssesssannsssessresssnnnsesenns 2
1.3 P ROJEKT AN T ettt ettt ettt et ettt e eaeeaeeae e s s e e en s eneea e s e s e s s e e tn s e easea e e e s s e e en s eae e s e s s an s ensenesaensssnssnsenssnsensennenns 2
1.4 SPRAVCA IMOSTA ettt ettt e e e ettt e e e e e et eta s e e e e e e s ba e tese s e s s baa e sesesasabaaa s eeeesssasaassesssesssannsssessressrnnnesenns 2
1.5 KRIZENIE S PREKAZKAM . c.vvuueeeeeieeeteteeeeeeeeeettaeeeeeessessbanssesesesssasannsesesssssasasssesesssssssanssesssssssansseesessssnnnneeeenns 2
2 ZAKLADNE UDAJE O MOSTE (PODLA STN 73 6200) .............cococveveeeeeeeeeeeeceesseeesenenenenenaae 3
3 NADVAZNOST RIESENIA NA PREDCHADZAJUCU DOKUMENTACIU ..........cooovveeeeen. 4
4 PROJEKTOVE PODKLADY (PODKLADY Z KTORYCH SA VYCHADZALO).......................... 4
5 ZAKLADNE UDAJE A UZEMNE PODMIENKY ......cooiiieieee oot ee e 4
6  GEOLOGICKE PODMIENKY -....ooieoeie ettt eee oottt et e e et e et et et et e e e e eee e eeee e e aeenes 4
7  JESTVUJUCI MOST A JEHO STAVEBNY STAV ..ottt 4
8 TECHNICKE RIESENIE OPRAVY MOSTA .....oooooeoeee oottt ee e aenae e 5
8.1 INOSNA KONSTRUKCIA «.eveveteeeeeeiieeteteeseeeeetstaeseseessesssanaesesesssssansesesssssasanssesssssssssasssesesssssannesssessssnnnsseesens 5
8.2 SPODNA STAVBA ettt et e et e e te e e e et estae st seaessaesennsennsaensannssnnssnnassnnsannsesnsssnssanessnsssnesennsennsesnsssnneennsenneeen 6
O VYBAVENIE MOSTA oottt ettt ettt et et e et et et et et et e e et e et e et et et et et e e e e eeeeee e e e eeeaeenes 7
9.1 Y1 TSR 7
9.2 TERENNE UPRAVY ..ttt ttue et e eeaeetesenesesnsetnstenssansssnesensennsesnsssnnssansssnsssnesennsesnsesnsssnnssensesnesenesennsennsernnesnnes 7
9.3 OBSLUZNE SCHODISKO ...etttttuueeeeeeetsussnseseestessssassesssesssssesesssssssanasssesesssssnnsessssssssmmeesesessmmnesesesessmnns 8
10 ANTIKOROZNE OPATRENIA .......oooooeoe oo e e e e ee e e eee e 8
N = U] =7 Xod | S =1 = 7Y o USSR 8
12 SANACIA NOSNEJ KONSTRUKCIE A SPODNEJ STAVBY ...ovieeeeeeeeeeeeeeee oo 9
13 VYTYCENIE MOSTNEHO OBUEKTU ..ot 10
14  POSTUP REKONSTRUKCIE MOSTA ..ottt 10
15 OSTATNE ..ottt ettt ettt et e oot e et ettt et et 11
15.1 POZIADAVKY Z HLADISKA STAROSTLIVOSTI O ZIVOTNE PROSTREDIE ... .ccetvvuuenieeereeetsiieseeeresesnnnesesesesssanaeeeees 11
15.2 ZATAZOVACIA SKUSKA «veeeeveeeeeeiee ittt e eetaeeetansestaaeeessnesesaneesssasssssansessnesessnnssssssnssessnsersnsessrnnssennnnnes 11
16  POVRCHOVE UPRAVY BETONOV .......ooo oot 11
17 OCHRANA ZIVOTNEHO PROSTREDIA A BEZPECNOSTIPRIPRACI..........cccoveee.. 11

Technicka sprava 1



201 - 00 MOST EV. €. R1-033 LEHOTA c E M Os

D - PISOMNOSTI A VYKRESY OBJEKTOV

TECHNICKA SPRAVA

1 IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba

Nazov stavby: Oprava spodnej stavby mosta ev. €. R1-033 Lehota

Objekt stavby: 201-00 Most ev. €. R1-033 Lehota

Kraj: Nitriansky

Okres: Nitra

Katastralne uzemie: Lehota

Druh stavby: Oprava

Stupen PD: Dokumentacia na ponuku (DP) v podrobnostiach dokumentacie na

realizdciu stavby (DRS)

1.2 Stavebnik

Nazov a adresa: Narodna dialniéna spolo¢nost, a. s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

Nadriadeny organ: Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Namestie slobody €. 6, P.O.BOX 100, 810 05 Bratislava

1.3 Projektant

Nazov a adresa: CEMOS, s.r. 0.
Mlynské nivy 70, 821 05 Bratislava
ICO: 35744022, DIC: 2020252069, IC DPH: SK2020252069
Obchodny register Okresného sudu Bratislava I,
oddiel Sro, vlozka &€. 17031/B

Zodpovedny projektant:  Ing. Ludovit Farka$

1.4 Spravca mosta

Nazov a adresa: Stredisko spravy a udrzby rychlostnych ciest 1 Galanta
Matuskovska cesta 886, 924 01 Galanta

1.5 Krizenie s prekazkami

3 x polna cesta

Technicka sprava 2
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CEMOS

2 ZAKLADNE UDAJE O MOSTE (PODLA STN 73 6200)

Charakteristika mosta (¢l. 15):

Uhol krizenia

Dizka premostenia

Dizka mosta

Sikmost mosta

Sirka medzi zvodidlami
Sirka sluzobného chodnika:
Vy8ka mosta

Stavebna vySka

Plocha mosta

(dizka premostenia x $irka mosta)
ZataZenie mosta

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)
h)
i)

)

k)

na pozemnej komunikacii (rychlostna cesta R1)

cez udolie a pofnu cestu

most s osemnastimi otvormi

most jednopodlazny

most s hornou mostovkou
nepohyblivy most

trvaly most

Vv priestorovej priamej

kolmy

most s normovou zatazitelnostou
masivny beténovy prefabrikovany most
plnostenny most

tramovy most

otvorene usporiadany most

most s neobmedzenou volnou vyskou

100,09

538,50 m

546,00 m

kolmy

10,25 m

0,75m

cca 30,0 m

1,55 m

538,50 x 12,90 = 6946,65 m?

ZataZovacia trieda ,A* (STN 73 6203, platnost

v Case projektovania jestvujuceho mosta)

Technicka sprava
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3 NADVAZNOST RIESENIA NA PREDCHADZAJUCU DOKUMENTACIU

Tato dokumentacia nema predchadzajuci stuperfi dokumentacie.
4 PROJEKTOVE PODKLADY (PODKLADY Z KTORYCH SA VYCHADZALO)

e Zaznam z hlavnej prehliadky mosta z roku 2012
e Fotografie niektorych priloh realizaéného projektu mostného objektu z roku 1973

o Realizacny projekt realizacie pravostrannej rimsy a opravy bezdilataénych stykov nosnikov
I-73 pravého mostu z roku 2013;

e Platné normy, predpisy a vzoroveé listy pre cestné a mostné stavby;

e Obhliadka nosnej konstrukcie mosta za pomoci pojazdnej ploSiny BARIN vykonana dia
8.9.2014;

¢ Obhliadka spodnej stavby a mostného zvrSku dra 6.10.2014

e Realizatny projekt Opravy mosta ev. €. R1-033 Lehota — lavy most, november 2014
e Obhliadka mosta dna 17.5.2022

e Obhliadka mosta dfa 2.6.2022

e Pracovné porady.

5 ZAKLADNE UDAJE A UZEMNE PODMIENKY

Mostny objekt sa nachadza v Nitrianskom kraji, okrese Nitra v extravilane obce Lehota v km 37,431
— 37,978 rychlostnej cesty R1. Prevadzana komunikacia je v Sirkovej kategoérii R 22,5/100. Most
prechadza ponad udolie pri obci Lehota a krizuje tri polné cesty (2x v poli 2 a 1x v poli 11).

Ide 018 - polovy most z predpatych nosnikov |-73 celkovej dizky 538,5 m. Projektova
dokumentacia sa zaobera sanaciou spodnej stavby a nosnej konstrukcie pravého a lavého mosta.

6 GEOLOGICKE PODMIENKY

Pre ucel stavby nebolo nutné spracovat inzZiniersko-geologicky prieskum, nakofko ide
o rekonstrukciu mostného zvrSku a vybavenia mosta.

7 JESTVUJUCI MOST A JEHO STAVEBNY STAV

Mostny objekt - estakada Lehota je tramovy betdnovy predpaty most s 18-timi polami s rozpatiami
a 30 m. Mostny objekt je rieSeny ako dva navzajom oddelené objekty pre kazdy smer. Kazdy je zlozeny
z dvoch dilataénych celkov. Prie€ny rez mosta tvoria prefabrikované nosniky [-73. VySka prierezu
nosnikov je 1,4 m. Mostny objekt zadina na zapadnej opore 1 a dalej prekraduje udolie s pofnymi
cestami pri obci Lehota a konc&i na vychodnej opore 19. Most bol postaveny v roku 1977 ako 15 —
polovy: V roku 1984 bol z dovodu zlého stavu cestného telesa pri vychodnej opore 15 doplneny o jeden
dilatagny celok (3 polia) na stgasnu dizku. Most sa nachadza smerovo v priamej a vyskovo stupa
v konstantnom spade 1,65%. V prie€nom smere je na moste strechovity sklon 2,0%.

Sirkové usporiadanie pravého a favého mosta: $irka vozovky medzi zvodidlami je 10,25 m (jazdné
pruhy 2 x 3,50 m), sluzobny chodnik — 0,75 m. Celkova $irka mosta — 12,865 m. Skara medzi rimsovymi
doskami pravého a favého mosta — 0,020 m.

Technicka sprava 4
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Mostny objekt preSiel v predchadzajucich rokoch zasadnymi opravami. Rozsah oprav bol
dohodnuty so spravcom mosta. Prace pozostavali z opravy bezdilatacnych stykov prefabrikatov 1-73
nosnej konstrukcii, umiestnenia novych odvodfiovacov medzi krajné dva nosniky, zhotovenia
vyrovnavacieho beténu, zhotovenia izolacie na moste, zhotovenia vozovkovych vrstiev vratane zalievok,
osadenia novych mostnych zaverov, zhotovenia rimsy a osadenia bezpecnostnych zariadeni na moste.
Na pravom moste na pravej rimse (vonkajSia rimsa) bola osadena protihlukova stena.

Na favom moste prebehla aj sanacia povrchu nosnej konstrukcie a povrchu spodnej stavby po
celej dizke mosta, cca 3,0 m od vonkaj$ieho okraja mosta.

8 TECHNICKE RIESENIE OPRAVY MOSTA

Celkovy rozsah prac pre predmetnu stavbu bol uréeny na zaklade opisu predmetu zékazky a po
vzajomnych konzultaciach s objednavatelom.

ZlepSenie stavebno - technického stavu mosta ev. & R1-033 sa dosiahne realizaciou tychto
opatreni:
e celoploSna sanacia povrchu spodnej stavby, ktory je v styku so vzduchom,
e celoplodna sandcia povrchu nosnej konstrukcie, ktory je v styku so vzduchom,
e celoploSna sanacia povrchu lavej rimsy na pravom moste, okrem zvislej plochy rimsy medzi
mostami
e oprava spevnenia pod mostom pri oporach 1 a 19

Oprava mosta bude realizovana v dvoch etapach. V prvej etape sa bude celoploSne sanovat
povrch lavej rimsy na pravom moste. PoCas sanalnych prac bude doprava na pravom moste
presmerovana zlavého jazdného pasu do pravého jazdného pasu tak, aby bolo mozné zriadit
pracovisko v lavom jazdnom péase v celej dizke mosta. Podas sanéacie rimsy bude medzi mostami
zriadena protinahladova clona. Vzhfadom na dopravny vyznam rychlostnej cesty R1 je nevyhnutné
minimalizovat dobu dopravného obmedzenia na moste. DoCasné dopravné znacenie pocas realizacie
prac nie je su€astou tejto projektovej dokumentécie.

V druhej etape sa bude realizovat' celoploSné sanacia povrchu spodnej stavby a povrchu nosnej
konstrukcie, ktory je v styku so vzduchom a oprava spevnenia pod mostom pri oporach 1 a 19. V ramci
opravy vroku 2019 bola na lavom moste realizovana celoplosna sanacia povrchu spodnej stavby
a povrchu nosnej konstrukcie, ktory je v styku so vzduchom po celej dizke mosta v irke cca 3,0 m
o vonkajSieho okraja nosnej kon$trukcie mosta. Tieto plochy sa v ramci tejto opravy nebudu sanovat.
Stavebné prace druhej etapy mdzu prebiehat su¢asne s pracami prvej etapy. Projekt predpoklada, Ze
prace budu prebiehat za pouZitia vysokozdviznych ploSin s dostatoénym dosahom cca 33 m pre
najvyssi pilier. Potrebné mnoZstvo vysokozdviznych ploSin bude zavislé od poZadovanej rychlosti
vystavby od objednavatefla.

8.1 Nosna konstrukcia

Nosna konstrukcia vykazuje znamky zatekania v pévodnych miestach odvodriovadov najma
v priestore krajnych dvoch nosnikov. Prejavuje sa to odhalenim a skorodovanim vystuze nosnikov
a dobetonavky medzi nosnikmi.

V ramci opravy mosta bude sanovana nosna konstrukcia. Ide o vSetky plochy nosnej konstrukcie
v styku so vzduchom (podhladové a bo&né plochy nosnej konstrukcie pravého a lavého mosta). Oprava
jednotlivych prvkov nosnej konstrukcie spoCiva v o€isteni povrchov od vietkych mechanickych nedistot,
mnohych e&te z vystavby, mechanickom odstraneni v8etkych skorodovanych beténovych &asti, oCisteni
povrchov vysokotlakovym vodnym li€om az na zdravé beténové jadro, o€istenim odhalenej betonarske;j

Technicka sprava 5
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vystuze od kordzie a naslednym aplikovanim sanacnych vrstiev. Hrubka sanacnych vrstiev sa urCi tak,
aby boli jednotlivé prvky uvedené do pdévodnych rozmerov. Postup prac a zlozenie jednotlivych vrstiev
je zavislé od pouzitého sanacného systému. Sanacny systém musi byt certifikovany a musi obsahovat
ochranu betonarskej vystuze, ochranu beténovych ¢asti a musi zabezpedit reprofilaciu odstranenych
a odpadnutych €asti. Na zaver sa povrch ochrani jemnou vyrovnavacou stierkou a ochrannym
elastickym naterom vo farbe beténu.

V ramci opravy v roku 2019 bola na favom moste realizovana sanacia povrchu nosnej konstrukcie,
ktory je v styku so vzduchom po celej dizke mosta v $irke cca 3,0 m od vonkajSieho okraja nosnej
konstrukcie mosta. Tieto plochy sa v ramci tejto opravy nebudu sanovat.

8.2 Spodna stavba

Oprava spodnej stavby pozostava v celoploSnej sanacii povrchov nosnej konstrukcia a spodnej
stavby, ktoré su v styku so vzduchom. V ramci opravy v roku 2019 bola na favom moste realizovana
sanacia povrchu ¢asti spodnej stavby, ktory je v styku so vzduchom. Ide o sanaciu povrchu opér favého
mosta a Casti podpier a nosnej konstrukcie v Sirke cca 3,0 m od vonkajSieho okraja mosta. Tieto plochy
sa Vv ramci tejto opravy nebudu sanovat.

Pévodny mostny objekt bol 15 polfovy, spodnu stavbu tvorili dve krajné ¢lenené opory 1 a 16
(ulozné prahy na Zzelezobetonovych stenach vySky cca 10 m spolo¢nych pre obidva mosty) a 14
medzilahlych podpier tvorenych stenovym pilierom (6 x 1,4 m) s tloznym prahom pre nosniky I-73 -
prieCnikom vysky 1,8 m na celd Sirku nosnej konstrukcie 12,21 m. Driek piliera ¢ 7 (pevné lozisko) je
tvoreny H prierezom Sirky 3 m.

Pri oprave v roku 1984 bola krajna opora 16 odkopana, upraveny ulozny prah a doplneny dalSi
dilatacny celok nosnej konstrukcie s tromi pofami. Medzifahlé piliere novej nosnej konStrukcie su
tvorené paticou pilét, spojenych v hlave Zelezobeténovym prie€nikom tvoriacim ulozny prah pre
nosniky. Piloty boli zriadené v telese pdévodného poruseného cestného telesa, ktoré bolo nasledne
odstranené. Cast vypaznic, ktoré ostali na vzduchu bola ogistena a oSetrena naterom. Krajna opora 19
je tvorena Zelezobeténovym uloZznym prahom na pilétach.

Pri prehliadke spodnej stavby boli zaznamenané nasledujice poruchy spodnej stavby:
- Narusenie vrchnej beténovej vrstvy na driekoch pilierov, predovSetkym v miestach Smykove;j
vystuZe pilierov, tato vystuz je skorodovand a vystupuje na povrch drieku. NajvyraznejSie sa to

prejavuje na drieku piliera &. 3.

- Odhalenie akordzia betonarskej vystuze prieCnikov pilierov. Toto je najzavaznejSia porucha
spodnej stavby. Betdnova vrstva prieCnikov pilierov je narusena, mechanicky sa odlupuje
a opadava. VystuZ v tychto miestach je odhalena a skorodovana. NajvyraznejSie je to viditelné
na vonkajSich konzolovych ¢&astiach prie€nikov, ktoré su najviac namahané klimatickymi
podmienkami a vodou zatekajucou z nosnej konstrukcie. Na vaésine prie€nikov su odhalené
a odpadnuté pruty betonarskej vystuze, ktora slizila na zabezpecenie krycej vrstvy pri betonazi.

Na vacsine pléch je zrejmé nedostatocné krytie betonarskej vystuze.
- Zatekanie povrchu prie¢nikov, uloznych prahov v miestach styku nosnikov I-73.

- Znecistenie povrchu uloZznych prahov stavebnou sutou, pravdepodobne ako pozostatok

vystavby.

- Kordzia povrchu ocelovych vypaznic driekov pilierov 17 a 18.

Technicka sprava 6
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Oprava jednotlivych prvkov spodnej konstrukcie spoc€iva v mechanickom odstraneni vSetkych
skorodovanych beténovych ¢asti (spolu s vycistenim povrchu uloznych prahov od suti), ocisteni
povrchov vysokotlakovym vodnym li¢om az na zdravé beténové jadro, oCistenim odhalenej betonarskej
vystuze od korézie a naslednym aplikovanim sanacénych vrstiev. Hrubka sanacénych vrstiev sa uréi tak,
aby boli jednotlivé prvky uvedené do pdvodnych rozmerov. Postup prac a zlozenie jednotlivych vrstiev
je zavislé od pouzitého sanacného systému. Sanacny systém musi byt certifikovany a musi obsahovat’
ochranu betonarskej vystuze, ochranu beténovych Casti a musi zabezpecit reprofilaciu odstranenych
a odpadnutych ¢€asti. Na zaver sa povrch ochrani jemnou vyrovnavacou stierkou a ochrannym
elastickym naterom vo farbe beténu.

Na boénych plochach podpier 2 — 15 sa nachadzaju obdiznikové kryty. Tieto je potrebné podas
sanacie priznat, nie je dovolené ich celoploSne prekryt sanaénymi hmotami.

Povrch ocelovych vypaznic driekov pilierov 17 a 18 sa mechanicky a abrazivne ocisti od korézie
a ochrani antikoréznym naterom s rovnakym odtiefiom ako ochranny nater betéonovych konstrukcii.

9 VYBAVENIE MOSTA

9.1 Rimsy

V ramci opravy mosta bude sanovana aj lava rimsa na pravom moste. Ide o vSetky plochy rimsy
v styku so vzduchom okrem zvislej plochy rimsy medzi mostami. Tato plocha bola uz v ramci
predchadzajdcich oprav zasanovana. Sanacia povrchov rimsy spoc€iva v o€isteni povrchov od vsetkych
mechanickych necistét, mechanickom odstraneni vsetkych skorodovanych beténovych &asti, ocisteni
povrchov vysokotlakovym vodnym lu€om az na zdravé betdnové jadro, o€istenim odhalenej betonarskej
vystuze od kordzie a naslednym aplikovanim sanaénych vrstiev.

Hrubka sanacnych vrstiev sa ur€i tak, aby boli jednotlivé prvky uvedené do pévodnych rozmerov.
Postup prac a zlozenie jednotlivych vrstiev je zavislé od pouzitého sanacného systému. Sanacny
systém musi byt certifikovany a musi obsahovat ochranu betonarskej vystuze, ochranu beténovych
Casti a musi zabezpecit reprofilaciu odstranenych a odpadnutych Casti. Na zaver sa povrch ochrani
jemnou vyrovnavacou stierkou a ochrannym elastickym naterom vo farbe beténu.

9.2 Terénne upravy

Svah pod mostom pri opore 1 je spevneny prefabrikovanymi betéonovymi plathiami 500 x 500 mm.
Poskodené betonové platne sa nahradia novymi prefabrikovanymi plathiami 500 x 500 x 50 mm
ulozenymi do podkladového betdnu hrubky 150 mm. Skary medzi novymi platiami a po$kodené
Skarovanie sa vyplni nezmra&tujucou maltou.

Svah pod mostom pri opore 19 je spevneny prefabrikovanymi beténovymi plathami 1250 x
2500 mm ulozenymi do podkladového beténu hrubky 150 mm. PoSkodené Skarovanie medzi platiami
sa zaleje nezmrastujucou maltou.

Spevnenie svahov na oporach 1 a 19 je v mieste vyustenia odvodriovacov vyrazne poskodené.
Oprava bude spocivat vo vyrezani spevnenia rozmeru 2000 x 2000 mm a jeho nahradenim kamefiom
do beténu hrabky 150 mm. Stred Stvorcového vyrezania je totoZzny so stredom odvodriovacieho
potrubia.
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9.3 Obsluzné schodisko

Pri opore 1 a 19 na pravej strane v smere jazdy bude zriadené schodisko z prefabrikovanych
stupfiov pre pristup pod most z rychlostnej cesty R1. Sirka schodisk je 750 mm s obojstrannym
obrubnikom Sirky 150 mm. Pouzity bude betéon C25/30. Z vonkajSej strany bude umiestnené
oddelovacie zabradlie z kompozitu.

10 ANTIKOROZNE OPATRENIA

Stupen vplyvu prostredia je pre jednotlivé konstrukéné Casti charakterizovany v zmysle normy STN EN
206-1 nasledovne:

e Podkladovy betén - schody C12/15 - X0 (SK) - Cl 1,0, Dmax 22
e Betdn pod schodiskové platne C25/30 - XAl, XF1 (SK) - Cl 0,4, Dmax 22
e Betdn pod lomovy kamen C16/20 — X0, XF1 (SK) - Cl 1,0, Dmax 22
e Prefabrikované schodiskové platne C25/30 - XAl, XF1 (SK) - Cl 0,4, Dmax 22

V3&etky ocelové konstrukcie na moste, ktoré budu trvale v styku so vzduchom, sa ochrania podfla
TP 068 ,Protikor6zna ochrana ocelovych konstrukcii mostov* vydanych MDVaRR SR v roku 2016.

Farebny odtiefi vrchného nateru bude mat rovnaky odtierh ako ochranny nater betdnovych
konStrukcii.

V8etky pouzité naterové latky musia mat preukazanu zhodu podfa systému 3 v Zakone
o stavebnych vyrobkoch.

Stipy medzirahlych podpier ¢ 17, 18:

Zakladny nater — epoxid -zinkovy prach 60 pm
Medzivrstvovy nater — epoxid 100 pm
Vrchny nater — polyuretan 80 um

11 BURACIE PRACE

Na podperach €. 6, 7 a 14 su steny podpier vzajomne spojené ocelovymi U-profilmi. Tieto profily
sa odstrania.

Na podpere ¢ 15P je v spodnej &asti steny podpery stratené debnenie z prelamovaného plechu,
ktory je v znaéne skorodovany. Plech je potrebné odstranit a potom pokracovat &istenim na zdravé
jadro.

Pod uloznym prahom opory €. 16 zostala po odkopani opory vrstva podkladového betonu. Tuto je
potrebné odstranit. Steny pévodne krajnej opory 16 su natreté asfaltovym naterom. Tento nater je
potrebné odstranit najprv mechanicky, pripadne odbrusenim asfaltovej vrstvy. Potom je mozné pristupit
k samotnému ocisteniu povrchu beténu na zdravé beténové jadro.

Na podperach 17 a 18 su stipy podpery tvorené ocelovymi rarami $1100 mm vyplnenymi beténom.
Stipy je potrebné mechanicky a abrazivne ogistit na stupefi minimalne Sa2 %. V hlave stipov
sa nachadzaju ocelové prstence, ktoré su znaCne poskodené. Tieto prstence sa odstrania, povrch
beténu sa o€isti na zdravé betdnové jadro.

Cistiace prace sa budu skladat z viacerych faz, ktorych ciefom je odstranit z mostného objektu
vSetky mechanicky aj chemicky poruSené ¢asti.
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Samotné Cistenie betdnovych povrchov sa predpoklada v dvoch etapach. V prvej sa vykona
mechanické ocistenie povrchu. Odstrani sa rozpadnuty a poruseny betdon. Pri Cisteni sa musi
postupovat a prace koordinovat tak, aby vplyvom vibracii nedochadzalo k dodatoénym poruseniam
v celistvom beténe. Ogistenie povrchu nosnej konstrukcie musi byt na hibku dosiahnutia zdravého
beténu. Po mechanickom disteni bude nasledovat nasledovat druha etapa, ato, ocistenie povrchu
vysokotlakovym vodnym [u€om (tlak 80 — 100 MPa), ktorym sa dosiahne zdravé jadro beténovej
konstrukcie. Pred nanaSanim reprofilanych materialov sa konstrukcia docisti tlakovou vodou (tlak cca
20 MPa). Vodnym lu€om sa odistia aj viditelné plochy nosnej konstrukcie zospodu a spodna stavba na
hibku dosiahnutia zdravého beténu, predpoklad je 5 - 50 mm.

Obnazena betonarska vystuz musi byt pred sanaciou o€istena. Hrdza, malta, betdn, prach a iné
uvolnené alebo Skodlivé Casti, ktoré znizuju prilnavost alebo prispievaju ku korézii na ochrafovanej
betonarskej vystuzi, musia byt odstranené. Povrchy musia byt upravené pomocou abrazivnych
Cistiacich technik alebo pomocou vysokotlakového vodného lu¢a (tlak min. 100 MPa) na stuperi Sa 2.

Uvolnenud pozdiznu vystuz v konzolovych &astiach prieénikov, ktora sluzila na zabezpeé&enie krycej
vrstvy pri betonazi je potrebné odstranit.

Po dokonc&eni buracich prac jednotlivych prvkov je potrebné prizvat projektanta a zastupcu
investora, aby sa v pripade zistenia novych skuto€nosti mohli tieto zmeny premietnut do pripadnej
upravy technického rieSenia a dalSieho postupu prac pri rekonstrukcii mosta v ramci zhotovenia DVP.

12 SANACIA NOSNEJ KONSTRUKCIE A SPODNEJ STAVBY

Na nosnej konstrukcii a spodnej stavbe sa vyskytuju rézne lokalne poruchy povrchu beténu, ako su
nedostato¢né krytie beténu, odlupnuté povrchové vrstvy betdnu z dévodu kordzie vystuze a trliaca
vystuz.

VSetky lokalne poruchy sa vyspravia Specialnymi hmotami uréenymi na sanaciu betdénovych
konstrukcii. Pre sanaciu sa mbézu pouzit iba také hmoty, ktoré maju prislusné atesty a certifikaty pre
pouzitie na sanaciu a musia byt odsuhlasené obstaravatelom. Tieto materidly a postupy musia byt
v sulade s normou EN 1504.

Pre sanané prace musi byt pouzZity len komplexny sanaény systém vytvarajuci dokladné
prepojenie vSetkych vrstiev reprofilacie s o€istenim na pevny povrch.

Podla spdsobu aplikdcie mozno sanacné materidly rozdelit takto:
e hmoty, natery na ochranu vystuze;
e adhézny mostik (penetracia pébvodného beténu);
e vyspravkova, reprofilaéna hmota (klasicky aplikovatelna, striekana a pod.);
e sekundarna povrchova ochrana (impregnécia, natery a pod.).

Ako reprofilatné, sanacné materialy mozno pouZit:

e polymérbetdny a polymérne malty, kde spojivom je polymér;

e polymércementové malty a betény, kde spojivom je cement.

Vlastna sanacia pozostava z predupravy povrchu t.j. z odstranenia narusenych skarbonatovanych,
agresivnymi latkami kontaminovanych povrchovych vrstiev beténu alebo uvolnenych Casti beténu
vplyvom korézie vystuze a vytvoreni hutného, Unosného beténového podkladu. Odstranenie
znehodnotenych asti beténového povrchu musi byt urobené tak, aby nebola ohrozena kvalita a stav
betonarskej vystuze a aby nebol narudeny betén v jadre. Odstrafiovanie nesmie v Ziadnom pripade
viest’ k ohrozeniu statickej spdsobilosti konstrukcie. Popis buracich prac je uvedeny v ods. 11.
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Odkrytd vystuz sa dokonale ocisti od vrstiev kordzie a ihned sa oSetri vhodnym antikor6znym
naterom. Antikorézny nater musi byt hutny a savisly.

Aplikacia sanaéného systému je zavisla od miery poskodenia konstrukcie po ocisteni konstrukcie
na hutny Unosny betén. Pred aplikaciou sana&nych materialov treba zistit pozadovanu hruabku sanacnej
vrstvy, zvazit, &i pripadne doplnit vystuz, spdsob jej kotvenia k podkladu tak, aby konstrukéna skladba
sanacnych vrstiev zodpovedala hrubkam.

Podla hrubky rozliSujeme sanaciu:

e do hrabky 20 mm, vtedy sa aplikuje sanacny systém jednovrstvovy;

e do hrabky 30 mm, vtedy sa aplikuje sanaény systém jednovrstvovy

e do hrabky 50 mm, vtedy sa aplikuje sanacny systém dvojvrstvovy;

e nad 50 mm, vtedy sa aplikuje sana¢ny systém viacvrstvovy

¢ nad 50 mm velké plochy, vtedy sa aplikuje torkrétovanie.

V pripade, ak sa pouziju sanatné materialy, ktoré su vhodné pre pouzitie do vacsich hruabok,
pripadne bez obmedzenia hrubok, tak sa uplatni systém, ktory je stanoveny technologickymi predpismi
konkrétneho systému. Sana¢né materialy pouzité na hrubu sanaciu budu triedy R4.

Nie je mozné aplikovat vyspravkové hmoty bez existencie technologického predpisu, v ktorom
musi byt presne Specifikovany postup pripravy sanaénej hmoty, uréena doba pre spracovanie hmoty
v zavislosti na teplote. V obvyklych pripadoch sa nepripusta, aby teplota vzduchu a podkladu klesla pod
+5 °C. Vhodnost pouzitia sanac¢ného systému musi byt preukazana dokladmi v zmysle zakona.

Na zaver rekonstrukénych prac sa vSetky vybrané plochy opatria jemnou reprofilizaciou
a ochrannym elastickym naterom. Tento nater bude mat Sedu farbu podobnu farbe beténu. Konkrétny
odtien bude schvaleny objednavatelom. Sanaéné materidly pouzité na jemnu reprofilizaciu budu triedy
R2. Beténové plochy sa budu sanovat v zmysle technicko-kvalitativnych podmienok pre opravy
a rekonstrukcie mostov SSC najmé &ast 19 Sanéacia povrchovych beténovych vrstiev a éast 25 Uprava
povrchu betdénu vysokotlakovym vodnym lu€om pri sanaciach.

13 VYTYCENIE MOSTNEHO OBJEKTU

Vzhladom ku charakteru opravy nie je potrebné realizovat vytyCenie objektu. Pred realizaciou
opravy je potrebné zamerat’ existujuci tvar krajnych opdr, medzifahlych podpier, nosnej konstrukcie
a terénne upravy pod mostom pre ur€enie rozsahu terénnych uprav a sanovanych pléch.

14 POSTUP REKONSTRUKCIE MOSTA

e Pokosenie a vyrubanie naletovych stromov a krikov v pédorysnom priemete obrysu mosta a na
svahovych kuzefoch opér 1 a 19.

e Presmerovanie dopravy z lavého jazdného pruhu do pravého jazdného pruhu na pravom
moste.

o Cistenie povrchu beténovych povrchov favej rimsy na pravom moste (mechanicky a vodnym
lu¢om).

o Cistenie povrchu beténovych povrchov nosnej konstrukcie a spodnej stavby (mechanicky

a vodnym lucom).

Sanacia beténovych povrchov lavej rimsy na pravom moste na styku so vzduchom.

Sanacia beténovych povrchov nosnej konstrukcie a spodnej stavby na styku so vzduchom.

Vydcistenie povrchov uloZznych prahov 1 - 19.

Oprava spevnenia pod mostom pri oporach 1 a 19.

Zriadenia obsluznych schodisk.

Odfrézovanie vozovky na ceste na pravej strane, odstranenie vrstiev vozovky a vykop.
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e Presmerovanie dopravy na pravom moste do pévodného stavu.

15 OSTATNE

15.1 Poziadavky z hladiska starostlivosti o zivotné prostredie

Navrhovany most bude vybaveny zariadeniami, ktoré minimalizuju pripadny nepriaznivy vplyv na
Zivotné prostredie. Ziadny z pouzitych materialov nesmie obsahovat toxické latky a nepriaznivo pdsobit
na zivotné prostredie. Po¢as vystavby zhotovitel zabezpec¢i minimalizaciu Sirenia prachu a znedistenia
véd a ovzdusSia. Mostny objekt nebude predstavovat zasadny nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie
a zdravie obyvatelstva.

15.2 Zat'azovacia skuska

Vzhladom ku charakteru opravy (nemeni sa konstrukéné usporiadanie mosta ani jeho statické
pdsobenie), nie je potrebné vykonat na moste zakladnu staticku zatazovaciu skusku.

16 POVRCHOVE UPRAVY BETONOV

VSetky ostré hrany pohladovych pléch, ak nebude vo vykresovej dokumentacii uvedené inak, budu
skosené 25 x 25 mm.

17 OCHRANA ZIVOTNEHO PROSTREDIA A BEZPECNOSTI PRI PRACI

Bezpec€nost a ochrana zdravia pri praci sa musi riadit ,Planom bezpe&nosti a ochrany zdravia pri
praci‘, ktory musi byt vypracovany zhotovitelom stavby v zmysle Nariadenia viady SR 396/2006 Z.z.
o minimalnych bezpe€nostnych a zdravotnych poZiadavkach na stavenisko. Plan sa bude vztahovat na
pravnické osoby a fyzické osoby, ktoré budu zamestnavatelmi alebo samostatne zarobkovo &innymi
osobami v zmysle Zakona NR SR 124/2006 Z.z. a budu v zmluvnom vztahu so stavebnikom, resp.
hlavhym dodavatelom alebo sa nejakym inym zmluvnym spdsobom spolupodielat na stavbe dodavkou
prac.

Zamerom projektu ,Planu bezpeénosti a ochrany zdravia pri praci“ bude zaistenie bezpeénej prace
v8etkych pracovnikov hlavného dodavatela a jeho subdodavatelov v priestore stavenisk, ako aj
ostatnych prevadzok okolo a zaistenie ochrany zivotného prostredia pred nebezpeénymi javmi, ktoré by
mohli nastat' v suvislosti s realizaciou projektu.

Bratislava, jul 2022 Vypracoval: Ing. Ludovit Farka$
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