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1. IDENTIFIKACNE UDAJE OBJEKTU

1.1 Stavba:

Nazov stavby: Obnova povrchov Hollého a ¢asti Halenarskej ulice v Trnave, PD
Cast' stavby: Komunikacie, spevnené plochy, chodniky

Miesto: Mesto Trnava, Hollého a Halenarska ul., intravilan

Katastralne uzemie: Trnava

Druh stavby: rekonstrukcia

1.2 Stavebnik:

Nazov stavebnika: Mesto Trnava
Hlavna 1
917 71 Trnava

1.3 Projektant

Spolo¢nost: DAQE Slovakia s.r.o.
Univerzitna 8498/25
010 08 Zilina

Zodpovedny projektant: Ing. Marian Kopcek
1.4 UvaZovany spravca casti stavby:

Spravca: Mesto Trnava
Hlavna 1
917 71 Trnava

2. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA
2.1 Zakladné udaje

Predmetom projektovej dokumentacie na realizaciu stavby je navrh rekonstrukcie useku miestnej
komunikacie Casti Halenarskej a Hollého ulice, kde zaCiatok useku rekonsStrukcie je na hranici
krizovatky s ulicou Dolnopotocnou v oblasti priechodu pre chodcov, koniec useku v krizovatke
s ulicou Invalidskou, pri¢om celkova dizka rie$eného Useku je 302,12 m.

Jedna sa o dvojpruhovu, obojsmernu komunikaciu funkénej triedy C2, kategorie MOU 7,5/30 so
Sirkou jazdnych pruhov 2 x 2,75 m a odvodnovacich pruzkov 2 x 0,5 m, kde kryt komunikacie je
v suCasnosti asfaltobeténovy.

Na zaklade vykonaného nedestruktivneho diagnostického merania (grafické vystupy vid. priloha
€.1 technickej spravy) pouzitim georadaru v oboch smeroch boli presne stanovené hrubky
jednotlivych vrstiev jestvujucej vozovky. Priemerna celkova hribka vozovky je v rieSenom Useku
komunikacie cca 450 — 550 mm.
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Na zaklade vysledkov bolo zhodnotené, Ze hrubky konstrukénych vrstiev su v niektorych usekoch
nedostato¢né, preto pre danu kategériu komunikacie ako aj uvazované dopravné zatazZenie bude
potrebné realizovat komplexnu rekonstrukciu t.j. vymenu konStrukcie vozovky v celej hrubke
vratane upravy podlozia.

ZhorSena funkénost odvodnenia v danom useku je spésobena deformaciou spadovych pomerov
komunikacie a zlou funkénostou odvodhovacich prvkov, nasledkom ¢&oho dochadza k
rychlejSiemu podkodzovaniu vozovkovych vrstiev a teda aj celkového stavu komunikacie. Tento
problém bude odstraneny obnovenim pozdizneho a prieénych sklonov komunikacie a vymenou
resp. doplnenim uli€énych vpustov.

Sucastou rieSeného objektu je aj navrh rekonstrukcie prifahlych chodnikov, navrh a rozmiestnenie
mobiliaru (rieSené v arhitektonickej Casti), rekonstrukcia jestv. oplotenia synagégy a pozemku
urCeného pre buducu barokovu zahradu (rieSené v arhitektonickej €asti), navrh cyklokoridorov,
rekondtrukcia resp. navrh novych priechodov pre chodcov vratane debarierizaCnych uprav
navrhovanych povrchov.

V €ase spracovavania PD bol v oblasti pred Arcibiskupskym uradom objaveny nalez pdvodnej
kamennej dlazby, kde mesto zabezpedilo postupné odstrafnovanie prekryvajlucej asfaltovej vrstvy.
Jedna sa o pbévodné ¢adicové kocky vo vejarovom vzore pred vstupmi do objektov a Zulové platne
ukladané v riadkoch. Poziadavkou KPU bolo zachovanie pdvodnych povrchov vratane linii
poévodnych obrub. Vzhfadom na nevyhovujuci stav dlazby (nerovnosti, zlé sklony, porusené
prvky) sa dohodlo, ze v ramci rekonstrukcie bude dlazba preskladana, t.j. pévodna sa rozoberie,
podklad sa doplni, vyspravi a zhutni a nasledne budu pouZité pévodné prvky s ukladanim do
pbvodnych vzorov. Chybajuca €ast chodnika (povodné zelené pasy) bude doplnena mrakotinskou
zulou, rovnakou ako u chodnikov rekonstruovanych pozdiz celej Halenarskej a Hollého ulice.
Rovnakym spdsobom bude ukladana aj dlazba na chodniku na vychodnej strane medzi
krizovatkami Haulikova a M.Schneidera Trnavského.

Cielom navrhovanej rekonstrukcie je po technickej stranke odstranit zhorSeny stav komunikacie,
kvalitativne zlepSit stav vozovky s ohfadom na plynulost a bezpelnost cestnej premavky.
Z pohladu architektonického, kedZe sa jedna o jednu z najstarSich ulic v Trnave, navratenie jej
historického vyrazu a tym vylepsit’ esteticky stav rieSenej ulice.

2.2 Strucny popis technického riesenia

Zaciatok Useku rekonstrukcie je na hranici krizovatky s ulicou Dolnopoto¢nou v oblasti priechodu
pre chodcov, koniec Useku v krizovatke s ulicou Invalidskou, pri¢om celkova dizka rie§eného
useku je 302,12 m. Pri navrhu aprav bolo uvazované, Ze predchadzajuci usek, ktorého
rekonstrukcia bola rieSena vramci PD ,RekonStrukcia MK Halenarska ulica, PD“ bude
zrealizovany.

Trasovanie navrhovanych Uprav je rieSené s ohfadom na jestvujuce smerové vedenie, a taktiez
poziadavkou bolo navrhnut rozSirenie nastupnej plochy pred vstupom do Skoly na zapadnej strane
ulice. Z tohto dévodu bola os komunikacie vocCi jej pévodnej polohe mierne vychylena, s plynulym
napojenim oblasti zaciatku a konca useku.

Trasa je tvorena z priamych Usekov a prostych kruznicovych oblikov.

Zakladny prie¢ny sklon komunikacie je navrhnuty ako strechovity v hodnote 2%, ktory je v zmysle
existujuceho stavu drzany takmer v celom Useku, okrem oblasti krizovatky s Hviezdoslavovou
ulicou, kde je sklon jednostranny.

Navrhnuta je vymena vozovky v celej hrubke, kde najskér budu pdvodné vrstvy vyburané,
nasledne bude realizovana uprava podlozia, podklad sa vyspravi, upravi do potrebnych sklonov,
zhutni sa a zatazovacimi skuSkami sa preveri jeho unosnost. Pred samotnou Upravou podloZia
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budu odstranené jestv. uliéné vpusty, vybuduju sa nové vpusty vratane ich pripojok (samostatny
SO) a taktiez suvisiacie stav. Casti (VO, chraniCky NN, rozvody zavlah a kamerového systému,
trativody a pod.). Nasledne budu polozené nové vozovkové vrstvy s krytom z ¢adiCovej dlazby hr.
85 — 115 mm ukladanej do vejarov. Tieto dlazobné kocky budu ruéne Stiepané, vratane hornej
plochy. Pozdiz oboch okrajov komunikacie su navrhnuté odvodriovacie pruzky Sirky 0,5 m, Tieto
budu tiez z ¢adi¢a, ukladané na divoku vazbu (3 kocky, rozmer kocky cca 15x15x15cm). Kocky
odvodnovacich pruzkov budu ukladané do bet. 16zka.

Po obvode upravovaného uUseku komunikacie su navrhnuté nové kamenné zulové cestné
obrubniky osadené do betdnového I6zka, ktoré budu v miestach vjazdov na pozemky osadené
v sklopenej polohe a v miestach debarierizaénych Uprav znizené do urovne vozovky (0 cm).

Sucastou projektu je aj navrh rekonstrukcie chodnikov, ktoré budu v celom uUseku vyburané v celej
hrdbke a budu realizované nové chodniky s krytom z kamennej zulovej dlazby hr.8 cm. V oblasti
vySkovej upravy vjazdov na pozemky budu chodniky z kamennej Zulovej dlazby rovnakej hrubky,
len rozmeru ako CadiCové kocky (vid priloha €.8 Detaily). Na rozhrani komunikacie a chodnika
bude osadeny novy cestny kamenny obrubnik (Zula) do beténového I6zka s vySkou 12 cm nad
vozovkou. V Casti od zaCiatku Useku t.j. od krizovatky s Dolnopotoénou ulicou az po zadnu
zasobovaciu komunikaciu k hotelu Holiday Inn je navrhnuty zapusteny obrubnik tak, Ze chodniky s
komunikaciou su realizované v jednej urovni.

Z vonkajsej strany chodnikov su pouzité parkové kamenné Zulové obrubniky osadené do bet.
I6Zka. Pre tieto bude pouZita rovnaka dlazba ako pre povrchy chodnikov avSak pre vytvorenie
obrub bude dlazba ukladané na hranu.

Na zapadnej strane na rozhrani medzi zelenymi pasmi a chodnikom, je potrebné obrubniky

zabudovat' tak, aby nevytvarali prekazku teCucej dazdovej vode pri jej odtekani z chodnikov
smerom k vozovke (t.j. obrubniky nesmu z dlazby presahovat).

Prie¢ne sklony chodnikov ako aj ich Sirkové parametre su zrejmé z grafickych priloh.

Pre zvySenie bezpeénosti chodcov je priechod pre chodcov na konci useku vyznaceny na tzv.
priecnom spomalfovacom prahu. VSetky priechody su rieSené s debarierizaCnymi prvkami.
Priechody budu pre zvySenie bezpe&nosti chodcov nasvietené. (rieSené v samostatnom SO).
Taktiez v ramci stavby bude v usekoch pred Skolami doplnené zabradlie.

Odvodnenie komunikacie a chodnikov je uvazované cez novonavrhnuté uli€né vpusty do
jestvujucej kanalizacie, ktora danym Uzemim prechadza.

Realizacia stavebného objektu vratane jeho su€asti bude pozostavat najma z tychto €innosti:
- vytyCenie vedeni jestvujucich inZinierskych sieti a navrhnutych konstrukcii,
- priprava uzemia (buracie a zemné prace),
- vyburanie vozovky komunikacie a chodnikov v potrebnom rozsahu, vyburanie oplotenia
- realizacia inzinierskych sieti suvisiacich s navrhovanou rekonstrukciou,
- Uprava a budovanie kons&trukcii odvodriovacieho systému (trativod, vpusty, pripojky),
- realizcia suvisiacich SO (VO, zavlahy, priprava kamer. systému)
- zabudovanie obrubnikov a zhotovenie novych kons&trukcii vozoviek, chodnika a spev.

pléch s déslednym napojenim na existujuce kon$trukcie chodnika a vozoviek, realizacia
oplotenia (sucastou Casti arch. rieSenie)




Obnova povrchov Hollého a ¢asti Halenarskej ulice v Trnave, PD
RP
Komunikacie, spevnené plochy, chodniky

- zhotovenie trvalého vodorovného dopravného znacenia a osadenie trvalého zvislého
dopravného znacenia,

- dokonCovacie prace (kompletizacia odvodnovacich zariadeni, realizacia zalievok na
kontaktoch réznych materialov, vysadba zelene, osadenie prvkov mobiliaru atd'.).

V ramci stavebného objektu budu rieSené :

- vySkova uprava kanalizaCnych §acht a vodovodnych a plynovych Supatok

- odstranenie exist. bet. kvetinaca, ocel. zabradli, cyklostojanov, uliénych vpustov a
retardérov

- posun skrinky UPC

- osadenia zabradli pred Skolami

- zachovanie povodnej dlazby (vid. architektonické rieSenie)

- zabudovanie chranicek elektro DN 160 mm

2.3 Zikladné udaje
Kategoria . MOU 7,5/30, ft C2

Sirkové usporiadanie . jazdné pruhy 2x2,75m
odvodnovacie pruzky 2x0,5m

Dizka trasy : 311,58 m (staveb. Upravy 302,12 m)
Smerovy obluk min. ;13,00 m

Vyskovy obluk vypukly min. : 700,00 m

Vyskovy obluk vyduty min. . 300,00 m

Pozdizny sklon min. : -0,52 %

Pozdizny sklon max. : -1,30 %

Dostredny sklon max. ;1,00 %

2.4 Priestorové riesenie trasy

Vzhladom na rozsah stavby a jej charakter, smerové a vySkové vedenie kopiruje v o najvacsej
moznej miere jestvujucu miestnu komunikaciu.

2.5 Konstrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky navrhovanej rekonstrukcie miestnej komunikacie je navrhnuta ako dlazdena
Zz kamennych ru¢ne Stiepanych Cadic¢ovych kociek v nasledovnom zlozZeni:

Kamenna dlazba, ¢adicové kocky DL 100 mm STN 73 6113-1
- s pochédznou plochou 85 -115 mm
- Stiepané vratane hornej plochy

Drvené kamenivo 4/8 L 40 mm STN EN 13242
Kamenivo spevnené cementom, CBGM C8/10 22 180 mm STN 73 6124-1
Strkodrvina 31,5 Gc (fr. 0-32) SD min. 200 mm____ STN EN 13285
Spolu min. 520 mm

PoZadovany modul deformacie na konstrukénej plani Edef,2 min. 60 MPa
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Pri napojeni novozriadovanych konstrukénych vrstiev vozoviek na pévodné vrstvy bude toto
napojenie realizované ich tzv. preplatovanim (vzajomnym previazanim).

(:Jadiéové kocky vySparovat zmesou fr. 0-2 + cement,
CadiCové kocky rigolov vySparovat’ maltou, (napr. malta MUREXIN SF50 )

Pre konstrkukciu odvodfiovacich pruzkov budu pouzité pdvodné ¢adiCové kocky, ktoré ma mesto k
dispozicii. Kocky budu rozmerov cca 150x150x150mm a budu ukladané do bet. 16zka sp6sobom
tzv. divoky vzor.

Ukladanie kamennej dlazby (jazdné pruhy) bude do vejarov (vid. architektonické rieSenie).

Na zabezpelenie homogenity a dostatoCnej unosnosti plane atym aj prenosu zatazenia do
podlozia od dopravy nielen v ¢ase bezného uzivania ale aj po€as vystavby, kedy zatazenie byva
vyrazne vys$Sie, doporuCujeme pouzZit sanacné suvrstvia z nesudrzného materiadlu a vystuznych
geokompozitov.

Vystuzny geokompozit musi byt odolny voéi vplyvu vSetkych chemickych prvkov nachadzajucich
sa bezne zeminach a nesmie obsahovat zloZky, ktoré su rozpustitefné pri danej teplote v okolitom
prostredi. Geokompozit musi byt odolny vo&i hydrolyze, vplyve soli, kyselin, zasad a nesmie byt
biodegradovatelna a musi obsahovat > 2% uhlika, aby bola odolna voc&i vplyvu UV Ziarenia.
Geokompozit musi byt vyrobeny v sulade s poziadavkami ISO 9001:2008 a musi mat’ CE certifikat
v sulade so Eurépskou smernicou 89/106/CEE a v zmysle noriem o vystuzovani zemin.

Vystuzny geokompozit musi spifat nasledujice minimalne hodnoty overené certifikatom v sulade
s normami EN, ASTM alebo skuSobnymi normami ISO:

- tahova pevnost v pozdiznom smere: 40 KN/m (EN I1SO 10319 — ASTM D 6637);

- fahova pevnost v prieénom smere: 40 KN/m (EN I1SO 10319 — ASTM D 6637);

- pevnost’ v tahu pri 2% pretvoreni: 14,0 KN/m (EN ISO 10319 — ASTM D 6637);
- maximéalna hodnota prediZenia: 13,0% (EN I1SO 10319 - ASTM D 6637);

- typicka ucinnost’ pevnosti spoja: 95% (GRI GG2/GG1).

Navrhnuta je vymena podloZia v hr. 250 mm nasledovne:

Strkodrvina fr. 0/63, hr. 100-125 mm
vystuzny geokompozit
Strkodrvina fr. 0/63, hr. 100-125 mm
vystuzny geokompozit

Konstrukcia chodnikov

Kamenna dlazba, zula DL 80 mm STN 73 6113-1
Drvené kamenivo 4/8 L 40 mm STN EN 13242
Strkodrvina 31,5 Gc (fr. 0-32) SD 200 mm_STN EN 13285
Spolu 320 mm

PoZadovany modul deformacie na konstrukénej plani Edef,2 min. 30 MPa

Konstrukcia chodnikov s moznost'ou prejazdu osob. vozidiel (viazdy k objektom):

Kamenna dlazba, Zula DL 80 mm STN 736113-1
Drvené kamenivo 4/8 L 40 mm STN EN 13242
Kamenivo spevnené cementom CBGM C8/10 22 180 mm STN 73 6124-1
Strkodrvina 31,5 Gc (fr. 0-32) SD 200 mm_ STN EN 13285
Spolu 500 mm

Pozadovany modul deformacie na konstrukénej plani Edef,2 min. 60 MPa
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Konstrukcie vozoviek, chodnikov a spevnenych pléch su zrejmé z grafickej prilohy &. 3 — Vzorové
prieCne rezy.

3. UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH vOD

Odvedenie dazdovych vdd z povrchu komunikacie, spevnenych ploch a chodnika je zabezpecené
ich prieénym a pozdiznym sklonom do novonavrhnutych uliénych vpustov, ktoré su zaustené do
existujucej dazdovej kanalizacie. Mreze vpustov su navrhnuté pre triedu zatazenia D 400 kN.
Vpusty budu napojené do kanalizacie novymi pripojkami z PVC DN 150 (rieSené v samostat. SO),
ktoré budu obetdénované. Spésob napojenia pripojok bude upresneny pocCas realizacie, po
odkopani a naslednom odstraneni jestv. vpustov a pripojok.

Odvodnenie zemnej plane komunikacie a spevnenych ploch je zabezpeéené prieCnym sklonom
plane 3%. Voda zplane je zvedena do pozdizneho trativodu, ktory bude zausteny
do novonavrhnutych uliénych vpustov. Trativod tvori flexibilné drenazne perforované potrubie
z PVC-U rozmeru DN160, obalené geotextiliou, uloZzené na Strkopieskovom 16Zku a obsypané
Strkom.

4. ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC
A UDRZBU

KedZe predmetny stavebny objekt suvisi sinymi stavebnymi objektmi, je nutné ich v ramci
vystavby reSpektovat a je potrebné vystavbu tychto stavebnych objektov skoordinovat. Zvlastnu
pozornost je potrebné venovat existujucim inzinierskym sietam. Tie je potrebné pred zaciatkom
stavebnych prac vytyCit a reSpektovat ich vedenie. V pripade potreby je mozné po dohode
s prislusnym spravcom zrealizovat Upravu alebo prelozku inZinierskych sieti podfa prislusnych
STN aTP. V mieste inzinierskych sieti je potrebné vykopy realizovat ruéne aby nedoslo k ich
poruseniu.

Na udrzbu rekonstruovanej cesty a spevnenych pléch nebudu kladené zvlastne poziadavky. Po
vybudovani konStrukénych vrstiev vozovky bude treba dbat o jej celistvy povrch, pripadné
porusenie krytu vzniknuté pouzivanim vozovky je potrebné ihned odstranit, aby sa predislo va¢sim
Skodam.

5. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA POZEMNEJ
KOMUNIKACIE

5.1 Z hl'adiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Polas vystavby sa vzhladom na pohyb pracovnych mechanizmov Ciasto¢ne zhorsi Zivotné
prostredie ato z dévodu zvySenej prasnosti a hluku od stavebnych mechanizmov. Komunikacia
a spev. plochy po ich vybudovani nebudd mat nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie. Ide o trvalu
miestnu komunikaciu a spevnené plochy.

5.2 Z hladiska bezpecnosti cestnej premavky

Stavebny objekt nebude mat’ nepriaznivy vplyv na bezpenost premavky po€as prevadzky. Pocas
vystavby bude CiastoCne obmedzena doprava na suvisiacich existujucich komunikaciach. (rieSi
POV)
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5.3 Z hladiska bezpec¢nosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky
stavebnych zariadeni poc¢as vystavby

Poclas realizacie stavby je potrebné dbsledne dodrziavat vSetky bezpecnostné predpisy tykajuce
sa ochrany zdravia pri praci. Bezpecnost a ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit zhotovitel
stavby.

Mimoriadnu pozornost je potrebné venovat vSetkym pracam v blizkosti podzemnych
a nadzemnych vedeni a tym predist ich poSkodeniu, resp. ublizeniu pracovnikov na zdravi. VSetky
prekazky treba oznacit, za znizenej viditelnosti osvetlit.

Z bezpecnostnych predpisov treba dodrzZiavat vSetky platné predpisy v investiCnej vystavbe, a to
najma Nariadenie vlady €. 396/2006 Z.z. o bezpec€nosti a zdravotnych poziadavkach na stavenisko
a Vyhlaska 374/90 Z.z. o bezpeénosti prace a technickych zariadeni pri stavebnych pracach. Dalej
je nutné dodrziavat' nasledovné zakony :

Zakon 124/2006 Z.z. o bezpec€nosti a ochrane zdravia

Zakon 125/2006 Z.z. o inSpekcii prace

Zakon 355/2007 Z.z. o ochrane, postupe a rozvoji verejného zdravia

Nariadenie vlady €. 281/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach
pri praci s bremenami

¢ Nariadenie vlady ¢. 391/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych poziadavkach na pracovisku.

Pre stavbu aktualizuje vybrany dodavatel plan BOZP v sulade s poziadavkami Nariadenia vlady
SR €. 396/2006 Z.z.

5.4 Popis riesenia ochrany proti agresivnemu prostrediu

V blizkosti objektu sa agresivne prostredie nenachadza.

6. ZEMNE PRACE

Stavba zemného cestného telesa bude zodpovedat poziadavkam STN 73 6133 Teleso
pozemnych komunikacii.

V prevaznej miere su zemné prace tvorené vykopovymi pracami. V. zemnom telese je potrebné
vykonat vykopy pre novu konstrukciu vozovky, inZinierske siete, vpusty, pripojovacie potrubia,
trativody, ich spatny zasyp so zhutnenim, odobratie zemin po uroven plane, resp. dosypanie
podlozia po uroven plane, upravu plane priestorovo a na pozZzadovanu uroven unosnosti. Podlozie
na urovni zemnej plane musi byt upravené a zhutnené na hodnotu 60 MPa pod dlazdenymi
vozovkami zatazenymi motoristickou dopravou, resp. 30 MPa pod vozovkou chodnikov
a prilahlych spevnenych pléch. (60 MPa pod vozovkou chodnikov v miestach vjazdov)

Poclas vystavby je potrebné dbat na désledné odvodnenie povrchov, a to najma odkrytych pléch.

Cast' vykopového materidlu sa spatne pouZije na zasypy ryh, jam, nasypové vrstvy. Zvysny
vykopovy material bude odvezeny na skladku TKO.

DocCasné skladkovanie sa dohodne s investorom, v pripade suhlasu je vhodné ho ponechat
v areali stavby.

Upravované Casti okolia budu po ukonéeni stavebnych prac upravené do pévodného stavu.
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7. BURACIE PRACE

Buracie prace pozostavaju z vyburania konstrukénych vrstiev vozovky vratane vyburania cestnych
obrubnikov, existujucich chodnikov a spevnenych pléch a z vyburania exist. oplotenia.

8. ODPADOVE HOSPODARSTVO

Odpadové materialy vzniknuté pri vystavbe a pri baracich pracach budd mat zvacsa charakter
prebytoCnej zeminy (zvykopov pre konsStrukcie komunikacie, chodnika, odvodnovacich
zariadeni; z ryh podzemnych vedeni; nespevnené materidly pévodnych konstrukcii) a stavebnej
sute (povodné betonové 16zko, porusené obrubniky, asfalty a materialy z vrstiev vozoviek a pod.).
Tieto odpadové materialy sa bud pouziju na miesta uréené investormi alebo sa ulozia na skladku
TKO.

Nakladanie s odpadom

V sulade s vyhlaskou &.283/2001 Z.z. MZP SR o vykonani niektorych ustanoveni zakona o
odpadoch, a vyhlaskou €.284/2001 Z.z. MZP SR, ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov sa
odpady zatrieduju do skupin a podskupin odpadov. Dodavatel stavby je povinny s odpadom
vzniknutym na stavbe nalozit v zmysle zakona &.223/2001 Z.z. o odpadoch, vyhlasky MZP SR
€.283/2001 Z.z. o vykonani niektorych ustanoveni zakona o odpadoch v zneni neskorsich
predpisov a vyhlaskou MZP SR ¢&.284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni
neskorsich predpisov a dalSich suvisiacich predpisov.

Vznik odpadov

Odpady vznikajuce na mieste hlavného staveniska

Pri realizécii predmetnej stavby budl vznikat odpady v zmysle Vyhlasky MZP SR &.284/2001 Z.z.,
ktorou sa ustanovuje Kataldég odpadov, v zneni vyhlasky €. 409/2006 Z.z. a €.129/2004 Z.z., ktoré
su uvedené resp. zatriedené do prislusnych skupin nasledovne:

Druh Nazov Kategéria *

03 01 05 piliny, hobliny, odrezky, odpadové rezivo alebo drevotrieskové ( drevovlaknité
dosky, dyhy iné ako uvedené v 03 01 04 @)

08 01 11 odpadové farby a laky obsahujuce organické rozpustadla alebo iné
nebezpecéné latky

08 01 12 odpadové farby a laky iné ako uvedené v 08 01 11

08 01 99 odpady inak neSpecifikované

12 01 02 prach a zlomky zo Zeleznych kovov

12 01 04 prach a zlomky z neZeleznych kovov

12 01 05 hobliny a triesky z plastov

12 01 13 odpady zo zvarania

14 06 02 Iné halogénové rozpustadla a zmesi rozpustadiel

14 06 03 Iné rozpustadla a zmesi rozpustadiel

1501 01 obaly z papiera a lepenky

15 01 02 obaly z plastov

15 01 03 obaly z dreva

15 01 04 obaly z kovu

1501 05 kompozitné obaly

1501 06 zmie3ané obaly

1501 10 obaly obsahujuce zvySky nebezpelnych latok alebo kontaminované
nebezpe&nymi latkami

17 01 01 betdn

17 01 02 tehla

17 03 01 bitimenové zmesi obsahujuce uholny decht

O00000OZZ0000 O0OZ

Z00Zz
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17 03 02 bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01

17 05 04 zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03

17 05 06 vykopova zemina ina ako uvedend v 17 05 05

17 06 01 izolacné materialy obsahujuce azbest

17 06 04 izolané materialy iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 03

17 06 05 stavebné materialy obsahujuce azbest

17 09 04 Zmiedané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 17 09 01, 17 09
02 a1709 03

(o)®)

O OO0z

* N — nebezpecné odpady, O — ostatné odpady

Cinnosti, pri ktorych budi vznikat odpady na mieste vystavby, méZeme charakterizovat takto:

- demolacia existujucich vozoviek, chodnikov, podkladnych a prostych beténov,

- odpad pri zemnych pracach;

- pokladanie jednotlivych vrstiev vozovky;

- pripadné rieSenie havarijnych situacii (napr. unik PHM z dopravnych prostriedkov a
stavebnych mechanizmov).

Zneskodnenie odpadov

Vykopova zemina kategorie zaradena do kategdrie odpadov ako ostatny, sa ulozi na riadenu
skladku odpadu alebo po dohode z investorom sa z ¢asti pouzije na zasyp terénnych nerovnosti.

Odpady charakteru stavebnej sute ako vyburané vrstvy pévodnej vozovky a vyburané betény budu
odvezené na riadenu skladku odpadu.

Odpady, ktoré sa ulozia na riadenej skladke odpadov zabezpeli dodavatel stavby a budu
zhromazd'ované bez predchadzajuceho triedenia. Zhotovitel stavby poZiada organ Statnej spravy
odpadového hospodarstva v zmysle § 7, ods. 1, pism. j, zakona ¢.223/2001 Z. z. o odpadoch a §
43 vyhlasky MZP SR &. 283/2001 Z. z. o vykonani niektorych ustanoveni zakona o odpadoch
0 udelenie suhlasu na zhromazdovanie odpadov bez predchadzajuceho triedenia.

9. DOPRAVNE ZNACENIE

9.1 Trvalé dopravné znacenie

Cielom navrhu trvalého dopravného znacenia je zaistit bezpe€nost a plynulost’ cestnej premavky
na rieSenej miestnej komunikacii.

Projekt uvazuje s pouzitim zvislych dopravnych znaciek a vodorovného dopravného znacenia.
Vodorovné dopravné znacenie sa navrhuje z retroreflexného plastového dvojzlozkového
materialu — hladkého.

Navrh trvalého dopravného znacenia spociva vo vyznaceni novych priechodov pre chodcov,
oznacCenia miest s navrhnutymi prie€nymi spomalovacimi prahmi a vyznacenia cyklokoridorov.
Navrhované cyklo-piktogrami (V8c) budu nahradené atypickymi mosadznymi dopr. gombikmi.

Vodorovné znadenie vyobrazujuce priechody pre chodcov bude v rekonstr. useku (Usek s
¢adi¢.dlazbou) nahradené bielou betonovou dlazbou rozmerov 500/500 mm, hr.80 mm.

Pouzité zvislé znacky budu v zakladnej velkosti. Podrobné vykreslenie trvalého dopravného
znacenia je v prilohach €. 7.1 a 7.2 Trvalé dopravné znacenie.
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9.2 Prenosné dopravné znacenie

Navrh prenosného dopravného znacenia je predmetom Planu organizacie vystavby, ktory je
sucCastou spracovavaného projektu.

9.3 Legislativhe podmienky

Symboly, vyobrazenie a rozmery dopravnych znaciek st navrhnuté v sulade s :

Zakonom €. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorSich predpisov, vyhlasky ¢. 9/2009 Z.z.

Technickou normou STN 01 8020 ,Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach®, jul
2000

Technickou normou STN 01 8020 ,Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach,
Zmena 1%, december 2003

Technickou normou STN 01 8020 ,Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach,
Zmena 2, maj 2005

Technickou normou STN EN 12899-1 Trvalé zvislé dopravné znacky, Cast : Trvalé znacky,
december 2003

Technickou normou STN EN 1436 Materialy na vodorovné dopravné znacenie pozemnych
komunikacii. Poziadavky na vodorovné dopravné znacky.

TP 04/2005 ,Pouzitie zvislych a vodorovnych dopravnych znaliek na pozemnych
komunikaciach*

TP 09/2006 ,Pouzitie, kvalita a systém hodnotenia dopravnych a parkovacich zariadeni
Zasadami pre pouzivanie dopravného znacéenia na pozemnych komunikaciach, /Schvalené
MDPa T SR €. j. 1234/270-98/.

Zasadami pre pouZivanie prenosného dopravného znafenia na pozemnych
komunikaciach, /Schvalené MDPa T SR €. j. 1110/271-97 zo dfia 14.10.1997/.

TP 06/2013 Pouzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na oznaCovanie
pracovnych miest

10. VYTYCENIE OBJEKTU

VytyCovaci vykres sa nachadza v prilohe €. 6. Presnost’ vyty&enia musi zodpovedat STN 73 0422.
Suradnicovy systém JTSK, vySkovy systém Bpv.

11. SUVISIACE OBJEKTY

VEREJNE OSVETLENIE

SADOVE UPRAVY

ODVODNENIE POVRCHOV, ODVODNENIE STRIECH OBJEKTOV
ZAVLAHY

PRIPRAVA PRE KAMEROVY SYSTEM
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12. ROZNE

Zvlastnu pozornost je potrebné venovat existujucim inZinierskym sietam. Tie je potrebné pred
zacCiatkom stavebnych prac vytyCit a reSpektovat ich vedenie. V pripade potreby je mozné po
dohode s prislusnym spravcom a vlastnikom, zrealizovat’ Upravu alebo prelozku inzinierskych sieti
podla prislusnych STN a TP.

Prilohy :

PRILOHA ¢&. 1 Vysledky merania pomocou georadaru

marec 2017 Vypracoval : Ing. Marian Kop&ek
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