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I.1. OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI

1.1.  PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt zagospodarowania terenu dla projektowanej przebudowy
drogi stokowej w oddz. nr 137 nr inwentarzowy 220/522 w Lesnictwie Korbielow odcinek od
km 0+000 (1+940) do km 0+200 (2+140).

Przedmiotowy odcinek projektowanej przebudowy drogi dowigzany jest sytuacyjnie i
wysokosciowo, do zaprojektowanego przez biuro Ekoinwest mgr.inz Wojciech Kupczak
wczesniejszego odcinka o dlugosci 1km przebudowy tej drogi.

Projektowany odcinek jest kolejnym etapem catosciowej przebudowy drogi stokowej nr inw.
220/522.

1.2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

W chwili obecnej utrudniony jest wywodz drewna z powyzszych partii kompleksu lesnego.
Przebudowa istniejgcej drogi poprzez wykonanie nowej nawierzchni oraz wybudowanie nowych
obiektow ma strategiczne znaczenie dla obstugi, w zwigzku z tym przebudowa staje si¢ pilng
koniecznoscig.

1.3. INWESTOR

Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Jelesnia

34-340 Jelesnia, ul. Suska 5

1.4. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa zawarta z Nadle$nictwem Jele$nia;

- Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015r. ws.
ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
ws. warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016r., poz. 124 — tekst jednolity);

- Wytyczne prowadzenia rob6t drogowych w lasach — PGL Lasy Panstwowe 2013r.;

- Rozporzadzenie Ministra Transportu Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012r. ws. ustalenia geotechnicznych warunkow posadowienia obiektow
budowlanych (Dz. U. z 2012r., poz. 463);

- Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006r. ws. szczegdtowych zasad
zabezpieczenia przeciwpozarowego laséw;

- Aktualnie obowigzujace normy branzowe oraz literatura fachowa;



- Normy i przepisy budowlane.
1.5. LOKALIZACJA
Miejscowos$¢ Korbielow, Gmina Jele$nia, powiat zywiecki, jednostka ewidencyjna nr 241704-2
Jelesnia, Obrgb Nr 0002 Korbielow, dziatka nr ewid. 8014 Les$nictwo Korbielow oddzial nr 137.
1.6.  STAN PRAWNY
Dzialki, na ktéorych beda prowadzone prace budowlane, s3 w administracji Inwestora lub
Inwestor posiada pisemne upowaznienie do dysponowania terenem w celach budowlanych.
Usytuowanie trasy budowy nie narusza stosunkow wlasnosciowych, cato§¢ pasa drogowego
usytuowana jest na terenie ALP Nadlesnictwa Jelesnia 1 nie wymaga wywlaszczen.
1.7. MATERIALY UZYTE W OPRACOWANIU

- Mapa do celow projektowych w skali 1:500 bedaca w ewidencji Powiatowego Osrodka

Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Zywcu.

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

2.1.  OPIS TERENU

Poczatek projektowanej przebudowy drogi stokowej nr inwentarzowy 220/522 ustalono na

istniejgcej drodze lesnej km 0+000 (1+940) dziatka nr ewid. 8014 (oddzial nr 137), koniec w km

0+200 (2+140) dziatka nr ewid. 8014 (oddziat nr 137).

Obszar ten znajduje si¢ w granicach Parku Krajobrazowego Beskidu Zywieckiego oraz obszaru

Natura 2000.

Projektowana przebudowa pokrywa si¢ z istniejgcg droga o nawierzchni gruntowej o szerokosci

3,0m.

2.2. KATEGORIA GEOTECHNICZNA OBIEKTU

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia

25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow

budowlanych (Dz. U. z 2012r., poz. 463) ustalono:

a) kategoria geotechniczna pierwsza obiektu wedlug § 4.1 ust. 3 pkt 1c;

b) rodzaj warunkéw gruntowych wedlug § 4.1 ust. 2 pkt 1 — wystepuja proste warunki
gruntowe;

c) na trasie projektowanej przebudowy drogi lesnej nie wystepujg tereny osuwiskowe.

2.3. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Obszar przebudowy drogi znajduje si¢ na terenie Karpat fliszowych.



Dla ustalenia warunkéw gruntowo-wodnych na trasie projektowanej przebudowy drogi
wykonano otwory badawcze w ilosci 6 sztuk.

Glebokos¢ otworow wynosi 0,0-1,0m.

Bezposrednie podioze drogi stanowiag czwartorzgdowe pokrywy zwietrzelinowe i osady stokowe
o zblizonym wyksztalceniu litologicznym — rumosze i rumosze gliniaste, okryte glinami
pylastymi 1 glinami zawierajagcymi domieszki okruchow skat podtoza.

Warunki gruntowe

W podilozu przebudowywanego odcinka drogi nie stwierdzono wystgpowania gruntow
stabonos$nych, tzn. gruntdw organicznych i gruntéw spoistych w stanie migkkoplastycznym.
Podtoze buduja warstwy nosne i §rednio no$ne — grunty spoiste w stanie twardoplastycznym 1
plastycznym oraz rumosze skalne i zwietrzeliny kamieniste.

Warunki wodne

Nie stwierdzono ptytkich przejawdéw wod gruntowych.

W okresach wzmozonych opaddéw atmosferycznych oraz wiosennych roztopow pokrywy
sniegowej dochodzi do zatrzymania wody w lokalnych wyptaszczeniach 1 zaglebieniach
powierzchni terenu oraz do czgsciowego uwodnienia koluwiéw osuwiskowych 1 wystapienia
zjawiska saczen w obrgbie gruntéw stokowych i zwietrzelinowych.

Z uwagi na charakter inwestycji przyjeto proste warunki gruntowe 1 I kategori¢ geotechniczng
(zaktada si¢ okresowe dorazne naprawy).

Na bazie badan geologicznych grunty podioza projektowanej drogi zaliczono do kategorii

nos$nosci G2.

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

3.1. SYTUACJA

Trasa przebudowanej drogi stokowej nr inwentarzowy 220/522 przebiega w cato$ci po terenie
lesnym (dziatka nr ewid. 8014).

Usytuowanie drogi w planie wynika z osiaggnigcia celu jakim jest udostepnienie maksymalnej
powierzchni drzewostanu dla prowadzenia prawidlowej gospodarki lesnej oraz potaczenia z
drogami istniejgcymi.

Na przebieg projektowanej przebudowy trasy wptywa zroznicowane uksztaltowanie istniejgce]
drogi.

Whisanie drogi w istniejaca rzezbg terenu spowodowato wystgpienie zalomoéw poziomych,
wyokraglonych przy pomocy tukéw poziomych.

Minimalny promien tuku poziomego R=76m, a maksymalny R=110m.



Jezdni¢ drogi na tukach poziomych poszerzono o warto$ci przypadajace dla poszczegdlnych
wielkos$ci tukow poziomych, zgodnie z wymogami normatywu, poszerzenia wewngetrzne 0,5m.
Lagodne przejécie szerokosci drogi z prostej na poszerzenie na tuku i odwrotnie zapewniaja
proste przej$ciowe.

Wielko$ci promieni i poszerzen podano na sytuacji i profilu podtuznym.

Przebieg trasy przebudowy drogi przedstawiono na rysunkach ,,Sytuacja szczegdlowa — stan
projektowny” 1 ,,Profil podtuzny”.

3.2. ZJAZD

W ciggu przebudowywanej drogi zaprojektowano zjazd na istniejacy szlak zrywkowy w km
0+155 (2+090) strona prawa.

3.3. PLAC ZWROTNY I PLAC MANEWROWO-POSTOJOWY

W ciagu drogi po stronie lewej w km 0+153,37 zaprojektowano plac zwrotny do zawracania
pojazdow.

Natomiast po prawej stronie drogi na odcinku od km 0+109 (2+049) do km 0+149 (2+089)
zaprojektowano plac manewrowo-postojowy o pow. 125,0m?.

3.4. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Niweleta przebudowywanej drogi zostata zaprojektowana przy zachowaniu jej optymalnego
wpisania do istniejagcych warunkéw terenowych, jak: rzezba terenu, uzyskanie optymalnych
ilosci robdt ziemnych oraz zajecia jak najmniejszego pasa wylesienia (do zmiany uzytkowania).
Spadki podtuzne niwelety wahaja si¢ w granicach 4,12-12,0%.

Pionowe zatlomy niwelety wyokraglono tukami pionowymi o wielko$ci 500m (wklgste).
Wyokraglenia zapewniajg plynnos¢ jazdy i1 poprawiaja widocznos$¢ pionowa.

Spadki projektowanej niwelety i rz¢edne podano na przekroju podluznym, a podane na
przekrojach poprzecznych dotycza niwelety drogi.

Spadek poprzeczny nawierzchni zjazdu na styku z nawierzchnig drogi istniejacej nalezy
dostosowac¢ do spadku podtuznego krawedzi tej nawierzchni.

Spadek poprzeczny nawierzchni w ciggu trasy przebudowywanej drogi zostal zaprojektowany o
wielkosci 3% ze spadkami na tukach zgodnie z wytycznymi prowadzenia robot drogowych w
lasach wydanymi przez PGL Lasy Panstwowe 2013r.

Wysokosciowo nawigzano si¢ do uktadu wysokosciowego podanego na mapie do celéw
projektowych.

3.5. PRZEPUSTY



Dla odprowadzenia wody z wyciekow ze zbocza projektuje si¢ przepusty z rur PEHD ¢60cm
dtugosci 6,0m ze studnig wpadowg 1 $ciankami wylotu z kamienia tamanego na zaprawie M7 w
km 0+005,60 (1+945,80), 0+069,50 (2+009,50), 0+090,00 (2+030,00).
3.6. WYMAGANIA ODNOSNIE INFRASTRUKTURY
Projektowana inwestycja nie wymaga zapotrzebowania na energi¢ elektryczng oraz wode.
3.7. ROBOTY ZIEMNE
Roboty ziemne polega¢ bgda na wykonaniu wykopow, nasypow oraz koryta pod warstwy
konstrukcyjne nawierzchni zostang zagospodarowane na miejscu i wbudowane w korpus drogi.
Nie przewiduje si¢ odwozu ziemi poza teren budowy.
Nadmiar ziemi zostanie zagospodarowany na terenie przebudowywane] drogi (wypelnienia
lokalnych zaglebien po lewej lub prawej stronie drogi i utworzenie odktadéw wzdhuz prawej
strony).
Projektowane skarpy o nachyleniu nasypow i wykopow 1:1.
Roboty ziemne beda wykonywane za pomoca sprzgtu mechanicznego: koparkami o poj. tyzki
0,6m’, spycharkami o mocy 100KM oraz innego sprzetu pomocniczego.
3.8. PRZEKROJE NORMALNE
Zgodnie z przewidywanym obcigzeniem ruchem, rodzajem gruntu oraz ustaleniami z
Inwestorem, na przebudowywanej drodze zaprojektowano nawierzchni¢ w systemie korytowym
o nast¢pujacej konstrukcji:

- profilowanie podtoza z jej mechanicznym zaggszczeniem;

- podloze wzmocnione geowldkning;

- podbudowa zasadnicza grubosci 25cm z kruszywa famanego niesortowanego;

- nawierzchnia thuczniowa grubosci 15cm z kruszywa famanego sortowanego;

- uformowanie poboczy wraz z ich zaggszczeniem i utwardzeniem.
3.9. ODWODNIENIE
Powierzchniowe odwodnienie korony drogi zapewniajg spadki podluzne 1 poprzeczne
nawierzchni.
Woda sptywajaca z korony drogi splynie poprzez pobocza na teren poza korpus drogi lub ujeta
bedzie przez istniejace odcinkowe rowy i $cieki lewostronne i odprowadzona bezposrednio do
istniejgcych przepustow lub wodospustdéw 1 dalej poza korpus drogowy na powierzchni¢ terenu.
Projektuje si¢ Scieki brukowane z kamienia famanego grubosci 15-20cm i szerokosci 0,5m.
Dla zabezpieczenia nawierzchni przed erozja zaprojektowano wodospusty z drewna kantoéwka z

wyztobieniem (frez).



Celem odcigcia sptywu wod opadowych ze stoku na gérny plac manewrowy, wzdtuz korony
skarpy wykopu przylegte; do placu manewrowego, nalezy wykona¢ w odlegtosci okoto Im od
jej krawedzi row o dlugosci okoto 40m i1 gltebokosci 0,3m.

3.10. GOSPODARKA MASAMI ZIEMNYMI

Ogdlna ilo§¢ mas ziemnych wykopoéw dla przebudowy drogi jest zbilansowana z budowa

wykopow 1 nasypow; nie przewiduje si¢ odwozu poza obreb robot.

4. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI

Powierzchnia nawierzchni przebudowywanej drogi 700,0m*.
Powierzchnia nawierzchni placu manewrowo-postojowego 125,0m>.
Powierzchnia nawierzchni placu do zawracania 94,0m?.
Powierzchnia nawierzchni zjazdu 30,0m’.
Dhugo$¢ drogi 200,0m.

5. URZADZENIA OBCE I STOSUNKI PRAWNE

W ciaggu projektowanej przebudowy drogi le$nej nie zauwazono zadnych obcych urzadzen na
powierzchni gruntu, ktore kolidowalyby z w/w droga.

Usytuowanie trasy przebudowy nie narusza stosunkow wtasnosciowych, calo$¢ pasa drogowego

usytuowana jest na terenie ALP Nadlesnictwa Jelesnia i nie wymaga wywtaszczen.

6. OCHRONA KONSERWATORSKA
Teren projektowanych przepustow 1 przebudowy drogi stokowej nie jest objety ochrong
konserwatorskg, ani nie podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego.

7. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ NA TERENIE INWESTYCJI
Przedmiotowy teren objety opracowaniem nie znajduje si¢ na terenie eksploatacji gorniczej i nie

podlega uzgodnieniu.

8. SPOSOB WYKONANIA ROBOT
- roboty ziemne — mechanicznie oraz r¢cznie w zakresie niezbednym przy robotach
skomplikowanych w miejscach, gdzie uzycie sprz¢tu mechanicznego jest utrudnione lub
niemozliwe;

- roztadunek i montaz ze srodkow transportu mechaniczny;



- roboty nawierzchniowe — mechanicznie oraz rgcznie w zakresie niezbednym przy
robotach skomplikowanych w miejscach, gdzie uzycie sprzetu mechanicznego jest
utrudnione lub niemozliwe;

- roboty przy umocnieniach rowow i skarp — roztadunek ze §rodkéw transportu

mechaniczny, wbudowywanie materialow recznie.

9. DANE INFORMUJACE CZY TEREN, NA KTORYM JEST PROJ. OBIEKT
BUDOWLANY JEST WPISANY DO REJESTRU ZABYTKOW ORAZ CZY
PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE USTALEN MPZP

Teren objety opracowaniem nie znajduje si¢ na terenie objetym ochrong zabytkow oraz nie

podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego i

nie podlega uzgodnieniu.

10. INFORMACJE 1 DANE O CHARAKTERZE 1 CECHACH ISTN. 1
PRZEWIDYWANYCH ZAGROZEN DLA SRODOWISKA ORAZ HIGIENY I
ZDROWIA UZYTKOWNIKOW PROJ. OBIEKTOW BUDOWLANYCH I ICH
OTOCZENIA W ZAKRESIE ZGODNYM Z PRZEPISAMI ODREBNYMI

10.1. OCHRONA SRODOWISKA

Na podstawie przepiséw § 3 ust. 1 pkt 62 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia

2010r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywania na $rodowisko nalezy

zaliczy¢ drogi o nawierzchni thuczniowej powyzej 1,0km.

Zgodnie z definicjg encyklopedii nawierzchnia twarda to nawierzchnia odporna na dziatanie

ruchu oraz wptywow atmosferycznych (asfaltowa lub betonowa).

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019r. w sprawie

przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. 2019, poz. 1839)

przedmiotowa inwestycja nie kwalifikuje si¢ do przedsigwzie¢ mogacych zawsze znaczaco lub

mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Rozpatrywana droga bedzie posiada¢ nawierzchni¢ z tlucznia, a wigc nawierzchni¢ podatng na

odksztatcenia pod wptywem obcigzen. Jako taka nie spetnia kryteriow kwalifikacyjnych drog o

nawierzchni twardej.

Bioragc powyzsze pod uwage nalezy stwierdzi¢ o braku potrzeby przeprowadzania oceny

oddzialywania na §rodowisko.

Projektowana droga ma charakter wewngtrzny i jest niedostepna dla ruchu publicznego.



W zwigzku z tym ruch na niej ma charakter sporadyczny, ktéry nie bedzie powodowat
nadmiernej emisji halasu, spalin, zanieczyszczenia wod powierzchniowych oraz podziemnych.
Projektowana inwestycja ma minimalny wptyw na zdrowie i sSrodowisko naturalne.
Przedmiotowa inwestycja nie zalicza si¢ do inwestycji mogacych znaczaco wplywaé¢ na
srodowisko okreslonych w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 24 wrzes$nia 2002r. (Dz. U.
nr 179, poz. 1490 z 2002r.). W mysl tej ustawy do inwestycji, ktdre znaczaco moga oddziatywac
na $rodowisko zaliczono przedsigwzi¢cia infrastrukturalne; autostrady i drogi ekspresowe, drogi
krajowe o dtugosci nie nizszej niz 10km. Ponadto przedsigwzigcia infrastrukturalne, drogi o
nawierzchni utwardzonej o dlugosci nie mniejszej niz 1,0km.

10.2. HIGIENA I ZDROWIE UZYTKOWNIKOW

Droga o zaprojektowanych parametrach utatwi ruch pojazdéw w kompleksie lesnym, a co za
tym idzie, poprawi komfort pracujacych ludzi.

10.3. NATURA 2000

Lokalizacja inwestycji nie jest sprzeczna z planem zagospodarowania przestrzennego gminy 1
nie narusza jego ustalen.

Przebudowywana droga lesna ma charakter wewnatrzzakladowy, tj. zamknig¢ty dla ruchu
ogolnodostepnego.

Otoczenie planowanej inwestycji stanowig tereny lesne.

Projektowana inwestycja znajduje si¢ w granicach obszaru Natura 2000.

Projektowana przebudowa drogi stokowej z racji swojej funkcji i skali nie spowoduje
negatywnego oddzialtywania na S$rodowisko. Inwestycja nie spowoduje nadmiernej emisji
szkodliwych substancji do atmosfery, do gruntu oraz do woéd powierzchniowych i podziemnych.
W zwigzku z powyzszym stwierdza si¢, ze inwestycja nie bedzie miata negatywnego wplywu na
obszary Natura 2000.

Planowana inwestycja polozona jest na terenie Zywieckiego Parku Krajobrazowego, nie mniej z
uwagi na zakres oddziatywania i generowang wielko$¢ ruchu nie bgdzie miata wptywu na
wartos$ci krajobrazowe terenu.

W wyniku realizacji planowanego obiektu nie zajda w Srodowisku niekorzystne zmiany, a jego
ucigzliwos$¢ miesci¢ si¢ bedzie w granicach obszaru, do ktérego inwestor ma tytul prawny.

10.4. OCHRONA PRZECIWPOWODZIOWA

W rejonie prowadzonej inwestycji nie wystepuja naturalne cieki, ktore powodowatyby
zagrozenie powodziowe.

Nie wystepuja tereny wod powierzchniowych oznaczone w  planie  przestrzennym

zagospodarowania gminy symbolem ZL Lasy ochronne.
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10.5. SPECYFIKA I CHARAKTER OBIEKTU

Wyznaczenie obszaru oddzialywania obiektu

dziatka nr ewid. 8014 Podstawa formalno-prawna | Dziatka, na ktorej
Obrgb Korbielow wlaczona do obszaru | projektowana jest przebudowa
objetego oddzialywaniem drogi wewngtrznej

Analiza obiektu niekubatorowego
1 Droga lesna wewnetrzna jednopasowa niedostepna dla ruchu publicznego.
2 Kategoria ruchu KR1.
3 Szybkos¢ projektowa 30,0km.
4 Szeroko$¢ jezdni 3,0m.
5 Pobocza 2X0,5m.
Analiza uwarunkowan formalnych
Analiza Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 02 marca
1999r. pod katem wyznaczenia w otoczeniu obiektu budowlanego terenu, na ktdéry obiekt
oddziatywuje wprowadzajac ograniczenie w jego zagospodarowaniu (definicja obszaru
oddzialywania obiektu na podstawie zapisow art. 3 pkt 20 Ustawy z dnia 07 lipca 1994r. Prawo
Budowlane).
Dziat VIII — Ochrona $rodowiska

- ochrona powietrza;

- ochrona wdd powierzchniowych, otworéw geologicznych,;

- ochrona przyrody, krajobrazu, gruntow rolnych i le§nych;

- ochrona $rodowiska kulturowego.
Z uwagi na sporadyczny ruch pojazdéw, brak dostepnosci drogi dla ruchu publicznego, nie
wystgpi nadmierna emisja spalin do powietrza.
Poziom hatasu nie bgdzie przekroczony, wody powierzchniowe nie beda zanieczyszczone.
Drogi lesne sa budowane z dbalo$cia o $rodowisko przyrodnicze i stuza do prowadzenia

zréwnowazonej gospodarki lesnej.

Krakow LISTOPAD 2023r.
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mgr inz. Jacek Ryszka
UAN-Upr. 232/89
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I.2. RYSUNKI



