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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt zagospodarowania terenu dla projektowanej przebudowy
drogi stokowej w oddz. nr 137 nr inwentarzowy 220/522 w Lesénictwie Korbielow odcinek od
km 0+000 (1+940) do km 0+200 (2+140).

Przedmiotowy odcinek projektowanej przebudowy drogi dowigzany jest sytuacyjnie i
wysokosciowo, do zaprojektowanego przez biuro Ekoinwest mgr.inz Wojciech Kupczak
wczesniejszego odcinka o dlugosci 1km przebudowy tej drogi.

Projektowany odcinek jest kolejnym etapem catosciowej przebudowy drogi stokowej nr inw.

220/522.

2. INWESTOR
Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Jelesnia

34-340 Jelesnia, ul. Suska 5

3. PODSTAWA OPRACOWANIA

-  Umowa zawarta z Nadle$nictwem Jele$nia;

- Obwieszczenie Ministra Infrastruktury 1 Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015r. ws.
ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
ws. warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016r., poz. 124 — tekst jednolity);

- Wytyczne prowadzenia robot drogowych w lasach — PGL Lasy Panstwowe 2013r.;

- Rozporzadzenie Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012r. ws. ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow
budowlanych (Dz. U. z 2012r., poz. 463);

- Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006r. ws. szczegdtowych zasad
zabezpieczenia przeciwpozarowego lasow;

- Aktualnie obowigzujgce normy branzowe oraz literatura fachowa;

- Normy i przepisy budowlane.



4. LOKALIZACJA
Miejscowo$¢ Korbielow, Gmina Jele$nia, powiat zywiecki, jednostka ewidencyjna nr 241704-2

Jelesnia, Obreb Nr 0002 Korbielow, dziatka nr ewid. 8014 Lesnictwo Korbielow oddziat nr 137.

5. MATERIALY UZYTE W OPRACOWANIU
Mapa do celow projektowych w skali 1:500 bedaca w ewidencji Powiatowego Osrodka

Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Zywcu.

6. OPIS TERENU

Poczatek projektowanej przebudowy drogi stokowej nr inwentarzowy 220/522 ustalono na
istniejgcej drodze lesnej km 0+000 (1+940) dziatka nr ewid. 8014 (oddziat nr 137), koniec w km
0+200 (2+140) dziatka nr ewid. 8014 (oddzial nr 137).

Obszar ten znajduje sie w granicach Parku Krajobrazowego Beskidu Zywieckiego oraz obszaru
Natura 2000.

Projektowana przebudowa pokrywa si¢ z istniejaca droga o nawierzchni gruntowej o szerokosci
3,0m.

6.1. SYTUACJA

Trasa przebudowanej drogi stokowej nr inwentarzowy 220/522 przebiega w catos$ci po terenie
lesnym (dziatka nr ewid. 8014).

Usytuowanie drogi w planie wynika z osiggni¢cia celu jakim jest udostepnienie maksymalnej
powierzchni drzewostanu dla prowadzenia prawidlowej gospodarki lesnej oraz polaczenia z
drogami istniejgcymi.

Na przebieg projektowanej przebudowy trasy wplywa zréznicowane uksztattowanie istniejacej
drogi.

Whpisanie drogi w istniejacg rzezbe terenu spowodowalo wystagpienie zalomoéw poziomych,
wyokraglonych przy pomocy tukow poziomych.

Minimalny promien tuku poziomego R=76m, a maksymalny R=110m.

Jezdni¢ drogi na tukach poziomych poszerzono o wartos$ci przypadajace dla poszczegdlnych
wielkos$ci tukéw poziomych, zgodnie z wymogami normatywu, poszerzenia wewngetrzne 0,5m.
Lagodne przejécie szerokosci drogi z prostej na poszerzenie na tuku i odwrotnie zapewniaja
proste przej$ciowe.

Wielko$ci promieni i poszerzen podano na sytuacji i profilu podtuznym.



Przebieg trasy przebudowy drogi przedstawiono na rysunkach ,,Projekt zagospodarowania

terenu” zal. nr 3 1,,Profil podtuzny” zat. nr 4.

7. KATEGORIA GEOTECHNICZNA OBIEKTU

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia

25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow

budowlanych (Dz. U. z 2012r., poz. 463) ustalono:

a) kategoria geotechniczna pierwsza obiektu wedtug § 4.1 ust. 3 pkt Ic;

b) rodzaj warunkéw gruntowych wedlug § 4.1 ust. 2 pkt 1 — wystepuja proste warunki
gruntowe;

c) na trasie projektowanej przebudowy drogi lesnej nie wystgpuja tereny osuwiskowe.

7.1.  WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Obszar przebudowy drogi znajduje si¢ na terenie Karpat fliszowych.

Dla ustalenia warunkéw gruntowo-wodnych na trasie projektowanej przebudowy drogi

wykonano otwory badawcze w ilosci 6 sztuk.

Glebokos¢ otworow wynosi 0,0-1,0m.

Bezposrednie podioze drogi stanowiag czwartorzgdowe pokrywy zwietrzelinowe i osady stokowe

o zblizonym wyksztalceniu litologicznym — rumosze i rumosze gliniaste, okryte glinami

pylastymi 1 glinami zawierajagcymi domieszki okruchow skat podtoza.

Warunki gruntowe

W podilozu przebudowywanego odcinka drogi nie stwierdzono wystgpowania gruntow

stabonos$nych, tzn. gruntdw organicznych i gruntéw spoistych w stanie migkkoplastycznym.

Podtoze buduja warstwy nosne i §rednio no$ne — grunty spoiste w stanie twardoplastycznym 1

plastycznym oraz rumosze skalne i zwietrzeliny kamieniste.

Warunki wodne

Nie stwierdzono ptytkich przejawdéw wod gruntowych.

W okresach wzmozonych opaddéw atmosferycznych oraz wiosennych roztopow pokrywy

sniegowej dochodzi do zatrzymania wody w lokalnych wyptaszczeniach 1 zaglebieniach

powierzchni terenu oraz do czgsciowego uwodnienia koluwiéw osuwiskowych 1 wystapienia

zjawiska saczen w obrgbie gruntéw stokowych i zwietrzelinowych.

Z uwagi na charakter inwestycji przyjeto proste warunki gruntowe 1 I kategori¢ geotechniczng

(zaktada si¢ okresowe dorazne naprawy).

Na bazie badan geologicznych grunty podioza projektowanej drogi zaliczono do kategorii

nos$nosci G2.



8. DROGA W PRZEKROJU PODLUZNYM

Niweleta projektowanej przebudowy drogi zostata zaprojektowana przy zachowaniu jej
optymalnego wpisania do istniejacych warunkow terenowych, jak rzezba terenu, majgc na
uwadze nie przekraczanie dopuszczalnych spadkow, uzyskanie optymalnych ilosci robodt
ziemnych oraz zaje¢cia jak najmniejszego pasa wylesienia (do zmiany uzytkowania).

Spadki podtuzne niwelety wahaja si¢ w granicach minimalnie 4,12%, a maksymalnie 12%.
Pionowe zatamania niwelety o réznicy pochylen wigkszych od 2% wyokraglono tukami
pionowymi o wielko$ciach normatywnych.

Wyokraglenie zapewnia ptynno$¢ jazdy i poprawia widoczno$¢ pionowa.

Minimalne promienie tukéw pionowych przyjeto przy tukach wklestych Ryin=500,0m.

Spadki projektowanej niwelety 1 rzedne podano na przekroju podluznym 1 przekrojach
poprzecznych i dotycza niwelety rob6t ziemnych.

Wielkos$ci promieni tukéw pionowych podano na przekroju podtuznym.

Przy ztych warunkach, gotoledzi, $niegu, opadow atmosferycznych na drodze nalezy zachowac
szczegoOlng ostroznos¢, a w skrajnych przypadkach nalezy ja zamkna¢ dla ruchu.

Spadki niwelety drogi mieszczg si¢ w granicach nachylen normatywnych.

9. DROGA W PRZEKROJU POPRZECZNYM

Projektowana przebudowa drogi posiada charakter drogi wewngtrzne;.

Niwelet¢ zaprojektowano przy optymalnym wpisaniu drogi do istniejacych warunkow
terenowych, jak rzezba terenu.

Na odcinkach o stromych pochyleniach zboczy zaprojektowano przekopy dla usytuowania
korony drogi w gruncie rodzimym.

Z bilansu robdt ziemnych wynika nadmiar wykopow, ktére przewidziano do zagospodarowania
w formie odkladéw wzdluz drogi wykorzystywanych jako pas technologiczny dla manipulacji i
sktadowania drewna.

Korpus nasypow nalezy formowac sukcesywnie warstwami grubosci max 30cm, zaggszczajac
spychaczem S-100 w miejscach trudno dostgpnych na zboczu ubijakami mechanicznymi.

Grunt rodzimy, ktory w przekopach stanowi podtoze pod konstrukcje nawierzchni, wymaga
zageszezenia na gtebokos¢ 70cm do wspoétezynnika Is 0,97 wedlug proby Proctora.

Na tukach szerokos¢ robot ziemnych podlega poszerzeniu o wartosci podane dla danego tuku.
Szerokos$ci korpusu robdt ziemnych podano na przekrojach poprzecznych.

Spadek poprzeczny korony robot ziemnych zaprojektowano:



- na prostej jednostronny do zbocza 3%;

- na tuku jednostronny do $rodka tuku 4%.
Szczegdlowe wymiary przekroju poprzecznego korony drogi oraz spadki poprzeczne pokazane
sa w zalaczniku nr 4 ,,Przekroje normalne”.
Wielkos¢ poszerzen jest podana w zalaczniku ,Profil podtuzny” zal. nr 2 i ,Projekt
zagospodarowania” zal. nr 3.
Przejscia z pochylenia jednostronnego na prostej do pochylenia wymaganego na tuku dokonuje
si¢ na odcinkach prostych przejsciowych.

Pochylenie skarp nasypow i wykopow projektuje sig 1:1.

10. PRZEKROJ NORMALNY

Zgodnie z przewidywanym obcigzeniem ruchem, rodzajem gruntu oraz ustaleniami z
Inwestorem, na przebudowywanej drodze zaprojektowano nawierzchni¢ w systemie korytowym
o nast¢pujacej konstrukcji:

- profilowanie podtoza pod projektowang konstrukcje nawierzchni z jej mechanicznym
zageszczeniem, uformowanie poboczy wraz z ich zageszczeniem, cato$¢ wedlug PN-S-
02205, PN-88/B-044881, BN-77/8931-12;

- podloze wzmocnione geowltdkning o gramaturze 260g/m* i wytrzymatosci na rozcigganie
20kN/m,;

- podbudowa zasadnicza grubo$ci 25cm z kruszywa lamanego niesortowanego o
uziarnieniu 0-63mm wedtug PN-S-06102, PN-EN 13242;

- nawierzchnia thuczniowa grubosci 15¢m z kruszywa tamanego sortowanego o uziarnieniu
0-31,5mm po zageszczeniu wedlug PN-S-06102, PN-EN 13242, klinowanie klincem 5-
31,5mm, watowanie walcem 10t, zamkni¢cie nawierzchni miatem kamiennym 0-5mm,;

- uformowanie poboczy wraz z ich zageszczeniem i utwardzeniem mieszankg z kruszywa
tamanego niesortowanego o uziarnieniu 0-31,5mm warstwg grubosci 8cm po
zageszezeniu.

Szczegoty konstrukcyjne podano w zataczniku ,,Przekroje normalne” zat. nr 3.

Niweleta projektowanej przebudowy drogi zostala zaprojektowana przy zachowaniu jej
optymalnego wpisania do istniejagcych warunkow terenowych, jak rzezba terenu, majac na
uwadze nie przekraczanie dopuszczalnych spadkow, uzyskanie optymalnych ilosci robot
ziemnych oraz zaje¢cia jak najmniejszego pasa wylesienia (do zmiany uzytkowania).

Spadki podtuzne niwelety wahaja si¢ w granicach minimalnie 4,12%, a maksymalnie 12%.



Pionowe zatamania niwelety o roznicy pochylen wiekszych od 2% wyokraglono tukami

pionowymi o wielko$ciach normatywnych.

Wyokraglenie zapewnia ptynnos¢ jazdy i poprawia widoczno$¢ pionowa.

Minimalne promienie lukéw pionowych przyjeto przy tukach wklestych R.i»=500,0m.

Spadki projektowanej niwelety 1 rzedne podano na przekroju podluznym 1 przekrojach
poprzecznych 1 dotycza niwelety rob6t ziemnych.

Wielkos$ci promieni tukéw pionowych podano na przekroju podtuznym.

Przy ztych warunkach, gotoledzi, $niegu, opadéw atmosferycznych na drodze nalezy zachowac
szczego6lng ostroznos¢, a w skrajnych przypadkach nalezy ja zamkna¢ dla ruchu.

Spadki niwelety drogi mieszczg si¢ w granicach nachylen normatywnych.

11. ZJAZD
W ciagu przebudowywanego odcinka drogi zaprojektowano zjazd na istniejacy szlak zrywkowy
po prawej stronie w km 0+155 (2+095) o szerokosci 3,0m o konstrukcji 30cm z kruszywa

kamiennego niesortowanego.

12. PLAC ZWROTNY I PLAC MANEWROWO-POSTOJOWY

W ciagu drogi po stronie lewej w km 0+153,37 (2+093,37) zaprojektowano plac zwrotny do
zawracania pojazdow.

Natomiast po prawej stronie drogi na odcinku od km 0+109 (2+049) do km 0+148,60 (2+088.60)
plac manewrowo-postojowy o pow. 125,0m>.

Na placu zaprojektowano konstrukcje nawierzchni jak na drodze gtowne;.

Lokalizacj¢ placu zwrotnego 1 placu manewrowo-postojowego podano na ,Projekcie

zagospodarowania” zal. nr 3 i ,,Profilu podtuznym” zat. nr 2.

13. ODWODNIENIE

Powierzchniowe odwodnienie korony drogi zapewniaja spadki podluzne 1 poprzeczne
nawierzchni.

Woda sptywajaca z korony drogi sptynie poprzez pobocza na teren poza korpus drogi lub ujeta
bedzie przez istniejacy odcinkowy row i $ciek prawostronny i odprowadzona bezposrednio do

istniejgcych przepustow lub wodospustow i dalej poza korpus drogowy na powierzchni¢ terenu.



Projektuje si¢ $Scieki brukowane z kamienia tamanego grubosci 15-20cm i szerokosci 0,5m na
sucho 1 na podsypce cementowo-piaskowe] grubosci 10cm z zalaniem szczelin zaprawag
cementowg M7.

Dla zabezpieczenia nawierzchni przed erozja zaprojektowano wodospusty z drewna kantowka o
wym. 22x16cm z wyztobieniem (frez) dlugosci 6,0m z wylotami umocnionymi narzutem
kamiennym grubosci 20cm o wymiarach (0,2+0,8)x1,0m.

Wodospusty wedlug rysunku konstrukcyjnego zatacznik nr 3.

Lokalizacj¢ $ciekdw 1 wodospustow przedstawiono w zatacznikach ,,Projekt zagospodarowania

terenu” 1 ,,Profil podtuzny”.

14. PRZEPUSTY

W km 0+005,60 (1+945,60), 0+069,50 (2+009,50), 0+090,00 (2+030,00) projektuje sie
przepusty z rur PEHD ¢60cm dwa pierwsze ze studnig wpadowa i $ciankami wylotu z kamienia
famanego na zaprawie M7.

Scianki wylotow proste z kamienia tamanego na zaprawie M7 i tawie betonowej C25/30.

Cze$¢ przelotowa przepustow nalezy utozy¢ na fundamencie zwirowo-piaskowym o uziarnieniu
0-32mm warstwa grubosci 40cm.

Zasypanie przepustow nalezy wykona¢ rownomiernie warstwami grubosci 20cm 1 zagesci¢ do
wspoétczynnika 0,95 wedlug proby Proctora.

W zasypce dla rur PEHD bezposrednio przyleglej do przepustu nie powinno by¢ kamieni ani
ostrych krawedzi.

Fundament, jak i obsypka zwirowo-piaskowa o uziarnieniu 0-32mm.

Wyloty z przepustow, dno ubezpieczone narzutem kamiennym grubosci 20cm glazy o wadze
powyzej 50kg/szt.

Minimalna wysoko$¢ nadsypki mierzona od wierzchu czesci przelotowej do najnizszego punktu
na powierzchni winna wynosi¢ 50cm.

Dla zabezpieczenia studni wpadowej do przepustu projektuje si¢ przykrycie pokrywa z drewna
iglastego okorowanego o wym. 1,8x1,6m belki ¢10cm.

Wilot do studni wpadowej ubezpiecza si¢ brukiem z kamienia tamanego grubosci 15cm na
zaprawie cementowo-piaskowej M7 ubezpieczong belka poprzeczng z drewna okraglego ¢15cm
dhugosci 1,5m przymocowany palikami ¢8cm dtugosci 80cm.

Rysunek roboczy przepustu przedstawiono w zalaczniku nr 4.



15.  ROBOTY ZIEMNE

Na podstawie opinii geotechnicznej grunty zakwalifikowano do gruntow kategorii I11-IV.
Roboty ziemne polega¢ bgda na wykonaniu wykopow, nasypow oraz koryta pod warstwy
konstrukecyjne nawierzchni zostang zagospodarowane na miejscu i wbudowane w korpus drogi.
Nie przewiduje si¢ odwozu ziemi poza teren budowy.

Nadmiar ziemi zostanie zagospodarowany na terenie przebudowywane] drogi (wypelnienia
lokalnych zaglebien po lewej lub prawej stronie drogi i utworzenie odktadéw wzdhuz prawej
strony).

Projektowane skarpy o nachyleniu nasypow i wykopow 1:1.

Roboty ziemne beda wykonywane za pomoca sprzgtu mechanicznego: koparkami o poj. tyzki
0,6m’, spycharkami o mocy 100KM oraz innego sprzetu pomocniczego oraz recznie.

Po zakonczeniu robot teren zostanie uporzadkowany i doprowadzony do wlasciwego stanu
technicznego.

Kazdorazowo przed podjgciem prac przeprowadzana bedzie kontrola obecnosci zwierzat w
zasiegu planowanych robot, w tym wykopow. W przypadku ich stwierdzenia, poszczegolne
osobniki zostang odlowione, a nast¢pnie przeniesione poza obszar robdt, do siedliska
odpowiedniego dla danego gatunku.

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z normg branzowg PN-B-06050 ,,Drogi samochodowe”.

Roboty ziemne — wymagania i badania”.

16. UBEZPIECZENIE SKARPY

Dla zabezpieczenia skarpy korpusu drogi po stronie lewej zbocza projektuje si¢ kaszyce z
drewna okraglego iglastego okorowanego na odcinku od km 0+148,74 do km 0+158,74 na
dtugosci 10,0m i wysokosci okoto 1,2m.

Segment kaszycy dlugosci 10,0m belki podtuzne o $rednicy ¢15-25cm, srednia @20cm, sztuk 4
oraz belki poprzeczne dlugosci 2,0m o $rednicy 10-20cm, $rednia 15cm, w ilosci 3 szt. na jedng
warstwe.

Pomigdzy belkami podtuznymi uktada si¢ belki poprzeczne kotwione w skarpie korpusu ziemi.
W obrebie belki podtuznej obija si¢ palikami @l5cm dlugosci 1,5m w ilosci 4 sztuk. Nastepnie

wykonang kaszyce z drewna zasypuje si¢ gruntem rodzimym z wykopu.
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W obrebie przepustow projektuje si¢ porgcze ochronne z kraweznikow shupki o wym. 10x12cm
dtugosci 2,5m oraz w obrgbie skarpy korpusu drogi po stronie lewej (plac zwrotny) na dtugosci
4,0m.

Stupki wysoko$ci 2,0m pomalowane lepikiem 1 wkopane na glgboko§¢ 1,0m w poboczu w
odlegtosci 0,6m od krawedzi jezdni.

Druga cze$¢ stupka oraz porecz pomalowana farbg koloru zielonego.

Szczegbdtowa lokalizacja porgczy podana na profilu podtuznym drogi w zataczniku nr 2.

17. URZADZENIA ZABEZPIECZAJACE
Projektowana przebudowa drogi lesnej stokowej ma charakter wewnatrzzakladowy, tj.

zamkniety dla ruchu ogdlnodostepnego.

18. URZADZENIA OBCE I STOSUNKI PRAWNE

W ciggu projektowanej przebudowy drogi lesnej nie zauwazono zadnych obcych urzadzen na
powierzchni gruntu, ktore kolidowalyby z w/w droga.

Usytuowanie trasy przebudowy nie narusza stosunkéw wiasnosciowych, catos¢ pasa drogowego

usytuowana jest na terenie ALP Nadle$nictwa Jele$nia i nie wymaga wywlaszczen.

19. DOWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Projekt przebudowy drogi stokowej opracowano na mapie do celow projektowych wykonanej
przez uprawnionego geodete w wyniku pomiaru bezposredniego.

Nie wyklucza si¢ istnienia w terenie innych nie wykazanych na w/w mapie urzadzen
podziemnych, ktore nie byly zgloszone do inwentaryzacji lub o ktérych brak jest informacji w

instytucjach branzowych.

20. WNIOSKI WYKONAWSTWA

Do podstawowych obowigzkow Wykonawcy nalezy doktadne zapoznanie si¢ z dokumentacjg
przed rozpoczgciem budowy.

Po przekazaniu placu budowy Wykonawca odtworzy i utrwali punkty gléwne osi trasy dla
odtworzenia osi projektowanej budowy.

Na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialno$¢ za ochrone w/w punktow do chwili koncowego

odbioru roboét.

11



Dane okreslone w dokumentacji projektowej powinny by¢ uwazane za wartosci docelowe, od
ktorych dopuszczalne odchylenia w ramach okreslonego przedziatu tolerancji.

Wykonawca ma obowigzek zna¢ i stosowaé w czasie prowadzenia robot wszelkie przepisy
dotyczace ochrony srodowiska naturalnego.

Podczas realizacji inwestycji Wykonawca powinien przestrzega¢ wszystkie przepisy dotyczace
bezpieczenstwa 1 higieny pracy.

Wszystkie uzyte do wykonania robot materiaty i grunty powinny by¢ zgodne z dokumentacja.
Materiaty budowlane powinny posiadac atest.

Dostawy materiatow powinny by¢ kazdorazowo odbierane przez kierownika budowy.

Dobér sprzetu do wykonania robdt powinien gwarantowaé jako$¢ robdt okreslong w
dokumentacji.

Odbidr robot zanikajacych powinien by¢ dokonany w czasie umozliwiajacym wykonanie
ewentualnych korekt.

Odbioru dokonuje Inspektor Nadzoru przy udziale Inwestora.

Odbidr koncowy robot polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robot w odniesieniu
do ilosci, jakosci 1 wartosci.

Wszelkie roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z projektem budowlanym i normami technicznymi,

przestrzegajac zasad BHP oraz specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robot.

21. MATERIALY

Pozysk materialéw do przebudowy drogi stokowej oraz budowy przepustow pozostawia si¢ w
gestii Inwestora 1 Wykonawcy, ktory przystapi do wykonania robot w oparciu o ofertg
przetargowa.

Materiaty uzyte do przebudowy i budowy musza posiada¢ certyfikat i odpowiadaé aktualnie

obowigzujacym normom; kazdorazowo musza by¢ odbierane przez inzyniera budowy.

22. KLAUZULA WYKONAWCZA
- Prace budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujagcymi normami i przepisami,
warunkami technicznymi wykonawstwa i odbioru robdt, specyfikacjami technicznymi
oraz zasadami BHP.
- Ewentualne odstgpstwa od niniejszego projektu wywotane uzasadnionymi a
nieprzewidzianymi okoliczno$ciami nalezy uzgodni¢ z projektantem w ramach

petnionego nadzoru autorskiego zleconego przez Inwestora.
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- Wszelkie prawa zastrzezone tacznie z prawem reprodukcji lub udostgpniania osobom
trzecim tego opracowania lub jego czesci bez wyraznego upowaznienia projektanta (Dz.
U. nr 24, poz. 83 z dnia 04.02.1994r.).
Krakéw LISTOPAD 2023r.
Opracowal:

mgr inz. Jacek Ryszka

UAN-Upr. 232/89

Krakow, dnia 27.11.2023r.
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OSWIADCZENIE

Na podstawie Ustawy z dnia 07 lipca 1994r. Prawo Budowlane art. 20 ust. 4 (Dz. U. z 2018r.,

poz. 1202 z pdzniejszymi zmianami) oswiadczam, ze projekt budowlany:

., PRZEBUDOWA DROGI STOKOWEJ W ODDZ. NR 137 NR INWENTARZOWY 220/522 w LESNICTWIE

KORBIELOW ODCINEK OD KM 0+000 (1+940) DO kM 0+200 (2+140) OBREB KORBIELOW DZIALKA

NR EWID. 8014

jest opracowany zgodnie z obowigzujagcymi wymaganiami Ustawy, przepisami, sztukg

inzynierska oraz zasadami wiedzy techniczne;.
PROJEKTANT:

DROGI
mgr inz. Jacek Ryszka
UAN-Upr. 232/89
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