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Mostné objekty TeSp 02

1 Uvodna kapitola

Technicke Specifikacie predstavuji minimalne poZiadavky NDS, a. s. na rieSenie niektorych
sucasti alebo konstrukénych usporiadani mostnych objektov. DoplAuju platné technické normy
a technické podmienky tak, aby bola sprava a Gdrzba mostnych objektov po ich uvedeni do
prevadzky ¢o najjednoduch$ia a primerana z hfadiska optimalizacie vynakladanych
finanénych prostriedkov na ich spravu a udrzbu.

TeSp spresfiuju v niektorych detailoch poZiadavky technickych noriem a technickych
predpisov tam, kde uvedené dokumenty nie st jednoznaéné alebo umozfiuju alternativne
rieSenia.

TeSp su zavazné pre projektovanie novych objektov, pri opravach a rekonstrukciach sa

pouziju v primeranom rozsahu.

Predmetom technickych Specifikacii 02 Mostné objekty je definovanie niektorych technickych
parametrov pre mostné objekty stavieb, ktorych Objednavatelom je Narodna dialniéna
spolocnost, a. s.

TeSp 02 st zavazné pre projektové organizacie, ktoré spracovavajl projektovd dokumentaciu
pre NDS, a. s. Iné technickeé rieSenia je moZné navrhn(t iba po predchadzajiicom odsuthlaseni
NDS.

TeSp 02 sa uplatnia pre véetky stupne projektovych dokumentacii v primeranom rozsahu,
ktory zodpoveda podrobnostiam konkrétne spracovavaného stupfa projektovej dokumentacie.

Pouzité skratky

D dialnica

RC rychlostna cesta

DUR dokumentécia na lzemné rozhodnutie

DRS dokumentacia na realizaciu stavby

DSRS dokumentéacia skutoéného realizovania stavby
DSP dokumentacia na stavebné povolenie

DVP dokumentacia na vykonanie prac

MZ mostny zaver

ORL odluéovaé ropnych latok

cov &istiaren odpadovych vad

PD projektova dokumentacia (vSeobecne)

PK pozemné komunikacie

SDP stredny deliaci pas smerovo rozdelenej komunikacie
TeSp technické Specifikacie

TKP technicko-kvalitativhe podmienky

TP technické podmienky

TPV technické podmienky vyrobcu zvodidla
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vDZ vodorovné dopravné znacenie
VTD vyrobno-technicka dokumentacia
ZDZ zvislé dopravné znadenie

ZoD zmluva o dielo

2 VsSeobecne

2.1 Pre smerovo rozdelené D a RC sa navrhuju mosty samostatne pre kazdy pas pozemnej

komunikacie. Znamena to, Ze sa nenavrhuje jedna nosna konstr
D alebo RC.

ukcia pre obidva pasy

2.2 Pre navrh nosnych konstrukcii sa uprednostriuju nosné konstrukcie tvorené ty&ovymi
prefabrikatmi, piné doskové konstrukcie alebo nosné konstrukcie dvojtramové (pripadne

viactramové s plnym prierezom).

2.3 Pri navrhovani mostov nad D a RC sa uvaZuje s vy$kou priechodného prierezu nad D
aRC 5,20 m. V zmysle &l. 6.3.2.1 STN 73 6201 je teda volna vyska podjazdu min. 5,35

m nad povrchom vozovky D a RC (vratane rezervy 0,15 m), pozri obr. 1.
PRIECHODNY PRIEREZ NOSNA KONSTRUKCIA PRIECHODNY PRIEREZ
/' VRATANE REZERVY /‘ MOSTA NAD D ALEBO RC /_ VRATANE REZERVY |
1 LA 2
< Il &
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[~ IF£======== ____ Eﬁﬁ; gl l% :============:I===ﬁc==}
| POVRCH S0 L 2lhis! POVRCH & | |
| vozovky B 1 Sp S VOZOVKY % | i
-= | Dol =
Iﬁl A LA A A W
= el -
oo
I
b1 SDP b2
/1 71 71
hp - VYSKA PRIECHODNEHO PRIEREZU
R -REZERVA

b1, b2 - CIASTKOVE VOLNE S{RKY
SDP - STREDNY DELIACI PAS

Obrazok 1: Priechodny prierez mostov nad D alebo RC

2.4 Mosty nad D a RC redukovat na minimalnu mieru (hlavne na pofnych cestach) a

preferovat prepojenie pod dialnicou dialniénymi mostami.

2.5 Ak je nevyhnutné navrhndt most vedeny nad D alebo RC (napr.

vzhfadom na terénne

podmienky), nesmie byt jeho kanalizacia zvedena do odvodriovacich zariadeni D alebo

RC.

2.6 Prinavrhu mostov nad D a RC uplatnit jednotné technické rie§enie mostnej konstrukcie.
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2.7

2.8

2.9

2.10

2.1

2.12

2.13

214

2.15

2.16

2.17

2.18

Mosty nad D a RC je bezpodmienene nutné pri urceni budlceho spravcu riesit
pridelenim spravcovstva (min. zmluvou o budlcej zmluve) prislunému spravcovi
dotknutej komunikacie (vratane polnych ciest).

Pre zataZenie mostov na D a RC, vratane vSetkych mostov na krizovatkach s D a RC,
sa vZdy pouZije aj zatazovaci model 3 - LM3 (Specialne vozidla) v zmysle STN EN 1991-
2/NA, &l. NA.2.16. Kategorizaéné sucinitele sa uvazuju s hodnotou 1,0.

Kotvy pozdizneho predpatia nosnej konstrukcie sa navrhuju zapustené do koncovych
prie¢nikov do takej hibky, aby dobeténovanim koncovych prieénikov (kaps pre kotvy
predpaétia) bola spolahlivo zabezpefena ochrana kotiev proti korézii.

VDUR, DSP aDRS ako suéast DP pre realizaciu stavby vzmysle Zmluvnych
podmienok FIDIC - ,Cervena kniha“ sa nesml uvadzat nazvy Ziadnych vyrobkov.
Uvadzaju sa min. technické parametre, resp. $pecifikacie, aké musia vyrobky/materiaty
mat v sulade s platnymi technickymi predpismi. Konkrétny stavebny vyrobok je mozné
v tychto stupfioch PD uviest v tom pripade, ak je to nevyhnutné a nie je mozné navrhnit
iny vyrobok. DRS pre realizaciu stavby v zmysle Zmiuvnych podmienok FIDIC - ,ZIt4
kniha" musi byt vypracovana v podrobnostiach DVP, s jednoznaénym zadefinovanim
konstrukcii, vyrobkov, materialov, konstrukénych detailov a pod..

DVP pre zachytné a vodiace bezpe€nostné zariadenia v pripade Zmluvnych podmienok
FIDIC - ,Cervend kniha“ bude vypracovana s uvedenim konkrétnych stavebnych
vyrobkov pouZitych pre tieto zariadenia na konkrétnej stavbe v sllade s ponukou
zhotovitefa. Zvodidlo sa mbéze osadit na miesto zabudovania iba na zaklade
vypracovanej DVP, bez takejto dokumentacie sa zvodidlo nemoze osadit. DVP pre
zvodidlo musi byt overena opravnenou osobou, autorizovanym stavebnym inZinierom.

Vo v8eobecnosti sa DVP v pripade Zmluvnych podmienok FIDIC - ,Cervena kniha“
vypracovava pre rieSenie detailov suvisiacich s konkrétnymi stavebnymi vyrobkami
v stlade s ponukou zhotovitefa. Takto vypracovana DVP nema vplyv na vykaz vymer
a nezadava moznost’ zhotovitela na naviac prace poc¢as vystavby.

V pripade Zmluvnych podmienok FIDIC - ,ZIta kniha" vypracovava zhotovitel VTD pred
zabudovanim stavebnych vyrobkov do trvalého diela.

Pre mosty spliiajlice kritérid monitorovania podra kap. 3 TP 076 Monitorovanie cestnych
mostov, sa navrhuje monitorovanie pocas vystavby a prevadzky. Monitorovanie sa méze
navrhnat aj pre iné mosty, napr. mosty zaloZené v nepriaznivych geologickych
podmienkach a pod.

V technickych spravach pre vSetky mostné objekty na navrhovanom tseku D alebo RC
sa musi uviest nazov budiceho spravcu mosta.

Sucastou projektovej dokumentacie musi byt navrh opatreni na zabezpeéenie
nadvihnutia nosnej konstrukcie pre moznost vymeny alebo opravy lozisk.

Na mostoch sa navrhuju pozorovacie a pozorované body na miestach pristupnych na
meranie. Geodetické znacky pre dlhodobé merania sa navrhuji podla pravidiel
uvedenych vo vzorovych listoch VL4 Mosty. Pre geodetické znacky sa navrhne pouZit
nekorodujuci material.

Tabulky s evidenénymi a identifikacnymi &islami mostov (pripadne evidenénymi &islami
podcestia) sa navrhni osadit na vSetkych mostoch, ktoré su stéastou stavby
navrhovaného useku tak, aby boli viditelné pre ucastnikov cestnej premavky. Tabulky
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2.19

2.20

2.21

2.22

2.23

2.24

2.25

2.26

2.27

sa osadzuju na samostatnych nosiCoch tak, aby nezasahovali do priechodnych profilov
komunikacie alebo chodnika.

Pre navrh detailov na vSetkych mostoch na projektovanom Gseku D alebo RC sa pouziju
v €o najvyssej moznej miere, pokial o je technicky mozné, rovnaké technické rieSenia.

Pre navrh detailov sa v maximalnej miere pouziju rieSenia uvedené vo vzorovych listoch
VL 4 Mosty.

Ochranné alebo farebne zjednocujice natery betdnovych nosnych konstrukcii sa
nenavrhuji. MozZno ich navrhnat v pripade architektonicky exponovanom prostredi,
tento navrh je potrebné prerokovat aodsihlasit s budlcim spravcom
mosta/Objednavatefom na zaciatku projektovych prac. Takato povrchova Uprava nesmie
nahradzovat primarnu ochrannt funkciu kvality beténu vzhladom na vplyv prostredia.
Ochrannu funkciu iba doplfiuje.

Projektové dokumentacia musi obsahovat navrh pristupu spravy a Gdrzby mostov ku
v8etkym Castiam mosta, pre ktoré sa predpisuje pravidelna udrzba v manuali uZivania
mosta. V technickej sprave sa uvedie samostatna kapitola, ktoré bude popisovat
zabezpecenie poZiadaviek umoziujucich spolahlivii spravu a Gdrzbu mosta.

Pri  spracovavani jednotlivych priloh projektovej dokumentacie (vykresovych
a textovych) je potrebné venovat maximalnu pozornost pouzivaniu technickych vyrazov
v zmysle nazvoslovnych noriem.

Projektova dokumentacia musi byt zhotovena v statnom jazyku.

V8etky kotviace skrutky vystavené poveternostnym vplyvom sa musia zabezpeéit
plastovymi ochrannymi krytkami odolnymi proti UV Ziareniu, pripadne aj voci posypovym
soliam v zavislosti od umiestnenia (na portalovych konstrukciach DZ, zabradliach,
mostnych zvodidlach a zabradfovych zvodidlach, nosnych ocelovych prvkoch PHS, ..)).
Pred osadenim ochrannej krytky na precnievajucu ¢ast kotviacej skrutky je potrebné
skrutku osetrit tak, aby nedochadzalo k jej korézii vplyvom kondenzéacie vody v priestore
krytky (vodoodpudivou vazelinou, pripadne ochrannym sprejom proti korézii). Krytky
musia byt Specialnym vyrobkom, ich ndhrada kratkymi plastovymi trubkami sa
nedovoluje. Lepenie krytiek nie je pripustné.

Rozhrania materidlov (napr. styk spevnenej plochy pri kridle/opore a samotnym
kridlom/oporou...) je potrebné minimalne vytmelit trvalo pruznym tmelom (pripadne
trvalo pruznou zalievkou), odolnym vodi UV Ziareniu, pripadne aj voéi posypovym soliam
v zavislosti od umiestnenia.

Na mostoch je potrebné vykonat také technické opatrenia, ktoré ochrania most pred
zasahom blesku (pogas vystavby mosta a v definitivnom $tadiu mosta).

3 Zachytné bezpecnostné zariadenia

3.1

3.2

Zachytné bezpecnostné zariadenia je potrebné navrhnut s uvazovanim jazdnej rychlosti
130 km/h.

Ak sa na moste osadzuje zvodidlo na vonkajSom okraji, musi mat Urovern zachytenia
najmenej H2 pre schvalené zvodidlo. Zvodidio s Groviiou zachytenia najmenej H3 bude
osadené na vonkajSom okraji mostov z dévodu ochrany ckolia mosta a v nebezpeénych
miestach, a to nasledovnych pripadoch:

- zdroj pitnej vody v blizkosti mosta
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3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

- Zelezniéna trat alebo elekiricka krizujlca alebo stibezna s mostom,

- verejné priestranstvo s velkou frekvenciou chodcov

- sUvisla zastavba (tyka sa hlavne mestskych estakad)

- stbezna alebo kriZzujlica dopravne silno zataZena cesta, najma ak v mieste, kde je
mozny dopad vozidla, vedie vo vysSej Grovni cesta kategdrie D ,R, MR a cesta . triedy
- iné nebezpecné miesta, napr. vonkajsie strany oblikov s polomerom men§im ako 300
m v klesani nad 4% (okrem vetiev kriZzovatiek a ramp), hibka pod mostom vadsia ako 12
m a pod...

Okolim mosta a nebezpeénym miestom sa mysli priestor pod mostom alebo vedla
mosta, do ktorého by vozidlo padom z mosta mohlo dopadnut'.

V ostatnych pripadoch sa zvodidlo s Uroviiou zachytenia H3 a vy$Sou osadzuje v zmysle
prislusnych noriem a predpisov, pripadne podla poZiadaviek Objednavatela.

Zvodidio v strednom deliacom pase na mostoch musi mat Groven zachytenia aspon taku
ako v strednom deliacom pase na prilahlej ceste (pred a za mostom). Vynimkou je
pripad, ked je dovolené namiesto obojstranného zvodidla na prilahlych Gsekoch D alebo
RC urovne zachytenia H3 osadit dve subezné mostné zvodidia Urovne zachytenia H2
za podmienky ich vySky aspofi 1,10 m.

Ak je Sirka zrkadla vacsia nez 1,4 m, ide z hladiska stanovenia Urovne zachytenia
o vonkajsi okraj mosta a Uroven zachytenia zvodidla sa stanovi podla bodu 3.2 tychto
Specifikacii (TeSp 02).

Betonové zvodidia sa navrhujl vzdy prefabrikované, dizky max. 4,00m.

V ramci jednej stavby musia byt pre objekty, ktoré budu prevzaté do vlastnictva NDS,
navrhnuté zvodidlové systémy iba jedného vyrobcu.

Pod péatnymi doskami zvodidiel a zabradlovych zvodidiel sa navrhuje plastmalta hribky
max. 20 mm pre vSetky typy zvodidiel (v projektovej dokumentacii je vhodné uvazovat
s priemernou min. hrabkou plastmalty 10 mm).

V pripade mosta vedeného nad inou komunikaciou okrem polnej cesty av pripade
mosta na polnej ceste vedeného nad D alebo RC musia byt zabradlové zvodidla
opatrené vypliiou zabrafujicou padu fadu, snehu akamerfiov z mosta. Vypli
zabradlového zvodidla vtomto pripade musi byt stéastou certifikovaného vyrobku
ponukaného vyrobcom konkrétneho zvodidla, takato vyplh sa nenavrhuje individuaine.
Pre tento ucel su pripustné sietované vyplne s okami max. 30 x 30 mm, alebo plna
priehladna vyplfi, ak je to vhodné napr. pre zabezpecenie priehfadnosti vypine alebo
z estetickych dbvodov.

V pripade, ak vyrobca pouzitého zabradlového zvodidla nepontka vyplii zabranujicu
padu fadu, snehu a kameriov z mosta ako suc€ast certifikovaného vyrobku, musi sa vypln
navrhnat’ vo forme samostatného zabradlia za konstrukciou zabradlového zvodidla.
Takéto zabradlie sa mdze osadit tesne za zabradlové zvodidlo, nie je potrebné dodrzat
poZiadavku na vzdialenost lica zdbradlového zvodidla od pevnej prekazky podfa TPV.
Takéto rieSenie sa mdze navrhndt az po odsthlaseni budiicim spravcom predmetného
mosta/Objednavatefom na zadiatku projektovych prac.

Protidotykova ochrana na mostoch nad Zelezni¢nou tratou na rimsach so zabradlovymi
zvodidlami sa navrhuje ako samostatna konstrukcia. Takato konstrukcia sa moze osadit
tesne za zabradlové zvodidlo, nie je potrebné dodrzat poziadavku na vzdialenost lica
zabradfového zvodidla od pevnej prekazky podfa TPV. V pripade, ak je na okraji mosta
navrhnuté zabradlie, mdéze byt protidotykova ochrana navrhnuta ako stcast zabradlia.
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3.11

3.12

3.13

3.14

Specmcke prvky mostnych zvodidiel (stipiky s patnou doskou) a zabradfovych zvodidiel
(stipiky s patnou doskou a horné madlo) sa musia na predizenie Zivotnosti opatrit
naterom v zmysle platnych TP (odtieri vrchného nateru schvaluje buddci spravca).

Farebna Uprava sa zasadne realizuje vo vyrobni u vyrobcu. Dodato¢né natery na stavbe
sa zakazujG, v nevyhnutnom pripade sa povoluje zhotovit drobné opravy poskodenych
miest naterov na stavbe.

V8etky prvky ocelovych zvodidiel (v mieste mostnych zaverov) musia byt navrhnuté ako
elektricky izolované (tzn. - zvodnica, madlo, resp. vyplii zvodidiel).

Je nutné zabezpedit, aby modul kiadenia stipikov mostnych zvodidiel kore$pondoval
s pracovnymi, pripadne dilatadnymi $karami rimsy a zaroven s kotvenim rimsy tak, aby
nedochadzalo ku koliziam.

4 Vodiace bezpeénostné zariadenia

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

Vodiace bezpecnostné zariadenia sa navrhuju podfa zadsad uvedenych v dokumente
,STUDIA PRE ZVYSENIE BEZPECNOSTI CESTNEJ PREMAVKY - OSADZOVANIE
SMEROVYCH STLPIKOV NA MOSTOCH A CESTACH" (NDS, a. s. z roku 2013), so
zohladnenim platnych technickych predpisov (prislusné normy a TP 105).).

Vodiace bezpeénostné zariadenia sa navrhuji vo forme zvodidlovych nadstavcov
a betdénovych zvodidlovych odrazacov. Zvodidlové odrazky umiestiiované do ocelovych
zvodnic sa nenavrhuju.

Na betdnové zvodidla sa navrhne osadenie beténovych zvodidlovych odrazadov bez
ohfadu na to, ¢i je beténové zvodidlo obojstranné alebo jednostranné a bez ohladu na
to, &i je obojstranné betdnové zvodidio navrhnuté v osi SDP alebo v krajnej polohe SDP.
Betdnové zvodidlové odrazace sa navrhnu z kovovych materialov odolnych proti korézii
a nepriaznivym  vplyvom  prostredia spésobeného pouzivanim  chemickych
rozmrazovacich prostriedkov.

Modré smerové stipiky s modrymi odrazkami sa navrhuji na mostoch (vymedzenych
mostnymi zavermi alebo rozhranim medzi mostom a prifahlym cestnym telesom) a na
prifahlych usekoch ciest smerovo nerozdelenych v dizke 200 m pred aj za mostom, na
prilahlych Gsekoch ciest smerovo rozdelenych 200 m pred mostom a 100 m za mostom.

Modré smerové stipiky sa osadzuju vo vzdialenosti 1 m, alebo priblizne 1 m (podla
otvorov na zvodniciach zvodidiel) od bielych smerovych stipikov. Pritom sa nedba na to,
&i st v smere jazdy modré smerové stipiky pred alebo za bielymi smerovymi stipikmi. Pri
smerovo rozdelenych cestnych komunikaciach sa navrhuje predradenie modrych
smerovych stipikov pred bielymi.

Smerové stipiky a zvodidlové nadstavce z plastu sa navrhuju z tzv. dutej konstrukcie,
konstrukcie z plochého plechu alebo plastu sa nenavrhujd.

5 Odvodnenie

5.1

Odvodnenie na mostoch sa navrhuje systémom mostnych odvodiiovatov so zaustenim
do zberného odvodriovacieho potrubia.
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5.2 Odvodnenie sa navrhuje viest mimo komoru mosta pod konzolou mosta. Vynimkou,

kedy sa odvodfiovacie potrubie umiestiiuje do komor mosta, je riesenie pri dostrednom
sklone oboch mostov apo odsthlaseni budicim spravcom predmetného
mosta/Objednavatelom aj u komérkovych mostov v intravilane.

5.3 V pripade, ze bude nevyhnutné viest odvodrovacie potrubie v komore mosta, je
nevyhnutné primerane upravit aj priemery odvodriovacich otvorov komér (tak aby
nedoslo k zatopeniu komory v pripade poruchy potrubia).

5.4 Postranné odvodiiovacie Zlaby sa navrhuju iba vo vynimoénych pripadoch po
predchadzajucom prerokovani a odsthlaseni s budlcim spravcom predmetného
mosta/Objednavatelom.

5.5 Os uZlabia, v ktorom sa navrhuje odvodnenie mosta, sa navrhuje vo vzdialenosti min.
0,25 m od hrany obrubnika rimsy smerom do vozovky. Os Uzlabia nemusi byt totoZna
s osou odvodnenia mosta, pozri obr. 2.
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Obrézok 2: UZlabie beténovej mostovky

5.6 Ocelove prislusenstvo potrubného odvodnenia (zavesy potrubia zo zavitovych tyéi,
pripadne z hladkych ty¢i a ich kotevné prvky, objimky, pripadné iné spojovacie prvky) sa
navrhuje z nekorodujliceho materialu, z nerezovej ocele triedy min. A4.

5.7 Zavesy potrubia vyhotovené z valcovanych profilov (ramové zavesy) mézu byt

navrhnuté z ocele ochranenej proti korézii Ziarovym zinkovanim a dvojnasobnym
naterom podla platnych technickych podmienok pre protikoréznu ochranu ocelovych
konstrukcii mostov.
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5.8

5.9

5.10

5.11

5.12

5.13

5.14

5.15

5.16

5.17

5.18

5.19

5.20

5.21

Odvodnenie hydroizolacie sa navrhuje pozdiznymi a prieénymi drenaznymi kanalikmi
z drenazneho plastbeténu v kombinacii s odvodiiovacimi tvarovkami zalstenymi do
zberného potrubia. Pre drenazny plastbetén sa pouzije rie¢ne kamenivo fr. 8/16 mm.

Odvodriovacie tvarovky sa musia navrhnut aj do najnizsieho miesta mostovky, ktorym
je zvy€ajne spojenie pozdlZneho drenaZneho kanalika s prieénym drenaznym kanalikom
pred mostnymi zavermi.

Odvodnovacie tvarovky sa navrhnl so zalstenim do zberného potrubia. Ak to nie je
technicky mozné (napr. v oblasti mostnych zaverov), zvisla trubka odvodriovacej
tvarovky musi pre¢nievat pod okraj nosnej konstrukcie min. 0,15 m. V Ziadnom pripade
sa nesmie navrhndt vyUstenie odvodiiovacej tvarovky nad GloZnymi prahmi tak, aby
voda z tvarovky vytekala na Glozny prah.

V projektovej dokumentacii musi byt navrhnuté zatstenie odvodiiovacieho potrubia na
moste do systému odvodnenia celej D alebo RC, ak je to mozné. V projektovej
dokumentacii musi byt vzdy navrhnuty spdsob a miesto zalstenia odvodnenia
konkrétneho mosta. Shcéasti odvodnenia az po miesto zalstenia do kanalizacie,
pripadne na iné verejné miesto, su sti¢astou mostného objektu.

Mreza mostného odvodfiovaéa musi mat na jednej strane pant a na druhej strane
skrutku alebo iny zamok.

Mreza odvodfiovaca sa osadzuje rovnobezne s povrchom vozovky v pozdiznom aj
prieCnom smere. Maximalne pripustné zapustenie pod Urover vozovky je 5 mm.

Ram mreze odvodnovaéa sa navrhuje v tesnej blizkosti hrany obrubnika s tesnenou
Skarou Sirky 20 mm.

VPD musi byf uvedena poziadavka na preukazanie hltnosti odvodriovadov
prostrednictvom skisok.

Rozoberatefny spoj odvodfiovacieho potrubia alebo pripojenie potrubia na teleso
odvodriovaga (vytok z taniera odvodriovaca) nesmie byt zabetéonovany v monolitickej
¢asti. Takyto spoj musi byt opravitelny alebo vymenitelny pocas celej prevadzky bez
potreby burania.

Odvodiiovage sa navrhuju ako stavebné vyrobky (kompletny odvodiiovaé v skladbe
podla TP). Kombinéacia Casti odvodiiova¢a s individuaine vyrobenou &astou (napr.
individuaine zvareny tanier s odtokom) sa zakazuje.

Vo vynimoénych pripadoch, najma pri rekonstrukcii starych mostov, sa mé2u navrhnuf
atypické odvodiiovace. Na ich vyrobu sa pouzije nehrdzavejlci material (nerezova ocel
tr. min A4) s min. hribkou akéhokolvek dielca 5 mm.

VSetky sucasti odvodriovacov, vratane vSetkého spojovacieho materialu (skrutky,
matice, podloZky a pod.) musia byt vyrobené z nehrdzavejliceho materialu (povrchova
kordzia liatinovych prvkov nie je chybou).

Pre potrubné systémy sa navrhnd materidly, ktoré majl preukazané vlastnosti
s ohfadom starnutia materialu odskdsané pre Zivotnost 30 rokov (vratane UV stability).

VSetky sucasti odvodriovacieho potrubia musia byt viditelne trvalo oznaéené podla
poziadaviek normy.
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5.22

5.23

5.24

5.25

5.26

5.27

5.28

5.29

5.30

Potrubné systémy sa navrhuju s farebnostou, ktorli zabezpecuje farebnost’ zakladného
materidlu (bez dodatoénych naterov).

Spajanie potrubi navzajom, pripadne potrubia s tvarovkami sa nesmie navrhovaf na
tupo s pouzitim kovovych alebo gumenych objimok alebo presuvnych spojov. Povoluje
sa navrhovat iba hrdlové tesnené spoje.

Zavesné systémy musia zabezpelovat dostatoénl tuhost potrubia v pozdiznom aj
prie€nom smere. V pripade netuhych zavesov (vytvaranych zo subtilnych kruhovych
ty¢i) musia mat tuhost v prie€nom smere zabezpecen( ich zoSikmenim s odklonom od
zvislice min. 30°.

Vzajomna vzdialenost zavesov odvodriovacieho potrubia musi byt mensia ako 2 m.
Kazdy dielec potrubia alebo tvarovka vioZena v potrubi, musia byt uchytené min. 2 ks
Zavesov.

Vzéjomna vzdialenost medzi zavesmi susediacimi so spojom potrubia musi byt mensia
ako 1,5m.

Pre napojenie odvodfiovadov do zberného potrubia sa navrhuji tvarovky vo forme
odbociek, sedlové pripojenia s uchytenim opasanim okolo potrubia sa nedovoluju.

Napojenie odvodriovacich tvaroviek sa navrhuje priamo zatstenim do zberného potrubia
cez otvor tesneny gumenou manzetou.

V pripade, ak sa navrhne kovové potrubie odvodnenia, musi sa navrhnut
z nekorodujuceho materialu, nerezova ocel triedy min. A4, s hrtibkou steny min. 4 mm.

V8etky prvky odvodnenia v mieste mostnych zaverov musia byt navrhnuté ako elektricky
izolované.

6 Mostné rimsy

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

V DSP a DRS ako suéast DP pre realizaciu stavby v zmysle Zmluvnych podmienok
FIDIC - ,Cervena kniha“ sa ma tvar a vyska obrubnika navrhnut tak, aby neobmedzovali
vyber typu zachytnych bezpeénostnych zariadeni budtcim zhotovitelom, obvykle sa
navrhuje vyska 12 cm. Vy8ka a tvar obrubnika sa moze v DVP spresnit s ohfadom na
pouZzitie konkrétneho typu zachytnych bezpeénostnych zariadeni.

V DRS pre realizaciu stavby v zmysle Zmluvnych podmienok FIDIC - ,ZIta kniha“ sa musi
tvar avyska obrubnika navrhnif pre konkrétny typ zachytného bezpetnostného
zariadenia.

Ak sa navrhuju celomonolitické rimsy, musia mat navrhnut( aj zvisl( ¢ast, ktora bude
zakryvat' hornu Cast nosnej konstrukcie.

Na projektovanom useku D alebo RC sa navrhne, pokial to bude mozné, jednotny tvar
vonkajsich zvislych Easti rims.

Cast rimsy na styku s mostnou vozovkou sa navrhuje vzdy zvisla, pozri obr. 3.
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6.6

6.7

6.8

6.9

6.10

6.11

6.12

6.13

20

ZVISLA CAST RIMSY
NA STYKU S MOSTNOU
VOZOVKOU

Obrazok 3: Rimsa na styku s mostnou vozovkou

Ochranné alebo farebné zjednocujlce natery rims sa nenavrhuijd.

Moézu sa navrhnuf iba hydrofébne ochranné natery, ktoré zvySuji ochranu mostnych
rims v prvych rokoch prevadzky. Takyto nater nesmie nahradzat primarnu ochranni
funkciu kvality betony vzhladom na vplyv prostredia. Ochrannd funkciu iba dopliuje.

Povrchova uprava rims sa navrhuje striazou (metlickovanim).

Kotvenie ¢asti mostnych rims, ktoré su prifahlé k mosthym zaverom a koncom rims, sa
zahustuje oproti kotveniu beznych Usekov rims v usporiadani podfa vzorového listu.

Pri navrhu Sirky mostnej rimsy sa uvazuje s rezervaciou $irky pre zvodidlo alebo
zabradlové zvodidio s Groviiou zachytenia H2 v hodnote 0,5 m. Ak sa navrhuje zvodidlo
alebo zabradiové zvodidlo pre Urover zachytenia H3 a viac, tato Sirka sa navrhuje
v hodnote 0,65 m, pozri obr. 4.

Ak sa navrhuje kotvenie rimsy s pouzitim pritlatnej podiozky, tato podlozka sa navrhuje
kruhova.

Krycie plechy mostnych zaverov na rimsach sa navrhuju kotvit vZdy na strane v smere
jazdy, vo vybrati rimsy na nevodivej kiznej ploche (kryci plech kopiruje horn( hranu
rimsy). Pripevnenie k mostnej rimse sa navrhuje skrutkami so $esthrannou hlavou pre
vidlicovy KIg.

V sulade so vzorovymi listami VL 4 MOSTY sa prekrytie zrkadla mosta na D alebo RC
vedeného nad inou komunikaciou (okrem polnej cesty), pripadne nad Zeleznicou,
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navrhne plnou doskou z kompozitného materidlu. Pripevnenie k rimse mosta musi
reSpektovat dilataény pohyb mostov.

min, 1500 min. 1650
bp min. 1250 250 bp min. 1400 250
500 _ he 650 _ bc

a 1
SIRKA RIMSY _// SIRKA RIMSY 7

REZERVOVANA REZERVOVANA
PRE ZVODIDLO E PRE ZVODIDLO
]
[
i

ZVODIDLO
PRE UZ H3

ZVODIDLO
PRE UZ H2
'
o

- -

Obrézok 4: Sirka rimsy rezervované pre zvodidlo

7 Mostné zavery

7.1 Nedovoluje sa navrhovat asfaltové mostné zavery na mostoch na D a RC (vratane
mostov na vetvach krizovatiek, na pripajacich a odboc¢ovacich pruhoch ...).

7.2 MZ sa navrhuju ako ocelové mechanické alebo gumokovové kobercové, s Gpravou na
zniZenie hlucnosti.

7.3 Mostne zavery sa prioritne navrhuju kolmé. Znamena to, Ze je ziadlce, aby sa prioritne
navrhovali kolmé mosty, ktoré umoznia navrhnit aj kolmé mostné zavery. Navrh
Sikmych mostov (so su¢asnym navrhom Sikmych mostnych zaverov) je potrebné na
zadiatku projektovych prac odsuhlasit s Objednavatelom so su¢asnym zdévodnenim
takéhoto navrhu.

7.4 Vedenie mostnych zaverov v prie€nom smere mosta sa navrhuje tak, aby kopirovali
povrch nosnej konstrukcie bez zalomenia alebo aby boli zalomené v mieste GZlabia
smerom K povrchu rimsy. Zalomena &ast mostného zaveru v mieste rimsy sa navrhne
v maximalne moznom sklone tak, aby na jeho konci dosahovala vysku povrchu rimsy.
Viacnasobné zalomenie mostného zaveru v mieste rimsy sa nedovoluje. Konkrétne
technicke riesenie zalomenia mostnych zaverov je potrebné na zaciatku projektovych
prac odsuhlasit s Objednavatelom.

7.5 Pri ukonéeni mostného zaveru (bez zalomenia) na vonkaj$om okraji mosta v smere
prieneho sklonu bude umiestnena zberna nadoba (z materialu odolného voéi UV
Ziareniu a posypovym soliam) na zachytavanie pretekajlcej vody s jej odvedenim do
dazdovej kanalizacie (kde dojde k jej precisteniu). Tam, kde nebude technicky mozné
odviest’ vodu z mostného zaveru do dazdovej kanalizacie, je potrebné odvedenie vody
zo zbernej nadoby usmernif (zvodnym potrubim min. DN 160) a nasledne odviest
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7.6

7.7

7.8

7.9

7.10

7.11

zfabom z betbénovych tvarnic v spevnenom svahu opory pod mostny objekt. Navrh
technického rieSenia je potrebné odsuhlasit' s budlcim spravcom predmetného mosta.

Pre navrh mostnych zaverov sa prioritne navrhuju modulové konstrukcie tak, aby bola
mozna oprava iba Casti mostného zaveru s minimalnym obmedzenim dopravy.

Pre zabezpeCenie moznosti opravy mostného zaveru zospodu je potrebné navrhnat
pristup v pripade, ak to konstrukcia mostného zaveru vyzaduje.

AK je nad oporou navrhnuty mostny zaver s roznasacim mechanizmom, je potrebné
navrhnut vofni vysku pod roznasacim mechanizmom po Ulozny prah min. 1,2 m.
Medzera medzi koncovym prie€nikom a zavernym muarikom musi byt v takomto pripade
min. 0,6 m

Pri navrhu mostnych zaverov s noZnicovym roznasacim mechanizmom sa navrhuje
vzajomna vzdialenost noZnicovych mechanizmov max. 1,0 m.

VSetky mosiné zdvery na moste musia byt navrhnuté ako elektricky izolované
(poziadavka plati aj pre ocelové prekrytia v miestach rims).

V8etky mostné zavery budl navrhnuté ako vodonepriepustné tak, aby nedo$lo k
pretekaniu vody cez mostny zaver na ulozny prah opory.

8 Mostné opory

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

8.7

8.8

8.9

Sklon ulozného prahu sa navrhuje v smere od zaverného mtrika tak, aby nebolo
potrebné navrhovat Zliabok na odvodnenie pozdiz Glozného prahu. V pripade, ak sa
opory navrhuju s krycimi stienkami z dévodu komorovej nosnej konstrukcie, je potrebné
navrhnat odvodnenie Ulozného prahu v jeho najniz§om mieste.

Ulozné prahy sa navrhujl na cell $irku nosnej konstrukcie.
V pripade navrhu mostnych kridiel sa pouZije Zelezobetdnova konstrukcia.

Na oporach mosta sa vyznaéi rok zhotovenia nosnej konstrukcie mosta trvalym
spésobom odtlackom gumenej matrice osadenej v debneni.

Revizny chodnik, pripadne revizna lavka, sa navrhuje pozdiz véetkych opér vo vyske
spravidla 1,8 m pod uroviiou nosnej konstrukcie.

V pripade, Ze je medzi dvomi subeznymi mostami navrhnuté zrkadlo nad UGloznymi
prahmi opér, navrhne sa prekrytie tejto ¢asti zrkadia plnou doskou z kompozitného
materialu. Pripevnenie k rimse mosta musi re$pektovat dilatacny pohyb mostov.

Revizny chodnik sa navrhuje pozdiz véetkych opér, v $irke min. 0,60 m, so spevhenym
povrchom, v priecnom sklone 5 % k svahu opory pod nim.

Revizny chodnik sa nesmie navrhnut z beténovych tvarnic.

Odvodnenie rubu opér sa navrhuje vyGstit cez rovnobezné kridla alebo cez nasypovy
svah prostrednictvom vyustného objektu podla vzorovych listov VL4 MOSTY. VyUstenie
cez lice opory sa navrhuje iba vo vynimo¢nych pripadoch. V pripade vyustenia cez lice
opory je potrebné vodu z odvodhovacej rurky odviest zlabom z betdénovych tvarnic v
spevnenom svahu opory pod mostny objekt (rurka musi byt navrhnuta s presahom pred
lice opory min. 0,10m).
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8.10 V pripade, Ze sa podpera mosta nachadza v toku, resp. v stojatej vode, je potrebné

obloZit danu podperu do vysky prietoku Q100 kamennym obkladom (rozmery
kamenného obkladu: hribka min. 0,2m; vySka min. 0,2m; dizka min. 0,4m; parametre
kamenného obkladu: vyvreta hornina I. triedy, nezvetrana, nasiakavost max. 5% - napr.
granit).

9 Mostna vozovka

9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

0.6

9.7

Kryt mostnej vozovky sa navrhuje jednovrstvovy, pozri obr. 5.

Ochranna vrstva izolacie sa navrhuje z liateho asfaltu.

Izolaéna vrstva sa navrhuje z jednej vrstvy asfaltovych pasov natavovacich.
Zakladna vrstva sa navrhuje ako zapecatujuca vrstva.

Povrch beténovej mostovky sa navrhuje upravit obrokovanim pred zhotovenim
zakladnej vrstvy.

Spojovaci postrek medzi izolaciou a ochrannou vrstvou izolacie sa navrhuje v pripade,
ak je stiGastou schvaleného izolaéného systému pouzitého pri realizacii (pozri obr. 5).

Medzi vrstvou ochrany izolacie z liateho asfaltu a krytom vozovky sa navrhuje zaklinenie
predobalenym kamenivom.

KRYT VOZOVKY: > ASFALTOVY KOBEREC I:1ASTIXOW (ASFALT
OBRUSNA VRSTVA MODIFIKOVANY POLYMEROM) - SMA 11 PMB

90

SPOJOVACI POSTREK = Z POLYMEROM MODIFIKOVANE ) ASFALTOVE)
- EMULZIE (AK SI TO VYZADUJE TECHNOLOGICKY
= POSTUP PRE ZHOTGVENIE OBRUSNEJ VRSTVY)
- PS; CBP 0,3 kg/m?2
N = 1 ’
! - ——— ZAKLINENIE o PREDOBALENA DRVA FRAKCIE 4-8 mm, 2 kg/m2
W . OCHRANNA VRSTVA  © LIATY ASFALT (ASFALT MODIFIKOVANY
4 IZOLACIE POLYMEROM) - MA 16 PMB
I m - SPOJOVACI POSTREK - Z POLYMEROM MODIFIKOVANEJ ASFALTOVE)
) EMULZIE (V SULADE S VYSLEDKAMI

POSUDZGVANIA PARAMETROV)
- PS; (BP 0,3 kg/m2

IZOLACIA o ASFALTOVY IZOLACNY PAS (JEDNA VRSTVA)
ZAKLADNA VRSTVA - ZAPECATUIUCA VRSTVA

UPRAVA BETONOVEJ MOSTOVKY OBROKOVANIM
BETONOVA MOSTOVKA

Obrazok 5: Vozovka na beténovej mostovke

15



TeSp 02 Mostné objekty

10 Mostné zabradlie

10.1

10.2

10.3

10.4

10.5

10.6

10.7

Mostné zabradlie sa navrhuje zo samostatnych sekcii. Medzera medzi drZzadlami
jednotlivych sekcii nesmie prekrodit hodnotu 20 mm. DiZka jednej sekcie sa navrhuje
max. 2 m.

Mostné zabradlie sa navrhuje s pouzitim otvorenych ocelovych profilov. PouZitie
ocelovych profilov, pri ktorych méze vzniknut ¢ast zabradlia s nepristupnou dutinou sa
nepovoluje.

V pripade mosta vedeného nad inou komunikaciou okrem pofnej cesty a v pripade
mosta na pofnej ceste vedeného nad D alebo RC sa pre zabranenie padu ladu, snehu
a kamefiov z mosta na cestu pod mostom, pripadne z mosta na most, navrhuje zabradlie
opatrené pinou vyplfiou z tahokovu hribky min. 2 mm s otvormi o max. ploche 1 cm2.
Pre takato vyplii sa moéze pouzit aj priehladny materidl, ak je to vhodné napr. pre
zabezpecenie priehladnosti vypine alebo z estetickych dévodov. Zaroven je nevyhnutné
zabezpedit, aby nedoSlo k padu celej vyplne pod most. Limitné hodnoty pre medzery
medzi sekciami zabradlia a medzi vyplfiou a mostnou rimsou sa nepredpisuju, platia
v8eobecné poziadavky na zabradlie.

Medzera medzi povrchom rimsy a plnou vyplfiou sa nepredpisuje. TieZ sa nepredpisuje
vzdialenost medzi stipikmi zabradlia. Tieto medzery mézu zostat bez vypine.

Kotvenie mostného zabradlia sa navrhuje pomocou péatnych dosiek stipikov
a mechanickych alebo chemickych kotiev s podliatim patnych dosiek plastmaltou.

Vsetky prvky ocelového zabradlia v mieste mostnych zaverov musia byt navrhnuté ako
elektricky izolované.

Je nutné. zabezpedit, aby modul kladenia stipikov zabradlia kore$pondoval
s pracovnymi, pripadne dilataénymi S$karami rimsy, a teda aby nedochadzalo ku
koliziam.

11 Komorové nosné konstrukcie a duté podpery

1.1

11.2

11.4

Komory nosnych konstrukcii mostov a vnutorné priestory dutych podpier sa navrhuju
s elektroinstalaciou s osvetlenim s moznostou napojenia na trvaly zdroj el. energie (v
ramci IRSD sa taha aj rozvod elektriny) alebo na prenosny zdroj elektrickej energie
(pojazdnu elektrocentralu). Vypinaé sa navrhne pri vstupe do komory NK.

VSetky mozné vstupy do komér mosta ado dutych podpier sa musia zabezpedit
mechanicky a elektronicky proti vstupu nepovolanych oséb a kradeziam privodnych
a ovladdacich kablov signalizaénych zariadeni. Elektronické zabezpeéenie sa musi
prepojit na prislusné operatorské pracovisko.

Svetla vyska komory mosta sa navrhuje min. 1,8 m. Pripadné umiestnenie prislusenstva
mosta (napr. IRSD, odvodnenie, ...) musi byt v prie€nom reze usporiadané tak, aby cez
komoru mosta bol po celej dizke priechodny prierez (pre personal udrzby) vysky min.
1,8m a Sirky min. 0,6m.

V komorovych mostoch sa musi zabezpedit' priechodnost komory mosta po celej jeho
dizke otvormi v nadpodperovych prie€nikoch Sirky min. 1 a vysky 1,8 m. Ak je svetla
vyska komory mensia ako 1,8 m, otvor v prieénikoch nesmie mat vy$ku mensiu ako 1,4
m. Takéto otvory sa prioritne navrhuju pri spodnych doskach prieéneho rezu tak, aby
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zabezpedili bezbariérovy prechod. Ak je vySkovy rozdiel medzi podlahou komory mosta
a podlahou otvoru v priecniku viac ako 31 cm, je potrebné vybudovat spravidla rampu o
max. sklone 30 ° voci vodorovnej rovine, Sirky minimalne 60 cm. Navrhovanie rebrikov
nie je pripustné.

11.5 Pre zabezpecenie pristupu z komory mosta na hlavicu podpery sa navrhnd otvory
v spodnej doske nadpodperovych prie€nikov rozmerov min. 0,8 x 0,8 m. Takyto otvor
bude uzatvoreny ocelovym (mrezovym) poklopom s mozZnostou zaistenia otvoreného
poklopu poistkou. Poklop sa navrhne s otvaranim a uzamykanim z vnitornej strany
komory mosta a s drzadlom (madlom) v spodnej doske mosta pre ufahéenie vystupu
os0b.

11.6 Sucastou mosta musia byt navrhnuté prenosné rebriky z hlinika na vystup z komory na
podpery, ktoré budu trvalo umiestnené v komore mosta, v poéte najmenej 1 ks na kazdé

2 podpery.

11.7 Hlavice podpier musia mat navrhnutt plodinu na kontrolu loZisk. Plosina bude po obvode
opatrena ochrannym zabradlim.

11.8 VSetky otvory do komorovej NK a dutej podpery (vratane otvorov sa zabezpeéenie
vetrania) treba zabezpedif proti moZnosti vnikania vtactva a inych Zivogichov ( ocelovymi
roStami - rozmer oka max. 20x20mm, pripadne plnostennymi dverami atd’.).

11.9 Duté mostné podpery musia byt z vnuatra kontrolovatelné. Musia byt vybavené
schodiskami alebo trvalymi rebrikmi s plosinami.

11.10Vstupy do komér mosta sa zabezpeluju otvormi (vratane zabezpeéenia proti
neopravnenému vstupu do komér mostov a vykradaniu mostov - IRSD) v nasledovnom
preferenénom poradi :

+ otvormi v spodnej doske nosnhej konstrukcie u mostov, ku ktorym je umozneny pristup
mechanizmami s plosinou,

* vstup na tlozny prah mosta cez SDP,
« vstup na UloZny prah mosta cez dvere v boénej strane opory/v krycej stienke.

11.11 Krycie stienky sa navrhuji Zelezobeténové s medzerou okolo nosnej konstrukcie Sirky
max. 150 mm. Do takto navrhnutej krycej stienky sa navrhni vstupné dvere
zabezpelené proti neopravnenému vstupu do komory mosta, pristupné z revizneho
chodnika popri GUloznom prahu opory.

11.12Komorova NK musi byt v mieste podpery uloZena min. na dvaojici loZisk (uloZenie na 1
lozisko je nepripustné), alternativne méze byt konstrukcia ramovo spojena zo spodnou
stavbou resp. uloZzena na vrubovom kibe.

11.13V pripade, Ze vysledky kor6zneho prieskumu na komorovom moste preukazu vplyv
bludnych pradov ,stupen €. 4, resp. €. 5° (v zmysle TP 081), nie je pripustné pouZitie
ramovo spojenej konstrukcie zo spodnou stavbou, resp. pouzitie vrubovych kibov.

12 Spevnenia a pristupové schodiska

12.1 Spevnenie svahu opdr pod mostnym objektom sa navrhuje lomovym kameriom

ulozenym do beténového 16Zka so Skarovanim s presahom obrysu mosta 0,5 m na
kazdej strane. V spodnej Casti sa navrhuje betonovy stabilizujiici zakladovy prah.
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12.2

12.3

12.4

12.5

12.6

12.7

12.8

12.9

Spevnenie bude po stranach lemované beténovym cestnym obrubnikom. Zahonové
obrubniky sa nenavrhuju.

Svahové kuZele a svahy opér sa navrhuju v sklone spravidla 1:2.

V nevyhnutnych pripadoch (strmsie sklony) sa spevnenie svahovych kuZelov méze
navrhnut speviujucou protieréznou geomrezou. Geomreza musi byt lokalne pripevnena
k svahovému kuZelu kotvami, ktoré zabezpecia jej stabilitu. Kotvy nesmi vyénievat
(nakoflko to predstavuje riziko Urazu pri koseni). Voli sa nasledovna skladba: geomreza
z polymérov + vrstva zahumusovania + georohoz z prirodného (biodegradovatelného)
materidlu + hydroosev. Takyto navrh je potrebné na zadiatku projektovych prac
odsuhlasit s budicim sprdvcom/Objednéavatelom predmetného mosta so stéasnym
zdbévodnenim navrhu.

Spevnenie krajnic a Casti SDP pri koncoch rims a spevnenie medzi schodiskami
a kridlami opér sa navrhuje lomovym kamefiom uloZzenym do beténového 162ka so
skarovanim. Spevnené plochy budu na volnych okrajoch lemované beténovym cestnym
obrubnikom. Zahonové obrubniky sa nemaju navrhovat'.

Pri mostnych objektoch, kde nie je mozné zabezpedit uchytenie vegetacie, sa navrhuje
spevnenie pod celym obrysom mostnych objektov v celej Sirke zaberu pozemkov (okrem
svahovych kuzelov). Spevnenie sa navrhuje prioritne zo zhutnenej strkodrviny fr. 32-63,
rozprestretej na separacnej geotextilii navrhnutej v stlade STN 73 3040, pripadne inym
trvanlivym spbsobom schvalenym Objednavatefom. Spevnenie musi zabranit
prerastaniu vegetacie pod mostom.

Ak je vyska mosta nad terénom taka, Ze je predpoklad uchytenia vegetacie, navrhuju sa
pod mostom na celej ploche zdberu pozemkov také vegetacné Gpravy, ktoré zabrania
vyskytu invazivnych rastlin.

Pristupové schodiska k GloZnym prahom sa navrhuju Zelezobeténové, Sirky min. 0,75m,
na kazdej vonkajSej strane opér, ak je to mozné. Ak nie je mozné navrhnut schodiska
na kazdej vonkajSej strane opdr, navrhuje sa schodisko vzdy vpravo popri opore na
zaCiatku mosta (v smere jazdy). V pripade, Ze pristupové schodisko je jednoramenné a
ma viac ako 18 schodiskovych stupnov, je nutné rozdelit ho medzipodestou v zmysle
STN 73 4130. Uprednostfiuje sa navrh takychto schodisk s pouzitim prefabrikovanych
schodiskovych stupnov.

Na svahoch opér pod mostom sa navrhuju schodiska az k pate kuzelov. V pripade, ak
je svah opér spoloény pre obidva subezné mosty, navrhuje sa jedno takéto schodisko.

Pozdiz véetkych pristupovych schodisk sa navrhuje vodiace zabradlie z kompozitného
materialu z jednotlivych sekcii (segmentov), kotvené. Takéto zabradlie musi mat pevné
drzadlo (madlo). Medzera medzi drzadlami jednotlivych sekcii nesmie prekrodit hodnotu
20 mm.

12.10Pred a za mostom sa navrhuju svahové odvodiiovacie skizy. Navrhujl sa zo Zlaboviek

alebo z lomového kamena ulozeného v beténe so 8karovanim.

12.11 Ak sa v mieste spevnenia pred a za mostnymi kridlami na krajnici navrhuje odvodfiovaci

sklz, Zlab sa navrhne aj v konstrukcii spevnenia so sklonom dna min. 4 %.
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13 Loziska

13.1

13.2

13.3

13.4

13.5

13.6

13.7

Pri navrhu lozZisk je potrebné zohladnit’ seizmicitu Gzemia. Pri jej rieSeni uplatnit jednotné
technické riesenia pre vSetky mosty stavby.

V pripade navrhu spojitej nosnej konstrukcie mostov tvorenej tyCovymi prefabrikatmi
v mieste nadpodperovych prie€nikov sa navrhne uloZenie na min. pocet loZisk.

V pripade, ak sa navrhne osadenie nosnej konstrukcie na oporach a pilieroch na loziska,
ktoré su vyrobkom, projektant musi navrhnut, ktoré loZiska budu rektifikovatelné s
kotevnymi doskami (pre moznost rektifikacie pocas celej predpokladanej prevadzky
mosta). Konstrukcia lozisk musi umoznit vloZenie alebo vybratie ocelovych platni
v hrubke min. 20 mm. Takéto platne musia byt su¢astou dodavky loZiska.

UloZenie nosnych konstrukcii prostrednictvom vrubovych kibov a ramové konstrukcie sa
mozu navrhovaf v pripadoch, kedy sa preukaze, Ze dihodobé nerovnomerné sadania
neprekrocia projektom predpokladané hodnoty. Pri navrhu je potrebné brat do Gvahy aj
situovanie mosta (napr. zosuvné uUzemie ..). UloZzenie nosnych konstrukcii
prostrednictvom vrubovych kibov musi byt odsuhlasené buducim
spravcom/Objednavatelom predmetného mosta.

Loziska sa navrhuje ukladat na UloZzné bloky s vySkou najmenej 0,1 m.

Medzi hornou plochou Ulozného prahu opdr a podpier a spodnou plochou prieénika
nosnej konstrukcie musi byt navrhnuta medzera vy$ky min. 0,30 m pre zabezpecenie
moznosti vymeny alebo opravy lozisk (pre osadenie lisov na zdvihnutie nosnej
konstrukcie). V projektovej dokumentacii je nutné vyznadit a okétovat miesta pre lisy.

VSetky loZiska na moste musia byt navrhnuté ako elektricky izolované.

14 Ostatné

14.1

14.2

14.3

14.4

14.5

14.6

Po stranach rims na mostnych objektoch ponad elektrifikovan Zelezniénl trat sa
navrhuju protidotykové zabrany. [ch konstrukcia musi byt navrhnuta tak, aby medzi
jednotlivymi sekciami a medzi zabranou a povrchom mostnej rimsy nevznikla ziadna
medzera.

Na styku medzi mostnou rimsou a protidotykovou zabranou sa moéze navrhnif
zatesnenie vhodnym materidlom.

Na mostoch ponad elektrifikovani Zelezni¢nu trat je potrebné navrhnut spolahlivé
ukolajnenie zachytnych bezpeénostnych zariadeni.

Chranicky pre IRSD sa navrhnt v komorach mostov iba v pripade, Ze sa jedna o mosty
umiestnené v intravilanoch miest a obci. V ostatnych pripadoch sa chrani¢ky pre IRSD
navrhnu spravidia pod vonkajsiu stranu konzoly na tom mieste, kadial je vedené IRSD
vo svahu. Riesit aj dilatacny prechod chraniiek (z NK do zaverného murika).

Ocelové prisludenstvo chraniciek IRSD (zavesy zo zavitovych tyéi, pripadne z hladkych
ty¢i aich kotevné prvky, objimky, pripadné iné spojovacie prvky) sa navrhuje z
nekorodujuceho materialu, z nerezovej ocele triedy min. A4.

Zavesy chraniciek IRSD vyhotovené z valcovanych profilov (rAmové zavesy) mozu byt
navrhnuté z ocele ochranenou proti kordzii Ziarovym zinkovanim a dvojnasobnym
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naterom podla platnych technickych podmienok pre protikoréznu ochranu ocelovych
konstrukcii mostov.

14.7 Ak sa navrhuje oplotenie dialnice v blizkosti mostnych objektov, je potrebné navrhnut

14.8

branky na umoZnenie pristupu pod most a do okolia, vZdy v blizkosti kaZdého schodiska.

V pripade oplotenia dialnice a protihlukovych stien je potrebné zabezpedit pristup pod
kazdy mostny objekt vzdy vpravo v smere jazdy v danom jazdnom pase.

15 Mosty s presypavkou

15.1

15.2

15.3

Pre mosty spresypavkou sa navrhuji nosné konstrukcie zo Zelezobeténu,
monolitického alebo prefabrikovaného. -

Pristupové schodiska pri mostoch s presypavkou sa navrhuju po dohode s NDS podla
navrhnutého typu samotnej konstrukcie mosta.

Pre zabezpecenie bezpeénosti Udrzby sa na okrajoch portalov mostov s presypavkou
navrhuje ochranné zabradlie z kompozitného materidlu, zo segmentov, kotvené, vysky
podla platnych predpisov. Takéto zabradlie musi mat pevné madlo (drZadlo) a
podmadlo. Medzera medzi drzadlami jednotlivych sekcii nesmie prekro€it’ hodnotu 20
mm.

16 Ekodukty

16.1

16.2

16.3

16.4

16.5

Ekodukty sa navrhuju s pouzitim nosnej konstrukcie zo Zelezobeténu alebo predpétého
beténu. Pouzitie materialov na baze dreva sa nedovoluje.

V miestach napojenia oplotenia dialnice na oplotenie ekoduktu sa navrhuju branicky.

Pristupové schodiska pri ekoduktoch sa navrhuju po dohode s NDS podfa navrhnutého
typu samotnej konstrukcie ekoduktu.

Pre zabezpeéenie bezpecnosti udrzby sa na okrajoch portalov ekoduktov navrhuje
ochranné zabradlie z kompozitného materialu, zo segmentov, kotvené, vysky podfa
platnych predpisov. Takéto zabradlie musi mat pevné madlo (drzadlo) a podmadlo.
Medzera medzi drZzadlami jednotlivych sekcii nesmie prekroéit hodnotu 20 mm.

Pre zabezpecenie monitoringu a overenie funkénosti ekoduktu je potrebné navrhnut na
vybranych miestach pieskové 16Zko pre sledovanie stdp zveri. Konkrétne miesta
a rozmery pieskového l6zka budu vychadzat' z Projektu monitoringu na vybrané zlozky
ZP a musia byt odsthlasené Objednavatelom.
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