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Cestné objekty TeSp 01

1 Uvodna kapitola

Technické Specifikacie predstavuju minimalne poziadavky NDS, a. s. na rieSenie niektorych
sucasti alebo konstrukénych usporiadani cestnych objektov. Doplfiuji platné technické normy
a technickeé podmienky tak, aby bola sprava a udrzba cestnych objektov po ich uvedeni do
prevadzky ¢o najjednoduchSia a primerana z hfadiska optimalizacie vynakladanych
finanénych prostriedkov na ich spravu a udrzbu.

TeSp spresiuji v niektorych detailoch poZiadavky technickych noriem a technickych
predpisov tam, kde uvedené dokumenty nie su jednoznacné alebo umoznuju aiternativne
rieSenia.

TeSp st zavazné pre projektovanie novych objektov, pri opravach a rekonstrukciach sa

pouzija v primeranom rozsahu.

Predmetom technickych Specifikacii 01 Cestné objekty je definovanie niektorych technickych
parametrov pre cestné objekty stavieb, ktorych obstaravateflom je Narodna diafniéna
spolo¢nost, a. s.

TeSp 01 su zavézné pre projektové organizacie, ktoré spracovavaj projektovi dokumentaciu
pre NDS, a. s. Iné technické rieSenia je mozné navrhnut iba po predchadzajiicom odsUhlaseni
NDS.

TeSp 01 sa uplatnia pre v8etky stupne projektovych dokumentacii v primeranom rozsahu,
ktory zodpoveda podrobnostiam konkrétne spracovavaného stupna projektovej dokumentacie.

Pouzité skratky

D dialnica

RC rychlostna cesta

DUR dokumentacia na Gzemné rozhodnutie

DRS dokumentacia na realizaciu stavby

DSRS dokumentacia skutoéného realizovania stavby
DSP dokumentacia na stavebné povolenie

DVP dokumentacia na vykonanie prac

ORL odlu¢ovaé ropnych latok

PD projektova dokumentacia (vSeobecne)

PK pozemné komunikacie

SDP stredny deliaci pas smerovo rozdelenej komunikacie
TeSp technické $pecifikacie

TKP technicko-kvalitativnhe podmienky

TP technické podmienky

vDZ vodorovné dopravné znacenie

VTD vyrobno-technicka dokumentacia

D7 zvislé dopravné znacenie
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ZoD zmluva o dielo

2 Vseobecnhe

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

Smerové a vyskové parametre sa navrhuji vzmysle platnych technickych noriem
s dérazom na spravny vyber navrhovej rychlosti predmetného Useku D alebo RC.
Zvlastnu pozornost je potrebné venovat suladu navrhu D alebo RC v stvislosti
s ochranou zZivotného prostredia.

Smerové a vyskové vedenie komunikacie sa ma navrhovat tak, aby sa eliminovali
inflexné body, ktoré su problematické z pohladu odvadzania dazd'ovych vod.

V horskych a podhorskych oblastiach sa minimalne vysledné sklony zvacsuji o1 %
oproti poziadavkam STN.

Pri navrhovani mostov nad D a RC sa uvazuje s vyskou priechodného prierezu nad D
alebo RC 5,20 m. V zmysle ¢l. 6.3.2.1 STN 73 6201 je teda volna vyska podjazdu min.
5,35 m nad povrchom vozovky D a RC. V pripade krizovania liniovych vedeni ponad D
alebo RC je potrebné reSpektovat pripadné poziadavky na vysku vedeni nad D alebo
RC podra prislusnych technickych noriem a predpisov stvisiacich s krizujlcim liniovym
vedenim.

Poklopy akychkolvek Sachiet sa nesmu navrhovat do spevnenych povrchov vozovky
(vratane vetiev krizovatiek, odboCovacich a pripojovacich pruhov), resp. spevnenych
pojazdnych pléch sucasti RC a D (napr. na odpocivadlach - parkovisko, chodniky,
priechody pre chodcov, predportalovych Usekoch tunelov, ..) okrem pripadov
umiestnenia v spevnenej asti SDP.

Akékolvek ostrovCeky cestnych objektov musia byt navrhnuté z pevnych sucasti so
spevnenim povrchu. Obruby ostrovéekov sa nesmu navrhovat v plastovom alebo
podobnom vyhotoveni. Tvar a vefkost ostrovéekov sa musi navrhnut tak, aby bola
zabezpecéena prejazdna Sirka min. 5,2 m pre vykon zimnej UdrzZby.

Vykresové a textové prilohy pre navrh trvalého alebo do¢asného dopravného znadenia
budu sucastou samostatnej prilohy mimo dokumentacie jednotlivych cestnych objektov.

Sucastou odovzdavanej DSRS musia byt aj vyrobné vykresy osadenych dopravnych
znadiek s ich slipisom a uvedenim ceny za jednotlivé dopravné znacky (kvéli Skodovym
udalostiam). Takato DSRS sa musi odovzdat aj v digitdlnej forme v otvorenom
(editovatelnom) formate.

Vykresové a textove prilohy pre navrh zachytnych a vodiacich bezpeénostnych zariadeni
budu su¢astou samostatnej prilohy mimo dokumentacie jednotlivych cestnych objektov.
Sudastou PD (vratane DSRS) musi byt aj samostatna situacia bezpecnostnych
zariadeni - t.j. zachytnych aj vodiacich, vratane uvedenia pracovnych $irok navrhnutych
zachytnych bezpecénostnych zariadeni.

V DUR, DSP a DRS ako suast DP pre realizaciu stavby vzmysle Zmluvnych
podmienok FIDIC - ,Cervena kniha“ sa nesmu uvadzat nazvy ziadnych vyrobkov.
Uvadzaju sa min. technické parametre, resp. Specifikacie, aké musia vyrobky/materialy
mat v sulade s platnymi technickymi predpismi. Konkrétny stavebny vyrobok je mozné v
tychto stuprioch PD uviest v tom pripade, ak je to nevyhnutné a nie je mozné navrhnut
iny vyrobok. DRS pre realizaciu stavby v zmysle Zmluvnych podmienok FIDIC - ,Zlta
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kniha® musi byt vypracovana v podrobnostiach DVP, s jednoznanym zadefinovanim
konstrukeii, vyrobkov, materialov, konstrukénych detailov a pod..

DVP pre zachytné a vodiace bezpeénostné zariadenia v pripade Zmluvnych podmienok
FIDIC - ,Cervena kniha* bude vypracovana s uvedenim konkrétnych stavebnych
vyrobkov pouzitych pre tieto zariadenia na konkrétnej stavbe v suUlade s ponukou
zhotovitela. Zvodidlo sa mo6ze osadit na miesto zabudovania iba na zaklade
vypracovanej DVP, bez takejto dokumentacie sa zvodidlo neméze osadit. DVP pre
zvodidlo musi byt overena opravnenou osobou, autorizovanym stavebnym inZinierom.

Pre kazdy timi¢ narazu navrhnuty pre konkrétnu stavbu sa vypracuje samostatna priloha
ako sucast DVP v pripade Zmluvnych podmienok FIDIC - ,Cervena kniha“. V takejto
prilohe bude uvedeny dovod navrhu timica v stvislosti s ¢l. 3.13

Vo v8eobecnosti sa DVP v pripade Zmluvnych podmienok FIDIC - ,Cervena kniha“
vypracovava pre riedenie detailov suvisiacich s konkrétnymi stavebnymi vyrobkami
v stlade s ponukou zhotovitela. Takto vypracovana DVP nema vplyv na vykaz vymer
a nezadava moznost zhotovitela na naviac prace pocas vystavby.

V pripade Zmluvnych podmienok FIDIC - ,Zita kniha“ vypracovava zhotovitel VTD pred
zabudovanim stavebnych vyrobkov do trvalého diela.

ZacCiatok staniCenia vetvy mimourovhovej krizovatky sa navrhne na zadiatku
spomalovacieho Useku. StaniCenie vetiev krizovatiek (trvalé, t.j. prevadzkové) sa musi
orientovat v smere jazdy po vetve.

Vetvy mimourovniovej krizovatky, na ktorych sa jazdi v oboch smeroch sa navrhuju
v Sirkovom usporiadani ako smerovo rozdelené (so strednym deliacim pasom). Do ich
osi sa navrhne osadenie prefabrikovaného betdnového zvodidla. Sirka SDP musi
umoznit osadenie prefabrikovaného beténového zvodidia pre Urover zachytenia H3.

Na D a RC sa navrhne moZnost mimouroviiového otacania (pri styku vetiev krizovatky
a napojenej cesty - napr. okruzna krizovatka; ucelové premostenie nad dialnicou;
ucelova komunikacia pod diafnicou) vozidiel Udrzby tak, aby bola zabezpe&ena Udrzba
(letna aj zimnda) celého Useku D a RC (Useky sa musia navzajom prekryvat). Takéto
miesta sa navrhni vo vzajomnej vzdialenosti podlia pokynov spravcov jednotlivych
usekov. Na zadiatku a konci Usekov v pdsobnosti jednotlivych stredisk spravy a udrzby
sa takéto miesta navrhuju vzdy.

V pripade etapovitého budovania Usekov, ukonéenie stavby je potrebné pripravit' tak,
aby bolo mozZné zaat' vystavbu dalSieho Useku bez zbytoénych buracich prac alebo
obmedzenia premavky na uz vybudovanom Useku. Nedelit Useky v miestach opornych,
resp. zarubnych murov, prechodovych oblasti mostov a pod...

Zaroven je potrebné v pripade, Ze sa novo navrhovana dialnica, resp. rychlostna cesta
napaja na existujice uUseky, prehodnotit stav prifahlého existujliceho Useku ako
z prevadzkoveho hfadiska, tak aj vzhladom na sucasne platné pravne a technické
predpisy.

Pre zabezpecenie spristupnenia vnutornych ¢asti krizovatiek pre vykon Gdrzby sa musia
navrhnut' zjazdy, resp. vyjazdy zo servisnych zalivov vzhladom na BOZP (zaroveri
nebude obmedzena premavka), ktorych situovanie je potrebné odsihlasit s budtcim
spravcom navrhovaného Useku D alebo RC.
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Uz v procese pripravy PD v stupni DSP (v odévodnenych pripadoch uz v stupni DUR),
resp. MPV je potrebné pre objekty vyZzadujlce udrzbu a situované mimo trvaly zaber
stavby (odvodiiovacie vrty, kanalizaéné Sachty, vyustne objekty, ...) riesit vecné
bremeno, ktoré bude spodivat nielen v prave umiestnenia stavby na zataZenych
nehnutefnostiach, ale aj v prave vstupu, prechodu peso alebo prejazdu motorovymi
vozidlami, strojmi alebo mechanizmami opravneného (budci prislusny spravca) alebo
nim poverenych os6b za U¢elom oprav, Udrzby a rekonstrukcie stavby, ako aj za téelom
vykonu uzivatelskych prav opravneného suvisiacich so stavbou.

UZ v procese pripravy PD v stupni DUR je v odévodnenych pripadoch potrebné
uvaZzovat s va&sim trvalym zaberom aky ma byt vzmysle platnych technickych
predpisov (STN 73 6101 pomocny cestny pozemok) - napr. pri nasypoch a pri muroch,...
vzhladom na permanentné problémy pri vystavbe ( napr. odvodnenie svahov, uloZenie
IRSD,..). Uvedené je potrebné odsuhlasit s objednavatelom.

Projektova dokumentécia tych objektov stavby D alebo RC (nie len cestnych), ktoré budud
vyZadovat pravidelnu udrzbu, musi obsahovat navrh pristupu spravy a Gdrzby k danej
Casti objektu. V technickej sprave sa uvedie samostatna kapitola, ktoré bude popisovat
zabezpecenie poziadaviek umoziujlcich spolahlivl spravu a Udrzbu objektu, resp. jeho
¢asti, vratane schematickej situacie pristupu. V pripade objektov, ktoré st umiestnené
mimo hlavnej trasy D alebo RC (napr. odvodriovacie vrty umiestnené v poli, lese...)
uviest v DSRS a manuali uzivania aj GPS suradnice.

Pri spracovavani jednotlivych priloh projektovej dokumentacie (vykresovych a textovych)
je potrebné venovat maximalnu pozornost pouzivaniu technickych vyrazov v zmysle
nazvoslovnych noriem.

Projektova dokumentacia musi byt zhotovena v statnom jazyku.

V8etky kotviace skrutky vystavené poveternostnym vplyvom sa musia zabezpeéit
plastovymi ochrannymi krytkami odolnymi proti UV Ziareniu, pripadne aj voéi posypovym
soliam v zavislosti od umiestnenia (na portalovych konstrukciach DZ, zabradliach,
mostnych zvodidlach a zabradlovych zvodidiach, nosnych ocelovych prvkoch PHS, pri
prechode ocelového zvodidla na betdnové,...). Pred osadenim ochrannej krytky na
pre€nievajlcu East kotviacej skrutky je potrebné skrutku osetrit’ tak, aby nedochadzalo
k jej korozii vplyvom kondenzacie vody v priestore krytky (vodoodpudivou vazelinou,
pripadne ochrannym sprejom proti korézii). Krytky musia byt $pecialnym vyrobkom, ich
nahrada kratkymi plastovymi trubkami sa nedovoluje. Lepenie krytiek nie je pripustné.

Zamykanie sa navrhuje pre jednotlivé konstrukcie objektov univerzalnym kltGéom (branky
oplotenia, vstupy do komér mostov, portdlové objekty, mreze vpustov...) na celom
rieSenom Useku D alebo RC.

Navrhuje sa jednotny tvar zabradlia na muaroch, mostoch, priepustoch, reviznych, resp.
unikovych schodiskach v ramci rieSeného useku D alebo RC.

Je nevyhnutné, aby boli vSetky suvisiace objekty désledne skoordinované vo faze
projektovych prac tak, aby neskér v jednotlivych fazach vystavby nedochadzalo ku
koliziam a poSkodeniu uZ zrealizovanych prac, resp. osadenych vyrobkov
s reSpektovanim zaruénych déb (napr. pri osadzani zvodidiel porusenie poloZeného
kablového vedenia IRSD, pri pokladke kablového vedenia IRSD zasah do vystuZenej
horninovej konstrukcie...).
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3 Zachytné bezpecnostné zariadenia

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

Zachytné bezpecnostné zariadenia je potrebné navrhnut s uvaZovanim jazdnej rychlosti
130 km/h na celom uvazovanom Useku, aj v pripadoch niz$ej dovolenej jazdnej rychlosti.

Zvodidla v SDP sa navrhnu pre min. Urover zachytenia H3.

Obojstranné zvodidlo v SDP sa umiestfiuje do osi D alebo RC. Takémuto osadeniu
zvodidla do osi je potrebné prispdsobit vedenie kanalizécie a umiestnenie poklopov
kanalizanych Sachiet. Poklopy nesmu byt prekryté beténovym zvodidlom.

V pripade potreby zabezpecenia rozhladu pre zastavenie v smerovom obliku je mozné
obojstranné zvodidlo osadit do krajnej polohy SDP.

V SDP sa prioritne navrhuje obojstranné zvodidio osadené v osi SDP.

V SDP sa navrhuje prefabrikované betonové zvodidlo so zamkom, obojstranné ak je to
mozné. Vynimkou je navrh dvojice jednostrannych zvodidiel v pripade rozdielnej nivelety
jazdnych pasov D alebo RC alebo prieéneho sklonu SDP viac ako 8 %. Dvojica
jednostrannych zvodidiel sa navrhuje aj v pripade, Ze v osi SDP sa nachadza prekazka,
ktora neumoznuje navrh obojstranného zvodidia v osi SDP.

Beténové zvodidla sa navrhuju vzdy prefabrikované, dizky max. 4,00m.

Pred plochou v mieste ORL sa navrhne osadenie prefabrikovaného beténového
zvodidla ukonceného koncovym dielcom na Grovni vjazdu na plochu. Z vonkaj$ej strany
plochy sa navrhne osadenie ocelového zvodidla tak, aby odklon zvodidla voéi smeru
jazdy po D alebo RC bol max. 1:20, pozri obr. 1. Takémuto rie$eniu je potrebné navrhnut
rozSirenie cestného telesa na strane vjazdu na plochu s ORL (délezité pre definovanie
potrebnych trvalych zaberov pre D alebo RC).

PLOCHA PRE ORL
SPEVNENA PLOCHA PRE ORL \ —

ODKLON OCELOVEHO ZVODIDLA 1:20

s

3.9

\KONCOVKA OCELOVEHO
ZVODIDLA - VYSKOVY
NABEH

we'e

KONCOVY DIELEC i
BETONOVEHO ZVODIDLA BETGNOVE ZVoDIDLO

Obréazok 1: Usporiadanie zvodidiel pri ploche pre ORL

V mieste vjazdu na plochu pre ORL sa vodiaci priZok neprerusuje. V tomto mieste sa
nenavrhuju ziadne zvislé dopravné znacky, kioré sa zvyéajne navrhovali pre oznadenie
vjazdu a vyjazdu z plochy pre ORL.

3.10 Svetlad Sirka plochy pre ORL medzi rubom zvodidia pred plochou a licom zvodidla na

vonkaj$ej strane plochy sa navrhne 3,5 m, pozri obr. 1.
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3.11 Do zvodidlovej bariéry v prejazde strednym deliacim pasom sa navrhne otvaracie
ocelové zvodidio v min. dlzke podfa platnych technickych predpisov.

3.12 V ramci jednej stavby musia byt pre objekty, ktoré budd prevzaté do vlastnictva NDS,
navrhnuté zvodidiové systémy iba jedného vyrobcu.

3.13 TImice narazu je dovolené navrhovat iba v nevyhnutnych pripadoch, ak sa nebudu dat
navrhnut iné opatrenia. Pre obmedzenie navrhu timi¢ov narazu sa prioritne navrhuje
osadenie velkoplosnych dopravnych znaciek na zemnych valoch (pozri obr. 2) alebo ich
osadenie na nosi¢och s pasivnou bezpeénostou.

VYSKOVY NABEH
ZAKOMPONOVANY DO .
| NASYPANEJZEMNY | ZVODIDLO PLNEJ VYSKY
' W HRANA
SPEVNENIA
SMER JAZDY - &
—————

>
1=
{¥a)
\\

A [} REZ
. MESTO VOLNE NASYPANA
VOLNA SIRKA N ZEMINA (SKLON PODLA
500 DRUHU POUZITEHO
ﬁ]L MATERIALU)

Obrazok 2: Priklad osadenia velkoplo$nych dopravnych znaéiek na zemnom vale

3.14 Pri navrhu timiGov narazu je potrebné zabezpeédit zahustenie stipikov ocelového
zvodidla, ktoré sa pripaja k timiéu narazu podla platnych TP pre timi¢e narazu.

3.15 Kazdy typ timi¢a narazu musi byt osadeny do viastného betdnového zakladu po celej
dizke timiga. TImi¢ narazu osadit tak, aby nezasahoval do volného priestoru
komunikacie. TImi¢ narazu musi byt zaroven osadeny tak, aby neobmedzoval vykon
udrzby diafnice najma v zimnom obdobi.
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3.16 Ak sa navrhuje prekrytie dvoch zvodidlovych bariér (napr. pred telefonmi ntidzového
volania a pod.), navrhne sa prekrytie pinych vySok zvodidiel v min. dlzke rovnajlcej sa
diZzke jednej zvodnice, pozri obr. 3.

__ZVODIDLO PLNEJ VYSKY

JEpEY S

KONCOVKA GCECOVEHO
ZVODIDLA - VYSKOVY NABEH
|

SMER JAZDY

———

KONCOVKA OCECOVEHO _/
ZVODIDLA - VYSKOVY NABEH PREKRYTIE ZVODIDLA
PLNEJ VYSKY V MiN. DLZKE
JEDNE) ZVODNICE

ZVODIDLO PLNEJS VYSKY

RSO WCEHUH IR, R S

/

—-—— — —

Obrazok 3: Usporiadanie zvodidla v mieste jeho rozpojenia

3.17 Spojenie tlmi¢a narazu s nasledujucim zvodidiom (ocefovym alebo beténovym) sa
navrhne priamym spojenim prechodovou zvodnicou, ktorda ma byt stéastou vyrobku
timiGa narazu. Ak vyrobca takuto prechodovu zvodnicu neponuka, ukonéi sa timié narazu
betdénovym blokom. Takto navrhnuty beténovy blok sa spoji s nasledujlicim ocelovym
zvodidlom prechodovou zvodnicou. V pripade, ak za beténovym blokom bude
nasledovat zvodidlo betdnové, spoji sa s beténovym blokom pomocou zamku
beténového zvodidla osadeného v beténovom bloku.

3.18 Ak je medzera medzi koncom jedného zvodidla a zacdiatkom druhého zvodidla mensia
ako 40 m, obidve zvodidla sa spoja do stvislej bariéry bez prerusenia, pozri obr. 4.

il II’HI i
\

SMER JAZDY

e

ZVODIDLO PLNEJ VYSKY ZVODIDLD PLNEJ VYSKY

KONCOVKA OCECOVEHD KONCOVKA OCECOVEHD
ZVODIDLA - VYSKOVY NABEH ZVODIDLA - VYSKOVY NABEH

40 m - MINIMALNA DI ZKA MEDZERY MEDZI DVOMI ZVODIDLOVYM| BARIERAMI

| |
M :
4 1
1 1
t 1
5 )
§ 1
t 1
t 1
t ]
[ 1
| )
t i
t 1
t t
1 l
1 ]
| |

Obrézok 4: Medzera medzi zvodidlovymi bariérami
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3.19

3.20

3.21

3.22

Ak sa na krajnicu osadzuje zvodidio nad nasypovym svahom v mieste prechodu
komunikacie zo zarezu do nasypu, zadiatok zvodidla sa posunie 30 m pred potrebny
zaciatok zvodidla osadeného z dévodu vysky nasypu komunikacie.

Ak sa zvodidlo zagina alebo konéi v mieste zarezového svahu, zaéne sa alebo skonéi
sa zvodidlo koncovkou zapustenou do zarezového svahu s odklonenim od smeru
komunikacie 1:10 s vloZzenim oblika s polomerom min. 100 m. Zvodnica bude vedena
stbeZne s povrchom prifahlého terénu. Ak je pozdiz komunikacie priekopa, zvodnica
bude vyskovym vedenim sledovat svah priekopy prilahlej ku komunikacii. Usporiadanie
stipikov v mieste takéhoto ukonéenia bude rovnaké, ako pri dlhom vySkovom nabehu
zvodidia.

Pred mostnymi piliermi a stojkami portalov dopravného znacenia (vratane poloportalov)
na vonkajSom okraji D a RC sa navrhne zvodidlo pre Uroveii zachytenia min.H3.

Koncovky ocelovych zvodidiel systému energeticky absorpénych koncoviek sa na D
a RC nenavrhujd. Ocefové zvodidla na D a RC sa navrhuju s koncovkami systému
vySkovych nabehov.

4 Vodiace bezpec¢nostné zariadenia

41

4.2

Vodiace bezpecnostné zariadenia sa navrhujl podia zasad uvedenych v dokumente
,STUDIA PRE ZVYSENIE BEZPECNOST! CESTNEJ PREMAVKY - OSADZOVANIE
SMEROVYCH STLPIKOV NA MOSTOCH A CESTACH* (NDS, a. s. z roku 2013), so
zohladnenim platnych technickych predpisov (prislu$né normy a TP 105).).

Vodiace bezpe€nostné zariadenia sa navrhuji vo forme smerovych stipikov,
zvodidlovych nadstavcov a betdénovych zvodidlovych odrazacov. Zvodidlové odrazky
umiestniované do ocelovych zvodnic sa nenavrhuju, pozri obr. 5 a 6. PoZaduje sa
nekombinovat jednotlivé typy odraziek na Useku (napr. nekombinovat zvodidiové
nadstavce a pred ne navrhnut aj smerové stlpiky).

ZvVoDIDLOVY
. - NADSTAVEC
SMEROVY =
STLPK
—
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Obrazok 5: Smerové stipiky a zvodidlové nadstavce

I VODDLOVY
. BETONOVY

ZvoomLovY

4.3

4.4

45

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

4.11

OSDIALNKE

Obréazok 6: Zvodidlové beténové odraZace

Na beténové zvodidld sa navrhne osadenie beténovych zvodidlovych odrazacov bez
ohladu na to, &i je betdnové zvodidlo obojstranné alebo jednostranné a bez ohladu na
to, &i je obojstranné betdénové zvodidlo navrhnuté v osi SDP alebo v krajnej polohe SDP.
Beténové zvodidlové odrazade sa navrhni z kovovych materialov odolnych proti korozii
a nepriaznivym vplyvom prostredia spdsobeného pouzivanim chemickych
rozmrazovacich prostriedkov.

V pripade navrhu spevnenia SDP z dévodu osadenia beténového zvodidla sa vodiace
smerové stlpiky nenavrhujq.

Ak je vzdialenost osi zvodidla po vodiaci prizok menej ako 3,00 m, na betdnové
zvodidlo sa osadzuju beténové zvodidlové odrazade. A na ocelové stipiky sa osadzuju
zvodidlové nadstavce. V pripade, ak je tato vzdialenost = 3,00 m, doplnia sa tieto
vodiace zariadenia trvalymi dopravnymi gombikmi osadenymi v rovnakej vzdialenosti
ako zvodidlové nadstavbe alebo beténové zvodidlové odrazade, osadenymi pozdiz
vodiacej Ciary.

V nespevnenych Castiach krajnice v pripade, Ze sa na nich nenavrhujd zvodidla, sa
navrhuji smerové stipiky vysky 1,1 m bez ohfadu na typ pozemnej komunikacie.

Na mostoch a v ich blizkosti sa navrhuje doplnenie vodiacich bezpeénostnych zariadeni
modrymi vodiacimi bezpe¢nostnymi zariadeniami s modrymi odrazkami.

Smerové stipiky a zvodidlové nadstavce z plastu sa navrhuju z tzv. dutej konstrukcie,
konstrukcie z plochého plechu alebo plastu sa nenavrhuju.

Vodiace prahy sa navrhuju s odrazovymi prstencami.

Na projektovanom useku D alebo RC sa navrhnl jednotné vodiace bezpeénostné
zariadenia.

Do stredovej deliacej Ciary, do krizovatiek a do kritickych miest vyskovych a smerovych

oblukov pre zvyraznenie smerového vedenia aj k vodiacim ¢iaram sa navrhujl dopravné
reflexné gombiky zapustené do vozovky podlia zadsad uvedenych v TP 015) VSeobecné
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412

5

5.1

52

5.3

54

5.5

5.6

5.7

6.1

6.2

6.3

6.4

zasady na pouZitie retroreflexnych dopravnych gombikov na pozemnych komunikaciach
a ich Dodatku ¢&. 1.

Clony proti vzajomnému oslneniu subeznej cesty alebo Zeleznice sa navrhuju
z bezudrzbovych materidlov, uprednostfiuje sa konstrukcia z plastov. Clony musia
odolavat zvySenym poveternostnym podmienkam a musia zohladfiovat $pecifika zimnej
udrzby (odstrafiovanie snehu pluhovanim, pouzZivanie rozmrazovacich prostriedkoyv,
Cistenie tlakovou vodou). Na krajniciach sa clony navrhuji so samostatnym nosnym
systémom.

Vozovky

Vozovky sa navrhuji na zaklade vypoctu pre triedu dopravného zat'aZenia
zodpovedajlicu predpokladanému dopravnému zatazeniu predmetnej komunikacie pre
obdobie 30 rokov od uvedenia do uzivania.

Stredny deliaci pas sa navrhne spevneny s asfaltovou alebo beténovou Upravou.
Uprednostiiuje sa navrh s beténovou Upravou.

Zalievka 8kar v kryte cementobetonovej vozovky sa navrhuje s pouzitim zalievkovych
hmét spracovavanych za studena.

ProtiSmykova uUprava povrchu cementobeténového krytu sa navrhne ako povrch
s obnazenym kamenivom (tzv. ,vymyvany betén®).

Navrh detailov stvisiacich s tvarom a usporiadanim v$etkych $kar v cementobeténovej
vozovke sa v DRS dokumentuje v samostatnej grafickej prilohe.

Obrusna vrstva krytu asfaltovych vozoviek sa na stavbach dialnic, rychlostnych ciest,
ciest 1. tried a krizovatiek navrhuje z modifikovaného asfaltu z dévodu obmedzenia
vzniku a vyvoja trvalych deformacii.

V skladbe konstrukcie asfaltovych vozoviek sa spravidla ako spodna podkladova vrstva
navrhuje MSK (mechanicky spevnené kamenivo) namiesto cementovych stabilizacii
z dévodu obmedzenia Castych porich .

Vystuzené horninové konstrukcie

Vystuzené horninové konstrukcie so sklonom lica 45° - 70° (t.j. vystuZzené strmé svahy)
sa navrhuju iba v nevyhnutnych pripadoch, kedy sa nedaju navrhnlt svahy nasypov
s prirodzenymi sklonmi (so sklonom do 45°) alebo oporné mdry (so sklonom lica 70°-
90°). Takato konStrukcia musi byt odsuthlasena budtcim spravcom D alebo RC na
zadiatku projektovych prac.

Licna plocha vystuZenych horninovych konstrukcii (okrem vystuzenych nasypov - sklon
do 45°) sa nema navrhovat' s vegetaénym charakterom.

Pre navrh vystuzenych strmych svahov sa uprednostiiuju gabiénové konstrukcie.
VystuZena horninova konstrukcia (okrem vystuZzenych nasypov - sklon do 45°)
s celkovou vyskou konstrukcie viac ako 6,0m musi byt odstupriovana s lavickami najviac

s odstupom vo vySkach 6 m. Volna Sirka takejto lavicky musi byt pre pristup Udrzby min.
0,75 m. Takato lavicka sa navrhuje aj na vrchu vystuZenej horninovej konstrukcie
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6.5

6.6

6.7

7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

s nadnasypom. Rovnaka Sirka lavicky sa navrhuje aj za protihlukovou stenou v pripade,
ak za takouto stenou je navrhnuté vystuzena horninova konstrukcia. V pripadoch, kedy
vychadza celkova vyska konstrukcie do 8,0m, je moZné po prerokovani
s Objednavatelom takuto konstrukciu navrhnit bez lavicky.

V pripade, Ze vystuzena horninova konstrukcia je navrhnuta s nadnasypom, do priestoru
takejto lavicky sa navrhuje odvodhovaci Zlab v zavislosti od vysky nadnasypu
a prie€neho sklonu komunikacie vedenej nad vystuZzenou horninovou konstrukciou.

Na jednotlivych vySkovych drovniach vystuzenych horninovych konstrukcii (lavickach)
sa havrhuje ochranné zabradlie vysky 1,1 m, s pevnym madlom (drzadiom) a
podmadlom, ocelové alebo kompozitné zo segmentov, kotvené.

Na Usekoch za protihlukovymi stenami situovanymi na vystuZenych horninovych
konstrukciach sa navrhuje pozdiz hornej hrany svahu ochranné zabradlie vysky 1,1 m,
s pevnym madlom (drzadlom) a podmadiom, ocelové alebo kompozitné zo segmentov.

Cestné teleso

Horna vrstva nespevnenej €asti krajnice sa navrhuje zo $trkodrviny frakcie 16-32 mm s
plynulou krivkou zrnitosti. Pod $trkodrvinu sa navrhuje separacna geotextilia, ktora musi
spifat poziadavku na zabranenie zakorenenia naletovych rastlin a musi byt navrhnuta
v stlade s STN 73 3040.

Hrubka zahumusovania sa navrhuje min. 200 mm.

Nad zarezovymi svahmi so sklonom do zarezu sa navrhuju zachytné priekopy so zvodmi
vzmysle STN 73 6101 (s dérazom na polnohospodarsky obrabané plochy).

Navrhnuta vyplh drenaznych rebier musi byt dobre priepustna. Méze sa navrhnut:
- §trkopiesok;
- §trkodrvina;
- lomovy kamert;
- makadam a pod.

Pre vypli konsolidacnych ryh sa méze navrhn(t:
- drvené kamenivo do @ 63 mm;
- lomovy kameri ostrohranny;
- ribanina do @ 300 mm so Strkom;
- Strkopiesok.

Pre vypli drendznych rebier, konsolidaénych ryh, drenaze, trativodov a véetkych dal§ich
drenaznych prvkov sa navrhuje kamenivo miniméalnej frakcie 32 mm a maximalne;
frakcie 63 mm. Kamenivo nesmie obsahovat prachovité stcasti ani neprimerane velké
balvany. Horninovy material musi spifiat poziadavky pevnostnej triedy hornin RO — R4.

Pre vyplii drendznych rebier, konsolidaénych ryh, drenaze, trativodov a véetkych dalSich
drendznych prvkov sa nesmu navrhovat zeminy s organickymi primesami, ornica, ily,
rozpojené skalné horniny pevnostnej triedy R5 — R7 a rézne navazky. Taktiez je
potrebné vyluéit nevhodné typy hornin vSetkych pevnostnych tried, ktoré s v styku s
vodou nestéle (rozpadavé) ako napr. ilovce, slienité vapence a pod.
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7.8

7.9

7.10

7.1

7.12

Filtracna vrstva sa obali geotextiliou (v zmysle platnych VL a v stlade s STN 73 3040),
pricom plati, Ze priepustnost geotextilie ma byt 100 nasobne vaésia ako priepustnost
okolitej jemnozrnnej zeminy.

Na dno drenaznych rebier sa navrhuje drenazna rura pre rychle odvadzanie zachytenej
vody. Zachytena voda sa musi odviest do najbliz§ieho recipienta.

Nad filtratnou vrstvou drendznych rebier sa navrhuje spatny zasyp tvoreny
nepriepustnou vrstvou proti prieniku povrchovych vod. Tato vrstva sa navrhne ako
zhutnena ilovitad zemina v hribke min. 0,5 m.

Nasypy a vystuzené horninové konstrukcie zlahkého keramického kameniva a
polystyrénu (vratane prechodovych oblasti mostov, zasypov murov) sa nenavrhuiju.

V pripade navrhu vystuZzenych nasypov (sklon do 45°) bez licového opevnenia je
potrebné zabezpedit protierézne opatrenia na povrchu svahu. .

8 Portalové konstrukcie pre osadenie dopravnych znaciek a inych zariadeni

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

Portalové konstrukcie budd nadimenzované na zataZenie vetrom na plochu
navrhovaneho dopravného znagenia s 5% rezervou (t.j. plochu dopravnych znadiek,
ktoré maju byt osadené na portali, zvacsit o 5%). Do PD v stupni DSRS je nutné doplnit
aj staticky vypocet navrhnutych portalovych konstrukcii.

Pre portalové konstrukcie sa navrhuju stavebné vyrobky, ktoré musia spifiat poZiadavky
zakona €. 133/2013 Z. z. o stavebnych vyrobkoch a o zmene a doplneni niektorych
zakonov. Vyrobok musi mat vyrobcom vydané SK vyhlasenie o parametroch a
autorizovanou osobou vydany SK certifikat vyrobku (certifikat o nemennosti parametrov
podstatnych vlastnosti vyrobku).

Pre premenné dopravné znacéenia sa navrhuju portalové konsétrukcie s obsluznou lavkou
s obojstrannym ochrannym zabradlim.

V rozpletoch krizovatkovych vetiev sa prednostne navrhuje osadenie portalu na zemnom
vale, aby nebolo potrebné v tomto mieste osadzovat timi¢ narazu.

Protikordzna ochrana sa navrhne zhotovit' v dielni v tomto zloZeni:

- Ziarové zinkovanie v hribke min. 100 ym
- medzivrstvovy nater - epoxidovy v hribke min. 100 ym
- vrchny nater - polyuretanovy v hribke min. 80 uym

Vsetky spojovacie prvky budu navrhnuté v nehrdzavejlicom prevedeni alebo s ochranou
proti korézii primeranej poziadavkam na ochranu samotnej konstrukcie portalov
dopravného znadenia.

9 Vodorovné dopravné znacenie

9.1

9.2

VDZ sa navrhuje s pouzitim dvojzlozkového materialu.

Vsetky vodiace &iary sa navrhuju celoplo$ne Strukturalne, kombinované s prieénym
profilovanim, ktoré vytvara akusticky efek.
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9.3

9.4

Obréazok 7: Strukturélne VDZ s prieénym profilovanim pre vodiace Ciary

V tuneloch sa navrhne VDZ z retroreflexného dvojzlozkového materialu (hladky plast)
strieckanim - bez akustického prevedenia.

VsSetky zmeny organizacie dopravy v Usekoch, kde ostava koneéna Uprava povrchu D
alebo RC realizovat VDZ - do¢asnou odstranitelnou paskou.

10 Zvislé dopravné znacenie

10.1

10.2

10.3

10.4

10.5

10.6

10.7

10.8

10.9

Na D a RC sa navrhuje dopravné znacenie v zmysle zakona &. 8/2009 Z. z. o cestne;
premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Oznacenie kulturnych ciefov a aktivit cestovného ruchu sa navrhuje podfa TP 086
OznaCovanie kultirnych ciefov a atraktivit cestovného ruchu na pozemnych
komunikaciach.

Na D a RC sa nenavrhuje znagenie objektov sluzieb, ktoré s umiestnené mimo D a RC.

Na odpodivadlach D a RC sa navrhne osadenie korporatnych ZDZ v zmysle platnej
smernice pre odpocivadia.

V8etky velkoploSné dopravné znacky (prizemné) sa navrhuji s osadenim na nosiée
s pasivnou bezpeénostou.

V mieste zvislej dopravnej znacky P1 Daj prednost vjazde sa zhotovi vodorovné
dopravné znacenie s pouzitim symbolu znacky P1.

Vpripade névrhu dopravnych znaciek s premenlivou symbolikou (PDZ) na
projektovanom uUseku D alebo RC je potrebné preriesit dopravné znaéenie prilahlych
prevadzkovanych Usekov s dérazom na aktualizaciu prevadzkovych stavov. Takato
aktualizicia prifahlych prevadzkovanych Usekov musi byt sléastou dokumentacie
projektovaného Useku.

Sucastou navrhu dopravnych znaciek s premenlivou symbolikou musi byt analyza
dopravnych pomerov v sledovanej oblasti s ohfadom na plynulost a bezpeénost cestnej
premavky. Analyza musi obsahovat popis riadenia dopravy v sledovanej oblasti
pomocou PDZ, definovanie miesta, odkial bude riadena doprava a predpriprava
konceptu doplnenia a rozsirenia systému PDZ v oblasti, pripadne v linii.

Znacky Dialkovych navesti a Navesti pred krizovatkami sa vzdy navrhuju osadit' na
portaly dopravného znacenia.
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10.10Navrh oznalovania nazvov krizovatieck na D alebo RC na navrhovanom Useku je
potrebné zosuladit s oznaCovanim nazvov kriZzovatiek na prifahlych Usekoch D alebo
RC.

10.11Névrh oznaCovania stani¢enia na D alebo RC na navrhovanom Useku je potrebné
zosuladit s oznaCovanim nazvov kriZovatiek.

10.12 Staniéenie navrhovaného useku D alebo RC sa musi zosuladit' so stani¢enim prifahlych
Usekov, ktoré su v prevadzke. Je potrebné zabezpedit kontinuitu v staniéeni stvislych
Usekov. V pripade, ak navrh stanienia ovplyvni staniCenie prilahlych Usekov,
aktualizacia staniCenia prifahlych Usekov musi byt sGcéastou dokumentacie
projektovaného Useku.

10.130krem navrhu stani€enia hlavnej trasy D alebo RC sa navrhne oznadenie stanienia
vetiev krizovatiek (prevadzkové stani€enie po 100 m).

11 Oplotenie

11.1 Oplotenie sa navrhuje na majetkovl hranicu, odsadené od paty svahu v min. Sirke 600
mm v zmysle STN 73 6101 (pomocny cestny pozemok) pre zabezpecenie pristupu
personalu udrzby. Navrhuje sa oplotenie celého majetku vo vlastnictve NDS (trvaly
zaber), t.j. aj kuZzelfov mostov a spevneného priestoru pod mostami.

11.2 Oplotenie sa navrhuje ako uceleny systém - pozinkované (pletivo vratane stipikov
oplotenia a branok).

11.3 Do linie oplotenia sa navrhuju branky pre zabezpedenie pristupu personalu Gdrzby (napr.
k vyustnym objektom a pod.)..). Presna poloha sa musi odsuhlasit so spravcom
navrhovaného useku dialnice. V pripade, Ze oplotenie prechadza popri reviznych
schodiskach pri mostoch, navrhuje sa tam branka vzdy.

11.4 Oplotenie sa navrhne v minimalnej vyske 1,8 m nad terénom.

11.5 Oplotenie sa navrhne so zapustenim pletiva min. 200 mm pod Groveri okolitého terénu
(aj v mieste zaloZenia do beténovych pétiek, ale bez jeho zabetonovania).

11.6 Pre oplotenie sa navrhne uzlové pletivo s priemerom drétu min. 1,8 mm, odstupriované
podla 6k od najmensieho naspodku aZ po najvacsie hore, s pozinkovanou povrchovou
Upravou. Poplastované pletivo sa nenavrhuje.

11.7 Stipiky sa navrhuji ocelové, pokial nie je uvedend ina poziadavka, v pozinkovanej
povrchovej uprave.

11.8 Stipiky oplotenia sa navrhnu so zalozenim do beténovych patiek. Osadenie stipikov iba
do zeminy (napr. zabaranenim) sa nesmie navrhovat'.

11.9 V pripade, Ze oplotenie kriZzuje odvodnovaciu priekopu, je potrebné navrhnit opatrenie
proti vniknutiu zvery do priestoru D alebo RC (napr. na ocelovy profil privarit ocelovy
prvok s mriezkami, s velkostou 6k totoZznymi s uzlovym pletivom - tvar a rozmery
prispdsobit skutkovému stavu na stavbe; cely systém opatrit protikor6znym naterom a
priskrutkovat’ prostrednictvom ocefového profilu k stipom oplotenia). Navrh musi byt
odsuhlaseny prislusnym buddcim spravcom.
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11.10Pod branky sa navrhne opatrenie zabrariujlice podhrabaniu malej zveri (podhrabova

doska).

12 Vegetacné upravy

121

12.2

12.3

12.4

12.5

12.6

12.7

12.8

Vegetacné Upravy projektovat aj realizovat podfa TP 035 a TKP 25.

Pre vegetaCné upravy sa navrhuju dreviny z odolnych druhov domécich v prisiudnom
regiéne, ktorym vedie navrhovana trasa komunikacie.

Druhy drevin vyberat s ohfadom na klimatické a pédne podmienky danej lokality a na
vyskyt pévodnych druhov v mieste stavby.

Plochy uréené na vysadbu musia byt bezburinné. V pripade, Ze je zahumusovana
plocha zaburinena, je potrebné odstranit porast neselektivnym herbicidom v davke
odporucenej vyrobcom na intenzitu zaburinenia a rastlinnych druhov, pouZitie postrekov
je potrebné odsuhlasit vopred s Objednavatelom stavby.

Navrhovana vysadba a zatravnenie sa zrealizuje bezodkladne po zahumusovani tak,
aby sa eliminovala moznost vyskytu invaznych druhov rastlin a rast buriny. Zhotovitel je
povinny odstranit invazne druhy rastlin po dobu trvania zaruky vegetaénych Gprav.

Rozstupy medzi radami krikov sa musia navrhntt tak, aby bola zabezpe&ena moznost
kosenia travy medzi nimi svahovymi kosatkami so zaberom na kosenie §irky min. 1,1
m.

Pre osetrovanie vegetacie po jej vysadbe a travnikov po ich zaloZeni je Zhotovitel
povinny zaviazat dodavatela vegeta¢nych Uprav na ich o$etrovanie po dobu min. 2 rokov
nasledujtcich po preberacom konani stavby tak, aby sa zabezpecilo ich spolahlivé
zakorenenie (v zmysle TP 035).

Vysadbu stromov navrhnlt' v takej vzdialenosti od D alebo RC, aby sa, vzhladom na

predpokladant vySku rastu stromov, znemoznil pad stromov v pripade ich pogkodenia
alebo vyvratenia do vozovky komunikacie (min. 10 m, pripadne po oplotenie).
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PRIECNY REZ V ZAREZE AV ROVINE
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Obréazok 8: Vysadba stromov popri D a RC

12.9 V priestoroch stredisk spravy a udrzby, odpocivadiel a podobnych priestoroch sa
navrhne zatravnenie pléch ruéne po vysadeni stromov alebo krikov. Do tychto priestorov
je mozné navrhnut vysadbu trvaliek pre dotvorenie a ozivenie tychto priestorov.

12.10Pri vysadbe na odpocivadlach, strediskach spravy a udrzby musi dodavatel

vegetaénych uprav dolozit manual Udrzby na dalSich min. 5 rokov - s uvedenim
harmonogramu ¢&innosti (kedy robit orez, aky druh orezu, atd'.).

12.11Na plochach uréenych pre sadovnicke upravy sa navrhne na vrstvu zahumusovania
rozprestriet’ kvalitny sadovnicky substrat v hribke min. 30 mm pre vytvorenie kvalitnej
pédy na uvedené sadovnicke Upravy.

12.12 Navrh dotvorenia priestorov nad definitivnymi portalmi tunelov sa musi prispdsobit
okolitému vegetaénému priestoru a okolitému porastu tak, aby nebola potrebna po
rozraste vegetacie ziadna udrzba.

12.13Vs8etky stromy vysadené na odpocivadlach, strediskach, v okach krizovatiek a na
miestach, kde sa bude vykonavat udrzba/kosenie vyzina¢om, musia mat ochranu
kmenov (napr. plastova ochrana, zavlahové misky, mul¢ v okoli stromu), tak aby nedoslo
k poSkodeniu kéry, dreva a naslednému Uhynu stromov.
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13 Kratke nidzové pruhy

13.1

13.2

13.3

Kratke nadzové pruhy sa navrhuju pri rekonstrukciach D a RC v pripade, Ze spevnena
krajnica ma Sirku menej ako 2,5 m a vo vzajomnej vzdialenosti max. 2 km.

Kratke nadzové pruhy sa navrhujd v $irke 3,0 m za vodiacim prizkom. Dizka takéhoto
pruhu sa navrhuje 30 m.

OdbocCovaci a pripojovaci Usek sa navrhuje v pomere Sirky k dizke 1:5. V pripade, ak je
kratky nudzovy pruh lemovany zvodidlom, pomer Sirky k dizke sa navrhne 1:20.

A - KRATKY NUDZOVY PRUH BEZ ZVODIDLA

M

[ l PRIPOJOVACT USEK 15 0DBOCOVACT USEK 15 ' !

\I\ 1
‘ ml l
30 ’ v
VODIACI PROZOK

B - KRATKY NUDZOVY PRUH LEMOVANMY ZVODIDLOM

Il

PRIPOJOVAC] USEK 1:20 | [

ﬁl\ \
I’“ 30 l \ \ ZVODIDLO
VODIACI PRUZOK

Obrézok 9: Kratke nudzové pruhy

obBoCovaci Usek 120 ||]

14 Geosyntetika

14.1

14.2

14.3

14.4

14.5

Pri navrhu geosyntetiky pre akékolvek vyuzitie v stavebnej konstrukcii musi projektant
v zavislosti od Ucelu pouzitia geosynietiky uviest v PD vsetky zakladné poziadavky na
geosyntetiku v zmysle platnych noriem a predpisov (predovsetkym STN 73 3040)).

Pre geosyntetiku sa mézu navrhovat iba vyrobky vyrobené z prvotnych surovin. Navrh
a pouZitie geosyntetiky vyrobenej z druhotnych surovin (odpadov) sa nedovoluje.

Ako do€asna protierézna ochrana nasypovych/zarezovych svahov sa navrhuju vyrobky
z prirodnych (biodegradovatelnych) materidlov. Na ne sa zrealizuje hydroosev.

V pripade, ze je potrebné navrhnut trvalu protieréznu ochranu nasypovych/zarezovych
svahov (napr. vzhfadom na stabilithé postdenie) voli sa nasledovna skladba: vyrobok
z polymérov (georohoz, geokompozit) + vrstva zahumusovania + vyrobok z prirodného
(biodegradovatelného) materialu + hydroosev.

Stabilizaciu nasypovych/zarezovych svahov s pouzitim geosyntetiky s protieréznou
avystuznou funkciou akotevnych prvkov navrhovat aZz po predchadzajicom
odsuhlaseni Objednavatelom na zadliatku projektovych prac. Voli sa nasledovna
skladba: geosyntetika s protieré6znou a vystuznou funkciou (vratane kotevnych prvkov)
+ vrstva zahumusovania + vyrobok z prirodného (biodegradovatelného) materialu +
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hydroosev. Zarovei sa musia navrhnudt také opatrenia, aby hlavy klincov nevycnievali
(nakolko to predstavuje riziko pri koseni).
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