REKONSTRUKCIA KRIZOVATKY CIEST 1/69 A 111/2460
101-00 Okruzna krizovatka na ceste 1/69

1. ZAKLADNE IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba

Objekt

Nazov objektu
Katastralne Uzemie
Obec

Okres

Stavebnik
Generalny projektant

Zodpovedny projektant objektu :

2. ZAKLADNE UDAJE

Hlavné parametre:
Okruzna krizovatka

Priemer

Navrhova rychlost
Sirka okruzného pasu
Dizka okruhu

Cesta I/69 cast' A
Kategoria cesty

Sirka pruhu

Dizka trasy

Cesta I/69 cast'B
Kategoria cesty

Sirka pruhu
Dizka trasy

Rekonstrukcia krizovatky ciest 1/69 a 111/2460

101-00

Okruzna krizovatka na ceste 1/69

Hajniky

Slia¢

Zvolen

KLM SLIAC S.R.0., NAMESTIE SNP 11, 960 01 ZVOLEN
ESTING s.r.o., nam. SNP 64/2, 960 01 Zvolen

Ing. Anna BraSefova, ASI €. 3652*Z*4-21

D = 45m (vratane spevnengj krajnice)
30 km/h

5,50 m bez vod. prizku a spev. krajnice
138,23 m

C 9,5/60 (30km/h v oblasti krizovatky)
min. 3,50m (4,50m v oblasti krizovatky)
196,49m

C 9,5/60 km/h (30km/h v oblasti krizovatky)

min. 3,50m (3,00m pri napojeni na exist. stav a
4,50m v oblasti krizovatky)

75,00m

Rozsah objektu a jeho vazba na existujtici stav:

Objekt ,Okruzna krizovatka na ceste 1/69“ je hlavnym objektom stavby. RieSi prestavbu nevyhovujucej
razStepovej krizovatky s troma ramenami na novu okruznu krizovatku so 4-mi ramenami. Pozostava

z vlastného okruhu a dvoch ramien krizovatky.
Okruzna krizovatka je navrhnuta v sulade s DSP.

3. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Cesta 1/69 sa v ramci predmetného objektu upravuje pred aj za okruznou krizovatkou, v celkovej dizke
196,49 m + 75,00 m = 271,49 m. Uprava spo&iva najma v zmene smerového vedenia, vyskového ve-
denia, Sirkového usporiadania, skladby konstrukcie vozovky a vyrieSeni odvodnenia. Sucastou objektu
je aj vyburanie opustného useku cesty 1/69, tiez vyburanie jestvujucej dopravnej plochy pri krizovatke
a potom urovnanie danych pléch, zahumusovanie a zatravnenie danych pléch.

Zakladné parametre smerového a vyskového vedenia

Cast OKRUZNA KRIZOVATKA
Kruznicovym obluk okruznej krizovatky je navrhnuty s polomerom vnutornej hrany vodiaceho pruzku R
= 16,00 m, Sirka prstenca ja 2,00 m a Sirka okuzného pasu je 5,50 m. Priemer krizovatky vratane spev-
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REKONSTRUKCIA KRIZOVATKY CIEST 1/69 A 111/2460
101-00 Okruzna krizovatka na ceste 1/69

nenej krajnice D = 45 m. ViySkové vedenie sa sklada z troch vySkovych oblukov. Parametre vychadzajl
znoriem STN 73 6101 a STN 73 6102 a TP 04/2004.

Celkova dizka okruhu je 138,23 m. Viy$kové obliky st o polomeroch 300 az 400 m. Pozdizny skion sa
pohybuje v rozmedzi 0,70% az 1,80 %, maximalny prieny sklon pmax = 2,50 %.

CESTA 1/69 cast' A

Zahfa upravu cesty 1/69 od okruznej krizovatky na SliaC. Smerové vedenie trasy je tvorené priamymi
usekmi a kruznicovymi oblukmi s prechodnicami a vychadza z polohy jestvujucej cesty 1/69 a situovania
okruhu. VySkovy polygén je prispdsobeny okruznej krizovatke, na konci Upravy je napojeny na pdvodnu
cestu 1/69. Lomy vySkovych polygdnov su zaoblené vyskovymi oblukmi v zmysel STN 73 6101.

Celkova dizka Upravy je 196,13 m. Polomery smerovych oblikov 60 m az 135 m, vyskové obliky
v polomeroch 300 m az 1500 m. Pozdizny sklon sa pohybuje v rozmedzi 0,13% az 2,60 %, maximalny
priecny sklon pmax = 6,00 %.

CESTA1/69, ¢ast' B

Dané Cast objektu riesi upravu cesty 1/69 od Kovacovej po okruznu krizovatku. Smerové vedenie trasy
je tvorené priamym usekom a kruznicovym oblikom s prechodnicou. Vychadza z polohy jestvujucej
cesty 1/69 a situovania okruhu. VySkovy polygdn je napojeny na pdvodnu cestu 1/69, na konci Upravy je
prispdsobeny okruznej krizovatke. Lomy vySkovych polygénov su zaoblené vyskovymi oblukmi v zmysle
STN 73 6101.

Celkova dizka Upravy je 75,00 m. Polomer smerového oblika je 60 m, vykovy oblik v polomeroch 350
m az 6000 m. Pozdizny sklon sa pohybuje v rozmedzi 0,50% az 2,60 %, maximalny prieény skion pmax
= 0,80 % (jestvujuci).

Sirkové usporiadanie

Cast OKRUZNA KRIZOVATKA
- jazdny pruh 5,50 m

- spevnena krajnica 2x0,50m
- nespevnena krajnica 2x0,50m
- prstenec 2,00m

CESTA1/69, ¢asti A a B:
Zakladné Sirkoveé usporiadanie je definované navrhovou kategoriu vozovky C 9,5/60 :

- jazdny pruh 2x3,50m
- vodiaci pruzok 2x0,25m
- spevnena krajnica 2x0,50m
- nespevnena krajnica 2 x 0,75 m (bez zvodidla)

Celkové Sirkové usporiadanie objektu 101-00, vratane miest na zaciatku a konci trasy, kde je prispdso-
bené jestvujucej ceste 1/69 a miest napojenia na okruznu krizovatku, je zrejmé zo situacie, vzorového
prieéneho rezu a z prienych rezov, ktoré st suastou projektovej dokumentacie. Sirkové usporiadanie
nerieSi bodovu zavadu, ktorou je zuzeny jestvujuci most nad bezmennym potokom — naznacenné je
v8ak vyhladové rieSenie vo vztahu ku rekonstruovanej krizovatke.

Konstrukcia vozovky

Pre dopravné zatazenie triedy I. (STN 73 6114) bola navrhnuta konstrukcia vozovky vetiev a jazdného
pruhu okruznej krizovatky je navrhnuté v nasledovnom zlozeni:
Asfaltovy beton, modifikovany STN EN13108-1 AC, 11l 50mm
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REKONSTRUKCIA KRIZOVATKY CIEST 1/69 A 111/2460
101-00 Okruzna krizovatka na ceste 1/69

Spojovaci postrek kationakt. Emulzny STN 73 6129:2009 PS CB 0,25kg/m2
Asfaltovy beton pre loz. vrstvu STN EN13108-1 CL 16-I 60mm
Spojovaci postrek kationakt. Emulzny STN 73 6129:2009 PS CB 0,25kg/m?
Asfaltovy betén pre hor. podkl. vrstvu STN EN13108-1 AC, 22-| 90mm
InfiltraCny postrek kationaktivny emulzny  STN 73 6129:2009 PICB 0,70kg/m2
Cementom stmelena zrnita zmes STN 73 6124-1 CBGM Cgro  150mm
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 SD 31,5 G 180mm
Spolu min. 530 mm

Konstrukcia prstenca okruznej krizovatky je navrhnuta v zlozeni:

Cementobeténovy kryt STN 736123 Bl 250mm
Cementom stmelena zrnita zmes STN 73 6124-1 CBGM Cse 160mm
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 SD 31,5 Ge 200mm
Spolu min. 610mm

Konstrukcia deliaceho ostrovceka je navrhnuta v zlozeni:

Zamkova dlazba STN EN 1338 DI 60mm
Drvené kamenivo 2-4 STN EN 13242+A1 DDK 40mm
Cementom stmelena zrnita zmes STN 73 6124-1 CBGM Cg1o 120mm
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 SD 315Gy 170mm
Spolu min. 390mm
Odvodnenie krizovatky

Odvodnenie vozovky je rie$ené jej pozdiznym a prieénym sklonom. Voda sa odvedie ku okraju vozovky
a nasledne na svahy zemného telesa komunikacie. Zrazkova voda zo svahov telesa bude odvadzana
priekopami do prilahlého recipientu, alebo kde to konfiguracia terénu umozriuje (terén v rovine pripadne
skloneny od telesa komunikacie) do okolitého terénu. Navrhované priekopy si spevnené betonovou
Zlabovkou.

Odvodnenie plane vozovky je rieSené jej prieCnym sklonom drendznou vrstvou hrubky 150 mm
s vyvedenim na svahy zemného telesa.

Zemné prace a buracie prace

Odhumusovanie pdvodného terénu je rieSenie v ramci objektu 015-00. Zemné a buracie prace pri bu-
dovani predmetného stavebného objektu 101-00 zahfiaju vyburanie pdvodnej cesty 1/69, spatny zasyp,
prisyp, vykopy a nasypy pre budovanie samotného cestného telesa a nasledné zahumusovanie svahov
zemného telesa. Teleso okruznej krizovatky je vedena prevazne v miernom nasype, z toho vyplyva
prevaha budovania nasypov pred vykopovymi pracami.

Poziadavky na zemnu plan: Po odhumusovani bude prevedena Uprava podlozia nasypu zhutnenim,
pokial nebude dosiahnuty sucinitel zhutnenia hodnoty 92% (Eder2 20 MPa, Eqef2/Eqer1 < 2,5) podla vys-
ky nasypu v sulade s normou STN 73 6133.

Material do nasypov sa bude dovazat zo zemnika aj vzhfadom na nedostatok nasypu na celej stavbe,
pozaduje sa preto pouzit do ndsypov zeminy vhodné, v zmysle STN 73 6133.

Poziadavky na kontruk&na plan: Aktivna zéna komunikacie na hrabku 50 cm musi spifiat poziadavku
nenamfzavosti zemin — v pripade, ak sa to nepodari dosiahnut, je potrebné aktivnu zénu vozovky zrea-
lizovat z nesudrznych zemin. Na konStrukcnej plani je nutné dosiahnut’ unosnost E ger2 minimélne 90
MPa. Pozadovana miera zhutnenia sudrznych zemin v aktivnej zéne je minimélne 100% resp. 102%
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REKONSTRUKCIA KRIZOVATKY CIEST 1/69 A 111/2460
101-00 Okruzna krizovatka na ceste 1/69

Proctor standard v zavislosti od objemovej hmotnosti pouzitej zeminy, poZzadovand miera zhutnenia
nesudrznych zemin je minimélne 0,80-0,90 v zavislosti od druhu zeminy, v zmysle STN 73 6133.
Zemna krajnica bude vybudovana so zhutneného nenamfzavého materialu, priom sa musi dosiahnut
sucinitel zhutnenia D min 100%.

Néasypové a vykopové svahy cestného telesa su navrhnuté v zakladnom sklone 1:2. VSetky novozriade-
né svahy a upravované plochy sa zahumusuju v hrubke 200 mm a zatravnia hydroosevom.

Zatravnenie

Na pripravenych plochach, z ktorych musia byt vyzbierané kamene nachadzajlce sa na povrchu, sa vo
vhodnom termine (april - maj alebo september - oktéber) vykona zatravnenie metddou hydroosevu.
Metdéda spocCiva v rovnomernom naneseni osiva, vody, umelych hnojiv, raseliny, slamy, odvodnene;
ihlicnatej sukoviny, antierézy a inych organickych hmét, vodnou sejackou Fin - Hydroseeder podia
predpisanych technoldgii. Ziadny z pouzitych materialov nesmie obsahovat toxické latky a nepriaznivo
pbsobit na zZivotné prostredie.

Travna zmes pouzita na zatravnenie ma zlozenie:

30 % kostrava Cervena trsnata Festuca rubra commutata
30 % kostrava ovéia Festuca ovina

20 % kostrava Cervena vybezkata Festuca rubra rubra

10 % lipnica lu¢na Poa pratensis

10 % matonoh trvaci Lolium perenne

Doporuceny vysev 30 g.m=2,

Zatravnenie okruznej krizovatky

Stredovy kruh okruznej krizovatky objektu 101-00 bude zatravneny travnym kobercom. Predmetna kri-
Zovatka sa nachadza v blizkosti intravildnu mesta Slia¢, preto je délezité, aby travnik plnil svoju funkciu
okamZite. Travna plocha bude mat za ulohu esteticky stvarnit dopravno-technicke rieSenie stavby, a
zaroven bude plnit hygienicku funkciu, zachytavanie prachu a exhalatov. Najvhodnejie obdobie na
ulozenie travneho koberca je september, aby sa do prichodu zimy vytvorili nové korienky. Ale
s vynimkou mrazivych dni je mozné realizovat’ uloZenie prakticky vzdy. Pred vlastnou realizaciou je
nutnd dokladna priprava terénu, ktora bude pozostavat z nasledujucich prac : na vycistené plochy, ur-
¢ené na ulozenie travneho koberca, sa navezie zemina zo skladky a v hrubke 0,20 m sa rovnomerne
rozprestrie a ploSne upravi. Vyzbieraju sa vSetky kamene, zvysky rastlin a korefiov. Pdda sa prihnoji
organickym hnojivom v davke 6 I/m2 a anorganickym granulovanym hnojivom NPK v davke 0,025
kg/m2. Hnojiva sa dokladne zapracuju do pddy kultivatorom, aby nedoslo k popaleniu korefiového sys-
tému a na ploche sa vyrovnaju vSetky nerovnosti. Potom sa pdda zavalcuije.

Pred kladenim travneho koberca sa podklad zavlazi. Po jeho ulozZeni sa plocha povalcuje, aby sa do-
siahol dobry kontakt s pddou a zelena plocha sa dbkladne poleje.

4. POPIS NAPOJENIA NA EXISTUJUCU CESTNU SIET, PRISTUPY NA POZEMKY

Pristup na stavenisko rekonStruovanej krizovatky je mozny po jestvujicom komunikaénom systéme
(cesta 1/69 a ceste 111/2460, vjazdy).

5. UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD A ICH OCHRANA

°  Povrchové odvodnenie
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REKONSTRUKCIA KRIZOVATKY CIEST 1/69 A 111/2460
101-00 Okruzna krizovatka na ceste 1/69

Odvodnenie povrchovej vody z Gizemia zariadeni staveniska je zabezpe&ené ich prieénym a pozdiznym
sklonom. Zrazkové vody z tychto ploch su odvadzané do dlazdenych postrannych priekop prifahlych
cestnych objektov alebo na prilahly terén.

° Podpovrchové odvodnenie

Podpovrchové vody budu odvadzané v sulade s jestvujucim stavom.

°  Podzemné vody

Vybudovanim objektu zariadeni staveniska neddjde k zmene rezimu podzemnych vod.

6. ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A UDRZBU

Objekt 101-00 sa bude podla predpokladaného postupu organizacie vystavby realizovat po realiz&cii
preloziek inzinierskych sieti za plnej preméavky. Preto je nevyhnutné stu¢asné budovanie vsetkych suvi-
siacich objektov v celkove Siestich etapach. Realizacia stavebnych prac musi byt podriadenad tomu,
v akych podmienkach sa stavba bude realizovat. Pred zahajenim stavebnych prac na samotnom objek-
te bude nutné vytyCenie a preloZenie inzinierskych sieti nachadzajucich sa v predmetnom priestore.
V/ dalSej faze sa vykonaju zemné a buracie prace. Vybuduje sa zemné teleso a prvky odvodnenia a po
zhutneni plane sa polozia konstrukéné vrstvy vozovky, dobuduju sa krajnice, chodniky, upravia sa vy-
kopové a nasypové svahy, zahumusuju sa a zatravnia sa hydroosevom.

Z hladiska postupu vystavby sa najprv uvazuje s vybudovanim Casti cesty /69 a okruznej krizovatky
v priestore mimo existujucu cestu 1/69. Po vybudovani sa doprava presmeruje na hotovy usek a Cast
okruznej krizovatky a dokonCi sa napojenie na povodnu cestu po Castiach. Postup vystavby so suvisia-
cim dopravnym znacenim je zrejmy z Casti C.2 Dopravné znacenie.

Dopravné znacenie

Bezpecnost dopravy bude zabezpefena osadenim kvalitného dopravného znacenia na ceste 1/69. Do-

pravné znacenie pozostava z vodorovného dopravného znacenia a zvislého dopravného znacenia.

Spolocné pravidla pre umiestiiovanie dopravnych znaéiek

Zvislé dopravné znacky sa umiestiiuju, pokial nie je dalej uvedené inak, pri pravom okraji cesty v smere

jazdy vozidiel, na cestach s viac ako 2 jazdnymi pruhmi v jednom smere sa osadzaju vzdy po oboch

stranach komunikacie.

Zvislé dopravné znacky, ani ich konstrukcie nemdzu zasahovat do vymedzenej ¢asti dopravného prie-

storu (volna Sirka a vySka cesty).

Nosné konstrukcie dopravnych znaciek a zariadeni mézu zasahovat do prechodného priestoru, pokial

v danom mieste je volna Sirka aspon 1,50 m. NajmenSia vodorovna vzdialenost blizSieho okraja zvislej

dopravnej znacky, dopravného zariadenia alebo ich nosnej konstrukcie od vonkajSieho okraja spevne-

nej Gasti krajnice je 0,50 m maximalne viak 2 m, v Gsekoch, kde je osadené zvodidlo, je nutné stipiky a

nosné konstrukcie zvislych dopravnych znaciek osadzovat zasadne za zvodnicu.

Pre zna¢ky umiestfiované na stipe plati, Ze spodny okraj znagiek musi byt nad Groviiou vozovky mimo

obec do rozmeru 2,25m2 1,20 m, nad rozmer 2,25m2 spodny okraj 1,50m a v obci min.2,0 m. OdliSnym

spb6sobom sa umiestiuju dopravné znacky 212, ktoré su umiestnené na zaciatku dopravného ostrovce-

ka a umiestriuju sa spodnym okrajom vo vySke najmenej 0,60m nad urovriou vozovky alebo ostrovceka.

Zvislé dopravné znacky a dopravné zariadenia sa umiestiuju priblizne kolmo k smeru cestnej premav-

Ky.

Poziadavky pre zvislé dopravné znacenie

- prizemné zvislé dopravné znacky — podkladové folia a symbol v retroreflexnej uprave triedy 2 (Ref 2,
podklad FeZn, ZDZ do rozmeru 1000x1500 mm s dvojitym prelisom na okraji, hrubka plechu 1 m,

- prizemné zvislé dopravné znacky nad rozmer 1000x1500 budu so zalozenym ochrannym okrajovym
profilom, hrubka plechu 2mm, vySka pisma 300 resp. 250 mm,
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- farebné vyobrazenie dopravnej znacky budu zhotovené technoldgiou digitalnej tlace alebo pouzitim
farebnych tzv. EC filmov s ochranou féliou proti graffiti,

- zéruka trvalého zvislého dopravného znacenia vratane nosicov a spojovacieho materialu — 7 rokov,

- dopravné znacenie pouzité na ceste 1/69 bude zakladného rozmeru.

Zakladné pravidla pre vodorovné dopravné znacenie

Pre vodorovné dopravné znacenie na ceste 1/69 sa pouZije farba biela.

Pouzité vodorovné dopravné znacenie bude prevedené v reflexnej uprave.

Natery a ostatné nanesené hmoty ur€ené pre vodorovné dopravné znacenie musia byt odolné proti

pbsobeniu chemickych rozmrazovacich prostriedkov a proti poveternostnym vplyvom, ktoré nesmd

zhorSovat kvalitu a trvanlivost znacenia. Znacenie nesmie rozruSovat kryt vozovky.

Poziadavky pre strickanie vodorovného dopravného znaéenia

- vodorovné dopravné znacenie na ceste 1/69 bude zhotovené z hladkého plastu v reflexnej Uprave,

- zaruka na vodorovné dopravné znacenie - 5 rokov.

Tvar dopravnych znaCiek je zrejmy zo situacie dopravného znalenia, ktord je spracovana

v samostatnej prilohe ,C.2 Trvalé dopravné znacenie®.

7. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA CESTY

Z hl'adiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Stavba rekonstrukcie jestvujucej krizovatky sa nachédza na rovinatom Uzemni udolnej nivy rieky Hron.
Uzemie v okoli staveniska tvoria vyuZivané polnohospodarske pozemky a luky.

Vplyvy na ZP mdzeme rozdelit do 2 &asovych etap - poéas realizacie stavebnych prac a na prevadzko-
vé vplyvy po realiz&cii objektu:

° Pocas realizacie objektu:

Ddjde k Ciastoénému zhorSenie zivotného prostredia v okoli realizovanej komunikacie vplyvom ¢&innosti
stavebnych strojov a mechanizmov (vibrécie, hluk, emisie, prach, necistoty) a zasahu do pozemkov
PPF. Rezim povrchovych a podzemnych vod sa ucinkami predmetnej stavby nemeni. PoCas vystavby
bude nutné predovSetkym vykonavat pravidelnu udrzbu a kontrolu stav. strojov, aby nedo$lo k uniku
ropnych latok do pody a blizkeho tokov (bezmenny potok), a vykonavat udrzbu prifahlych komunikacii
proti ich znecisteniu aby nedoslo k ohrozeniu bezpecnosti cestnej premavky.

Zaber polnohospodarskej pody bude v rdmci stavby z €asti eliminovany rekultivatnymi pracami docas-
nych zaberov.

Protierézne ucinky povrchovej vody budu eliminované dldZzdenymi Upravami priekop, rigolov
a vegetaCnymi Upravami (zatravnenim) svahov.

°  Po ukonéeni vystavby objektu

Vzhladom na charakter a rozsah objektu sa nepredpoklada jeho vyraznejSi negativny vplyv na Zivotné
prostredie pocas jeho prevadzky.

Z hl'adiska bezpeénosti cestnej premavky

° Bezpecnostné zariadenia

Nenavrhuju sa.

° Dopravné znacenie

Projektova dokumentacia trvalého dopravného znacenia pre jednotlivé objekty ako i prenosného do-
pravného znacenia pre jednotlivé etapy vystavby je vypracovana v pril. C.2 Dopravné znacenie cele
stavby v rozsahu potrebnom pre vykonanie prac a v sulade s STN 01 8020, STN 01 8020/Zmena1, STN
01 8020/Zmena2, STN EN 12899-1, STN 73 6102, STN 73 6101, STN EN 1436, STN EN
1436:1997/A1:2003 a s platnymi predpismi a nariadeniami platnymi pre premavku na pozemnych ko-
munik&ciach.
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Z hl'adiska bezpecénosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky stavebnych zariadeni poc¢as vy-
stavby

V sprievodnej sprave DSP je popisané Vyhodnotenie neodstranitelnych nebezpelenstiev
a neodstranitelnych ohrozeni a navrh opatreni podla zakona NR SR ¢.124/2006 §6.

Plan bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci, v ktorom su stanovené zasady a pravidla na vykonavanie
prac s osobitnym nebezpeCenstvom, smerujucich k zaisteniu bezpecnosti a ochrane zdravia (BOZ)
vSetkych o0s6b na stavenisku v sulade s poziadavkami Nariadenia vlady SR €. 396/2006 Z.z.
o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poZiadavkach na stavenisko, je povinny vypracovat
a reSpektovat zhotovitel stavby.

Bezpeénost prace pri stavebnych pracach a technickych zariadeni uréuje vyhlaska SUBP a SBU &.
374/1990 Zb. o bezpeénosti, ktord obsahuje poZiadavky na zaistenie bezpeénosti prace a technickych
zariadeni pri stavebnych, montaznych a udrZiavacich pracach, pri vyrobe stavebnych hmot ich sklado-
vani, manipulacii a pri pracach suvisiacich so stavebnou ¢innostou.

Pred zahajenim stavebnych prac musi zhotovitel zabezpeCit' vytyCenie a vyznacenie tras podzemnych
vedeni a inych prekazok.

Viypracoval : Ing. Anna BraSenova
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