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1. Charakteristika Gzemia stavby
1.1 Zhodnotenie polohy staveniska, tdaje o existujicich objektoch, rozvodoch IS, zeleni, ochrannych pasmach
a porastoch

Rekonstruovand krizovatka je situovand vrovinatom (zemi Udolnej nivy rieky Hron v katastralnom uzemi Hajniky
na juhozapadnom okraji mesta SliaC. Stavba je situovana na teréne, s minimom zemnych prac, nevyhnutnych pre odvodnenie
krizovatky.

RieSené Uzemie je v suCasnosti vyuZivané na dopravné ucely. Nadvézuje na existujucu urbanisticki Struktiru za
Sielnickym potokom svojou severnou hranicou.
Na stavenisku sa nenachadzaju dreviny uréené na vyrub, ktoré by boli v kolizii s navrhovanymi komunikaciami
a inZinierskymi sietami.
Poloha osadenia a tvar navrhovanych objektov bol prispdsobeny majetkovo-pravnym vztahom v lokalite, a platnej
Uzemnoplanovacej dokumentacii.

V/ Uzemi, nad rekonstruovanou krizovatkou sa nachéadza existujuce vzdudné vedenie VN urené na ponechanie. VTL plynové
potrubie ( DN 300 mm sa nachadza severne od okruznej krizovatky , priom krizuje jestvujucu cestu I1/69. VTL plynovod (DN 300
mm) je navrhnuty na prekladku rieSenym projektom RekonStrukcie krizovatiek ciest 1//69 a 111/2460.

Verejny vodovod — liatina DN 350 mm sa nachéadza severne od rieSeného zemia, v Clementisovej ulici a smeruje cez
cestu 1/69 zapadnym smerom. Vodovod nebude dotknuty stavbou

Pozdiz cesty 1/69 na zapadnej strane (v smere na Kovacovi) st vedené slabopridové kable MTS Telekom (riesi 651-00)
a na vychodne;j strane kable vedenia MO — SR ( smerujlce na Zvolen - rieSi 655-00) a spolocnosti UPC ( smerujlce na Kovacovd) .
PozdiZ cesty 1/69 st vedené aj vyradené kable Slovak Telekom, a to zapadnou stranou DOK Telekom ( v projekte pre UR oznadeny
ako 652-00 DOK Telekom, v tom &ase urCeny na preklddku) a vychodnou stranou DK Telekom ( v projekte pre UR oznaleny ako
653-00 DK Telekom vtom ¢&ase uréeny na prekladku resp.zrudenie). Ich Ciastocné prekladky su rieSené tymto projektom
Rekonstrukcie krizovatiek.

1.2 Vykonané prieskumy a désledky z nich vyplyvajice pre navrh stavby
V DUR bol vypracovany geodeticky elaborat a dopravno-inzinierska analyza. Vzhladom na rozsah rekonstrukcie krizovatky
sa v DSP nerobili dalSie prieskumy.

1.3 Pouzité mapové a geodetické podklady

Geodetickym podkladom pre vypracovanie projektu stavby bolo polohopisné a vySkopisné zameranie zaujmového Uzemia
so zakreslenymi inzinierskymi sietami - dodané objednavatelom projektu - spracovatel’ Aligeo Zvolen ( Uzemie vychodne od cesty
169 + vSetky vytyené — overené inZinierske siete).

Geodetickym podkladom pre vypracovanie projektu stavby bolo aj polohopisné a vySkopisné zameranie zaujmového
Uzemia samotnej krizovatky, spracované geodetom spolo¢nosti Dopravoprojekt a.s.. Z tohto zamerania boli prevzaté Allgeom s.r.o.
nefunkéné kable DOK a DK Telekom.

1.4 Priprava pre vystavbu

Priprava na vystavbu je vzhfadom na charakter prac Specifickd. Pozostava z uvolnenia staveniska od néletovych krovin,
travnatého porastu a odstranenia dopravnych znagiek, aj smerovych stipikov.
Prvym krokom pri vystavbe je presné vytyCenie pol6h jestvujucich inzinierskych sieti zhotoviteflom a nasledna realizacia ich
prekladok.

Postupne vyblravané pdvodné &asti krizovatky budi nahradzané novymi konStrukciami. Ziskany material z demolacii
objektov bude triedeny a maximalnej moznej miere recyklovany. Stavebna sut sa predrvi a pouZije do nasypového telesa.
Kovy (rozobrané staré zvislé dopravné znacky) sa ulozia na skladku uréenu objednéavatelom pre mozné dalSie pouzitie, pripadne sa
po pokyne prislu$ného spravcu odovzdaju do zbernych surovin (poskodené a skorodované kusy). Dreveny material sa z vyrubov za
zrecykluje Stiepkovanim. Materidl nevhodny na recyklovanie (napr. prebytocna vykopova zemina) sa odvezie na najblizSiu riadenu
skladku.

Pri vystavbe je buduci zhotovitel povinny dodrZiavat pohyb len v ramci pozemkov staveniska.

2. Urbanistické, architektonické a stavebno-technické rieSenie stavby

Zddvodnenie urbanistického, architektonického a stavebno - technického rieSenia stavby

Z Stavebno-technickeé rieSenie jestvujucej krizovatky sa jej rekonstrukciou vylepSuje. Rekonstrukciou sa zvysi bezpe€nost
a plynulost cestnej dopravy. Okruzna krizovatka so Styrmi ramenami vytvori vstupnu branu do intravilanu mesta Slia¢, a sucasne
umozni prostrednictvom 4. ramena rozvoj v danej lokalite.

TLAC: 21.06.2023 C.ZMENY: 1 DATUM REVIZIE:



Rekonstrukcia krizovatky ciest 1/69 a 111/2460 SUhrnna technicka sprava 2

RieSenie dopravnych problémov

Najvacsie dopravné problémy sa daju oCakavat pri realizacii stavebnych resp. montaznych préac. V kazdej faze vystavby
bude umozneny prejazd krizovatkou na v8etky dopravné smery pre verejnu cestnu premavku. Buduci zhotovitel stavby bude mat
staZené podmienky a tieZ zniZzeny komfort na realizaciu.

V rdmci kazdej zo Siestich etap vystavby, budu realizované &iastkové useky krizovatky. Pri niektorom Ciastkovom Useku
eSte bude fazovanie. Pre kazdu etapu je navrhnuty model prenosného dopravného znadenia, ktory v kone¢nom stave bude
nahradeny trvalym dopravnym znacenim.

Uprava pléch, vegetaéné tipravy a drobna architektiira
VSetky upravované plochy svahov telesa cesty sa opatria hydroosevom a budu zatravnené. Detto zeleny okruh vo vn(tri
krizovatky. Drobné architektira nie je predmetom rieSenia tychto stavebnych Uprav.

3. Stavebno - technické rieSenie stavby — struény popis objektov
V tejto kapitole suhrnnej technickej spravy su uvedené zakladné Udaje o stavbe a struény popis rieSenych objektov.
Podrobny popis objektov stavby je uvedeny v technickych spravach jednotlivych objektov.
RieSeny usek predmetnej krizovatky sa nachadza v okrese Zvolen, v katastralnom (zemi mesta Slia¢, Casti Hajniky.

Zakladné udaje charakterizujuce stavbu

Cesta 1/69

kategoria : C9,5/60 (v oblasti krizovatky je v znizena na 30 km/hod)
dizka o 138,23 + 196,49 + 75,00 = 409,72 m

krizovatka o1

Priemer . D=45m

Ostatné cesty:

pocet D2 )

cesta 111/2460  kategoria C 9,50/60, dizka Upravy 70,00 m

MK do Uzemia : kategéria C 7,50/50, dizka Upravy 65,00m

Verejné osvetlenie

Parametre nového osvetlenia: pocet stoZiarov 1+4ks + 8 ks k cyklochodniku
dizka kablovej trasy 633 m
indtalovany vykon 1,5 kW

Prekladky inzinierskych sieti

pocet objektov 4 ,
dizka Uprav slabopradov 572 mdlzka
dlZka uprav plynovodu :219,0m

Struény popis rieSenych objektov stavby
015-00 Priprava uzemia

V objekte su zahrnuté prace spojené s pripravou Uzemia pre zacatie stavebnych prac. Su¢astou objektu je Uprava ploch
doCasného zaberu, ur€enych pre cinnost zhotovitela stavby, odstranenie oploteni, odstranenie stromov a krikov,
odhumusovanie doCasnych a trvalych zaberov celej stavby.

101-00 Okruzna krizovatka na ceste 1/69

Hlavné parametre:

Okruzna krizovatka

Priemer D = 45m (vratane spevnenej krajnice)
Néavrhova rychlost 30 km/h

Sirka okruzného pasu 5,50 m bez vod. pruzku a spev. krajnice
Dizka okruhu 138,23 m
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Cesta /69 cast' A

Kategbria cesty C 9,5/60 (30km/h v oblasti krizovatky)

Sirka pruhu min. 3,50m (4,50m v oblasti krizovatky)

Dizka trasy 196,49m

Cesta /69 ¢ast'B

Kategoria cesty C 9,5/60 km/h (30km/h v oblasti krizovatky)

Sirka pruhu min. 3,§0mv (3,00m pri napojeni na exist. stav a 4,50m
v oblasti krizovatky)

Dizka trasy 75,00m

Rozsah objektu a jeho vézba na existujlci stav:

Objekt ,Okruzna krizovatka na ceste 1/69* je hlavnym objektom stavby. RieSi prestavbu nevyhovujlcej razstepovej
krizovatky stroma ramenami na novu okruznu krizovatku so 4-mi ramenami. Pozostava z vlastného okruhu a dvoch ramien
krizovatky.

Okruzna krizovatka je navrhnuta v stlade s UR.

POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Cesta 1/69 sa v ramci predmetného objektu upravuje pred aj za okruznou krizovatkou, v celkovej dizke 196,49 m + 75,00 m
= 271,49 m. Uprava spoéiva najma v zmene smerového vedenia, vyskového vedenia, $irkového usporiadania, skladby konstrukcie
vozovky a vyrieSeni odvodnenia. Sti€astou objektu je aj vyblranie opustného useku cesty 1/69, tieZ vyblranie jestvujucej dopravnej
plochy pri krizovatke a potom urovnanie danych pléch, zahumusovanie a zatravnenie danych ploch.

Zakladné parametre smerového a vyskového vedenia
Cast OKRUZNA KRIZOVATKA

KruZnicovym obluk okruZznej krizovatky je navrhnuty s polomerom vnutornej hrany vodiaceho prizku R = 16,00 m, Sirka
prstenca ja 2,00 m a Sirka okuzného pasu je 5,50 m. Priemer krizovatky vratane spevnenej krajnice D = 45 m. VySkové vedenie sa
sklada z troch vySkovych oblukov. Parametre vychadzaju z noriem STN 73 6101 a STN 73 6102 a TP 04/2004.
Celkova dizka okruhu je 138,23 m. Vy$kové obliky st o polomeroch 300 az 400 m. Pozdizny sklon sa pohybuje v rozmedzi 0,70%
az 1,80 %, maximalny priecny sklon pmax = 2,50 %.

CESTA1/69 ¢ast’ A

Zahffia Upravu cesty 1/69 od okruznej krizovatky na Slia. Smerové vedenie ftrasy je tvorené priamymi Usekmi
a kruznicovymi oblikmi s prechodnicami a vychadza z polohy jestvujucej cesty 1/69 a situovania okruhu. Vyskovy polygén je
prispdsobeny okruznej krizovatke, na konci Upravy je napojeny na pdvodnl cestu 1/69. Lomy vySkovych polygénov si zaoblené
vySkovymi oblikmi v zmysel STN 73 6101.
Celkova dizka Gpravy je 196,13 m. Polomery smerovych oblikov 60 m az 135 m, vy$kové obliky v polomeroch 300 m az 1500 m.
Pozdizny sklon sa pohybuje v rozmedzi 0,13% az 2,60 %, maximalny priecny skion pmax = 6,00 %.

CESTA1/69, ¢ast' B

Dana Cast objektu riesi Upravu cesty /69 od Kovacovej po okruznu krizovatku. Smerové vedenie trasy je tvorené priamym
Usekom a kruznicovym oblikom s prechodnicou. Vychadza z polohy jestvujlcej cesty 1/69 a situovania okruhu. VySkovy polygén je
napojeny na pdvodnU cestu 1/69, na konci Upravy je prispdsobeny okruznej krizovatke. Lomy vySkovych polygénov su zaoblené
vySkovymi oblikmi v zmysle STN 73 6101.

Celkova dizka Upravy je 75,00 m. Polomer smerového oblika je 60 m, vykovy obltk v polomeroch 350 m az 6000 m.
Pozdizny sklon sa pohybuje v rozmedzi 0,50% az 2,60 %, maximalny prieény sklon pmax = 0,80 % (jestvuijci).

§irkové usggriqdanig
Cast OKRUZNA KRIZOVATKA

-jazdny pruh 5,50 m

- spevnena krajnica 2x0,50 m
- nespevnena krajnica 2x0,50 m
- prstenec 2,00 m

CESTA /69, casti A a B:
Zakladné Sirkové usporiadanie je definované navrhovou kategoriu vozovky C 9,5/60 :
- jazdny pruh 2x350m

TLAC: 21.06.2023 C.ZMENY: 1 DATUM REVIZIE:



Rekonstrukcia krizovatky ciest 1/69 a 111/2460 Suhrnné technicka sprava 4
- vodiaci pruzok 2x0,25m
- spevnena krajnica 2x0,50m
- nespevnena krajnica 2 x 0,75 m (bez zvodidla)

Celkové Sirkové usporiadanie objektu 101-00, vratane miest na zaciatku a konci trasy, kde je prispdsobené jestvujlcej ceste 1/69
a miest napojenia na okruznu krizovatku, je zrejmé zo situécie, vzorového prie€neho rezu a z prie€nych rezov, ktoré su sucastou
projektovej dokumentacie. Sirkové usporiadanie neriesi bodovi zavadu, ktorou je z(zeny jestvujlici most nad bezmennym potokom
—naznaCenné je v3ak vyhladové rieSenie vo vztahu ku rekon$truovanej krizovatke.

KonStrukcia vozovky
Pre dopravné zatazenie triedy |. (STN 73 6114) bola navrhnuta kon3trukcia vozovky vetiev a jazdného
pruhu okruznej krizovatky je navrhnuta v nasledovnom zlozeni:

Asfaltovy betén, modifikovany STN EN13108-1 ACo 11-1 50mm

Spojovaci postrek kationakt. Emulzny STN 73 6129:2009 PS CB 0,25kg/m?
Asfaltovy betdn pre loz. vrstvu STN EN13108-1 C 16-I 60mm
Spojovaci postrek kationakt. Emulzny STN 73 6129:2009 PS CB 0,25kg/m?
Asfaltovy betén pre hor. podkl. vrstvu STN EN13108-1 ACp 22-1 90mm

Infiltratny postrek kationaktivny emulzny  STN 73 6129:2009 PICB 0,70kg/m?
Cementom stmelena zmita zmes STN 73 6124-1 CBGM Cao 150mm
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 SD 315G 180mm
Spolu min. 530 mm
Konstrukcia prstenca okruznej krizovatky je navrhnuta v zloZeni:

Cementobetonovy kryt STN 736123 BIl 250mm
Cementom stmelena zrmita zmes STN 73 6124-1 CBGM Csp 160mm
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 SD 315G, 200mm
Spolu min. 610mm
Konstrukcia deliaceho ostrovéeka je navrhnuta v zlozeni:

Zamkova dlazba STN EN 1338 DI 60mm

Drvené kamenivo 2-4 STN EN 13242+A1DDK 40mm
Cementom stmelena zrnita zmes STN 73 6124-1 CBGM Caso 120mm
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 8D 31,5 G 170mm

Spolu min. 390mm
Odvodnenie krizovatky

Odvodnenie vozovky je riesené jej pozdiznym a prieénym sklonom. Voda sa odvedie ku okraju vozovky a nasledne na
svahy zemného telesa komunikacie. Zrazkova voda zo svahov telesa bude odvadzana priekopami do prifahlého recipientu, alebo
kde to konfiguracia terénu umozriuje (terén v rovine pripadne skloneny od telesa komunikacie) do okolitého terénu. Navrhované
priekopy su spevnené beténovou Zfabovkou.

Odvodnenie plane vozovky je rieSené jej prienym sklonom drendznou vrstvou hrdbky 150 mm s vyvedenim na svahy zemného
telesa.

Zemné préce a buracie prace

Odhumusovanie povodného terénu je rieSenie v ramci objektu 015-00. Zemné a buracie prace pri budovani predmetného
stavebného objektu 101-00 zahfhaju vyburanie pdvodnej cesty 1/69, spatny zasyp, prisyp, vykopy a nasypy pre budovanie
samotného cestného telesa a nasledné zahumusovanie svahov zemného telesa. Teleso okruznej krizovatky je vedend prevazne
v miernom nasype, z toho vyplyva prevaha budovania nasypov pred vykopovymi pracami.
PoZiadavky na zemnu plan: Po odhumusovani bude prevedena Uprava podloZia nasypu zhutnenim, pokial nebude dosiahnuty
sucinitel zhutnenia hodnoty 92% (Eqef2 20 MPa, Eder2/Eqet1 < 2,5) podla vySky nasypu v sulade s normou STN 73 6133.
Material do nasypov sa bude dovazat zo zemnika aj vzhladom na nedostatok nasypu na celej stavbe, poZaduje sa preto pouzit do
nasypov zeminy vhodné, v zmysle STN 73 6133.

Poziadavky na konstrukénu plan: Aktivna zéna komunikécie na hribku 50 cm musi spifiat poZiadavku nenamfzavosti
zemin — v pripade, ak sa to nepodari dosiahnut, je potrebné aktivnu zénu vozovky zrealizovat z nesudrznych zemin. Na
konstruk&nej plani je nutné dosiahnut tnosnost’ E g2 minimalne 90 MPa. PoZadované miera zhutnenia sudrznych zemin v aktivnej
zone je minimalne 100% resp. 102% Proctor standard v zavislosti od objemovej hmotnosti pouzitej zeminy, pozadovand miera
zhutnenia nesudrznych zemin je minimélne 0,80-0,90 v zavislosti od druhu zeminy, v zmysle STN 73 6133.
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Zemnd krajnica bude vybudovana so zhutneného nenamfzavého materiélu, priCom sa musi dosiahnut suginitel zhutnenia D min
100%.

Nasypové a vykopové svahy cestného telesa si navrhnuté v zakladnom sklone 1:2. VSetky novozriadené svahy a upravované
plochy sa zahumusuju v hribke 200 mm a zatravnia hydroosevom.

Zatravnenie

Na pripravenych plochach, z ktorych musia byt vyzbierané kamene nachadzajlce sa na povrchu, sa vo vhodnom termine
(april - maj alebo september - oktober) vykona zatravnenie metddou hydroosevu. Metdda spociva v rovnomernom naneseni osiva,
vody, umelych hnojiv, raseliny, slamy, odvodnenej ihli¢natej sukoviny, antierdzy a inych organickych hmét, vodnou sejackou Fin -
Hydroseeder podla predpisanych technolégii. Ziadny z pouZitych materialov nesmie obsahovat toxické latky a nepriaznivo pdsobit
na Zivotné prostredie.
Travna zmes pouZita na zatravnenie ma zlozenie:

30 % kostrava Cervena trsnatd Festuca rubra commutata
30 % kostrava ovéia Festuca ovina

20 % kostrava Cervena vybezkata Festuca rubra rubra

10 % lipnica luéna Poa pratensis

10 % métonoh trvaci Lolium perenne

Doporuceny vysev 30 g.m=2.

Zatravnenie okruznej krizovatky
Stredovy kruh okruznej krizovatky objektu 101-00 bude zatravneny travnym kobercom. Predmetné krizovatka sa nachadza

v blizkosti intravilanu mesta Slia&, preto je délezité, aby travnik plnil svoju funkciu okamZite. Travna plocha bude mat za ulohu
esteticky stvarnit dopravno-technické rieSenie stavby, a zaroveri bude plnit hygienickl funkciu, zachytavanie prachu a exhalatov.
NajvhodnejSie obdobie na uloZenie travneho koberca je september, aby sa do prichodu zimy vytvorili nové korienky. Ale s vynimkou
mrazivych dni je moZné realizovat uloZenie prakticky vZdy. Pred vlastnou realizaciou je nutna dokladnéa priprava terénu, ktora bude
pozostavat z nasledujucich prac : na vycCistené plochy, urené na uloZenie travneho koberca, sa navezie zemina zo skladky a
v hribke 0,20 m sa rovnomerne rozprestrie a ploSne upravi. Viyzbieraju sa vSetky kamene, zvySky rastlin a korefiov. Péda sa prihnoji
organickym hnojivom v davke 6 I/m? a anorganickym granulovanym hnojivom NPK v dévke 0,025 kg/m2. Hnojiva sa dokladne
zapracuju do pody kultivatorom, aby nedo$lo k popaleniu korefiového systému a na ploche sa vyrovnaju v3etky nerovnosti. Potom
sa pbda zavalcuije.

Pred kladenim trdvneho koberca sa podklad zavlaZi. Po jeho uloZeni sa plocha povalcuje, aby sa dosiahol dobry kontakt
s pddou a zelena plocha sa dokladne poleje.

POPIS NAPOJENIA NA EXISTUJUCU CESTNU SIET, PRISTUPY NA POZEMKY
Pristup na stavenisko rekonstruovanej krizovatky je mozny po jestvujucom komunikaénom systéme (cesta 1/69 a ceste
11/2460, vjazdy).

UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD A ICH OCHRANA

°  Povrchové odvodnenie

Odvodnenie povrchovej vody z (izemia zariadeni staveniska je zabezpe&ené ich prieénym a pozdiznym sklonom. Zrazkové vody
z tychto ploch su odvadzané do dlazdenych postrannych priekop prilahlych cestnych objektov alebo na prifahly terén.

°  Podpovrchové odvodnenie

Podpovrchové vody budi odvadzané v stlade s jestvujucim stavom.

°  Podzemné vody

Vybudovanim objektu zariadeni staveniska neddjde k zmene reZimu podzemnych vod.

ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A UDRZBU

Objekt 101-00 sa bude podla predpokladaného postupu organizécie vystavby realizovat po realizacii preloziek inZinierskych
sieti za plnej premavky. Preto je nevyhnutné sugasné budovanie v3etkych suvisiacich objektov v celkove Siestich etapéch.
Realiz&cia stavebnych prac musi byt podriadena tomu, vakych podmienkach sa stavba bude realizovat. Pred zahajenim
stavebnych prac na samotnom objekte bude nutné vytyCenie a prelozenie inzinierskych sieti nachadzajicich sa v
predmetnom priestore. V dalSej faze sa vykonaji zemné a biracie prace. Vybuduje sa zemné teleso a prvky odvodnenia a po
zhutneni plane sa polozia konStrukEné vrstvy vozovky, dobuduji sa krajnice, chodniky, upravia sa vykopové a nasypové svahy,
zahumusuju sa a zatravnia sa hydroosevom.

Z hladiska postupu vystavby sa najprv uvaZuje svybudovanim Casti cesty 1/69 aokruznej krizovatky v priestore mimo
existujucu cestu 1/69. Po vybudovani sa doprava presmeruje na hotovy Usek a ¢ast okruznej krizovatky a dokonéi sa napojenie na
pdvodnu cestu po Castiach. Postup vystavby so stvisiacim dopravnym znacenim je zrejmy z €asti C.2 Dopravné znacenie.
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Dopravné znacenie
Bezpecnost' dopravy bude zabezpedena osadenim kvalitného dopravného znacenia na ceste 1/69. Dopravné znacenie
pozostava z vodorovného dopravného znaéenia a zvislého dopravného znacenia.
Spoloéné pravidla pre umiestiiovanie dopravnych znaciek
Zvislé dopravné znacky sa umiestiujl, pokial nie je dalej uvedené inak, pri pravom okraji cesty v smere jazdy vozidiel, na cestach
s viac ako 2 jazdnymi pruhmi v jednom smere sa osadzaju vzdy po oboch stranach komunikéacie.
Zvislé dopravné znacky, ani ich konstrukcie nemdzu zasahovat do vymedzenej ¢asti dopravného priestoru (volna Sirka a vyska
cesty).
Nosné konstrukcie dopravnych znaciek a zariadeni mézu zasahovat do prechodného priestoru, pokial v danom mieste je volnha Sirka
aspon 1,50 m. NajmenSia vodorovna vzdialenost blizSieho okraja zvislej dopravnej znacky, dopravného zariadenia alebo ich nosnej
kon3trukcie od vonkajSieho okraja spevnenej Casti krajnice je 0,50 m maximalne v8ak 2 m, v Usekoch, kde je osadené zvodidlo, je
nutné stipiky a nosné konétrukcie zvislych dopravnych znagiek osadzovat zasadne za zvodnicu.
Pre znacky umiestriované na stipe plati, e spodny okraj znagiek musi byt nad troviiou vozovky mimo obec do rozmeru 2,25m2
1,20 m, nad rozmer 2,25m2 spodny okraj 1,50m a v obci min.2,0 m. OdliSnym spdsobom sa umiestfiuju dopravné znacky 212, ktoré
su umiestnené na zaCiatku dopravného ostrovéeka a umiestiuju sa spodnym okrajom vo vySke najmenej 0,60m nad Urovriou
vozovky alebo ostrovéeka.
Zvislé dopravné znacky a dopravné zariadenia sa umiestiiuju priblizne kolmo k smeru cestnej premavky.
PoZiadavky pre zvislé dopravné znacenie
- prizemné zvislé dopravné znacky — podkladova félia a symbol v retroreflexnej Uprave triedy 2 (Ref 2, podklad FeZn, ZDZ do
rozmeru 1000x1500 mm s dvojitym prelisom na okraji, hribka plechu 1 m,
- prizemné zvislé dopravné znacky nad rozmer 1000x1500 budl so zaloZzenym ochrannym okrajovym profilom, hribka plechu
2mm, vy3ka pisma 300 resp. 250 mm,
- farebné vyobrazenie dopravnej znacky budu zhotovené technologiou digitainej tlaée alebo pouzitim farebnych tzv. EC filmov
s ochranou féliou proti graffiti,
- zaruka trvalého zvislého dopravného znacenia vratane nosi¢ov a spojovacieho materialu - 7 rokov,
- dopravné znacenie pouZité na ceste 1/69 bude zakladného rozmeru.
Zakladné pravidla pre vodorovné dopravné znacenie
Pre vodorovné dopravné znadenie na ceste 1/69 sa pouzije farba biela.
Pouzité vodorovné dopravné znacenie bude prevedené v reflexnej Gprave.
Natery a ostatné nanesené hmoty uréené pre vodorovné dopravné znadenie musia byt odoIné proti posobeniu chemickych
rozmrazovacich prostriedkov a proti poveternostnym vplyvom, ktoré nesmud zhorSovat kvalitu a trvanlivost zna&enia. Znacenie
nesmie rozruSovat kryt vozovky.
PoZiadavky pre striekanie vodorovného dopravného znadenia
- vodorovné dopravné znacenie na ceste 1/69 bude zhotovené z hladkého plastu v reflexnej prave,
- zéruka na vodorovné dopravné znacenie - 5 rokov.
Tvar dopravnych znaliek je zrejmy zo situacie dopravného znacenia, ktora je spracovana v samostatnej prilohe ,C.2 Trvalé
dopravné znacenie®.

102-00 Rekonstrukcia cesty 1112460
Hlavné parametre:

Kategoria cesty C 9,5/60 km/h (30km/h v oblasti krizovatky)
Sirka pruhu min. 3,50m (4,50m v oblasti krizovatky)
Dizka trasy 70,00m

Rozsah objektu a jeho védzba na existujuci stav:
Objekt ,Rekonstrukcia cesty 111/2460“ zahffa Upravu jestvujicej cesty lll.triedy v ramene krizovatky. Dané rameno okruzne;
krizovatky je navrhnuté v sulade predchadzajucimi stupfiami PD.

POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Cesta I11/2460 sa v ramci predmetného objektu upravuje pred okruznou krizovatkou, v dizke 70,00 m. Fyzicka Uprava na
ceste 111/2460 je navrhnuta v staniéeni 0,012 00 — 0,047 50 ¢o predstavuje dizku 35,5m. Uprava spodiva najmé v zmene vykového
vedenia, Sirkového usporiadania, skladby konstrukcie vozovky a vyrieSeni odvodnenia. Sucastou objektu je aj vyblranie ¢asti
opustného Useku cesty a urovnanie danych ploch, zahumusovanie a zatrdvnenie danych pléch.

Zakladné parametre smerového a vyskového vedenia

Smerové vedenie ramena cesty [11/2460 je navrhnuté s ohlfadom na pdvodné smerové vedenie. Cesta 111/2460 je v danom
useku vedena v priamej, ktora nasledne pokracuje aj v navrhovanej Uprave a je ukoncena v strede okruznej krizovatky. Celkova
dizka priamej je 70,0m.
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Vyskové vedenie trasy cesty 1I/2460 na zaciatku vetvy kopiruje existujici ktory je v nulovom pozdiznom sklone nasledne vetva pri
napojeni na okruzn( krizovatku vetva stipa v sklone 2,50%. Lom vySkového polygonu je zaobleny zakruzovacim oblikom

s polomerom Ry=400m.

Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie vetvy cesty 11/2460 vychadza z kategérie C9,50/60.
Zakladné usporiadanie pre kategoriu C 9,5/60 je nasledovné:

Sirka jazdného pruhu 3,50m
vodiaci pruzok 0,25m
Sirka spevnenej krajnice 0,50m
Sirka nespevnenej krajnice (bez zvodidla) 0,75m
Sirka nespevnenegj krajnice (so zvodidlom) 1,50 m
volna Sirka komunikacie (min.) 9,50 m
Konstrukcia vozovky

Pre dopravné zatazenie triedy |. (STN 73 6114) bola navrhnuta kon3trukcia vozovky vetiev a jazdného

pruhu okruznej krizovatky je navrhnuta v nasledovnom zloZeni:

Asfaltovy betén, modifikovany STN EN13108-1 ACo 11+l 50 mm
Spojovaci postrek kationakt. Emulzny STN 73 6129:2009 PS CB 0,25kg/m?

Asfaltovy betdn pre loz. vrstvu STN EN13108-1 AC. 16-I 60 mm
Spojovaci postrek kationakt. Emulzny STN 73 6129:2009 PS CB 0,25kg/m?
Asfaltovy betén pre hor. podkl. vrstvu STN EN13108-1 AC, 22-| 90mm

InfiltraCny postrek kationaktivny emulzny STN 73 6129:2009 PICB 0,70kg/m?
Cementom stmelena zrnitd zmes STN 73 6124-1 CBGM Cearo 150mm
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 SD 315G 180mm

Spolu min. 530 mm

Konstrukcia deliaceho ostrovéeka je navrhnuta v zlozeni:

Zamkova dlazba STN EN 1338 DI 60mm
Drvené kamenivo 2-4 STN EN 13242+A1DDK 40mm
Cementom stmelena zrnita zmes STN 73 6124-1 CBGM Ceo 120mm
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 SD 315G, 170mm
Spolu min. 390mm

Odvodnenie komunikacie

Odvodnenie vozovky je riesené jej pozdiznym a prieénym sklonom. Voda sa odvedie ku okraju vozovky a nasledne na
svahy zemného telesa komunikacie.
Odvodnenie plane vozovky je rieSené jej prieCnym sklonom s vyvedenim na svahy zemného telesa.

Zemné préce a buracie prace

Odhumusovanie pdvodného terénu je rieSenie v ramci objektu 015-00. Zemné a buracie prace pri budovani predmetného
stavebného objektu 102-00 zahffiaju vyblranie Casti pdvodnej cesty [11/2460, spatny zasyp, prisyp, vykopy a nasypy pre budovanie
samotného cestného telesa a nasledné zahumusovanie svahov zemného telesa. Teleso ramena krizovatky je vedené prevazne
v miernom nasype

PoZiadavky na zemnu plan: Po odhumusovani bude prevedena Uprava podloZia nasypu zhutnenim, pokial nebude dosiahnuty
sucinitel zhutnenia hodnoty 92% (Eqef2 20 MPa, Eder2/Eqet1 < 2,5) podla vySky nasypu v sulade s normou STN 73 6133.

Material do nasypov sa bude dovazat zo zemnika aj vzhladom na nedostatok nasypu na celej stavbe, pozaduje sa preto pouzit do
nasypov zeminy vhodné, v zmysle STN 73 6133.

Poziadavky na kontrukéni plafi: Aktivna zéna komunikécie na hribku 50 cm musi spifiat poZiadavku nenamfzavosti zemin —
v pripade, ak sa to nepodari dosiahnut, je potrebné aktivnu zénu vozovky zrealizovat z nesudrznych zemin. Na konstrukénej plani je
nutné dosiahnut Unosnost E g2 minimélne 90 MPa. PoZzadovana miera zhutnenia sudrznych zemin v aktivnej zéne je minimélne
100% resp. 102% Proctor standard v zavislosti od objemovej hmotnosti pouzitej zeminy, pozadovana miera zhutnenia nestdrznych
zemin je minimélne 0,80-0,90 v zavislosti od druhu zeminy, v zmysle STN 73 6133.

Zemna krajnica bude vybudovana so zhutneného nenamfzavého materialu, pri¢om sa musi dosiahnut stcinitel zhutnenia D min
100%.

Nasypové a vykopové svahy cestného telesa s navrhnuté v zakladnom sklone 1:2. VSetky novozriadené svahy a upravované
plochy sa zahumusuju v hribke 200 mm a zatravnia hydroosevom.
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Zatravnenie

Na pripravenych plochach, z ktorych musia byt vyzbierané kamene nachadzajlce sa na povrchu, sa vo vhodnom termine
(april - maj alebo september - oktober) vykona zatravnenie metddou hydroosevu. Metdda spociva v rovnomernom naneseni osiva,
vody, umelych hnojiv, raseliny, slamy, odvodnenej ihliCnatej sukoviny, antierdzy a inych organickych hmét, vodnou sejackou Fin -
Hydroseeder podla predpisanych technolégii. Ziadny z pouZitych materialov nesmie obsahovat toxické latky a nepriaznivo pdsobit
na Zivotné prostredie.
Travna zmes pouZita na zatravnenie ma zlozenie:

30 % kostrava Cervena trsnata Festuca rubra commutata
30 % kostrava ovcCia Festuca ovina

20 % kostrava Cervena vybezkata Festuca rubra rubra

10 % lipnica luéna Poa pratensis

10 % métonoh trvaci Lolium perenne

Doporuceny vysev 30 g.m=2.

POPIS NAPOJENIA NA EXISTUJUCU CESTNU SIET, PRISTUPY NA POZEMKY
Pristup na stavenisko rekonstruovanej krizovatky je mozny po jestvujicom komunikatnom systéme (cesta 1/69 a ceste
111/2460, vjazdy).

UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD A ICH OCHRANA

°  Povrchové odvodnenie

Odvodnenie povrchovej vody z (izemia zariadeni staveniska je zabezpe&ené ich prieénym a pozdiznym sklonom. Zrazkové vody
z tychto ploch st odvadzané do dlazdenych postrannych priekop prifahlych cestnych objektov alebo na prilahly terén.

°  Podpovrchové odvodnenie

Podpovrchové vody budu odvadzané v sulade s jestvujdcim stavom.

°  Podzemné vody

Vybudovanim objektu neddjde k zmene rezimu podzemnych vod.

ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A UDRZBU

Objekt 102-00 spolu so suvisiacimi objektami 101-00 a 103-00 sa bude realizovat podia predpokladaného postupu
organizacie vystavby po realizacii preloziek inZinierskych sieti za plnej preméavky. Preto je nevyhnutné sucasné budovanie vSetkych
suvisiacich objektov v celkove Siestich etapach. Realizacia stavebnych prac musi byt podriadena tomu, v akych podmienkach sa
stavba bude realizovat. Pred zahajenim stavebnych prac na samotnom objekte bude nutné vyty€enie a preloZenie inZinierskych sieti
nachadzajucich sa v predmetnom priestore. V dalSej faze sa vykonaju zemné a buracie prace. Vybuduje sa zemné teleso a prvky
odvodnenia a po zhutneni plane sa poloZia konstrukéné vrstvy vozovky, dobuduju sa krajnice, chodniky, upravia sa vykopové
a nasypové svahy, zahumusuju sa a zatravnia sa hydroosevom.

Z hladiska postupu vystavby sa najprv uvazuje s vybudovanim Casti suvisiacej cesty 1/69 a okruznej krizovatky v priestore
mimo existujucu cestu 1/69. Po vybudovani sa doprava presmeruje na hotovy Usek a Cast okruznej krizovatky a dokonéi sa
napojenie na pdvodnu cestu po Castiach. Postup vystavby so sdvisiacim dopravnym znaenim je zrejmy z &asti C.2 Dopravné
znacenie.

Dopravné znacenie

Bezpecnost dopravy bude zabezpefena osadenim kvalitného dopravného znagenia na ceste 111/2460 a stvisiacej ceste
1/69. Dopravné znaCenie pozostava z vodorovného dopravného znacenia a zvislého dopravného znacenia.
Spolo¢né pravidla pre umiestiiovanie dopravnych znaciek
Zvislé dopravné znacky sa umiestriuju, pokial nie je dalej uvedené inak, pri pravom okraji cesty v smere jazdy vozidiel, na cestach
s viac ako 2 jazdnymi pruhmi v jednom smere sa osadzaju vzdy po oboch stranach komunikéacie.
Zvislé dopravné znacky, ani ich konStrukcie nemézu zasahovat do vymedzenej Casti dopravného priestoru (volna Sirka a vyska
cesty).
Nosné konstrukcie dopravnych znaciek a zariadeni méZu zasahovat do prechodného priestoru, pokial v danom mieste je volha Sirka
aspori 1,50 m. NajmenSia vodorovna vzdialenost blizSieho okraja zvislej dopravnej znacky, dopravného zariadenia alebo ich nosnej
konstrukcie od vonkajSieho okraja spevnenej Casti krajnice je 0,50 m maximalne v8ak 2 m, v Usekoch, kde je osadené zvodidlo, je
nutné stipiky a nosné konstrukcie zvislych dopravnych znagiek osadzovat zasadne za zvodnicu.
Pre znacky umiestriované na stipe plati, e spodny okraj znagiek musi byt nad Groviiou vozovky mimo obec do rozmeru 2,25m2
1,20 m, nad rozmer 2,25m2 spodny okraj 1,50m a v obci min.2,0 m. OdliSnym spdsobom sa umiestriuji dopravné znacky C6a az
C6c, ktoré st umiestnené na zaciatku dopravného ostrovéeka a umiestiuji sa spodnym okrajom vo vySke najmenej 0,60m nad
uroviiou vozovky alebo ostrovéeka.
Zvislé dopravné znacky a dopravné zariadenia sa umiestiuju priblizne kolmo k smeru cestnej premavky.
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Poziadavky pre zvislé dopravné znacenie

- prizemné zvislé dopravné znacky — podkladova félia a symbol v retroreflexnej Uprave triedy 2 (Ref 2, podklad FeZn, ZDZ do
rozmeru 1000x1500 mm s dvojitym prelisom na okraji, hribka plechu 1 m,

- prizemné zvislé dopravné znacky nad rozmer 1000x1500 budl so zalozenym ochrannym okrajovym profilom, hribka plechu
2mm, vy3ka pisma 300 resp. 250 mm,

- farebné vyobrazenie dopravnej znacky budu zhotovené technolégiou digitélnej tiade alebo pouZitim farebnych tzv. EC filmov
s ochranou féliou proti graffiti,

- zaruka trvalého zvislého dopravného znacenia vratane nosi¢ov a spojovacieho materialu - 7 rokov,
dopravné znacenie pouzité na ceste 111/2460 bude zakladného rozmeru.

Zakladne pravidla pre vodorovné dopravné znacenie

Pre vodorovné dopravné znaCenie na ceste 1/2460 sa pouzije farba biela.

Pouzité vodorovné dopravné znacenie bude prevedené v reflexnej tprave.

Natery a ostatné nanesené hmoty urené pre vodorovné dopravné znacenie musia byt odolné proti pdsobeniu chemickych

rozmrazovacich prostriedkov a proti poveternostnym vplyvom, ktoré nesmu zhorSovat kvalitu a trvanlivost znagenia. Znacenie

nesmie rozruSovat kryt vozovky.

Poziadavky pre striekanie vodorovného dopravného znacenia

- vodorovné dopravné znacenie na ceste 1/2460 bude zhotovené z hladkého plastu v reflexnej uprave,

- zaruka na vodorovné dopravné znacenie - 5 rokov.

Tvar dopravnych znaliek je zrejmy zo situacie dopravného znacenia, ktora je spracované v samostatnej prilohe ,C.2 Trvalé

dopravné znacenie".

103-00 Miestna komunikacia
Hlavné parametre:

Kategoria cesty C 7,5/50 km/h (30km/h v oblasti krizovatky)
Sirka pruhu min. 3,00m (4,50m v oblasti krizovatky)
Dizka trasy 65,00m

Rozsah objektu a jeho vézba na existujuci stav:
Objekt ,Miestna komunikacia“ zahrfia zarodok buducej miestnej komunikacie v ramene krizovatky. Dané rameno okruznej
krizovatky je navrhnuté v stlade s DUR.

POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Nakolko nie je zndme rozmiestnenie ani smerovanie vnltroarealovych komunikécii objekt pozostava len z vybudovania
zarodku miestnej komunikacie, ktora bude slzit ako pristup do navrhovanej lokality byvania. Zaciatok zarodku je umiestneny na
polnohospodarskych pozemkov a zagina nizkym nasypom. Koniec vetvy je situovany do stredu okruznej krizovatky. Celkova dizka
navrhovanej trasy miestnej komunikacie je 65,00m. Realizacia objektu je navrhnuta v staniceni 0,020 00 - 0,042 50 co predstavuje
dizku 22,5m.

Zakladné parametre smerového a vyskového vedenia

Smerové vedenie objektu je navrhnuté v celej svojej dizke v priamej a je ukongené v strede okruznej krizovatke. Celkova
dizka priamej je 65,0m.

Vy$kové vedenie trasy vetvy miestnej komunikécie v celej svojej dizke stiipa najskor stiipa v sklone 1,10% a nasledne pri
napojeni na okruznU krizovatku v sklone 2,50%. Lom vySkového polygdnu je zaobleny zakruZovacim oblikom s polomerom
R=800m.

Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie vetvy miestnej komunikacie vychadza z kategérie C7,50/50. Zakladné usporiadanie pre kategoriu C

7,5/50 je nasledovné:

Sirka jazdného pruhu 30m

vodiaci prizok 0,25m
Sirka spevnenej krajnice 0,25m
Sirka nespevnenej krajnice (bez zvodidla) 0,50 m
Sirka nespevnenej krajnice (so zvodidlom) 1,25 m
volna Sirka komunikacie (min.) 750 m

Konstrukcia vozovky
Pre dopravné zatazZenie triedy I. (STN 73 6114) bola navrhnuta konstrukcia vozovky vetiev a jazdného
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pruhu okruznej krizovatky je navrhnuta v nasledovnom zloZeni:

Asfaltovy betén, modifikovany STN EN13108-1 ACo 11-1 50mm

Spojovaci postrek kationakt. Emulzny STN 73 6129:2009 PSCB 0,25kg/m?
Asfaltovy betdn pre loz. vrstvu STN EN13108-1 ACL 16-1 60mm
Spojovaci postrek kationakt. Emulzny STN 73 6129:2009 PS CB 0,25kg/m?
Asfaltovy betén pre hor. podkl. vrstvu STN EN13108-1 ACp 22-1 90mm

Infiltratny postrek kationaktivny emulzny STN 73 6129:2009 PICB 0,70kg/m?
Cementom stmelena zrnitd zmes STN 73 6124-1 CBGM Cearo 150mm
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 8D 315G 180mm
Spolu min. 530 mm

Konstrukcia deliaceho ostrovéeka je navrhnuta v zlozeni:

Zamkova dlazba STN EN 1338 DI 60mm
Drvené kamenivo 2-4 STN EN 13242+A1 DDK 40mm
Cementom stmelena zrnita zmes STN 73 6124-1 CBGM Cso 120mm
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 SD 315G, 170mm
Spolu min. 390mm
Odvodnenie

Odvodnenie vozovky je riesené jej pozdiznym a prieénym sklonom. Voda sa odvedie ku okraju vozovky a nasledne na
svahy zemného telesa komunikacie.
Odvodnenie plane vozovky je rieSené jej prieCnym sklonom s vyvedenim na svahy zemného telesa.

Zemné préce a buracie prace

Odhumusovanie pévodného terénu je rieSenie v ramci objektu 015-00. Zemné prace pri budovani predmetného stavebného
objektu 103-00 zahfAiaju nasypy pre budovanie samotného cestného telesa a nasledné zahumusovanie svahov zemného telesa.
Teleso ramena krizovatky je vedené v miernom nasype.

PoZiadavky na zemnu plai: Po odhumusovani bude prevedena Uprava podloZia nasypu zhutnenim, pokial nebude dosiahnuty
sucinitel zhutnenia hodnoty 92% (Edet2 20 MPa, Eder2/Eqet1 < 2,5) podfa vy8ky nasypu v sulade s normou STN 73 6133.

Material do nasypov sa bude dovazat zo zemnika aj vzhladom na nedostatok nasypu na celej stavbe, pozaduje sa preto pouzit do
nasypov zeminy vhodné, v zmysle STN 73 6133.

Poziadavky na kontrukéni plafi: Aktivna zéna komunikacie na hribku 50 cm musi spifiat poZiadavku nenamfzavosti zemin —
v pripade, ak sa to nepodari dosiahnut, je potrebné aktivnu zénu vozovky zrealizovat z nesudrznych zemin. Na konstrukénej plani je
nutné dosiahnut’ Unosnost E def2 minimélne 90 MPa. PoZzadovand miera zhutnenia sudrznych zemin v aktivnej zone je minimaine
100% resp. 102% Proctor standard v zavislosti od objemovej hmotnosti pouzitej zeminy, pozadovana miera zhutnenia nestidrznych
zemin je minimalne 0,80-0,90 v zavislosti od druhu zeminy, v zmysle STN 73 6133.

Zemna krajnica bude vybudovana so zhutneného nenamfzavého materialu, pri¢om sa musi dosiahnut’ suginitel zhutnenia D min
100%.

Nasypové a vykopové svahy cestného telesa su navrhnuté v zakladnom sklone 1:2. VSetky novozriadené svahy a upravované
plochy sa zahumusuju v hribke 200 mm a zatravnia hydroosevom.

Zatravnenie

Na pripravenych plochach, z ktorych musia byt vyzbierané kamene nachédzajlce sa na povrchu, sa vo vhodnom termine
(april - maj alebo september - oktéber) vykona zatravnenie metdédou hydroosevu. Metdda spociva v rovnomernom naneseni osiva,
vody, umelych hnojiv, radeliny, slamy, odvodnene;j ihliénatej sukoviny, antierézy a inych organickych hmét, vodnou sejackou Fin -
Hydroseeder podla predpisanych technolégii. Ziadny z pouzitych materialov nesmie obsahovat toxické latky a nepriaznivo pdsobit
na Zivotné prostredie.
Travna zmes pouZita na zatravnenie ma zlozenie:

30 % kostrava Cervena trsnata Festuca rubra commutata
30 % kostrava ovéia Festuca ovina

20 % kostrava ervend vybezkata Festuca rubra rubra

10 % lipnica lu¢na Poa pratensis

10 % métonoh trvaci Lolium perenne

Doporuceny vysev 30 g.m2,

Ostatné casti objektu
Sucastou objektu 103-00 je maly oporny mur pre ochranu jestvujuceho stoziara vzdu$ného VN vedenia. Oporny mur je
gravitaény, z drétokamennych koSov, dizky 7,00 m a vySky 1,50 m.
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POPIS NAPOJENIA NA EXISTUJUCU CESTNU SIET, PRISTUPY NA POZEMKY
Pristup na stavenisko rekonstruovanej krizovatky je mozny po jestvujicom komunikaénom systéme (cesta 1/69 a ceste
111/2460, vjazdy).

UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD A ICH OCHRANA

°  Povrchové odvodnenie

Odvodnenie povrchovej vody z (izemia zariadeni staveniska je zabezpe&ené ich prieénym a pozdiznym sklonom. Zrazkové vody
z tychto ploch st odvadzané do dlazdenych postrannych priekop prifahlych cestnych objektov alebo na prilahly terén.

°  Podpovrchové odvodnenie

Podpovrchové vody budu odvadzané v sulade s jestvujdicim stavom.

°  Podzemné vody

Vybudovanim objektu zariadeni staveniska neddjde k zmene rezimu podzemnych vod.

ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A UDRZBU

Objekt 103-00 spolu so suvisiacimi objektami 101-00 a 102-00 sa bude realizovat podia predpokladaného postupu
organizacie vystavby po realizcii preloZiek inZinierskych sieti za plnej premavky. Preto je nevyhnutné sucasné budovanie vietkych
suvisiacich objektov v celkove Siestich etapach. Realizacia stavebnych prac musi byt podriadena tomu, v akych podmienkach sa
stavba bude realizovat. Pred zahajenim stavebnych prac na samotnom objekte bude nutné vytyCenie a preloZenie inzinierskych sieti
nachadzajucich sa v predmetnom priestore. V dalSej faze sa vykonaju zemné a blracie prace. Vybuduje sa zemné teleso a prvky
odvodnenia a po zhutneni plane sa polozia konstrukéné vrstvy vozovky, dobuduju sa krajnice, chodniky, upravia sa vykopové
a nasypové svahy, zahumusuju sa a zatravnia sa hydroosevom.

Z hladiska postupu vystavby sa najprv uvazuje s vybudovanim Casti suvisiacej cesty 1/69 a okruznej krizovatky v priestore
mimo existujucu cestu 1/69. Po vybudovani sa doprava presmeruje na hotovy Usek a Cast okruznej krizovatky a dokonéi sa
napojenie na povodnl cestu po Castiach. Postup vystavby so sivisiacim dopravnym znacenim je zrejmy z Casti C.2 Dopravné
znaCenie.

Dopravné znacenie
Bezpecnost dopravy bude zabezpefena osadenim kvalitného dopravného znadenia na ceste 111/2460 a stvisiacej ceste
1/69. Dopravné znagenie pozostava z vodorovného dopravného znaéenia a zvislého dopravného znacenia.
Spoloéné pravidla pre umiestiiovanie dopravnych znaciek
Zvislé dopravné znacky sa umiestriuju, pokial nie je dalej uvedené inak, pri pravom okraji cesty v smere jazdy vozidiel, na cestach
s viac ako 2 jazdnymi pruhmi v jednom smere sa 0sadzaju vZdy po oboch stranach komunikacie.
Zvislé dopravné znacky, ani ich konstrukcie nemo6zu zasahovat do vymedzenej Casti dopravného priestoru (volna Sirka a vyska
cesty).
Nosné konstrukcie dopravnych znaciek a zariadeni mbZu zasahovat do prechodného priestoru, pokial v danom mieste je volné Sirka
aspon 1,50 m. NajmenSia vodorovna vzdialenost blizSieho okraja zvislej dopravnej znacky, dopravného zariadenia alebo ich nosnej
konstrukcie od vonkajSieho okraja spevnenej Casti krajnice je 0,50 m maximalne vSak 2 m, v Usekoch, kde je osadené zvodidlo, je
nutné stipiky a nosné konétrukcie zvislych dopravnych znagiek osadzovat zasadne za zvodnicu.
Pre znacky umiestfiované na stipe plati, e spodny okraj znagiek musi byt nad droviiou vozovky mimo obec do rozmeru 2,25m2 1,20
m, nad rozmer 2,25m2 spodny okraj 1,50m a v obci min.2,0 m. OdliSnym spdsobom sa umiestiuju dopravné znacky Céa aZ C6c,
ktoré su umiestnené na zaciatku dopravného ostrovéeka a umiestiuju sa spodnym okrajom vo vySke najmenej 0,60m nad Groviiou
vozovky alebo ostrovéeka.
Zvislé dopravné znacky a dopravné zariadenia sa umiestiuju priblizne kolmo k smeru cestnej premavky.
Poziadavky pre zvislé dopravné znacenie
- prizemné zvislé dopravné znacky — podkladova félia a symbol v retroreflexnej Uprave triedy 2 (Ref 2, podklad FeZn, ZDZ do
rozmeru 1000x1500 mm s dvojitym prelisom na okraji, hribka plechu 1 m,
- prizemné zvislé dopravné znacky nad rozmer 1000x1500 budl so zalozenym ochrannym okrajovym profilom, hribka plechu
2mm, vySka pisma 300 resp. 250 mm,
- farebné vyobrazenie dopravnej znacky budu zhotovené technologiou digitainej tlaée alebo pouzitim farebnych tzv. EC filmov
s ochranou féliou proti graffiti,
- z&ruka trvalého zvislého dopravného znacenia vratane nosiCov a spojovacieho materialu — 7 rokov,
- dopravné znagenie pouzité na ceste 111/2460 bude zakladného rozmeru.
Zakladné pravidla pre vodorovné dopravné znacenie
Pre vodorovné dopravné znadenie na ceste /2460 sa pouzije farba biela.
Pouzité vodorovné dopravné znaCenie bude prevedené v reflexnej Uprave.
Natery a ostatné nanesené hmoty urené pre vodorovné dopravné znaCenie musia byt odolné proti pdsobeniu chemickych
rozmrazovacich prostriedkov a proti poveternostnym vplyvom, ktoré nesmu zhorSovat kvalitu a trvanlivost znagenia. Znacenie
nesmie rozruSovat kryt vozovky.
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Poziadavky pre striekanie vodorovného dopravného znaéenia

- vodorovné dopravné znacenie na ceste 1/2460 bude zhotovené z hladkého plastu v reflexnej Gprave,

- zéruka na vodorovné dopravné znacenie - 5 rokov.

Tvar dopravnych znaliek je zrejmy zo situacie dopravného znalenia, ktora je spracovana v samostatnej prilohe ,C.2 Trvalé
dopravné znacenie®.

631-00 Osvetlenie krizovatky
Projekt riesi napojenie verejného osvetlenia kruhovej krizovatky navrhnutého v ramci rekonstrukcie krizovatky ciest 1/69
a lll/2460 Dopravoprojektom Bratislava a osvetlenie cyklistickej komunikacie popri Statnej ceste od skrine RVO pri ulici
Clementisova na Sliagi.
Napatové sustavy
3+PE, N str. 50Hz, 400/230V TN-C-S
Zatriedenie a osvetlenie
Tab. 5.9 Ref.€. 5.9.2 — Cyklochodnik
Svetelnotechnické poZiadavky STN EN 12 464-2

UdrZovana osvetlenost Em 10Ix

Rovnomernost Uo 0,25

Cinitel oslnenia GR 50

Svietidld maju zabezpedenu viastnii kompenzaciu.

Viykonové parametre

InStalovany prikon vonkajSieho osvetlenia — Pi= 1,5 kW

Koeficient sucasnosti 1

Max. sucasny prikon Ps = 1,5 kW

Ro¢na spotreba el. energie pri roénom svieteni 3700 hod A =5 350 kWh

Napojenie

Osvetlenie kruhovej krizovatky a cyklochodnika popri ceste je navrhnuté z NN vzdusnej siete na ul. Clementisa v Sliai
cez novy rozvadza& RVO osadeny cca 25m od napajacieho stipa NN vzdusnej siete.
Na stipe NN vzdusnej siete sa osadi poistkova skrifia SPP2, z ktorej sa skrifia RVO napoji kablom AYKY-J 4x16 di=28m v zemi.

Verejné osvetlenie kruhovej krizovatky

Jedna sa o krizovatku ciest I. a lll. triedy a miestnej komunikacie, priCom Ziadna z ciest nie je osvetlena. Jedna sa teda o kolizny
usek.

Pre osvetlenie krizovatky je zvolena trieda osvetlenia C3 s priemernou osvetlenostou E = 15Ix a celkovou rovnomernostou Uo = 0,4.
Na osvetlenie kruhovej krizovatky je navrhnuty jeden centralny ocelovy prirubovy stoziar STADER vysky 10m so StvorvyloZnikom
s vyloZzenim 1,5 m.

Pri kazdej pripajanej komunikacii su navrhnuté ocefové prirubové stoZiare STADER vy3ky 8m s jednoduchym vyloznikom dl. 1m
(stoZiare 1, 2 a 5) a jeden (stoZiar €.4) STADER vy$ky 9m s jednoduchym vyloZnikom dl. 2m.

StoZiare budu o beténovy zaklad upevnené pomocou zakladovych rostov, pricom os stoziara bude od komunikacie vzdialena min.
1m. Pouzité stoZiare musia spifiat poZiadavku pasivnej bezpeénosti s Groviiou absorbcie energie v kategérii HE.

Ukoncenie napajacieho kable bude v stoziaroch zabezpeené v stoziarovych rozvodniciach s krytim IP54 - ROSA typ TB11 pre
stoziar s jednoduchym vyloznikom a TB12 pre centralny stoziar. Rozvodnice obsahuju pripojovacie svorkovnice a jeden resp. dva
poistkové spodky do ktorych bude osadena poistka 2A gG pre jednovyloZnikovy stoziar a 6A pre Stvorvyloznikovy (z jednej poistky
budl napojené dve svietidla)

StoZiare osvetlenia osadit tak, aby neboli v ochrannom pasme vtl plynovodu.

Verejné osvetlenie budtceho cyklochodnika

Jedné sa o cyklochodnik popri ceste I.

Na osvetlenie cyklochodnika je navrhnutych osem svietidiel od firmy D-light 23,4W na ocefovych pétkovanych stoZiaroch vySky
6m.

Svietidlo €. 8 sa po dobudovani pokracovania cyklochodnika aj z druhej strany cesty nahradi svietidlom pre osvetlenie priechodu.
StoZiare budu o beténovy zaklad upevnené pomocou zakladovych rostov, pri€om os stoZiara bude od chodnika vzdialena min. 0,7m.
Ukoncenie napédjacieho kable bude v stozZiaroch zabezpefené v stoZiarovych rozvodniciach s krytim 1P54 - ROSA typ TB11.
Rozvodnice obsahuju pripojovacie svorkovnice a jeden poistkovy spodok v ktorom bude osadena poistka 2A gG.

StoZiare osvetlenia osadit tak, aby neboli v ochrannom pasme vtl plynovodu.
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Ovléadanie osvetlenie

Meranie spotreby el. energie je zabezpecené elektromerom v rozvadzaci RVO v plombovane;j Casti.
Osvetlenie bude spinané pomocou astronomickych hodin. V pripade opravy resp. udrzby osvetlovacej sustavy sa da systém
ovladania osvetlenia prepnat do rezimu ruéne a po skonceni prac sa znova prepne do rezimu automaticky.

Rozvody

Rozvod osvetlenia je navrhnuty kablom CYKY-J 4x10 dI. 630 m v chranicke d50 v hibke 0,7m pod terénom, pri krizovani
komunikacii a pod spevnenymi plochami v hibke 1m pod terénom. Pri krizovani potoka kabel s chrani¢kou uloZit do ochrannej riry
s priemerom 200mm presahujlcej krizovany objekt 0 1m na kazdu stranu, komunikéacie o 2m osadenej v ramci pretlaania. Pri
pretlaani je potrebné popod potok ulozit Styri chranicky d 200 pre mozné zatiahnutie dalSich rozvodov v rieSenej trase (VN,
slaboprud a.p.). Pri pretla&ani ulozit chraniéky vo vzdialenosti cca 0,5m od seba v hibke 0,7 — 1m pod dnom krizovaného potoka.
Vzdialenost montaznych jam je 38,0 m.
V trase rozvodov VO bude na dne ryhy ulozeny uzemiovaci vodi¢ FeZn 30x4, o ktory sa pripoja kovové stoZiare a prepoji sa
z uzemnenim skrine RVO.

VSeobecne k slabopridovym vedeniam

Vyuzivané vedenia a zariadenia uvedenych spravcov sieti elektronickych komunikacii budd prelozené do novych tras
tak, aby sa na konci prelozky mohli plynule prepojit na pokraujice dotknuté vedenie. Pri krizovani vedeni s ostatnymi
inZinierskymi sietami a komunik&ciami musia byt vedenia chrédnené chrénickami HDPE, uloZenymi v zemi, s dodrzanim
predpisanych zvislych a vodorovnych vzdialenosti.

Pod cestou budu chrani¢ky osadené riadenym pretlakom.

Pri v8etkych pracach musia byt dodrZzané ochranné pasma navrhovanych a jestvujlcich vedeni.

Pred zaatim prdc musi byt upozorneny spravca danych vedeni a poziadany o ich vytyCenie. Polohy dotknutych zariadeni
musia byt vytyéené na povrchu terénu.

Pracovnici vykonavajlci zemné prace musia oboznameni s podmienkami na ochranu dotknutych zariadeni a upozorneni na
ich moznt polohovti odchylku a potrebu vhodného naradia pri vykopoch, najma pri hibeni zeminy. Vykové ulozenie vedeni
prekontrolovat ruénymi sondami a pri pripadnom poskodeni okamzite informovat o tom prislu$ného spravcu vedenia.

VSetky zmeny voci navrhu musia byt odsuhlasené so spravcom siete, investorom a spracovatelom dokumentécie prelozky.

Nad jestvujucimi a navrhovanymi vedeniami a v ich ochrannom pasme nesmu byt zriadované skladky materidlu a stavebné
dvory. Pri krizovani danych vedeni cestou po¢as vystavby musia byt urobené také ochranné opatrenia, aby v Ziadnom pripade
nemohlo dojst k deformacii zeminy nad vedeniami.

O podmienkach prekladky musi investor uzavriet dohodu s vlastnikom dotknutych vedeni o podmienkach prekladky vedeni.

651-00 Prelozka MTS
- Jestvujuci stav:

Jestvujlci miestny telekomunikaény kabel MK RSU Slia¢ - TR Kovaéova TCKOPV 50XN0,8 je ulozeny po lavej Sasti cesty 1/69 s
pokra¢ovanim k obci Sliaé.

Pri navrhnutom rieseni krizovatky ciest dochadza ku kolizii s trasou kabla v dizke 221m.
- Navrhovany stav:

Vzhladom na skutoCnost, Ze dané vedenie sa nachadza v zakreslene;j trase je potrebné toto vedenie prelozit a v danych sekoch
prelozit do novych tras. Nova trasa nie je totozna s dizkou povodnej trasy a preto jestv. vedenie musi byt odrezané na
pozadovanych miestach a prepojené novym kablom TCEKPFLE 50XN0,8 spojkami XAGA.

Vedenie bude ulozené v spolonej ryhe, ktora je rieSena v objekte 654-00. V danom objekte su zahrnuté vSetky zemné préce
okrem rary HDPE 110, ktora chrani vedenie objektu 651-00.

Pri krizovani vedeni s inymi inzinierskymi sietami bude vedenie chranené chranickami HDPE, ulozenymi v zemi, s dodrzanim
predpisanych zvislych a vodorovnych vzdialenosti.

V trase v dizke cca 225 m bude vedenie ulozené v spolognej ryhe 500x800 mm v pieskovom I6zku, s prekrytim foliou (doskou),
pod spevnenou plochou 800x1110 s prekrytim foliou a to s vedeniami UPC (objekt SO 654). Spolo€na ryha so vietkymi zemnymi
pracami je zapoCitana v objekte SO 654.

652-00 Prelozka DOK Telekom

RieSena prekladka v projekte pre Uzemné konanie je bezpredmetnd, nakolko podfa vyjadrenia zastupcu Telekom
(p.Zauska) bol jestv. kabel vyradeny. ( t. . je nefunkény ).
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653-00 Prelozka DK Telekom

RieSena prekladka v projekte pre Uzemné konanie je bezpredmetna, nakolko podia vyjadrenia zastupcu Telekom
(p.Zauska) bol jestv. kabel vyradeny. ( t. . je nefunkény ).

654-00 Prelozka DOK UPC
- Jestvujuci stav:
Jestvujlca telekomunikacna trasa UPC idlca po prave;j strany cesty 1/64 na Slia¢ je tvorena 1 prazdnou rirou HDPE 40 mm a
jednou multirarou 5x10/8, priGom v jej jednej rarke je uloZzeny 48 viaknovy mikrokabel.
Vedenie je v sprave UPC Broadband Slovakia.
Pri navrhnutom rie$eni krizovatky ciest dochadza ku kolizii s trasou vedeni v dizke 222 m.
- Navrhovany stav:
Prace na prelozke sa budu méct uskutoénit az po zlikvidovani jestvujuceho asfaltového parkoviska a naslednej Uprave terénu.
Postup préc:
- v 1.faze vytvorit novi trasu bez prerusenia prevadzky + zafuknut 48vl. kabel v celej dizke od DOS01 po DOS02 + na
oboch koncoch ponechat rezervu 30m (tzn.2x30m),
- v 2.faze sa bude spojkovat v no€nych hodinach (v ¢ase vyluky), vyluka sa bude nahlasovat UPC minimalne 2 tyzdne pred
realizaciou na mail ttoth@upc.sk a mmazar@upc.sk

Dizka novej trasy bude 256m. Na zagiatku a na konci napajanej trasy, bud(i osadené 2ks kablovych $acht z PE. V prvej
Sachte bude mikrokabel a multirira rozrezané a naspojkované novymi spojkami pre multirru a mikrokabel (nova 5.7 typu PLP
Coyote LCC pre 48 spojov alebo obdobna), v druhej Sachte budu spojky pre multirdru. V mieste jestvujicej spojky 5.7 po odkopani
bude multikabel odpojeny a po zaftknuti nového 48 vl. Multikabla bude prepojeny medzi novou a jestvujucou spojkou.

Nova prézdna rura HDPE 40, nova multirira 5x10/8, aj novy, zafuknuty 48 viaknovy mikrokéabel (podfa Standardu UPC) v
nej budd v dizke 340m (400m pre kabel — 340m + 2x30m rezerva na kabli) ulozené do zemnej ryhy s uloZenim v pieskovom 67ku.

Odrezana cast rarok aj s odrezanym mikrokablom bude odovzdana vlastnikovi - UPC Broadband Slovakia.

Ochranné pasmo vedenia je 1,5 m na kazdu stranu kabla od plasta rarok.

Pri krizovani vedeni s inymi inZinierskymi sietami bude vedenie chranené chrénickami HDPE, ulozenymi v zemi, s
dodrzanim predpisanych zvislych a vodorovnych vzdialenosti. Pod cestou budl chréani¢ky osadené riadenym pretlakom cez
Startovaciu a ciefovl jamu. Pod cestou bude pretlaéena aj prazdna rdra HDPE 110 ako rezerva.

V trase v dizke cca 256 m budd vedenia ulozené v spolognej ryhe 500x800 mm v pieskovom 16zku, s prekrytim foliou
(doskou), pod spevnenou plochou 800x 1110 s prekrytim foliou a to s kablami MTS (objekt SO 651). Spolo¢na ryha bude
zapocitana v objekte SO 654.

655-00 Prelozka DK MO SR
- Jestvujuci stav:

Jestvujuci dialkovy telekomunikaény kabel DKP 27 DM0,9 (100 parov) Zvolen - letisko Slia€, s olovenym plaStom a papierovou
izolaciou, prechadza po pravej strane cesty Zvolen - Slia¢. Kabel je v sprave zastupcu prevadzkovatela - Zakladria stacionarnych
KIS, Regionalny usek Stred, Borovianska cesta1, Zvolen.

Pri navrhnutom rieeni krizovatky ciest dochadza ku kolizii s trasou kabla v dizke 86m.
- Navrhovany stav:

Trasa preloZky bude vytvorend kéblom A-02YSTF(L)2YB2Y 30x4x0,9, uloZenym do novej trasy. Nova trasa bude realizovana
uloZenim kébla do novej zemnej ryhy.

Pri krizovani vedeni s inymi inZinierskymi sietami bude vedenie chranené delenymi chrani¢kami KSHR110, uloZzenymi v zemi, s
dodrzanim predpisanych zvislych a vodorovnych vzdialenosti.

Navrhovana trasa bude z Easti krizovat novu odboénl cestu ku krizovatke, dalej pdjde po pravej strane cesty Zvolen - Slia¢ a na
konci Upravy danej cesty bude napojena na pévodnu trasu kabla.

Novy kébel na oboch koncoch bude naspojkovany na pdvodny k&bel novymi spojkami XAGA.
Popod cestu bude uloZend aj rezervné chrénitka HDPE 110.

Predpokladana dizka novej trasy je 96m.
Ochranné pasmo kabla je 1,5 m na kazdu stranu kabla od jeho plasta.

Na prekladanom DK sa vykonaju predpisané merania.

701-00 Prelozka VTL plynovodu

Trasa navrhovanej prelozky VTL plynovodu DN 300, PN 25 bude odklonena od jestvujuceho VTL plynovodu a bude od miesta
napojenia na VTL plynovod DN 300, PN 25 (VTL plynovod) vroli a kolmo cez navrhovanl cestu 1/69 po roli kolmo cez
novonavrhovani komunikaciu (prelozka cesty [11/2449 BBSK) a po roli az k miestu prepojenia na VTL plynovod DN 300, PN25.
VTL pripojka plynu bude napojena na jestvujuci VTL plynovod DN 300, PN25 Wiliamsonovym prepojom.
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Krizovanie s existujlicou cestou /69 bude prevedené pretladanim Zelezobeténovej riry DN 500 v dizke 18,0 m. Z ddvodu novej trasy
cesty 1/69 bude pretlaana rara DN 500 predizena dal$imi Zelezobetonovymi rarami DN 500 v dizke 8,5 m ulozenymi do volného
vykopu.Zelezobetonové rary budu sluzit ako ochrana pred zatazenim od cesty.

Do pretiadacej riry a predizenej riry bude nasunuté plynovodna rira DN 300 s viaknito-cementovou Gpravou v dizke 26,5
m. Medzipriestor medzi pretld€anou rdrou a plynovodom bude vyplneny bentonitovou suspenziou alebo inym elektrolytom
neagresivnym na ocel s Ph reakciou vy$Sou ako 7.
Krizovanie navrhovanej cesty(prelozka cesty 111/2449 BBSK) bude plynovod ulozeny do Zelezobeténovej chranigky DN 500. Dizka
chranicky bude 25,80 m. Do zelezobeténovej chranicky bude nasunuta plynovodna rara DN 300 s vlaknito-cementovou Upravou
vdizke 25,8 m. Medzipriestor medzi pretlaganou rirou a plynovodom bude vyplneny bentonitovou suspenziou alebo inym
elektrolytom neagresivnym na ocel s Ph reakciou vy3Sou ako 7.

V lomovych bodoch VTL plynovodu budt osadené orienta&né stipiky.

VTL plynovod bude prevedeny z ocelovych rir DN 324x8 ak. mat L290 v celkovej dizke 219,0 m.

Po vykonani prepojov existujuceho a navrhovaného potrubia bude jestvujiice nefunkéné potrubie odstranené a odvezené na skladku
odpadu.

Proti kordzii bude plynové potrubie chranené polyextrudovou izolaciou v zmysle STN 420022 tab. ¢.4. Pred tlakovou skuskou
bude potrubie vydistené molitanom. Pred zasypanim potrubia musi byt prevedené geodetické zameranie skuto&ného
prevedenia plynovodu. V miestach krizovania prelozky plynovodu s existujicimi optickymi a telekomunikaCnymi kablami budu kéble
uloZzené do beténového kablového Zlabu prekrytého krycou doskou v pieskovom 16zku v dizke min. 2 m od stien plynového potrubia.

4. Starostlivost o Zivotné prostredie

Vplyv stavby na Zivotné prostredie

Zo syntézy vplyvov vyplyva, Ze za hlavné vplyvy vystavby objektu v posudzovanom Gzemi mozno povazovat’
e vplyvy ZEIA
e vplyv na vodohospodarsky vyuzivané zasoby podzemnych véd a vypustanie odpadovych vod
e tvorba odpadov

Posudzovanie vplyvu na Zivotné prostredie ( EIA )
Stavebné Upravy rekonstrukcie terajSej krizovatky na ceste |. triedy nepodliehaju kritéridam pre hodnotenie vplyvov dialnice na
Zivotné prostredie, t.j. stavba nebola posudzovana.
Odpadové vody
Zachytené dazdové vody st odvedené do rigolov pozdiZ rieSenych ciest
Odpadové hospodarstvo

Odpady vzniknu jednak pri samotnej vystavbe objektu ako i z prevadzky.

Hlavny objem odpadu vznikne pri priprave Uzemia - pri vykopovych pracach. Zhrnuta ornica sa vo vacSej miere pouzije
na rekultivaciu pléch v blizkom okoli a na Upravu okolia stavby ( sadové Upravy ). Pogas vystavby budl odpady zo stavebnej vyroby
zhromazdované do velkoobjemovych kontajnerov. Pri prevadzke bude vznikat bezny komunalny odpad. Komunélny odpad bude
potrebné zneSkodiovat' v stlade so vieobecne zavéznym nariadenim mesta, v ktorom komunalny odpad odoberaji a nésledne
zneSkodAuju Technické sluzby na regionalnej skladke.

Predpokladané druhy odpadov vznikajdcich pri vystavbe

Cislo druhu Nazov druhu odpadu Odhadované Kategoria
odpadu mnozstvo(t) odpadu
17 01 01 Beton 2,13 0
17 01 02 Tehly 0 0O
170103 Keramika 0 0
17 02 01 Drevo — vyrub - kry 12 m2 0
17 03 02 Bitimenové zmesi iné 1417 0
17 04 04 Hlinik - vodi¢e 0,35 0
17 04 05 Zelezo a ocel 1,5 0
17 05 06 \Vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 2 381 0
17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb a demoldcii iné 0,5 0
20 03 01 Zmesovy komunalny odpad 0,2 0
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Predpokladané druhy odpadov vznikajuce po&as prevadzky

Cislo druhu Nazov druhu odpadu Odhadované Kategoria
odpadu mnozstvo (1) odpadu
20 01 21 Ziarivky a iny odpad obsahuijci ortut 0,001 N

20 02 01 Biologicky rozloZitefny odpad ( udrzba zelene ) 2 0

20 03 01 Zmesovy komunalny odpad 0,1 0

20 03 03 Odpad z Cistenia ulic 3 0

Uvedené mnoZstva st odhadované v zavislosti na recyklacii.

Za vzniknuté stavebné odpady je zodpovedny stavebnik. Plnenim povinnosti, vyplyvajucich zo Zakona o odpadoch
(6.79/2015Zb.) mbze stavebnik poverit dodavatelsk( organizaciu.

Stavebnik (dodavatel stavby) je povinny viest evidenciu odpadov od ich vzniku az po likvidaciu. Doklady o likvidacii
odpadu je povinny predloZit pri kolaudacii. Pogas vystavby je stavebnik povinny udrzovat na stavbe poriadok, dbat na zamedzenie
pradnosti kropenim a zabranit odkvapkavaniu ropnych latok zo stavebnych strojov a dopravnych prostriedkov do podloZia stavby.

Spbsob nakladania z odpadom:
Nebezpeény odpad bude zhromazdovany vo vyhradenom priestore spravcu komunikacii a zneSkodriovany
prostrednictvom opravnenej organizacie. Ostatné odpady vznikajice vo vyrobnom procese budu triedené apodla moznosti
zhodnocované.
V zmysle zakona ¢.79/2015 Z.z. a Vyhlagky MZP SR ¢&. 365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov, vzniknu
druhy odpadov, zaradenych do kategérie nebezpecnych odpadov (N) a ostatnych odpadov (O).
So vzniknutymi odpadmi poCas vystavby a prevadzky je potrebné nakladat :
- Druhotné suroviny - papier, kartén, Zelezny $rot, odovzdat na vyuZitie do zariadeni na to ur€enych
- Nebezpecné druhy odpadov (Ziarivky, atd.) odovzdat na zhodnotenie alebo zneSkodnenie opravnenej organizacii
- Komunalny odpad zne$kodriovat v stlade s vSeobecne zavaznym nariadenim mesta Sliad.
- Ostatné odpady vznikajuce zprevadzky - podla charakteru je mozné ich dalej zhodnocovat prostrednictvom opravnene;
organizacie alebo zneSkodiovat skladkovanim na skladke nebezpeéného odpadu.

Po uvedeni novych priestorov do prevadzky bude sa uZzivatel povinny riadit platnymi pravnymi predpismi na Useku
odpadového hospodarstva, predovSetkym vykonavat evidenciu mnozstva vzniknutych odpadov ako i zasielat hlasenie na prislusny
obvodny Urad o vzniku a nakladani s odpadmi v stlade so zakonom €. 79/2015 Z.z..

5. RieSenie ochrany podzemnych ocefovych konstrukcii
Podzemné ocelové konstrukcie nie st predmetom rieSenia tejto stavby.

6. Zariadenia civilnej ochrany a protipoziarnych zabezpeceni stavby
Z hladiska civilnej ochrany neboli uréené pre jednotlivé objekty stavby Ziadne poziadavky.

7. Hlavné stavebné prace
7.1 Zemné prace

Zemné prace st minimalneho rozsahu a zahffaju prevazne Upravy (odkopy, dosypy) suvisiace s rozSirenim cestného
telesa v krizovatke.

Prebytok vykopu sa ulozi na najblizSej riadenej skladke resp. sa vyuZiie do nasypov susednej stavby Inzinierske siete
Slia — Hajniky - Juh . S medzidepdniami zeminy sa neuvaZuje. PoZiadavky na dosypovy material si vysoké (nenamfzany,
vodopriepustny) a preto je potrebné uvazovat jedincovym materialom.

7.2 Vozovky
Na rekonStruovanej krizovatke sa jestvujuca vozovka vybura a nahradi novou. Pri etapizacii vystavby sa vyuZije Cast
jestvujlicej vozovky, s pripadnymi doCasnymi asfaltobetonovymi Gpravami.

7.3 Mostné objekty
V oblasti rieSeného Useku krizovatky sa mosty nenachadzaju. Na jestvujlcej ceste /69 sa nachadza most nad bezmennym
v budlcnosti rozsirit. Pri zmene organizacie dopravy je zUzenie v extravildne pred okruznou krizovatkou vhodnym prvkom pre
znizenie rychlosti.

8. Podzemna voda
Pri rekonStrukcii krizovatky sa nepredpoklada ovplyvnenie terajSieho rezimu pozemnych véd.
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9. Odvodnenie

Jestvujuci systém odvodnenia oblasti krizovatky sa zachovava a vylepSuje. V nésypovej &asti krizovatky je voda
rozptylovana na okolity terén ako doteraz. V mieste odkopu pri ceste 1/69 od Kovacovej smerom na Slia¢ vfavo je navrhnuté
nova spevnena priekopa so zaustenim do bezmenného potoka.

10. Osvetlenie

Vzhfadom na blizkost intravilanu a jeho predpokladané rozSirenie sa uvazuje s osvetlenim okruznej krizovatky.

Pre osvetlenie krizovatky bola zvolena triedu osvetlenia C3 s priememou osvetlenostou E=15x a celkovou
rovnomernostou osvetlenia UO = 0,4. Osvetlovaciu sustavu tvori centralny ocelovy prirubovy stoziar vySky 10m, na ktorého
vrchole bude osadeny 4-ndsobny vyloZnik s LED svietidlami. Taktiez pri kazdom pripajacom bode do krizovatky bude
umiestneny ocelovy prirubovy stoZiar vysky 8m s jednoduchym vyloZnikom, na ktorom bude osadené LED svietidlo. Osvetlenie
krizovatky vratane pripojky podrobnejSie riesi stavebny objekt 631-00.

Osvetlenie pozdiZ budiceho cyklochodnika je navrhnuté stoziarmi v=6,0 m.

11. Slabopridové rozvody
PodrobnejSie st slabopriidové rozvody rieSené v stavebnych objektoch 651-00, 654-00 a 655-00.

12. Stavenisko a realizacia stavby
Pozemky a existujuce budovy vhodné na zariadenie staveniska

PoCas stavebnych Uprav je potrebné, aby buduci zhotovitel stavby mal k dispozicii plochy, na ktorych bude mat
moznost umiestnit svoje socialne, prevadzkové a technologické zariadenia, zriadit skladky materidlov a vytvorit rézne
manipula¢né plochy. Pokial to samotna stavba dovoluje, bude potrebné na tieto Ucely vyuzivat v ¢o najvacsej miere stavenisko
a doterajSiu plochu pri krizovatke, ktora sa v ciefovom stave zrusi. Na vSetkych plochach trvalého zaberu alebo plochéach
docasného zaberu mimo staveniska, bude nevyhnutné dodrziavat hlavné zasady technologickej discipliny s dérazom na
ochranu Zivotného prostredia. V dotknutom Uzemi sa tato poZiadavka tyka hlavne ochrany povrchovych a podzemnych véd,
ochrany porastov vo vSeobecnosti, ochrany prirodnych pamiatok, ochrany obyvatelstva pred hlukom a imisiami a udrZiavania
Cistoty na suvisiacich komunikaciach.

Umiestnenie hlavného, ani pomocnych stavebnych dvorov sa nepredpisuje, je vecou zhotovitela stavby ako sucast
implicitne zahrnuta v jeho ponuke v zavislosti od jeho pouzitych technolégii, ako aj schopnosti vyuZivat plochy staveniska v
obvode jestvujucej krizovatky.

Zdroje vody, energie a telefénneho spojenia

Z hladiska hustoty osidlenia Udolia rieky Hron je moZné potrebné média doviest z okolitych miest a obci, najblizie je
mesto Sliac.
MoZné a odporucané zdroje materiélov, umiestnenie prebytoéného materialu

Zabezpecenie materialov je suCastou ponuky budiceho zhotovitela, ako aj umiestnenie odpadov zo stavby na skladke.
Nakladanie s odpadmi

S odpadmi sa bude nakladat podfa platnych predpisov. V rdmci stavby su vietky zaradené ako ostatné (O).
MoZnosti pristupu na stavenisko

Pristup na stavenisko bude mozny len po verejnej cestnej sieti (cesty 1/69 a 111/2460).
Opatrenia na dopravnych trasach

Na stavbou vyuzivanych pozemnych komunikéciach sa nepredpokladaju Ziadne Specifické opatrenia.
Zvladtne podmienky na realiz&ciu stavby

Stavba sa nachadza na pomerne frekventovanej dopravnej trase medzi mestami Zvolen, Sliaé a obcou Kovacova.
Realizacia bude prebiehat za pinej premavky. V ramci staveniska je preto nutné dbat na désledné dodrziavanie bezpeénostnych
zasad a pravidiel cestnej premavky, dodrzat vymedzené zabery bez presahov, dodrZiavat technologicku disciplinu a dobry
technicky stav pri stavbe pouzivanych mechanizmov a dopravnych prostriedkov.
Doporuceny postup stavebnych préc

Zhotovitel musi preStudovat nadvaznost prac na v3etkych stavebnych objektoch, a zvolit taky postup prac, aby po€as nich
boli stale v prevadzke verejné inZinierske siete a komunikacie pre verejnti dopravu v pozadovanom rozsahu. Pritom musi zvolit
podla svojich kapacitnych a technologickych moznosti taky postup, aby zasahy do verejnej premavky a verejného sektora (aj
inzinierske siete) boli &o najkratSie. Podla zvoleného postupu prac je suCastou dodavky zhotovitefa vSetko potrebné, aj
projektova dokumentacia pre prenosné dopravné znaCenie (dokumentacia na vykonanie prac, vratane uréenia) a povolenia
(uzavierky, vyluky, rozkopavky a pod.) podla poZiadaviek dotknutych spravcov.

Viyhodnotenie neodstranitelnych nebezpecenstiev a neodstranitelnych ohrozeni a navrh opatreni podla zkona NR SR ¢&.124/2006
§6.

K neodstranitefnym nebezpecenstvam patri praca vo vonkajSom prostredi — pdsobenie poveternostnych vplyvov, obsluha

ruéného a elektrického naradia. MéZe dojst k poraneniu rik, zasiahnutiu elektrickym oblikom a padu z vysky. Preto je nutné
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pouzitie osobnych ochrannych prostriedkov a pomdcok ako su ochranné rukavice, pracovna obuv s protiSmykovou podrazkou,
komp letny bezpe€nostny postroj, bezpeénostné lano pri pracach vo vyskach.

Ako zasada prevencie Urazov a prevadzkovych nehdd slUZi kontrola pracoviska a pouZivaného naradia pred zacatim, v
priebehu a po skonCeni prace. Je nutné dodrziavat zasady bezpeénej prac, ktoré su uvedené v navode od vyrobcu a v
prevadzkovej dokumentacii. Pri zhorSenych poveternostnych podmienkach (burka, silny vietor) je nutné prace prerusit. O
preruSeni prac rozhodne zodpovedny pracovnik — predak.

Ochrana pred razom elektrickym pradom je navrhnuta podla STN 33 2000-441. Realizaciu elektro ¢asti mozu vykonavat
len pracovnici spifiajuci klasifikadné predpoklady podla vyhlasky SUBP a SBUE&.51 s patriénym povolenim. Zakladnym
predpokladom bezpecnosti prace pri prevadzkovani zariadenia bude reSpektovanie predpisov a ustanoveni STN.

Vyhodnotenie neodstranitelnych nebezpecenstiev a neodstranitelnych ohrozeni
Pri vykonavani montaze pri dodrzani platnych bezpeénostnych predpisov, prislusnych STN a pri pouZiti strojov, zariadeni a
Specialnych pracovnych pomécok v stlade s ucelom ich pouZitia, pri vykonavani prac v sulade s technickymi a organizacnymi
opatreniami na zaistenie bezpecnosti pracovnikov, pracoviska a okolia sa m6zu vyskytnit neodstranite/né nebezpedenstva a
neodstranitelné ohrozenia.

A. Neodstranitelné nebezpecenstva:

1.1 DeStrukcia materidlov (ocelové konStrukcie, konstrukéné prvky a podobne), ktoré sa pouZivaji na do¢asné konstrukcie a
prvky vyhotovené na mieste montaze, z dévodu skrytych vad materialov.

1.2 Pad osbb z vysky pri pouziti prostriedkov POZ.

1.3 Nahodny pad predmetov z vy8ky na spodné pracoviska.

1.4 Naraz, prevrhnutie alebo pad manipulovanych predmetov.

B. Neodstranitelné ohrozenia:

1.1 Uraz osdb zl¢astnenych na zemnych, montaznych a betonarskych pracach.

1.2 Uraz 0sdb — udretie o konstrukciu v smere padu pri pouziti prostriedkov POZ.

1.3 Uraz os6b nachadzajlcich sa pod montaznym pracoviskom vo vyske v ddsledku nepozornosti 0sdb pracujlicich vo vyske.
1.4 Uraz osdb vykonavajlcich montazne a iné prace na stavenisku vplyvom nahlej nevolnosti, alebo spdsobené osobami
obsluhujucimi zdvihacie zariadenie a iné manipulaéné prostriedky v dosledku ich nepozornosti.

C. Opatrenia:

a) denna kontrola pracoviska pred zacatim prace, v priebehu a po ukonceni prace.

b) dodrziavanie zasad bezpeéného vykonu prace, dodrZiavanie technologického postupu, pouzivanie pridelenych OOPP,
pouzivanie POZ v sllade s navodom na pouzitie, i¢ast na instruktazi askoleniach.

c) pravidelné kontroly, predpisané odborné prehliadky technickych zariadeni, kontrola pouzivania OOPP

d) pouzivanie vystraznych znadiek, symbolov, popisiek

13. Poziadavky na dopliiujlice prieskumy a projektové prace
V dalSich stupfioch sa nepredpisuju Specialne poZiadavky na doplfiujice prieskumy. V Dokumentécii na stavebné
povolenie a realizaciu stavby sU stavebné objekty podrobnejSie rozpracované a pripadné dalSie dopracovanie jednotlivych
objektov podla pouzitej technoldgie zabezpeci buduci zhotovitel stavby v ramci svojej Dokumentacie na vykonanie prac (DVP).
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