REKONSTRUKCIA KRIZOVATKY CIEST 1/69 A 111/2460
102-00 Rekonstrukcia cesty 111/2460

1. ZAKLADNE IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba . Rekonstrukcia krizovatky ciest 1/69 a 111/2460

Objekt :102-00

Nazov objektu . Rekonstrukcia cesty 111/2460

Katastralne uzemie ;. Hajniky

Obec : Slia¢

Okres . Zvolen

Stavebnik . KLM SLIAC S.R.0., NAMESTIE SNP 11, 960 01 ZVOLEN
Generalny projektant . ESTING s.r.o., ndm. SNP 64/2, 960 01 Zvolen

Zodpovedny projektant objektu : Ing. Anna BraSenova, ASI €. 3652*Z*4-21
2. ZAKLADNE UDAJE

Hlavné parametre:

Kategoria cesty C 9,5/60 km/h (30km/h v oblasti krizovatky)
Sirka pruhu min. 3,50m (4,50m v oblasti krizovatky)
DIZka trasy 70,00m

Rozsah objektu a jeho vazba na existujuci stav:
Objekt ,Rekonstrukcia cesty 111/2460“ zahfia upravu jestvujucej cesty Ill.triedy v ramene krizovatky. Dané
rameno okruznej krizovatky je navrhnuté v sulade predchéadzajucimi stupiami PD.

3. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Cesta I11/2460 sa v ramci predmetného objektu upravuje pred okruznou krizovatkou, v dizke 70,00 m. Fy-
zickd Uprava na ceste 111/2460 je navrhnuté v stanigeni 0,012 00 — 0,047 50 o predstavuje dizku 35,5m.
Uprava spociva najmé v zmene vyskového vedenia, $irkového usporiadania, skladby konstrukcie vozovky
a vyrieSeni odvodnenia. S¢astou objektu je aj vyburanie Casti opustného Useku cesty a urovnanie danych
pléch, zahumusovanie a zatravnenie danych ploch.

Zakladné parametre smerového a vyskového vedenia

Smerové vedenie ramena cesty [1I/2460 je navrhnuté s ohfadom na pdvodné smerové vedenie. Cesta
[11/2460 je v danom Useku vedena v priamej, ktora nasledne pokracuje aj v navrhovanej uprave a je ukon-
dena v strede okruznej krizovatky. Celkova dizka priamej je 70,0m.

Vyskové vedenie trasy cesty I1/2460 na zagiatku vetvy kopiruje existujici ktory je v nulovom pozdiznom
sklone nasledne vetva pri napojeni na okruznu krizovatku vetva stupa v sklone 2,50%. Lom vySkoveho
polygonu je zaobleny zakruZovacim oblikom s polomerom R,=400m.

Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie vetvy cesty 11/2460 vychadza z kategorie C9,50/60.
Zakladné usporiadanie pre kategériu C 9,5/60 je nasledovné:

Sirka jazdného pruhu 3,50m

vodiaci pruzok 0,25m

Sirka spevnenej krajnice 0,50 m

Sirka nespevnenej krajnice (bez zvodidla) 0,75m

Sirka nespevnenej krajnice (so zvodidlom) 1,50 m

volna Sirka komunikacie (min.) 9,50m
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Konstrukcia vozovky

Pre dopravné zatazenie triedy I. (STN 73 6114) bola navrhnuta konstrukcia vozovky vetiev a jazdného
pruhu okruznej krizovatky je navrhnuta v nasledovnom zlozeni:

Asfaltovy beton, modifikovany STN EN13108-1 AC, 111 50 mm
Spojovaci postrek kationakt. Emulzny STN 73 6129:2009 PS CB 0,25kg/m?
Asfaltovy beton pre loz. vrstvu STN EN13108-1 AC. 16-I 60 mm
Spojovaci postrek kationakt. Emulzny STN 73 6129:2009 PS CB 0,25kg/m?
Asfaltovy beton pre hor. podkl. vrstvu STN EN13108-1 AC, 22-| 90mm
InfiltraCny postrek kationaktivny emulzny STN 73 6129:2009 PICB 0,70kg/m2
Cementom stmelena zrnita zmes STN 73 6124-1 CBGM Cgo  150mm
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 SD 315G 180mm
Spolu min. 530 mm

Konstrukcia deliaceho ostrovceka je navrhnuta v zlozeni:

Zamkova dlazba STN EN 1338 DI 60mm
Drvené kamenivo 2-4 STN EN 13242+A1 DDK 40mm
Cementom stmelena zrnita zmes STN 73 6124-1 CBGM Ceo 120mm
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny STN 736126 SD 315Gy 170mm
Spolu min. 390mm

Odvodnenie komunikacie

Odvodnenie vozovky je riesené jej pozdiznym a prieénym sklonom. Voda sa odvedie ku okraju vozovky
a nasledne na svahy zemného telesa komunikacie.
Odvodnenie plane vozovky je rieSené jej prieCnym sklonom s vyvedenim na svahy zemného telesa.

Zemné prace a buracie prace

Odhumusovanie pévodného terénu je rieSenie v ramci objektu 015-00. Zemné a buracie prace pri budova-
ni predmetného stavebného objektu 102-00 zahfmaju vyburanie Casti pévodnej cesty 111/2460, spatny za-
syp, prisyp, vykopy a nasypy pre budovanie samotného cestného telesa a nasledné zahumusovanie sva-
hov zemného telesa. Teleso ramena krizovatky je vedené prevazne v miernom nasype

Poziadavky na zemnu plan: Po odhumusovani bude prevedené uprava podlozia nasypu zhutnenim, pokial
nebude dosiahnuty sucinitel zhutnenia hodnoty 92% (Eder2 20 MPa, Eqef2/Eder1 < 2,5) podla vySky nésypu
v sulade s normou STN 73 6133.

Material do nasypov sa bude dovaZat zo zemnika aj vzhfadom na nedostatok nasypu na celej stavbe, po-
Zaduje sa preto pouzit do nasypov zeminy vhodné, v zmysle STN 73 6133.

Poziadavky na konstruként plaf: Aktivna zéna komunikacie na hribku 50 cm musi spifiat poziadavku ne-
namfzavosti zemin — v pripade, ak sa to nepodari dosiahnut, je potrebné aktivnu zénu vozovky zrealizovat
z nesudrznych zemin. Na konstrukCnej pléni je nutné dosiahnut' inosnost E ¢er2 minimalne 90 MPa. Poza-
dované miera zhutnenia sudrznych zemin v aktivnej zéne je minimélne 100% resp. 102% Proctor standard
v zavislosti od objemovej hmotnosti pouZitej zeminy, pozadovanéd miera zhutnenia nesudrznych zemin je
minimalne 0,80-0,90 v zavislosti od druhu zeminy, v zmysle STN 73 6133.

Zemna krajnica bude vybudovana so zhutneného nenamfzavého materiélu, priom sa musi dosiahnut
sucinitel zhutnenia D min 100%.

Nasypové a vykopové svahy cestného telesa su navrhnuté v zakladnom sklone 1:2. VSetky novozriadené
svahy a upravované plochy sa zahumusuju v hrubke 200 mm a zatravnia hydroosevom.
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Zatravnenie

Na pripravenych plochéch, z ktorych musia byt vyzbierané kamene nachadzajice sa na povrchu, sa vo
vhodnom termine (april - maj alebo september - oktober) vykona zatravnenie metédou hydroosevu. Me-
tdda spociva v rovnomernom naneseni osiva, vody, umelych hnojiv, raseliny, slamy, odvodnenej ihliénatej
sukoviny, antierdzy a inych organickych hmét, vodnou sejackou Fin - Hydroseeder podfa predpisanych
technolégii. Ziadny z pouzitych materialov nesmie obsahovat toxické latky a nepriaznivo pdsobit na Zivot-
né prostredie.

Travna zmes pouZita na zatravnenie ma zlozZenie:

30 % kostrava Cervena trsnata Festuca rubra commutata
30 % kostrava ovcia Festuca ovina

20 % kostrava Cervena vybezkata Festuca rubra rubra

10 % lipnica lu¢na Poa pratensis

10 % matonoh trvaci Lolium perenne

Doporuceny vysev 30 g.m=2.
4. POPIS NAPOJENIA NA EXISTUJUCU CESTNU SIET, PRISTUPY NA POZEMKY

Pristup na stavenisko rekonStruovanej krizovatky je mozny po jestvujucom komunikacnom systéme (cesta
1/69 a ceste [11/2460, vjazdy).

5. UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD A ICH OCHRANA

° Povrchové odvodnenie

Odvodnenie povrchovej vody z Uizemia zariadeni staveniska je zabezpeéené ich prieénym a pozdiznym
sklonom. Zrazkové vody z tychto pléch su odvadzané do dlazdenych postrannych priekop prifahlych cest-
nych objektov alebo na prilahly terén.

°  Podpovrchové odvodnenie

Podpovrchové vody budu odvadzané v sulade s jestvujucim stavom.

° Podzemné vody

Vybudovanim objektu neddjde k zmene rezimu podzemnych vod.

6. ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A UDRZBU

Objekt 102-00 spolu so suvisiacimi objektami 101-00 a 103-00 sa bude realizovat podfa predpokladaného
postupu organizacie vystavby po realizacii preloziek inzinierskych sieti za plnej premavky. Preto je nevy-
hnutné sucasné budovanie vSetkych suvisiacich objektov v celkove Siestich etapach. Realizacia staveb-
nych prac musi byt podriadend tomu, v akych podmienkach sa stavba bude realizovat. Pred zahajenim
stavebnych prac na samotnom objekte bude nutné vytyCenie a prelozZenie inZinierskych sieti nachadzaju-
cich sa v predmetnom priestore. V dalSej faze sa vykonaju zemné a buracie prace. Vybuduje sa zemné
teleso a prvky odvodnenia a po zhutneni plane sa polozia konsStrukéné vrstvy vozovky, dobuduju sa krajni-
ce, chodniky, upravia sa vykopové a nasypové svahy, zahumusuju sa a zatravnia sa hydroosevom.

Z hladiska postupu vystavby sa najprv uvazuje s vybudovanim Casti suvisiacej cesty 1/69 a okruznej krizo-
vatky v priestore mimo existujucu cestu 1/69. Po vybudovani sa doprava presmeruje na hotovy Usek a ¢ast
okruznej krizovatky a dokonéi sa napojenie na pévodnu cestu po €astiach. Postup vystavby so suvisiacim
dopravnym znacenim je zrejmy z €asti C.2 Dopravné znaCenie.

Dopravné znacenie

Bezpecnost dopravy bude zabezpeCend osadenim kvalitného dopravného znacenia na ceste 111/2460
a sUvisiacej ceste 1/69. Dopravné znacenie pozostdva z vodorovného dopravného znacenia a zvislého
dopravného znacenia.
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Spolocné pravidla pre umiestiovanie dopravnych znaciek

Zvislé dopravné znacCky sa umiestiuju, pokial nie je dalej uvedené inak, pri pravom okraji cesty v smere
jazdy vozidiel, na cestach s viac ako 2 jazdnymi pruhmi v jednom smere sa osadzaju vzdy po oboch stra-
nach komuniké&cie.

Zvislé dopravné znacky, ani ich konstrukcie nemdzu zasahovat do vymedzenej Casti dopravného priestoru
(volna Sirka a vyska cesty).

Nosné konstrukcie dopravnych znaciek a zariadeni méZzu zasahovat do prechodného priestoru, pokial
v danom mieste je volna Sirka aspof 1,50 m. Najmens$ia vodorovna vzdialenost blizSieho okraja zvislej
dopravnej znacky, dopravného zariadenia alebo ich nosnej konstrukcie od vonkajSieho okraja spevnenej
Gasti krajnice je 0,50 m maximalne vSak 2 m, v Gisekoch, kde je osadené zvodidio, je nutné stipiky a nosné
konstrukcie zvislych dopravnych znaciek osadzovat zasadne za zvodnicu.

Pre znacky umiestfiované na stipe plati, ze spodny okraj znaciek musi byt nad droviiou vozovky mimo
obec do rozmeru 2,25m2 1,20 m, nad rozmer 2,25m? spodny okraj 1,50m a v obci min.2,0 m. Odli§nym
spdsobom sa umiestriuju dopravné znacky C6a az C6c, ktoré st umiestnené na zaciatku dopravného os-
trovCeka a umiestriuju sa spodnym okrajom vo vyske najmenej 0,60m nad Uroviiou vozovky alebo ostrov-
Ceka.

Zvislé dopravné znacky a dopravné zariadenia sa umiestiiuju priblizne kolmo k smeru cestnej premavky.

Poziadavky pre zvislé dopravné znacenie

- prizemné zvislé dopravné znacky — podkladova félia a symbol v retroreflexnej Uprave triedy 2 (Ref 2,
podklad FeZn, ZDZ do rozmeru 1000x1500 mm s dvojitym prelisom na okraji, hrubka plechu 1 m,

- prizemné zvislé dopravné znacky nad rozmer 1000x1500 budl so zaloZzenym ochrannym okrajovym
profilom, hrubka plechu 2mm, vySka pisma 300 resp. 250 mm,

- farebné vyobrazenie dopravnej znacky budu zhotovené technoldgiou digitalnej tlace alebo pouZitim
farebnych tzv. EC filmov s ochranou féliou proti graffiti,

- zaruka trvalého zvislého dopravného znacenia vratane nosicov a spojovacieho materialu — 7 rokov,
dopravné znacenie pouzité na ceste 111/2460 bude zakladného rozmeru.

Zakladne pravidla pre vodorovné dopravné znacenie

Pre vodorovné dopravné znacenie na ceste /2460 sa pouZzije farba biela.

Pouzité vodorovné dopravné znacenie bude prevedené v reflexnej Uprave.

Nétery a ostatné nanesené hmoty ur€ené pre vodorovné dopravné znacenie musia byt odolné proti poso-

beniu chemickych rozmrazovacich prostriedkov a proti poveternostnym vplyvom, ktoré nesmu zhorSovat

kvalitu a trvanlivost znacenia. Znacenie nesmie rozruSovat kryt vozovky.

Poziadavky pre striekanie vodorovného dopravného znacenia

- vodorovné dopravné znacenie na ceste /2460 bude zhotovené z hladkého plastu v reflexnej Uprave,

- zaruka na vodorovné dopravné znacenie - 5 rokov.

Tvar dopravnych znaciek je zrejmy zo situacie dopravného znacenia, ktora je spracovana v samostatne;

prilohe ,C.2 Trvalé dopravné znacenie“.

7. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA CESTY

Z hl'adiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Stavba rekonstrukcie jestvujucej krizovatky sa nachadza na rovinatom uzemni Udolnej nivy rieky Hron.
Uzemie v okoli staveniska tvoria vyuZivané polnohospodarske pozemky a liky.

Vplyvy na ZP mdzeme rozdelit do 2 dasovych etap - potas realizacie stavebnych prac a na prevadzkové
vplyvy po realizcii objektu:

° Pocas realizacie objektu:

Déjde k Ciastoénému zhorSenie zivotného prostredia v okoli realizovanej komunikacie vplyvom Cinnosti
stavebnych strojov a mechanizmov (vibracie, hluk, emisie, prach, necistoty) a zasahu do pozemkov PPF.
ReZim povrchovych a podzemnych vod sa u€inkami predmetnej stavby nemeni. PoCas vystavby bude
nutné predovSetkym vykonavat pravidelnd udrzbu a kontrolu stav. strojov, aby nedo$lo k Uniku ropnych
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latok do pddy a blizkeho tokov (bezmenny potok), a vykonavat Gdrzbu prilahlych komunikacii proti ich zne-
Cisteniu aby nedoslo k ohrozeniu bezpeénosti cestnej premavky.

Zaber pofnohospodarskej pddy bude v rdmci stavby z asti eliminovany rekultivaénymi pracami do¢asnych
zaberov.

Protierdzne ucinky povrchovej vody budu eliminované dlazdenymi Upravami priekop, rigolov a vegetanymi
Upravami (zatrdvnenim) svahov.

° Po ukonceni vystavby objektu

Vzhladom na charakter a rozsah objektu sa nepredpoklada jeho vyraznej$i negativny vplyv na Zivotné
prostredie pocas jeho prevadzky.

Z hl'adiska bezpeénosti cestnej premavky

° Bezpeclnostné zariadenia

Na objekte je navrhnuté ocelové zvodidio vpravo dizky 38 m.

° Dopravné znacenie

Projektova dokumentéacia trvalého dopravného znacenia pre jednotlivé objekty ako i prenosného doprav-
ného znacenia pre jednotlivé etapy vystavby je vypracovana v pril. C.2 Dopravné znacenie celej stavby
v rozsahu potrebnom pre vykonanie prac a v sulade s STN 01 8020, STN 01 8020/Zmena1, STN 01
8020/Zmena2, STN EN 12899-1, STN 73 6102, STN 73 6101, STN EN 1436, STN EN 1436:1997/A1:2003
a s platnymi predpismi a nariadeniami platnymi pre premavku na pozemnych komunikaciach.

Z hl'adiska bezpecénosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky stavebnych zariadeni pocas vy-
stavby

V sprievodnej sprave DSP je popisané Vyhodnotenie neodstranitelnych  nebezpecCenstiev
a neodstranitelnych ohrozeni a navrh opatreni podla zékona NR SR ¢.124/2006 §6.

Plan bezpeénosti a ochrany zdravia pri préci, v ktorom su stanovené zasady a pravidla na vykonavanie
prac s osobitnym nebezpecenstvom, smerujucich k zaisteniu bezpecnosti a ochrane zdravia (BOZ) vSet-
kych os6b na stavenisku v stlade s poZiadavkami Nariadenia viady SR €. 396/2006 Z.z. o minimalnych
bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach na stavenisko, je povinny vypracovat a reSpektovat zhotovi-
tel stavby.

Bezpetnost prace pri stavebnych pracach a technickych zariadeni uréuje vyhlaska SUBP a SBU &.
374/1990 Zb. o bezpecnosti, ktora obsahuje poziadavky na zaistenie bezpecnosti prace a technickych za-
riadeni pri stavebnych, montadZnych a udrziavacich pracach, pri vyrobe stavebnych hmoét ich skladovani,
manipuldcii a pri pracach suvisiacich so stavebnou ¢innostou.

Pred zahajenim stavebnych prac musi zhotovitel zabezpecit vytyCenie a vyznacenie trés podzemnych
vedeni a inych prekazok.

Viypracoval : Ing. Anna BraSenova
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