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1. Uvod

Problematika ochrany obojzivelnikd a dalSich drobnych Zivo€ichd na komunikacich je
dlouhodobé znama a je pomérné popularni. Existuje cela fada ¢lankd a metodickych materialu,
jak fesit ochranu obojzivelnikd na komunikacich. Posledni dobou jsou pomérné dobre
monitorovany useky, kde dochazi ke kolizi obojzivelnikd s projizdéjicimi automobily. Jednim
z takovych usekl je i oblast v lokalité Vydrickych nadrzi, kde hospodafi Méstské lesy
Bratislava. Na nékterych usecich dosud zadna opatfeni realizovana nebyla, na jinych se
instaluji do¢asné bariéry z riznych materialt. V nékterych lokalitach jsou umistény i odchytové
nadoby, do kterych obojzivelnici a jini drobni zivoCichoveé padaji, a nasledné je obsluha bariéry
pfenese na druhou stranu komunikace. Jinde jsou bariéry bez odchytovych nadob a obsluha,
Casto tvofena dobrovolnymi ochranci prfirody, obchazi ve vhodnou dobu bariéru a sbira
zadrzené migrujici obojzivelniky, které pfenasi prfes komunikaci. Tato opatfeni bez
odchytovych nadob nebo s nimi, se ale instaluji jen v dobé jarniho tahu, ktery je relativné
kratky. Podle nejnovéjSich studii opatfeni na ochranu jarniho tahu ochrani zhruba jen tfetinu
migrujicich obojzivelnikd. Vétsinou je bariéra postavena jen ze strany jarniho tahu a vykladeni
obojzivelnici vracejici se zpét chranéni jiz nejsou. Po jarni migraci dojde k deinstalaci bariéry
a zadna ochrana v useku jiz neni. Zpétny tah a hlavné migrace Cerstvé metamorfovanych
jedincl tak zaznamenava obrovské ztraty, které spolecné s predacnim tlakem a pfirozenou
mortalitou neni schopna pfezivsi ¢ast nahradit. Tak dochazi k postupnému vymirani populace.
Pokles populaci obojzivelniki je pochopitelné dan i dalSimi faktory, polointensivnim
rybochovem, zménou hospodareni, ztratou biotopu, fragmentaci krajiny, atd.

Tento material se bude vénovat problematice ochrany obojzZivelniki a dalSich drobnych
zivoCichl v oblasti tfech Vydrickych nadrzi v Bratislavé. Ochrana zivoCichl pfed vstupem na
nebezpecnou komunikaci by zde byla zabezpe€ena pomoci systému trvalych bariér (dale jen
TB). Ty jsou bezobsluzné a nevyzaduji tedy kazdoroc¢ni instalaci a asistenci obsluhy jako u
doCasné bariéry. Tak se na mnohych mistech, kde je bariéra po dobu nékolika let kazdoro¢né
instalovana, stavaji levnéjSi a ucinngjSi variantou. TB se instaluje po obou stranach
komunikace a ochrani tedy vSechny druhy migrace drobnych Zivoc&icha.

1.1 Cil opatreni

Tento material se zabyva moznosti trvalé ochrany migrace obojzivelniki na této zajmové
lokalité. K rozmnozovani obojzivelnik(l zde slouzi &tyfi Vydrické nadrze. Spodni nadrz je od
komunikace vzdalena a neni pfedmétem tohoto materidlu. Realizaci navrZzenych opatfeni
dojde k zasadni ochrané mistnich populaci obojzivelniki, ale také ostatnich drobnych
zivocichu.

Spole€nost NaturaServis s.r.o. nezna podrobnou situaci migrace obojzivelniki v téchto
usecich, a tak vychazi z poskytnutych informaci o pocetnosti jednotlivych migraci
obojzivelnik(. PfedevSim ale tento navrh vychazi z mnohaletych zkuSenosti s touto
problematikou a ¢etnymi obdobnymi navrhy po celém uzemi nasi republiky. Pfesny navrh
vychazi z terénni pochuzky provedené 19. a 20.11.20109.

Cilem navrhu je stanovit takova technicka opatfeni, které povedou k trvalé ochrané mistnich
obojzivelnikl, ale i dalSich drobnych Zivo€ichu. Jedna se pfredevSim o instalaci systému
trvalych (bezobsluznych) bariér, které obojzivelniky navedou do stavajiciho nebo nové
vybudovanych podchodd pod mistni obsluznou komunikaci.



2. Typy trvalych bariér

Velmi u€innym opatfenim na ochranu obojzivelnikd a plazu, ale i ostatnich drobnych Zivo€ichu
u komunikaci je instalace systému trvalych bariér. Pro tyto ucely se pouziva cela fada
materiall. Ty zcela nevhodné, jako eternitovy plech, dfevéné nebo makrolonové desky zde
nebudeme ani popisovat. Zakladem TB je jeji bezobsluznost, kdy neni nutna pfitomnost zadné
obsluhy. Migrujici Zivoc€ichové jsou systémem navadény do propustkl, pod mosty nebo jiné
stavebni objekty umoznujici migraci Zivo€ichl z jedné strany komunikace na druhou. DalSim
dalezitym prvkem je dlouha Zivotnost, minimalné 20 let. V neposledni Fadé je nutna pevnost a
stabilita systému. Pro ucCely pouziti u komunikaci je nutny staticky posudek. NiZze budou
popsany zakladni typy systému TB, které se u nas pouZzivaji.

2.1 Trvala bariéra z pozinkovaného plechu

Spole¢nost NaturaServis s.r.o. pouziva systém TB z pozinkovaného plechu, ktery jsme sami
vyvinuli, nechali ho nezavisle testovat v CHKO Slavkovsky les. Systém byl shledan jako velmi
ucinny a bezchybny, proto jsme jej pfihlasili na Patentovém ufadu jako Uzitny vzor. Jedna se
0 2000mm dlouhé plechové dilce (pouziva se silny pozinkovany plech o tloustce 0,8mm), které
jsou pevné pfichyceny na kovové zemnici sloupky o délce 800mm az 1200 mm, v zavislosti
na vysce bariéry a druhu a sklonu terénu. Kovové kotvici sloupky jsou povrchové upraveny
Zarovym zinkovanim a do terénu se pouze zatloukaji palici, nebetonuji se. Ploché dilce maji
specialni horni i doIni profilovani, které zabrani bariéru pfekonat i ocasatym obojzivelnikim. V
dolni ¢asti dilce je zahnuti proti sméru tahu zivocichdl, které znemozni podhrabat se pod
bariérou, jednotlivé dilce také zpevni a zabrani rustu rostlin pfimo u bariéry, po kterych by
mohli ZivoCichové bariéru prekonat. VySka bariéry nad terén je standardné 50cm, ale
v nékterych lokalitach, zejména pfi vyskytu hadl je vhodnéjsi vySka 70cm nad terén. V horni
¢asti plechového dilu je bariéra ohnuta proti tahu zivo€ich(, kde tento lem nedokazi ani ocasati
obojzivelnici pfekonat. Tato bariéra spolehlivé udrzi obojzivelniky, plazy i jiné drobné ZivocCichy
Vv jim vymezeném prostoru a nepusti je na pfilehlou komunikaci. Systém umoZzniuje pouZiti v
roving, ve velmi €lenitém terénu, prudkém svahu a zvlada i ostré zatacky, napfiklad v lesnim
useku. Je idealni pro napojovani na rizné typy propustku, véetné gabionovych stén. Jednotlivé
dilce jsou do sebe vsazeny s pfesahem a nevznika tak Zadna mezera, problematicka a obvykla
u ostatnich typld TB, zejména pfi sedani zeminy, ktera mize umoznit Cerstvé metamorfovanym
obojzivelnikim bariéru pfekonat. Systém bezchybné funguje i v pfipadé sesedani zeminy. V
pfipadé poskozeni bariéry je mozné poskozené dilce velmi jednoduse vymeénit, aniz by se tim
narusila celistvost ostatnich Casti bariéry. V pfipadé nutnosti vjezdu do prostoru oSetfeném
bariérou, je mozné jeden nebo dva dilce demontovat, pfipadné vyndat i zatluCeny kotvici kolik.
Vznikne tak volny prostor pro vjezd o Sifce cca 380cm. Nasledné je mozné neposkozené
demontované dilce instalovat zpét na puvodni misto. Tento systém ma celou fadu modifikaci,
které je mozné pouzit podle typu podlozi, napfiklad pfi napojeni na lomovy kamen, lity beton,
dlazebni kostky a jiné materialy. Nevyhodou bariéry je okamzité po namontovani jeji leskly
povrch. Ten ale po prvnich destich nebo zimné zeSedne do odstinu, jaky maji napfiklad silni¢ni
svodidla. Bariéra je zabezpecCena proti zcizeni. Instalace nevyzZzaduje pouZziti Zadné techniky,
dilce jsou pevné, ale lehké. Tato TB umi pfekonavat i vodni svodnice, betonové Zlabovky a
dalSi materialy. Modifikace systému je mozné vyuZzit i pro pfevedeni zivocichll suchou cestou
v mostnich objektech a propustcich, napfiklad nad pfili§ prudkym proudem vodoteCe. Na
mnoha mistech po celé republice tento systém slouzi jiz pfes deset let, na nékolika i pres
dvacet let. Byl instalovan u obce Velka Hledsebe, v Hrani¢né u Kraslic, Kdyni, Spindlerové
Mlyné, mezi Hradcem Kralové a Pardubicemi na R 37, v Bfeziné, ve Skalnim Mlyné u Blanska,
v Malé Skale, v Praze Zbraslavi, u Kosi¢ek a na D1105, D3 0309/I a 309/Il, na D4704 na
vodotegich Hlasenec, Zabnik, Milenovec, Splavna, Doubrava a na lokalité u statku a mostku.
Dale v Pertolticich, Pisku a Liberecku. Tento systém TB je pfihlaSen jako Uzitny vzor a bez
souhlasu vlastnika (Roman Rozinek) neni mozné tento systém vyrabét ani instalovat.
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2.2 Trvala bariéra z Traplastu

Tento typ TB je rovnéz vyvinut spolecnosti NaturaServis s.r.o., jako umélohmotna alternativa
k plechové bariéfe. Jedna se o vyrobky z Traplastu, coz je stoprocentni recyklat. Systém je
slozen z nékolika jednotlivych prvkd. Ty jsou tvofeny rovnou deskou, na tu je na spodnim okraiji
prichycen dil tvaru pismene L, ktery brani podhrabani a rustu rostlin v t€sné blizkosti bariéry.
Na hornim okraji je nasazeno a spojovacim materialem pfichyceno madlo, které vytvari lem
nepfekonatelny pro obojzivelniky. Jednotlivé ploché dilce jsou spojeny Ctyfhrannymi sloupky
ze stejného materialu nebo plochymi prvky, v kterych jsou rovné dilce vsazeny. Tento systém
umi pfekonavat i vodni svodnice, betonové Zlabovky a dalSi materialy.

Velkou nevyhodou systému je velka teplotni dilatace. Jednotlivé prvky maiji riznou tloustku,
jsou odlisné vystaveny mrazu nebo naopak vysokym teplotam, jsou volné nad terénem nebo
primo na rostlém terénu a tak dochazi k odliSnému ohfivani nebo chladnuti jednotlivych prvku.
Tato roztazitelnost/smrstovani vytvafi na spojovaci material velky napor a obcas dojde k jeho
prasknuti. Pak se bariéra stava pro drobné Zivo€ichy prostupna. Je mozné systém vybudovat
tak, aby velka dilatace probihala mezi jednotlivymi prvky, které nejsou pevné spojeny a pfitom
nevznikaji netésnosti v bariéfe. Celkové je tento systém komplikovany, naro¢ny na instalaci a
nachylny na poSkozeni. Tento systém TB je pfihlasen jako Uzitny vzor a bez souhlasu

vlastnika (NaturaServis s.r.0.) neni mozné tento systém vyrabét ani instalovat.

PoLED A-A

/
PROYOIOVACI .
/74DLO
%

PO,
51/




2.3 Trvala bariéra z polymerbetonu

Systém TB z polymerbetonu, ktery vyrabi spoleCnost ACO Pro, se €asto pouziva u velkych
liniovych staveb, napfiklad u dalnic. Jednotlivé samonosné prvky maiji po stranach drobny
zamek. Systém se dodava ve dvou vyskovych provedenich 50 a 70cm nad terén. Prvky jsou
mirné zahnuté proti sméru migrace drobnych zivocichll. Na vrchnim okraji je maly lem branici
prekonani bariéry obojzivelnikim. Prvky maiji integrovanou drobnou stfedovou listu, ktera
prvky zpeviuje. Ve spodni €asti je ploSka branici obojzivelnikim se pod bariérou podhrabat.
Strana prvkd od komunikace se zasypava materialem, coz ji ¢ini samonosnou a odolnou proti
tlaku. Prvky maiji piskovou barvu a nenarusuji okoli. Soucasti systému jsou i pfechody pres
vozovku, kdy se do télesa komunikace vyfizne zafez, do ného se po technickych upravach
vloZi tunelové prvky z polymerbetonu, umoziujici pfekonat vozovku. Svrchni strana téchto
tunelovych prvku je perforovana nebo plna. Tyto tunelové dilce maji nuthou homologaci pro
CR. Na lesni a polni cesty se pouzivaji obdobné prvky kryté rostem.

Tento systém je vhodny pro pouziti v roviné. Nelze jej nebo jen velmi obtizné pouzit v Clenitém
terénu, plnym zatacek, pfechodovych stuprili a v mistech kde je malo mista nebo nelze vjet
téZkou technikou. Jednotlivé dily jsou velmi téZké a manipuluje se s nimi pomoci hydraulické
ruky. Systém vyzaduje podbetonovani nebo peclivé hutnéni podkladového materialu. Problém
nastava pfi poSkozeni nékterého z dilcl, kdy je nutna jeho vyména (napfiklad pfi havarii
vozidla nebo padu stromu). Bo€ni zamky komplikuji vyménu a je vétSinou nutné rozebrani
vétsiho useku. PFi sedani zeminy vznikaji netésnosti umoznujici podle velikosti pranik
drobnych zivo&ichl. Tento systém neumi pfekonavat i vodni svodnice, betonové Zlabovky a
dalsi materialy. Velkou vyhodou téchto vyrobkl je dlouha Zzivotnost a odolnost proti
poveétrnostnim vlivim. Nehrozi zde zcizeni.




t v TEEYy
tﬁ-—‘rvrv?;.

i-iji-vf‘

dddddddd

CEBFE PP P |

= - - FAE SIFYE v
ACO PRO —aby i Zaby bezpecne Dreslv pfes silnici®

L
ACO PRO - Tunelove prvky AT 500 a AT 200: ;.l

- dvé velikosti podchodu pro rlizné poZadavky aplikace [%
- Stérbinové a uzaviené provedeni e
- vy8Kku vyrovnavajici prvky |
- material polymericky beton: - bezpeény hladky povrch £
- ekologicky

- mrazu i soli odolny
- nenasakavy



2.4 Trvala bariéra z plastovych pasii

Tento pomérné novy systém trvalych bariér ze zeleného plastu dobfe zapada do pfirody.
Pfedpokladame, Ze se jedna o vyrobce Titan Multiplast, a pouzity material je polypropylen nebo
polyetylen. Nevime, jestli je tento materidl mozné dodavat i ve vétSich rozmérech (SirSich
pasech), nez je cca 40cm na vySku. Systém je tvofen pasy, kdy je vysSi ¢ast tvofena rovnym
dilem a svrchni ¢ast stejného dilu je mirné ohnuta proti pfedpokladané migraci zivocichu.
Jednotlivé pasy jsou spojeny spojovacim materialem. Systém nema na dolnim okraji plosku
branici podhrabani nebo rustu rostlin v bezprostfedni blizkosti bariéry, je zakon€en rovinou
kolmo sméfujici k zemi.

Velkou nevyhodou je tepelna dilatace, ktera zplsobuje velké pnuti na spojovaci material, ten
praska a v bariéfe vnikaji netésnosti umoznujici pranik drobnych Zivocichli na vozovku. Pokus
neni mozné systém vyrabéti v SirSich pasech, je bariéra nizka a pro skokany pomérné snadno
prfekonatelna.







2.5 Trvala bariéra betonova

Tato bariéra je tvofena velkymi betonovymi prefabrikaty, které se bézné pouzivaji k rozdéleni
pruht na komunikacich. K instalaci tohoto systému je nutna jefabova technika a naprosto
rovny terén. | v mirné nerovném terénu do sebe dilce pfesné nezapadaji a vznikaji vétsi
netésnosti, kterymi midzou mensi zabky a Colci snadno proniknout. Pouzitelnost tohoto
systému je snad jen pfi postaveni pfimo na okraj komunikace. Pro pouziti na vétSiné lokalit je
tento systém nevhodny.

2.6 Trvala bariéra z betonovych zlabovek

Material na tento typ bariéry je tvofen svisle zakopanymi zZlabovkami, které se originalné
pouzivaji na odvod vody podél komunikaci. | tato bariéra je schopna zabranit nékterym druhum
obojzivelnikld v migraci nezadoucim smérem. Jeji u€innost je dobra zejména pro ropuchy, které
se nedokazi pod zakopanymi dilci podhrabat a Sikmina v horni €asti, vytvofena zakopanim
dilcd, jim zabrani dilce prelézt. Tento typ pomérné snadno pfekonavaiji skokani stihli (Rana
dalmatina). Vétsi Cast jedincl, zejména téch putujicich v bezprostfedni blizkosti bariéry, ale
systém neprekona. Pro ocasaté obojzivelniky je bariéra ale pomérné dobfe prekonatelna. Po
zakopani dilci do zemé a po jejim sesedani vznikaji drobné netésnosti, které Colci a drobné
metamorfované zabky snadno prekonaji. Velmi také zalezi na pedclivosti pfi instalaci. Tento
systém pomérné dobie slouzi u Brna v Zebétiné.




3. Zajmova lokalita

3.1 Lokalizace
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3.2 Strucny popis

Zajmova lokalita, Vydrické nadrze I, Il a lll se nachazeji v udoli ficky Vydrica. Celé okoli nadrzi
je zalesnéno s malymi oslunénymi plochami. Uzemi spravuji Mé&stské lesy Bratislava. Cela
lokalita je velmi hojné navstévovana lidmi a slouzi jako méstsky park a zéna klidu. Velké
mnozstvi lidi zde jezdi na kole, bruslich, s ko¢arky nebo podnikaji pési prochazky. V lokalité,
zejména ve spodnégjsi Casti, je pomérné velka frekvence projizdéjicich automobill, ale i do
horni ¢asti zajizdi fada z nich v€etné linkového autobusu. | pfes skute€nost, Ze je zde vjezd
osobnim automobilim umoznén jen na zakladé povolenky, je frekvence tak velka, ze ohrozuje
mistni obojzivelniky. Nejvice ohrozenym druhem jsou ropuchy bradavi¢naté (Bufo bufo).
V nejohrozengjSich mistech byly v minulosti instalovany doCasné bariéry, na kterych byl
obojzivelnici odchytavani a pfenaseny na druhou stranu komunikace k jednotlivym nadrzim.

Na nékterych usecich se abundance ropuch pohybovala fadové v tisicich jedincl, tedy byla
velmi vysoka.

11



4. Metodika

Pro vypracovani navrhu realné a u€inné ochrany obojzivelnikd a dalSich drobnych Zivo&ichu
na této zajmové lokalité bylo nutné ucinit nékolik dalezitych krokd. Prvnim krokem bylo
seznameni se s poskytnutymi materialy. PfedevSim se jednalo o mapovy podklad
s vymezenim jednotlivych Usekl, kde byla v minulosti instalovana TB. Tento material také
uvadi, jak silna byla migrace v kazdém jednotlivém Useku. Toto je velmi dulezité, aby nebyla
TB pfili§ kratka nebo naopak zbyteéné dlouha kvuli jednotlivym exemplafiim. Cilem instalace
TB neni zachranit uplné kazdého jednotlivce, to by bylo pfiliS nakladné, ale ochranit mistni
populace proti hromadnym uhynim na pfilehlé komunikaci.

NejdulezitéjSi byla dvoudenni terénni pochlizka, ktera zahrnoval seznameni se s celou
lokalitou a navrhnout realné a cilené opatfeni na ochranu mistnich obojzivelniku, ale i ostatnich
drobnych Zzivogichll. Zaroven bylo nutné stanovit délku a vlastni trasu trvalé bariéry, véetné
umisténi novych propustku.

Podrobné jsme prostudovali uvedené materialy, které také ukazuji, kde byla v minulosti
instalovana do€asna bariéra.
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o Useky 1-2, 4-5 a 6-7 — smerova migracia k rybnikom, useky t.¢. bez zédbran, evidované radovo
desiatky az stovky ropuch, ktoré sa presuvajti po ceste, resp. rovnobezne s cestou

e tsek 2-3 — hlavny migracny tah do 1. rybnika, na ktorom sa budujti popri ceste do¢asné zébrany
(napr. v r. 2019 prenesenych 12 535 ropuch, v r. 2018 prenesenych 9334 roptich)

e (sek 3—4 — hlavny migracny tah do 2. rybnika, na ktorom sa v st¢asnosti nebuduji zdbrany
(v minulosti ked sa stavali zabrany sa pocty prenesenych roptich pohybovali radove v tisicoch)

e (sek 7-8 — hlavny migracny tah do 3. rybnika, na ktorom sa budujti popri ceste do¢asné zabrany
(napr. v r. 2019 prenesenych 931 roptich, v r. 2018 prenesenych 780 ropuch), na tiseku sa
nachadzaju dva t.c. nefunkéné podchody bez trvalych navadzacich zariadeni
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Horny tsek — 1. a 2. rybnik
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5. Navrh opatreni

Predlozeny navrh opatfeni na ochranu obojzivelnik(l a dalSich drobnych ZivoCichli zasadnim
zpusobem FeSi jedno z koliznich mist, kde dochazi pravidelné k prejizdéni obojzivelnikl. Tato
situace se Casto feSi doCasnou bariérou, ktera se kazdy rok v jarnim obdobi instaluje a po
odeznéni tahu se zase deinstaluje. Pfi tomto zplsobu ochrany ale stejné dochazi k velkym
Uuhynim pod koly automobild, a to zejména na zacatku jarni migrace, kdy do¢asna bariéra neni
jesté nainstalovana. Dale jsou uhyny pfi zpétném tahu vykladenych obojzivelnika, kdy je
docasna bariéra jiz odstranéna a velké ztraty jsou pfi tahu Cerstvé metamorfovanych jedincu.
Trvala bariéra (dale jen TB) v této lokalité feSi ochranu na komunikaci systémoveé, nikoli jen
castecné a jen v dobé jarniho tahu, kdy ostatni migrace zlstavali nechranéné. Navrh pocita
s oboustrannou instalaci, tedy po obou stranach komunikace. TB musi obojzivelniky navést do
vyhovujiciho propustku, aby se mohli pfi své migraci sami dostat k rozmnozovacimu stanovisti
a nasledné zpét do hibernacniho prostoru.
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5.1 Systém trvalé bariéry.

Délka TB z pozinkovaného plechu, ktera je bezobsluzna, je navrzena tak, aby zasadnim
zpusobem ochranila obojzivelniky, ale i ostatni drobné ZivocCichy, ktefi by jinak museli
pfekonavat nebezpe&nou komunikaci.

Oboustranna (po obou stranach komunikace) trasa trvalé bariéry méfi celkové 2.470 m.
Celkové bude nutné vybudovat 7 novych pfechodl pro obojzivelniky ze Stérbinovych prvki
ACO Pro, které maji pro mistni komunikace homologaci. Dale budou pfekonany 4 uvozy,
tvofené drobnym pfemosténim z TB. Také bude nutné oSetfeni stavajicich sedmi pésin pomoci
tubosidert rizné délky. Dalsim opatfenim bude instalace rostu ACO Pro do lesni cesty v délce
10 m. V této lokalité by byl pouzity nizky typ TB, tedy s vySkou nad rostly terén 50 cm. Nas
navrh trasy TB, o celkové délce 2.470 m, vychazi z mistniho Setfeni a z letitych zkuSenosti
s touto problematikou, které jsou podrobné popsany v metodickych materialech: ,Projekty na
ochranu obojzivelnikd”. (Rozinek R., 2001); “Bariéry branici vstupu obojzivelnikl do vozovky.”
(Rozinek R., 202); “Bariéry na ochranu obojzivelniku: prakticky navod k pouziti”. (Rozinek R.,
2011); “Bariéry pro obojzivelniky a drobné savce”. (Rozinek R., 2011).

5.1.1 NavrZena trasa TB

Navrzena trasa TB vychazi zinformaci o jarni migraci, ale pfedevS§im z mnohaletych
zkuSenosti s touto problematikou. Pfi terénni pochizce byl bran zfetel na potvrzené a
predpokladané jarni, zpétné i pozdéjSi migrace z jednotlivych Vydrickych nadrzi. Trasa TB je
navrzena jen u tfech ze Ctyf nadrzi. Spodni, ¢tvrta nadrz je od komunikace vzdalena a neni
nutné zde ochranu obojzivelnikl systematicky fesit. Dale jsou podrobné popsany trasy TB u
jednotlivych Vydrickych nadrzi

1. Usek

prava strana=312mTB

< mok¥ad > = 3 =4

90m od zaéatku po pfechod ACO Pro

—Y

222m od prechodu po iy

pfechod ACO Pro

Prechod ACO Pro 12m

= Pfechod ACO Pro 12m
- - [j \\(:\ ,\...
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Trasa TB na prvnim uUseku na pravé strané zacne na louce u odpocinkové plochy, v urovni
sloupku se stfiSkou, a povede podél chodniCku a pfilehlého mokfadu vpravo od bariéry az
k planovanému nové zbudovanému pfechodu pro obojzivelniky z prvkid ACO Pro. Tato trasa
méfi 90 m. Pfechod pfes komunikaci bude mit délku 12 m. Dale TB povede na konec mokfadu,
za nim se odkloni doprava a povede na hrané louky a lesa, tésné pod svahem. Zde bude
muset dvakrat pfekonat drobny uvoz, kudy pfi prudkych destich stéka voda. Tento pfechod
uvozu bude feSen drobnym mostkem z TB, aby voda mohla pod bariérou volné odtékat a aby
obojzivelnici tudy neprosli na komunikaci. Trasa dale povede na paté svahu a za autobusovou
zastavkou se od svahu odkloni k chodni¢ku a komunikaci, kde se napoji na dalSi pfechod
z prvka ACO Pro, dlouhy rovnéz 12 m. Zde tento Usek na pravé strané konci.

Zacatek trasy TB zacne v urovni sloupku se striSkou
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Foto dvou Uvozu
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Trasa |. Useku na levé stran& zaéne na stejném misté jako na pravé strané. Povede podél
komunikace tak, aby jedinci prechazejici Vydricu a sméfujici do mokrfadu na pravé strané
komunikace se na tuto komunikaci nedostali a museli putovat podél TB az k pfechodu ACO
Pro, kterym se dostanou k mokfadu. Tato vzdalenost od zaCatku TB po pfechod pro
obojzivelniky je rovnych 100 m. Za pfechodem povede TB jesté 74 m do zatacky Vydrice a i
komunikace. Tak budou obojzivelnici i z této strany nasmérovani do pfechodu.

listou povede

V prostoru za Cy - T




2. Usek
prava strana =440 m TB

- sw /A
37’ @rQ

396m od pfechodu ACO Pro po Uvoz pied autobusovou zastavkou

Trasa druhého useku na pravé strané zac¢ne u prechodu pro obojzivelniky a povede dale podél
komunikace. Pro snazS$i instalaci a méné rusSivy vliv na navstévniky, bude trasa vedena mirné
ve svahu mezi stromy, pfiblizné v trase instalovani doCasnych bariér. Po 60 m trasy bude
instalovan dalSi novy pfechod pro obojzivelniky z prvkid ACO Pro stérbinovy, v délce 12 m. Po
dalSich 160 m bude druhy stejny pfechod, jen bude Siroky 10 m. To znamena, Ze na délce 220
m bariéry budou instalovany dva pfechody pro obojZivelniky. Trasa dale povede pfes maly
uvoz feSeny mostkem z TB a umoziujici pfipadny odtok vody. Po dalSich 176 m je dalSi uzky
uvoz a dalSich 44 m je trasa, ktera obchazi zezadu autobusovou zastavku a cela trasa témito
metry kon&i na boku mostniho télesa.

Zde zacina usek €. 2 na pravé strané
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Zde neni dostatek prostoru pro chodce a TB, ta bude vyse ve svahu
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Zde se trasa TB bude drzet paty svahu

Dalsi drobny tvoz
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leva strana =483 m TB
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Trasa useku €. 2 za€ina 20 m dlouhym usekem od pfechodu pro obojzivelniky (kdy bude
vedena z jeho pravé strany) podél péSiny. Dale je trasa vedena od pfechodu pro obojZivelniky
(tentokrat z levé strany pfechodu) 400 m po zabradli. Nevime, zda se bude zabradli ménit, coz
se da predpokladat. Pfedpokladame ale, Ze zde né&jaky typ zabradli bude instalovan, a tak by
TB byla na néj pfichycena, coz by akci zlevnilo, nebyly by potfeba na tento usek kotvici koliky,
ale jen spojovaci material. V této trase budou dva pfechody pro obojzivelniky popsané v useku
pravé strany. Po skonceni zabradli povede TB 16 metrl po schody Vydrické nadrze ¢. .
V téchto 16 m bude nutné instalovat kratky, 2 m dlouhy tubosider, ktery umozni pfistup
vypoustécimu zafizeni — pozeraku. TB bude pfivedena ke schodisti do vody, kdy spodni schod
bude slouZit jako pfirozena bariéra. Tento kratky usek povede za dfevénou boudou, a to ze
strany od vody. Je mozZné, Ze tato dfevéna stavba bude odstranéna. Na trase TB se ovSem nic
nezmeéni, jen nebude nutné délat tak ostry uhel kolem tohoto dfevéného objektu. Dale z druhé
strany povede trasa 3 m dlouha k tubosideru zabudovaném ve zpevnéné pésiné kolem nadrze.
Pfes pésinu bude tubosider dlouhy 5 m. Od tubosideru bude trasa TB pokracovat dalSich 44
m, po kterych se napoji na mostni téleso.
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Zabradli na levé strané useku €. 2.

Vyznaceni konce zabradli, dfevéna stavba a pésina do které se zakomponuje tubosider

vy
7




Za direvénou boudou povede TB ke spodnimu schodu schodisté

v v o

Tuto pésinu pomuze zachovat instalovany tubosider v délce 5m
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Tento usek bude povede po hrané vegetace a mezi strom
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Trasa TB tohoto useku bude ukonéena na boku mostniho objektu




3. Usek

prava strana =210 m TB
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6m terén a 20m pol prechod ACO Pro
zébradli k preghodu

Trasa praveé strany tfetiho useku, podél Vydrické nadrze €. Il. bude v jejim stfedu prferusSena.
Zacina od stény mostniho objektu a vede podél pésSiny 4 m, pak pomoci 6 m dlouhého
zabudovaného tubosideru prekona pésSinu a za nim povede 20 m k zabradli. Po zabradli
povede trasa TB 57 m k nové zbudovanému pfechodu pro obojzivelniky. Od tohoto pfechodu
povede trasa dalSich 105 m, rovnéz po zabradli, k dalSimu novému pFfechodu pro
obojzivelniky. Za nim bude jen kratka, 4 m dlouha navadéci TB. DalSi usek podél nadrze bude
bez TB. Ta za¢ne az u konce Vydrické nadrze €. Il, a to od nové zbudovaného pfechodu pro
obojzivelniky. Povede jen 20 m po zabradli do zatacky, kde prava strana tohoto useku skonci.

Od mostu povede TB 4 m po pésinu oSetrenou pomoci tubosideru




Za pésinou s tubosiderem povede trasa 20 m k zabradli
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Leva strana tohoto tfetiho useku zacne od mostniho objektu a povede za difevénou stavbou,
kdy se po jejim prekonani vrati podél lesni cesty ke komunikaci. Tento usek bude dlouhy 58 m
a bude koncit u ACO prechodu pro obojzivelniky v délce 10 m. V této trase TB je jesté lesni
cesta, ktera bude pfekonana zabudovanym ACO rostem v délce 10 m. Za pfechodem pro
obojzivelniky povede trasa TB 106 m k dalSimu pfechodu pro obojzivelniky, rovnéz v délce 10
m a dale dalSich 126 k dalSimu pfechodu, také 10 m dlouhému. Kousek za nim je péSina, ktera
bude osSetifena tubosiderem v délce 5 m. Od posledniho pfechodu povede trasa 36 m k lesni
pésing, ktera bude oSetfena tubosiderem v délce 3 m. Pak bude TB pokracovat jesté 54 m,
kde skonci tento usek. Od posledniho pfechodu na konec je to tedy jesté 90 m.
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Dvé pésiny v této trase tretih
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Po dlouhém useku bez TB zacina Ctvrty usek na praveé strané u znacky €. 6, u informacni
tabule. Odtud vede trasa 44 m po funk&ni propustek s vodoteci. Za nim vede 8 m k lesni cesté,
ktera bude oSetfena pomoci tubosideru v délce 4 m. Od Cela tubosideru povede 70 m ke
stavajicimu kovovému rostu, ktery bude nutné vycistit a upravit jeho Cela. Dale vede dalSich
95 m po dalSi stavajici kovovy propustek. Za nim je po 6 m cesta, ktera bude oSetfena
tubosiderem v délce 5 m. Déale povede trasa TB 38 m kde skonci prava strana tohoto ¢tvrtého

useku.

Trasa ¢tvrtého Useku pravé strany zacina u zna¢ky na chodniku



Stavajici kovové propustky vyzadujici vyciSténi a upravy cel
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V téchto mistech konci TB (':tvrtho useku na pravé strané
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leva strana=210m TB
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Trasa TB Ctvrtého useku na levé strané bude relativné kratka. ZacCina kratkym zahnutim podél
asfaltové cesty k parkovisti a pokracuje 210 m dale ke konci Vydrické nadrze €. lll., kde za
koncem zabradli konCi cely usek. V trase jsou dva stavajici kovové propustky, u kterych bude
nutné zajistit jejich vycisténi a upravu jejich Cel.
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V této zatacce zacina trasa TB leva strana t?etio useku

5.2 Dalsi opatreni

Aby tento navrh byl uplny a byla zajiSténa bezpe¢na migrace obojzZivelniku, plazl, ale i
ostatnich drobnych zZivo€ichu z jedné strany komunikace na druhou a zpét, bude nutné
realizovat i dalSi opatfeni nez jen instalovat systém trvalych bariér. DalSi vyvolana opatfeni
bude nutné realizovat z divodu zachovani prostupnosti a komfortu pro mistni navstévniky.

35



5.2.1 Stavajici propustky

Soucasti navrhovaného opatieni je i vyCisténi a uUprava obou Cel stavajicich kovovych
propustkl, které nemaiji idealni svétlost, ale migraci umoznuji. Bude nutné vlastni tubus
vycistit, nejlépe proplachnout tlakovou vodou. Také strhnou zeminu ze stran, aby byla zajisténa
co nejveétsi prahlednost propustkem. Dale bude nutné upravit zejména cela téchto propustku
ze strany od nadrze.
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5.2.2 Prechod pro obojZivelniky

Pfechod pro obojzivelniky z tunelovych Stérbinovych prvkd se zabuduje pfimo do vefejné
komunikace. Jedna se o polymerbetonové prvky, které se zapusti do povrchu vozovky. Jedna
se o specifickou stavebni praci, kterou musi proveést stavebni firma, zabyvajici se pracemi na
komunikacich. Do télesa vozovky se vyfizne drazka, do které se podle prfesného
technologického postupu vlozi tunelové prvky. Mohou byt pouzity jen tyto prvky, jelikoz maji
pro mistni komunikace jako jediné homologaci. Do téchto tunelovych prvkl jsou obojzivelnici i
dalSi drobni ZivoCichové navadéni pomoci systému TB. Tyto prvky jsou vyrabény v piné a
perforované formé. Do prostoru, kde se daji oCekavat kola automobill, je vhodnéjsi umistit
prvky piné, aby podtlak kol necinil prochazejicim obojzivelnikim problémy a ,nenasaval“ je a
usmrcoval je o strop tunelového prvku. V misté uprostfed kazdého pruhu se naopak umistuji
perforované prvky, aby do tunelu pronikalo svétlo. Tunelové prvky musi mit pfesah pfes vlastni
asfaltovou plochu, aby bylo mozné na né systém TB ukotvit. V pfipadé této lokality bude nutné
tyto typy pfechodu zbudovat hned v poctu 7 kusu. Alternativou tohoto pfechodu je podchod
vybudovany pomoci protlaku pod komunikaci, ale tato varianta je technologicky
komplikovangjsi.

Polymerbetonovy

pfechod s napojenim na TB N

o S

aturaServis s.r.o.

i
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Polymerbetonovy prechod pro obojzivelniky tvoreny z tunelovych Stérbinovych prvki

ACO PRO — aby i Zaby bezpelné .presly pres silnici*
ukazka aplikaci:

ACO PRO — aby i Zaby bezpeé&né .pfesly pfes silnici*

ACO PRO - Tunelové prvky AT 500

Perspektive:

Amphibientunnel AT 500
Art.-Nr. 00504

ACQ PRO —aby i Zaby bezpeéné ,piesly pies silnici*

ACO PRO - Tunelové prvky AT 500 a AT 200:

dvé velikosti podchodu pro riizné poZadavky aplikace
Stérbinové a uzaviené provedeni
vySku vyrovnavajici prvky _
material polymericky beton: - bezpe&ny hladky povrch
- ekologicky
-mrazu i soli odolny
-nenaséakavy




5.2.3 Zabezpeceni jedné lesni cesty

V jednom pfipadé navrhujeme oSetfit lesni cestu Sirokou 10 m (vjezd lesni techniky v zatacce)
pomoci rostu z prvkd ACO Pro. Cesta je pfili$ Siroka, nez aby mohla byt oSetfena jako ostatni
cesty a pésSiny pomoci tubosideru. Proto zde bude pouzit tento specialni rost. K nému navede
TB obojzivelniky, ti vlezou do roStu a bezpecné jim projdou a dale jsou zase chranéni
pokracujici TB. V tomto misté Ize oCekavat vétsi pohyb obojzivelnikl a ti pfi vstupu na rost jim
propadnou a budou pokracovat k jednomu z okrajli, kde jej bude zase chranit TB.

ACO PRO — aby i Zaby bezpecné ,presly pres silnici*

ACO PRO - Ukoncovaci Zlaby vedlejSich cest:
- aby cesta k podchodiim nebyla pferusena
- rosts velkymioky pro propadnuti obojZivelnikl
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Ukoncovaci zlab SR 400 G

Rozmeéry SR 400 G

5.2.4 Zabezpeceni lesnich cest

Aby obojzivelnici, plazi i ostatni drobni zivoCichové mohli bezpe€né migrovat na druhou stranu
komunikace, bude nutné je bezpecné prevést pres prostor sjezdl na lesni cesty a drobné
stezky. Respektive je bezpeCné provést pod témito sjezdy. K tomuto ucelu vyuziva
NaturaServis s.r.o. tzv. tubosidery. P¥i jejich pouziti se ve sjezdu vyhloubi malou mechanizaci
ryha, do piskového loZe se polozi patficné dlouhy tubosider, spravnym technologickym
postupem se navrstvi zhutnéna zemina. Sjezd mimo komunikaci je tedy zachovan i pro pojezd
téZkou technikou. Trasa TB je pfichycena na stény kulaté trouby — tubosideru a zivoCichové
putujici podél TB jsou navedeni do tubosideru a na druhé strané dale pokracuji podél dilc(
bariéry az k mistu, kde mohou komunikaci podejit. V této lokalité bude nutné takto zabezpecit
hned 7 usekUl cesti¢ek a pésin.
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Reseni sjezdu na polni cestu pomoci tubosideru
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Alternativou ochrany lesnich cest jsou mobilni vrata, ktera Ize dle potfeby otevfit a zaaretovat
a po vjezdu nebo vyjezdu je zase zavfit. Na svém spodnim okraji maji instalovan pramyslovy
kartac, ktery vyrovna nerovnosti terénu a neumozni obojzivelnikim proniknout na komunikaci.
Domnivame se ale, Ze tyto vrata nejsou vhodna na mista, kudy €asto prochazeji navstévnici.
Zivogichové putujici podél bariéry se dostanou bezpeéné na druhou stranu sjezdu, kde putuji
podél TB dale az k propustku, kterym projdou na druhou stranu hlavni komunikace, k rybniku
nebo naopak od ného. Jedinci, ktefi pljdou pfimym smérem na lesni sjezd, se mohou na
komunikaci dostat. Aby k tomu nedochazelo je mozné pies celou Sifku sjezdu instalovat
mobilni TB, v podobé oteviracich a zaviracich vrat. Ty mohou byt Siroké az 5 m, a umoznuji
tedy prujezd i téZké lesni technice. Na krajich sjezdu budou pevné instalovany sloupky
s pevnymi panty. K nim budou pfichycena dvoukfidla vratka se systémem TB. Spodni okraj
bude zabezpelen primyslovym kartaCem, aby nerovnostmi ve sjezdu nepronikali
obojzivelnici. Pro vjezd do prostoru postaci vratka otevfit a po vyjeti zase zavfit. Cely systém
je zabezpecen proti zcizeni. TB je pfichycena pfimo na krajni sloupky branky.

Schématické Feseni oSetfeni prostoru sjezdu na lesni cestu — pohled shora

plechova (pozink) bariéra

pieplatovani branici praniku obojZivelnika
: trvala bariéra
. . e — natloukaci
- hmoZdinky
L X L] L] } L]
kotvici patka
kovovy rdmecek s pantem
nesouci plechovou bariéru
sloupek s pantem
pfivafeny na patku Pohled se shora
pevné pfichycenou
do komunikace
hmOiquaml a Zdroj: R. Rozinek )
chemickou kotvou komunikace

Schématické resSeni osetfeni prostoru sjezdu na lesni cestu — ¢elni pohled

plechova bariéra na

kovovém ramecku 5 %
kovovy ramecek 30/30

{5

<: sloupek

privafeny
na patce

- o~
stabilizacni
vysouvaci prvek

kotvici patka s
hmozdinkami préimyslovy kartaé komunikace
Zdroj: R. Rozinek brénici priniku
obojZzivelnikd pod
bariérou
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6. Zaveér

PfedloZzeny navrh na trvalou ochranu migrace obojzivelnikli zasadnim zpusobem napom(ze
dlouhodobému udrzeni populaci jednotlivych druhu v této lokalité a jejich Sifeni dale do SirSiho
okoli. Zajisti nejen ochranu jarniho tahu, pfi kterém €asto hromadné obojzivelnici hynou, ale i
ochranu dalSich, vleklych migraci v prubéhu celého roku. Instalaci systému TB bude zajisténa
i ochrana celé fady dalSich drobnych Zivoc€ichd, ktefi mohou expandovat do Sirokého okoli a
udrzuji tak biologickou hodnotu této lokality. Navrh TB je koncipovan tak, aby minimalizoval
ruSivy vliv navstévniku udoli Ficky Vydrica. PFi terénni pochlizce a proméfrovani jednotlivych
udaju se cela fada navstévnika zajimala o nasi ¢innost a vesmés vSichni tazatelé velmi vitali
systémové FeSeni ochrany mistnich obojzivelnik(. NeplUsobi dobrym dojmem, kdyzZ je pfi
prochazce nutné prekraCovat kadavery prejetych zivocicha.
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