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OPIS TECHNICZNY

1. Dane ogdlne.
1.1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy modernizacji lesnej drogi
wywozowej — oddz. 253,193,184 w Lesnictwie Cynkow.

Droga wewnatrzzaktadowa zlokalizowana na dziatkach : 2710, 2709, 2702, 2701 2695,
2692, 2684, 2719

obreb: Cynkéw (0001),

gmina: Koziegtowy (2409025),

powiat: Myszkowski,

wojewodztwo: Slgskie

Zakres opracowania obejmuje branze drogowg.

Dtugos¢ utwardzonej nawierzchni wynosi L=1800m.

Zakres rzeczowy roboét zostat ustalony podczas wizji lokalnej w terenie, przeprowadzonej
z udziatem Inwestora i Projektanta.

Branza drogowa obejmuje wykonanie utwardzenia nawierzchni jezdni linii wywozowej
mijanek, rozjazdow ttuczniem kamiennym i zaklinowaniem warstwg ttucznia, klincem
oraz miatem kamiennym, wykonanie miejsc postojowych i sgczka.

1.2. Inwestor:

Panstwowe Gospodarstwo Le$ne
Lasy Panstwowe

Nadlesnictwo Swierklaniec
42-622 Swierklaniec

ul. Oswiecimska 19.

1.3. Podstawa opracowania.

« umowa z Nadles$nictwem Swierklaniec

- podktady mapowe dostarczone przez Nadle$nictwo Swierklaniec
» wskazania Inwestora — dane wyjsciowe do projektu,

» pomiary inwentaryzacyjne do celdow projektowych,

« drogi lesne — poradnik techniczny

1.4. Opis stanu istniejacego.

Istniejgca nawierzchnia drogi to nawierzchnia gruntowa.
Stan techniczny istniejgcej nawierzchni jezdni jest bardzo zty.
Wystepuja liczne deformacje w przekroju poprzecznym i w profilu podtuznym.
Szlak wywozowy bedacy przedmiotem opracowania jest szlakiem silnie uczeszczanym.
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Szlak wywozowy jest w sieci drég lesnych elementem podstawowym.

Jego utwardzenie ma na celu :

- udostepnienie drzewostanéw zrebowych jak rowniez ma stanowi¢ szlak niezbedny do
obstugi transportu lesnego i sSrodkéw komunikaciji.

Odwodnienie ciggu komunikacyjnego terenu odbywa sie powierzchniowo w teren.
Istniejgca droga o statucie drogi DOJAZDU POZAROWEGO.

2. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO.

2.1. Analiza geotechnicznych warunkdéw posadowienia drogi.

Po przeprowadzonej  wizji terenowej stwierdzono na analizowanym terenie
mieszaninie kruszywa dolomitowego. Z uzyskanych informacji wynika iz droga byta
remontowana a w ostatnim okresie modernizowana metodg recyklingu (recyklerem).
Warstwy istniejgce wystepujgce w podtozu stanowig dobre podtoze dla posadowienia
projektowanej Inwestyciji.

2.2. Analiza warunkéw wodnych posadowienia drogi.

Po przeprowadzonej wizji terenowej stwierdzono na analizowanym terenie iz teren
jest o prostych warunkach gruntowo wodnych, warstwy przepuszczalne — bez
koniecznosci wykonywania rowdéw odwadniajgcych, poza jednym miejscowym
obnizeniem terenu, gdzie zaprojektowano sgczek i dét chtonny

2.3. Wplyw eksploatacji gérniczej
Powierzchnia dziatek objeta projektem zagospodarowania nie lezy w strefie szkéd
gorniczych.

2.4. Wplyw inwestycji na sSrodowisko.

Planowane przedsiewziecie swym przebiegiem nie obejmuje Zzadnych obszarow
chronionych, ani nie znajduje sie w ich bliskim sgsiedztwie. Realizacja niniejszego
przedsiewziecia nie wywrze réwniez bezposrednich, jak i posrednich, negatywnych
skutkéw na srodowisko.

- informacja o zastosowanych technologiach/materiatach.

Materiaty stosowane do wykonania zaplanowanych robot spetniajg wszelkie
wymagania krajowych przepisow prawnych oraz uregulowan zawartych w Ustawie
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. 2004 nr 92 poz. 881
z pézn. zm.). Posiadajg stosowne parametry techniczne i atesty, ktére potwierdzajg
ich bezinwazyjny wptyw w kontekscie zastosowania w warunkach lesnych.
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Planowane technologie i metodyka robdt nie majg negatywnych znamion
w odniesieniu do oddziatywania na Srodowisko m.in. na faune, flore, grzyby,
siedliska, wode, powietrze oraz glebe. Ich zastosowanie minimalizuje
prawdopodobienstwo  wystgpienia  nieoczekiwanych  szkéd w  obszarze
wykonywanych prac, a takze zwieksza bezpieczenstwo oséb wykonujgcych
zamierzone cele.

- opis ucigzliwosci na srodowisko.

Planowane prace nie wplywajg na zmiane warunkéw s$rodowiskowych.
Nie wymagajg rowniez wykonania dodatkowej oceny w postaci szczegodtowego
raportu
o0 oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko. Wykonanie okreslonych zadan
wedtug zatozonej metodyki prowadzi do uzyskania korzysci dla srodowiska
przyrodniczego m.in.:
- skanalizowanie ruchu turystycznego pozwoli na unikniecie nadmiernego
wydeptywania roslinnoéci runa lesnego poza drogg lesna, a takze zmniejszy ryzyko
wystgpienia pozaru
o charakterze antropogenicznym,
- skanalizowanie przysztych potokow fadunkdéw, ktore odcigzg pozostate drogi
o stabszych parametrach nosnych, przetozy sie na zmniejszenie wystepowania
zjawiska zageszczenia sie wierzchnich warstw gleby w bliskim ich sgsiedztwie.
Planowane przedsiewziecie bedzie wykonane z nalezytym szacunkiem
i zgodnie z zatozeniami, tj. przy zachowaniu réwnowagi w srodowisku przyrodniczym
oraz walorow krajobrazowych. Po wykonaniu zadania nie bedzie konieczno$ci
wprowadzenia strategii dziatan kompensacyjnych.

2.5. Drogawywozowa w planie.

Przebieg geometryczny drogi w planie pozostawiono bez zmian, tzn. dostosowano
do aktualnego przebiegu za wyjatkiem utwardzenia brodu.
Catkowita dtugos¢ szlaku przeznaczonego do utwardzenia wynosi L=1800m.
Zaprojektowano :
e wykonanie nawierzchni jezdni szerokosci 3,5m 2z tlucznia kamiennego
i zaklinowanie tlucznia klincem oraz miatem kamiennym;
e wykonanie obustronnych poboczy o szerokosci 0,5m z tlucznia kamiennego
(31,5 - 63,0mm) o spadku 6%;

e wykonanie rozjazdéw dwustronnych o promieniach tukéw R=6mi R-12m;
wykonanie 8 (osmiu) mijanek o catkowitej dtugosci 65m kazda (najazd 21m,
pas zasadniczy 23m, zjaz 21m), w tym mijanki przy rozjezdzie;
wykonanie dwoch placéw postojowych o wymiarach 15m x 5m kazdy;
odtworzenie rowow 21mb;

Wykonanie dotu chtonnego 5m x 5m x 1,2m jedna skarpa tagodna;
Wykonanie 1 (jednego )sgczka 50cm x 70cm x 500cm kruszywa 40-80mm.



2.6. Zestawienie podstawowych elementéw drogi

Rozjazdy jednostronne:

- KM 0,0+68 rozjazd jednostronny o promieniach tukéw 6m (75,50m? warstwa dolna,
57,0 m? warstwa gorna);

- KM 0,5+50 rozjazd dwustronny o promieniach tukéw 6m i 12 m (73,24m? warstwa
dolna, 56,24 m? warstwa gorna; 88,00m? warstwa dolna, 42,0 m? warstwa gorna);
- KM 0,9+59 rozjazd dwustronny o promieniach tukéw 12 m (116,4,m? warstwa
dolna, 108,20 m? warstwa gérna; 100,20m? warstwa dolna 92,50 m? warstwa gorna);

Rozjazdy dwustronne:

- KM 0,5+50 rozjazd dwustronny o promieniach tukéw 6m i 12 m (73,24m? warstwa
dolna, 56,24 m? warstwa gorna; 116,40m? warstwa dolna, 108,20 m? warstwa gorna);
- KM 1,1+00 rozjazd dwustronny o promieniach tukéw 12 m (116,4,m? warstwa
dolna, 108,20 m? warstwa gérna; 116,4,m? warstwa dolna, 108,20 m? warstwa
gorna);

Mijanki:

- KM 0,1+70 mijanka M1;
- KM 0,3+60 mijanka M2;
- KM 0,5+77 mijanka M3;
- KM 0,6+80 mijanka M4;
- KM 0,8+80 mijanka M4a;
- KM 0,9+90 mijanka M5;
- KM 1,2+80 mijanka M6;
- KM 1,5+70 mijanka M7;

Place postojowe:

- KM 0,5+50 plac postojowy 5mx15m (6 miejsc postojowych);
- KM 1,1+00 plac postojowy 5mx15m (6 miejsc postojowych);

Zbiorniki chtonne:

- KM 1,2+50 zbiornik chtonny 5m x 5m x 1,2m z rowem oraz sgczkiem kamiennym,;

2.7. Drogaw przekroju poprzecznym.

Zaprojektowano wzmocnienie istniejgcej nawierzchni jezdni poprzez:

1. Wykonania rownania nawierzchni na dtugosci 1800m na szerokosci 5m
2. Ulozenie warstwy ttucznia o statej grubosci 20cm po uwatowaniu na catej
dtugosci.



2.8. Ulozenie warstwy tlucznia kamiennego 31,5/ 63mm,
sklinowanie warstwa klinca 4 / 31,5mm, zamulenia miatem
0,075/ 4mm.

Przed uktadaniem nawierzchni ttuczniowej catos¢ powierzchni drogi nalezy wyrownac
réwniarkg z formowaniem do $rodka szlaku. Réwnanie nawierzchni nalezy wykonaé
na szerokosci 5,5m zgarniajgc istniejgce kruszywo do Srodka szlaku. Nastepnie
powierzchnie nalezy zagesci¢ walcem. Na tak przygotowane podtoze nalezy uktadac
ttuczen.

Nawierzchnie ttuczniowe wykonac¢ z kruszywa naturalnego tamanego uzyskanego
z rozdrobnionych skat, doprowadzonego do stanu spoisto$ci metoda watowania
z uzyciem wody i zaklinowaniem warstwy ttucznia klincem oraz miatem kamiennym.
Wspotczynnik zageszczania tlucznia podczas watowania wynosic ma Srednio
1,3-1,35.

Nalezy rozscieli¢ warstwe tlucznia by jego warstwa wynosita min.15 cm
(po uwatowaniu) przy grubosci catej konstrukcji nawierzchni 20 cm zgodnie
z projektem.

Ukfadanie kruszywa wykonaé rozscietaczem.

Nastepnie nalezy rozpoczg¢ watowanie.

Watowanie rozpoczgé od krawedzi nawierzchni. Walec nalezy przesuwaé ku
srodkowi nawierzchni najezdzajgc zawsze 20-30cm poprzednio watowanego pasa.
Po pierwszych trzech lub czterech przejazdach nalezy rozpoczg¢ polewanie ttucznia
woda. (procedura polewania bedzie bezwzglednie wymagana).

W czasie watowania nalezy zwraca¢ uwage na ewentualne tworzenie sie fal,
zapadniec i innych nieréwnosci nawierzchni.

Nierébwnosci niezwitocznie usung¢ (podsypywanie tlucznia Ilub usuwanie jego
nadmiaru).

Pierwsza faza watowania konczy sie gdy przed walcem przestajg tworzyc sie fale.
Faza druga polega na utozeniu i wgniataniu materiatu klinujgcego.

Nalezy rozscieli¢ warstwe klinca (4 / 31,5mm) by jego warstwa wynosita min.5 cm
(po uwatowani) aby wypetni¢ puste przestrzenie miedzy ziarnami ttucznia oraz
wykonac warstwe wierzchnig zgodnie z projektem.

Nastepnie nalezy rozpoczg¢ watowanie nawierzchni kilkoma przejazdami ciezkiego
walca. Ziarna materiatu klinujgcego nie powinny by¢ rozgniatane. Podczas
klinowania i watowania polewa sie nawierzchnie woda, wmiata materiat szczotkami
i zwieksza szybkos¢ watowania.

Po zakonczeniu drugiej fazy watowania przystepuje sie do fazy trzeciej, polegajacej
na posypaniu nawierzchni kruszywem drobnym granulowanym 0,075-4mm — miatem
(warstwa ok. 1 cm) do zapetniania najdrobniejszych szczelin i wolnych przestrzeni.
Warstwe te o grubosci ok. 1cm watuje sie dodatkowo kilkoma przejazdami walca
i polewa woda co stuzy zamuleniu poréw gornej warstwy nawierzchni. Warstwa
zostanie catkowicie wgnieciona w warstwe poprzednig.

Wykonac pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne o nachyleniu i=3%.

Pochylenie poprzeczne pobocza i=4% w kierunku pobocza.




Konstrukcja dla mijanek i miejsc postojowych.

Nawierzchnie ttuczniowe wykonac z analogicznie jak dla rozjazdéw z zastrzezeniem
iz warstwa docelowa ma mie¢ grubos¢ 40 cm po uwatowaniu.

Warstwe podbudowy grubosci 35 cm po uwatowaniu nalezy zageszczac na dwa razy
(20 cmi 15cm).

Nastepnie nalezy rozscieli¢ warstwe klinca (4 / 31,5mm) by jego warstwa wynosita
min.5 cm (po uwatowani) aby wypetni¢ puste przestrzenie miedzy ziarnami ttucznia
oraz wykonac warstwe wierzchnig zgodnie z projektem.

Nastepnie nalezy rozpoczg¢ watowanie nawierzchni kilkoma przejazdami ciezkiego
walca. Ziarna materiatu klinujgcego nie powinny by¢ rozgniatane. Podczas
klinowania i watowania polewa sie nawierzchnie woda i zwieksza szybkos¢
watowania.

Po zakonczeniu drugiej fazy watowania przystepuje sie do fazy trzeciej, polegajgce;j
na posypaniu nawierzchni kruszywem drobnym granulowanym 0,075-4mm — miatem
(warstwa ok. 2 cm) do zapetniania najdrobniejszych szczelin i wolnych przestrzeni.
Warstwe te o grubosci ok. 2cm watuje sie dodatkowo kilkoma przejazdami walca
i polewa woda co stuzy zamuleniu porow goérnej warstwy nawierzchni. Warstwa
zostanie catkowicie wgnieciona w warstwe poprzednia.

Wykonac¢ pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne o nachyleniu i=3%.

Pochylenie poprzeczne pobocza i=4% w kierunku pobocza.

3. Odwodnienie.

W celu prawidtowego odwodnienia linii gospodarczej zastosowano niezbedne
pochylenia podtuzne i poprzeczne.

Woda opadowa odprowadzana bedzie grawitacyjnie poza obreb drogi.

Nalezy wykonac sgczek z kruszywa i row ktory nalezy doprowadzi¢ do wykonanego
dotu chtonnego.

4. Uwagi koncowe.

- Wszelkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami,
pod kierownictwem i nadzoru os6b uprawnionych.
- Po zakonczeniu okresu gwarancyjnego oraz ewentualnie przeprowadzonych
naprawach gwarancyjnych nalezy pozostawi¢ (we wskazanym przez inwestora
miejscu) 10 m* kruszywa o uziarnieniu 4-31,5mm, oraz 3m® miatu, - ktéry postuzy do
napraw konserwacyjnych nawierzchni.
- Odbiorowi podlega¢ bedzie:
- koryto po wyprofilowaniu i przygotowaniu do utozenia kruszywa,
- dolna warstwa kruszywa (z pomiarem migzszosci warstwy i szerokosci drogi
co 100m),
- gbérna warstwa kruszywa (z pomiarem migzszosci warstwy i szerokosci drogi
co 100m) na catg gtebokos¢ warstwy,
- Odbiorowi koncowemu podlegac bedzie:
- cechy geometryczne mijanek i rozjazdow (w tym migzszosci poszczegoélnych
warstw),
- odtworzenie i odmulenie rowow,



Wykonawca zapewni ze swej strony pracownikow niezbednych do wykonania badan
kontrolnych. Miejsca i ilo§¢ wykonanych otworow badawczych wskazywane bedag
przez komisje odbiorowg w trakcie odbioru.

- Odbiorowi gwarancyjnemu (okresowemu i koncowemu) podlega¢ bedzie stan
nawierzchni drogi. W przypadku stwierdzenia wystgpienia ubytkow wykonawca
zobowigzany jest je wykonacC we wlasnym zakresie i na wiasny koszt.

Ponadto w okresie gwarancyjnym Wykonawca zobowigzany jest, po uzgodnieniu
z Inwestorem, dokonac¢ wszelkich ewentualnych biezgcych napraw nawierzchni, bez
wskazywania zrédta powstania ubytkow nawierzchni.

5. Podstawowe dane do kosztorysu.

e Mechaniczne plantowanie powierzchni gr. srednia 15 cm:
- ciag gtéwny z poboczami, rozjazdami i mijankami 12100,0m?

e Dla warstwy gr. 15cm (kruszywo 31,5-63,0mm) szerokosci 4,5m

cigg gtowny z poboczami, rozjazdami (75,50 + mijankami, placami postojowymi)
12100,0m?,

- rozjazdy warstwa dolna 875,38m?;

e Dla warstwy gr. 5cm (kruszywo 4,0-31,5mm) szerokosci 3,5m,
- cigg gtéwny z rozjazdami 7256,0 m? (w tym - rozjazdy warstwa gérna 736,78m?>;

e Dla warstwy gr. 40cm (kruszywo 31,5-63,0mm- 20cm, oraz 4,0-31,5mm gr. 5cm),
- mijanki 7 x 132m? + 164m” = 924m?® +164m?* = 1088m?,
- place parkingowe 2 x 75m*= 150m?;

e Miatowanie catej powierzchni ciggu gtéwnego, rozjazddéw i mijanek (kruszywo 0,075-
4,0mm, gr. 2cm),
- cigg gtéwny z rozjazdami i mijankami 7256+1088+150 = 8494,0m>;

e Wykonanie 1 sgczka z kruszywa 40-80mm - 0,50m x 0,70m x 5,0m = 1,75m?>;
e Odtworzenie rowéw 21mb;

e Wykonanie dotu chtonnego 5m x 5m x 1,2m = 30,0m?>.



