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2. SIRSIE VZTAHY

Pévodny vjazd bude zruSeny
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Navrhovany vjazd (nova poloha)

ZruSené parkovacie miesta

ZruSit minimalne tri

parkovacie miesta
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3. ZEMNE PRACE

V rdmci zemnych prac budl realizované vykopy a zhutnené nasypy zo stabilizovanej zeminy
v miestach navrhovanych komunikécii a spevnenych pléch.

Vhodna zemina sa pouzije do nasypu, prebyto¢nd zemina ziskana z Uzemia sa uskladni na
medzidepéniu zeminy na pozemku investora. Po dohode dodavatela s investorom sa pouZije pre
dalSie uclely. Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050
Zemné prace.

Na stavebnej plani v podlozi komunikacie je pozadované Edef,2 min = 45MPa ana plani
nestmelenej podkladovej vrstve zo Strkodrvy Edef,2 min = 60MPa pri Edef,2 / Edefl < 2,0, pri
pouZiti jemnozrnnych zemin, resp. < 2,5, pri pouZiti hrubozrnnych zemin.

Zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vihkost rozprestretej
zeminy sa pred zafatim prac nesmie odlisovat od hodnoty optimalnej vihkosti stanovenej skuskou
PS o viac ako 3% (pri zeminach s Ip 17 o viac ako 5%). V pripade vac8ej odchylky odsuhlasi
zastupca investora spdsob Upravy previhéenej zeminy.

Plan pod vozovkou komunikacie a spevnenych pléch musi byt upravena v zmysle poZiadaviek
uvedenych v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii — z&kladné ustanovenia pre
navrhovanie.

V hornej 0,5m vrstve nasypu a zarezu moézu byt pouZité len zeminy velmi vhodné (STN 72 1002
Klasifikacia zemin pre dopravné stavby), s maximalnou objemovou hmotnostou vacésou ako 1650
kg/m3. Upravené podlozie sa musi zhutnit hladkym valcom. Miera zhutnenia pre sudrzné
a nesddrZzné zeminy je stanovena v STN 73 6133. Teleso pozemnych komunikéacii (tabulka 4 a 5).
Dokonéena plafi musi byt zhotovitelom chranena — nesmua byt na nej skladky materialov ani
parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

V pripade, 7Ze sa v podlozi nachadzaji zeminy, ktoré nie su vhodné pre podklad pod vozovku
(predovietkym plastické ily a hibSie spra3e), pre zabezpecenie Gnosnosti podlozia je potrebné
vykonat’ Upravu podloZia. Rozsah a spdsob vymeny bude rieSeny pod/a pokynov geotechnika.
O nutnosti vymeny je nutné informovat investora.

Predpoklada sa realizacia cementovej stabilizacie.

Vykopy Vv ochrannych pasmach podzemnych vedeni budd realizované ru¢nym vykopom. Pred
zafatim vystavby je nutné dat overit a vytycit podzemneé inz. siete prislusnymi spravcami. Okrem
vytyCenia sieti spravcami je nutné overit polohu a hibku sieti overovacimi ruéne kopanymi
sondami. Prelozky Ci ochrany jednotlivych sieti s rieSené v samostatnych objektoch.
Svahy suU navrhnuté v sklone 1:2 a budd ohumusované (hr. 150 mm) a zatravnené.

Pri vykonavani prac zhotovitel zabezpeci:

o udrziavanie poriadku a Cistoty na stavenisku a v okoli stavby

0 dodrzanie dopravnych tras pre odvoz stavebného odpadu a dovoz stavebného materialu

o aby dopravné prostriedky opuGstali stavenisko v stave, v ktorom nebudl znelistovat
mimostaveniskové komunikacie

o organizovanie dopravy a stavebnej dinnosti efektivne s minimalizaciou zafaZenia
komunikacii

0 znizenie prasnosti podla potreby kropenim a zakryvanim sypkého materialu

o0 ukladanie stavebného odpadu separovane do prislusnych kontajnerov.

4. TECHNICKE RIESENIE

Vystavba objektu ,Dopravné napojenie, parkoviska a chodniky“ vznikla z poZziadavky zabezpedit
dopravné poZiadavky rieSeného Gzemia pre dopravu fudi a materialu.

Ucelom navrhovanych komunikacii je:

Umoznit vjazd do areéalu pre zamestnancov a navstevnikov DSS

vytvorit odstavné a parkovacie miesta pre zamestnancov a navstevy rieSeného Gzemia
zabezpedit pristup ku novostavbam pre hasiéské vozidla

zabezpelit vjazd vozidiel zaAsobovania a dopravnej obsluhy
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Navrhované Uzemie je dopravne napojené na jestvujlicu miestnu cestu (ulica Sladkovicova)
priamym odbocenim cez obrubnik cestny so skosenim 1,5/1,5 ako miesto leziace mimo cesty.

Cesta SladkoviCova je zaradena do funkcnej triedy Mz8,5/50.
Jestvujuci chodnik v mieste vjazdu nebude preruseny (konstrukéne sa upravi).

Vzhl/adom na majetko pravne pomery nie je mozné vyu?it jestvujici viazd a novy je nutné posunuat
na pozemky vo vlastnictve mesta.

V mieste navrhovaného vjazdu je nutné odstranit jestvujici obrubnik, ktory sa nahradi nabehovym
obrubnikom a odstrania sa aj jestvujice kon3trukéné vrstvy chodnika (zrealizuja sa nové, pre
pojazd vozidlami kategrie N1 a N2).

V mieste, kde sa osadi novy cestny obrubnik je nutné zarezat jestvujuci asfalt a odstranit
konsStrukcie potrebné pre jeho osadenie. Priestor medzi jestvujucou vozovkou a obrubnikom sa
doasfaltuje a vSetky spoje sa zaleju pruznou asfaltovou zalievkou (respektive bitimenovou
naliepaciou paskou).

V ramci rieSeného vjazdu je nutné zrusit minimalne tri jestvujlice parkovacie miesta. Ich
nahradenie je plne v kompetencii mesta (ndhradné novovybudované parkovacie miesta budu na Ul.
Sladkovi¢ovej medzi terajSou Socialnou poistoviiou a novou budovou strediska DSS Doména na
parcele ¢, C-KN 1793/102 ako pokracovanie vybudovaného parkoviska BSD 498).

Na jestvujiucom parkovisku sa zrealizuji dopravné ostrovéeky z plastovych obrubnikov
(minimalizovanie zasahu do vozovky).
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Z dopravného hladiska sa predpoklada vjazd do rieSeného Uzemia prioritne pre vozidla kategérie
N1 (vozidla projektované a konstruované na prepravu tovaru s najvacSou pripustnou celkovou
hmotnostou neprevySujicou 3 500kg).

Dopravna obsluha (zimna ddrzba, odvoz TKO a podobne) Uzemia sa predpokladad vozidlami
kategorie N2 (vozidla projektované a konstruované na prepravu tovaru s najvacSou pripustnou
celkovou hmotnostou vy3Sou ako 3 500 kg, ale neprevysSujucou 12 000 kg), kde sa
dopravne obmedzi maximalna celkova d/zka suprav 8,0m.

Cesty v ramci rieSeného Gzemia st navrhnuté ako dvojpruhové obojsmerné tcelové cesty CiastoCne
nepristupné verejnej premavke. Zakladna Sirka vozovky je navrhnutad 5,5 a 6,0m (s rozSirenim
v smerovom obluku). Smerové trasovanie cesty je navrhnuté s jednym smerovym oblikom
s polomerom R=5,0m.

Zaistenie dostatoCného rozhladu sa dosiahne odstranenim prekazok v rozhladovom trojuholniku.
Na ploche rozhladového trojuholnika sa musia odstranit vsetky prekazky braniace rozhladu a to
nad plochou vymedzenou spojnicami bodov leziacich vo vyske 0,9m nad Groviou hran oboch
cestnych telies.

hlavna komunikacia o
meﬂzﬂi .
Y sToP

Parkovacie miesta pre osobné vozidla v ramci rieSeného Uzemia sU navrhnuté pre kategoériu O2
(pripojné vozidla s najva¢sou pripustnou celkovou hmotnostou vy3Sou ako 750 kg, ale
neprevysujucou 3 500 kg). Zakladny predpokladany rozmer vozidla pre navrh parkovacich pléch
je dlzka vozidla 4,75m a Sirka (bez spatnych zrkadiel) 1,75m.

Parkovacie miesta su navrhnuté:

- s kolmym radenim a so zakladnym rozmerom stojisk 2,5*5,25m v polte 5 stojisk, dve
parkovacie miesta s rozmerom 2,5*5,25 s manipula¢nym priestorom 1,0m pre osoby so
zdravotnym postihnutim. S pozdlznym

- s pozdiinym radenim a so zakladnym rozmerom stojisk 2,6*5,75m v pocte 3 stojiska.

Celkovy pocet parkovacich miest je 10 parkovacich miest.

Parkovacie miesta su od komunikacie oddelené beténovym obrubnikom cestnym uloZzenim do
beténového I6zka s bocnou oporou.

Parkovacie miesta pri chodniku su lemované beténovym obrubnikom cestnym so skosenim 12/4
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ulozenym do beténového I6zka s bo¢nou oporou. Stavebne bude obrubnik osadeny na vysku
100mm nad niveletu parkoviska.

Parkovacie miesta pri vodnej zdhrade su lemované beténovym obrubnikom cestnym bez skosenia
ulozenym do beténového I6zka s boCnou oporou. Stavebne bude obrubnik osadeny na vysku
nivelety parkoviska.

Sudastou rieseného Uzemia su aj chodniky, rozptylové plochy a namestia zaradené do funkénej
triedy D1 (upokojené komunikacie - peSie zony a obytné ulice, obytné zény). Chodniky
a rozptylové plochy st navrhnuté tak, aby umoznovali bezpecny pohyb chodcov (samostatné trasy
mimo ciest) v rAmci rieSeného Gzemia s minimalizovanim nebezpecnych a koliznych bodov.

V mieste vstupu je vzhladom na majetkoprave pomery Sirka chodnika 1,0m, ktora sa postupne
rozsiruje na 1,7m. Sirka chodnika je navrhnuta s ohladom na to, e sa nejedna o verejne pristupny
chodnik (vyuzivany bude navstevnikmi a obyvatelmi DSS).

Na prekonanie vySkového rozdielu je navrhnuty oporny murik so zabradlim osadeny na hranicu
parcely.

5. NAVRH RIESENIA BEZBARIEROVEHO UZIVANIA STAVBY

Vyskové rozdiely na komunikaciach pre chodcov musi mat obrubnik s vySkou naslapu maximalne
20mm. Nadvéazujice $ikmé plochy pre chodcov mézu mat pozdlzny sklon maximalne v pomere 1:8
(12,5%) a prie¢ny sklon maximalne v pomere 1:50 (2,0%).

Pouzité materidly pre hmatové Upravy — beténova dlazba zamkova pre nevidiacich. PeSie
pristupové trasy musi splfiovat podmienky pre pouZivanie stavby osobami s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie

6. KONSTRUKCIA VOZOVKY

Spevnena plocha z betdnovej dlazby

Chodnik — beténova dlazba

Beténova dlazba ,,SEMMELROCK CITYTOP“ (alebo zhodny ekvivalent) 60mm
Podkladné 16Zko z kameniva fr. 4-8mm DDK 30mm
Kamenivo spevnené cementom CBGM Csys 120mm
Strkodrva fr. 0-32mm SD 180mm
Chodnik — mlat
Zmes ilovitej hliny a vapencového piesku fr. 0/4mm 40mm
Strkodrva fr. 0/16mm 200mm
Strkodrva fr. 0/32mm 200mm

Separacna geotextilia 200-300g/m?2
- Pbdvodny terén
Komunikécia v rAmci parkoviska

Betonova dlazba ,,SEMMELROCK EKOgreen* (alebo zhodny ekvivalent) 80mm
Podkladné 16Zko z kameniva fr. 4-8mm DDK 40mm
Netkana textilia na zychytavanie ropnych latok ,Reo Fb*

Strkodrva fr. 0-32mm 150mm
Strkodrva fr. 0-63mm SD 220mm

Drenazny geokompozit MACDRAIN AB“ (alebo zhodny ekvivalent)

Parkovisko
Beténova dlazba ,,SEMMELROCK EKOdrein“ (alebo zhodny ekvivalent) 80mm
Podkladné 16Zko z kameniva fr. 4-8mm DDK 40mm
Netkana textilia na zychytavanie ropnych latok ,,Reo Fb*
Strkodrva fr. 0-32mm 150mm
Strkodrva fr. 0-63mm SD 220mm

Drenazny geokompozit MACDRAIN AB“ (alebo zhodny ekvivalent)
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Dlazba bude ukladana na lozna vrstvu s drveného kameniva fr. 4-8mm s velkostou 8kar 3 aZz 5mm
vyplnenym kremicitym pieskom. Pokladku dlazby je nutné realizovat podla technickych podmienok
vyrobcu. Vzhladom na mechanické namahanie dlazby vozidlami je nutné pouzit systém

s integrovanou poistkou proti posunu.

Inteligentnéa technoldgia Skar sa Specialne koncentruje na poziadavky pléch s vysokym dopravnym
zatazenim. Vdaka usporiadanym spojovacim, distanénym a fixaénym prvkom sa vzdy

docieli normou pozadovana $irka skar. To umoznuje vyplnenie Skar podla normy pri minimalnom
dotyku jednotlivych kociek.

7. VYPOCET NAROKOV NA STATICKU DOPRAVU

Kapacita narokov na staticktl dopravu bola stanovena v zmysle s STN 73 6110 / Z2.
Celkovy pocet stojisk na rieenom Gzemi sa vypocita podla vzorca:

N=1,1*%00+1,1*Po™* kmp* kqd

N —celkovy pocet stojisk v rieSenom regidne/Gzemi/objekte
Po - zakladny pocet parkovacich stojisk
Oo - zékladny pocet odstavnych stojisk

Kmp - regulacny koeficient mestskej polohy pri¢om pristup do oblasti, kde
Je obmedzeny mozny pocet parkovisk musi zabezpecit dostatoéna

ponuka MHD, ktora sa musi preukazat navrhom

Ka - stcinitel vplyvu delby prepravnej prace

Koeficient 1,1 zahfha aj 10% rezervu stojisk pre kratkodobé parkovanie navstev verejne
pristupnych

Funkcné vyuzitie objektu: dom s opatrovatelskou sluzbou
Pocet klientov : 25 klientov
Potreba narokov odstavnych stojisk: 1 stojisko/4 klientov

N=1,1*00 + 1,1* Po* kmp * kd
N=1,1*00+1,1*6,3*1,0*0,8
N = 5,5 stojiska = 6 stojisk

Funkcné vyuzitie objektu: dom s opatrovatelskou sluzbou
Pocet zamestnancov : 12 zamestnancov
Potreba narokov odstavnych stojisk: 1 stojisko/4 zamestnancov

N=1,1*00 + 1,1* Po* kmp * kd
N=1,1*0,0+1,2*3,0*1,0*0,8
N = 2,7 stojiska = 3 stojiska

Celkova potreba parkovacich miest v zmysle s STN 73 6110/Z2 pre rieSené Uzemie je minimalne 9
parkovacich miest. V ramci projektovej dokumentéacie je navrhnutych 10 parkovacich miest, Co
vyhovuje potrebam prevadzky.

V zmysle Z.z. ¢. 532/2002 z celkového poétu stojisk je potrebné vyhradit 4% pre osoby
s poruchou pohybu a orientacie. Z celkového poétu 10 parkovacich miest je nutné vyznadit
minimalne 1 stojisko.

8. ODVODNENIE KOMUNIKACIE

Na odvadzanie povrchovych véd sa vyuziju povrchové odparovacie plochy (vodné zahrady), ktoré
vytvoria dostatoCne velké akumulacné priestory na zachytavanie privalovych zradzok a umoznia
pomalé plytké vsakovanie do horninového prostredia kombinované s vyparom v suchom obdobi.
Plytké vsakovacie drenadze a odparovacie plochy su velmi vhodnou alternativou najméa pre zrazkovo
deficitné oblasti.

Cestna plan (neslazi na zachytavanie povrchovych vdéd — ochrana zemnej plane proti spodnej vode)
je odvodnena jej prieCnym sklonom min. 3 % do navrhnutych trativodov, ktoré s zaustené do
vsakov (vodnych zahrad). HIbka trativodu je 0,40 m, resp. min 0,25 m. Pre pozdlzny trativod sa
pouziju perforované drenazne rary z plastickych hmét DN 160 (STN 13 8740), rary sa uloZia na
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pieskové 16Zko hr. min. 70 mm, obsyp sa zhotovi zo Strkopiesku frakcie 4 — 12 mm a obalia sa
geotextiliou.

Sucastou systému na odvadzanie povrchovych je pouZzitie textilie NTRF, ktora v pripade havarie
dokéaZe zachytit ropné latky pred priesakom do podloZia.

Vdaka pouzitiu novych vysokopevnych poréznych a hydrofébnych vlakien s velkym povrchom
(0,6m2/g) sa Zivotnost textilie zvysila a nie je obmedzena (pdvodny material sa nasytil a vy&erpal
svoju sorpénil kapacitu za minimalne 20 rokov). Material, z ktorého je textilia vyrobena prepusta
vodu a ropné latky zachytava sorpciou na povrchu. Na parkovisku sa pouzije textilia s membranou
minimalne 400g/m?

Poloha textilie v konStrukcii parkoviska (pod kamenivom fr. 4-8mm) je navrhnuti tak, aby
v pripade havarie boli stavebné prace ¢o najmensie a nebolo potrebné rozoberat’ celi konstrukciu.
V pripade havéarie (Uniku ropnych latok) sa rozoberie dlazba v okoli minimalne 2,0m od
poSkodeného miesta a odstrani sa nasytena textilia (zlikviduje sa Specializovanou a odbornou
firmou s opravnenim na likvidovanie ropnych latok). Nasledne sa nahradi poSkodeny uUsek novou
textiliou s preplatovnim minimélne 10cm po celom obvode.

Po predpokladanej (pévodnej) dobe nasytenia (20rokov) sa skontroluje stav textilie na kontrolnych
Usekoch a v pripade potreby sa poSkodena textilia vymeni. V ramci vykonavanych sond sa vykona
aj rozbor vzorky podlozia pod textiliou, ¢i nedo3lo k priesaku do podlozia. Nasledne sa bude
kontrola realizovat’ kazdych 5 rokov (v Usekoch s pévodnou textiliou).

Ak sa vymeni textilia na celom parkovisku, skisky sa budu realizovat’ za dalSich 20 rokov, pod/a
pévodného predpisu.

Sucastou vodnych zahrad je aj perforovana rira DN250, ktora bude vyustena do navrhovanej
vsakovacej Sachty.

9. DOPRAVNE ZNACENIE TRVALE

Dopravné znacenie trvalé a dopravné zariadenia je nutné pouZivat iba v takom rozsahu a takym
spdsobom, ktory nevyhnutne vyZaduje bezpelnost a plynulost cestnej premavky. Dopravné
znacky a dopravné zariadenia musia svojim vyobrazenim zodpovedat skutoénej situacii.

Dopravné znacenie trvalé je vypracované podla STN 01 8020, vyhlasky o pravidlach cestnej
premavky na pozemnych komunikaciach a zdsad pre navrhovanie a umiestnenie dopravného
znacenia.

Boc¢né umiestnenie zvislého dopravného znacenia, dopravného zariadenia a ich nosné konstrukcie
nesmu zasahovat do vymedzenej Casti dopravného priestoru stanoveného volnou Sirkou a volnou
vyskou cesty podla STN 73 6101, STN 73 6110 a STN 73 6201. Najmens$ia vodorovna vzdialenost
bliz8ieho okraja zvislej dopravnej znacky, dopravného zariadenia od vonkajSieho okraja spevnenej
Casti krajnice, pripadne od vozovky ( u miestnych komunikacii od obrubnika) je 0,50m, najvacsia
vzdialenost je 2,00m. Vo vynimoénych pripadoch je moZné v obci najmensiu vzdialenost znizit na
0,30m.

Vyskové umiestnenie — spodny okraj umiestnenych dopravnych znaciek (vratane dodatkovych
tabuliek) je v obci vo vyske minimalne 2,00m nad Groviou vozovky.

Na jednom stlpiku alebo nosnej konstrukcii nesmu byt umiestnené viac ako dve dopravné znacky.
Do tohto poctu sa nezapocCitavaju dodatkové tabulky.

Minimalna vzdialenost zvislého dopravného znacenia v obci je 20m, vynimoéne 10m.

Navrhnuté dopravné znaCenie zvislé je v zakladnom rozmere, reflexnej Gprave s prelisom na
pozinkovanych stlpikoch.
Pri pouzm zvislych dopravnych znadiek je potrebné dodrzat nasledovné zakladné poZiadavky:
musia mat prislusny certifikat zhody stavebnych vyrobkov — patria v zmysle vyhl.
158/2004 Z.z. do skupiny stavebnych vyrobkov ¢. 0514
ich vyobrazenie musi byt vyhotovené v zmysle vyhl. ¢. 30/2020 Z.z.
rozmery musia zodpovedat STN 01 8020 a STN 01 8020/Z2
polomer zaoblenia prednej (¢elnej strany musi byt vaési ako 10mm — STN EN 12 899-1
material konstrukcii a upevriovacich prvkov a nosi¢ov musi zodpovedat STN EN 12 899-1
a STN EN I1SO 12 944-5
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Vodorovné dopravné znacenie sa prevedie na olisteny a suchy povrch nastrekom bielou farbou pre
vodorovné dopravné znacenie (ZEBAKRYL, SYNOLAK) s prisadou BALOTINY.

Néstrek sa aplikuje na pripravenu vozovku pri teplote od 5°C do 30°C. Doba schnutia je cca 20
minat pri teplote 20°C a preto minimalne pocas tejto doby je potrebné nastriekan plochu ochranit
pred prejazdom vozidlami. Minimalna davka farby je 0,65kg/m? a balotiny 0,23kg/m?Z.

10.DOPRAVNE ZNACENIE DOCASNE

Za ucCelom vykonania potrebnej organizacie dopravy, ktorou sa zabezpeci ochrana ucCastnikov
cestnej premavky v oblasti pracoviska je potrebné vyznalit pracovisko prenosnym dopravnym
znacenim.

Prenosné dopravné znacky a dopravné zariadenia urCené na zabezpecenie pracovisk na ceste sa
moéZu pouzivat len v takom rozsahu a takym spésobom, ako to nevyhnutne vyzaduje bezpecnost a
plynulost cestnej premavky.

Pokyny a informacie prenosnych dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni si nesmd navzajom
odporovat a nesmu byt nelogické alebo nezmyselné.

Prenosné dopravné znacenie je nutné aktualizovat v silade s postupom prac a po ukondeni prac
musi byt neodkladne odstranené.

Zvislé dopravné znacky pouzivané na zabezpelovanie pracovisk musia byt vyhotovené v reflexnej
Uprave, zakladnom rozmere a na Cerveno bielych nosiCoch. Vodorovné dopravné znacenie bude
realizované samolepiacou znackovacou féliou alebo znacCkovacou farbou.

Viditelnost prenosnych ZDZ vo dne udava chromatickost (trichromatické suradnice x, y) a
koeficient jasu. V zmysle ¢l. 5.2.1.2. v STN EN 12 899-1 musia zodpovedat hodnotam triedy R2
(tabulka 6 v STN EN 12 899-1) pre félie v reflexnej Gprave triedy 1 a triedy 2. PoZadované hodnoty
platia aj pre pripad vyhotovenia pomocou transparentnych sietotlaovych farieb a transparentnych
farebnych folii.

Viditelnost prenosnych znadiek v noci je dana koeficientom retroreflexie R™. Tento koeficient v
zmysle €&l. 5.2.2 citovanej STN musi mat hodnotu triedy Ref,2 resp. Ref,1. Stiéasne musia prenosné
dopravné znacCky zodpovedat' najmenej triedam P3, E2, WL2, PL2, TDB5, TDT6, SP1 alebo SP2.

Dopravné znacky pouZité na vyznalenie pracoviska na komunikacii musia byt na zadnej strane
trvalo oznacené nasledovnymi tdajmi:

- Cislo a datum prislusnej normy

- nazvom vyrobku a prislusnymi poziadavkami klasifikacie vyrobku

- mesiacom a poslednymi dvoma ¢islami roku vyroby

- menom, ochrannou znamkou alebo inym prostriedkom identifikacie vyrobcu alebo

zhotovitela ak nie su jedna osoba
V pripade, ked sa na upevnenie podpernych stipikov prenosnych ZDZ a DZ pouZiva podstavec
volne poloZzeny na komunikacii musi sa zvolit tak, aby bola zabezpelena poZzadovana stabilita
prenosnej ZDZ alebo DZ.

ZDZ, pouzité na oznacenie pracovného miesta, musi byt umiestnené:

- tak, aby nezasahovalo do pracovného priestoru

- na jednom nosi¢i max. 2 znacky rovnakej velkosti a rovnakého vyhotovenia
- cca 0,5 az 2,0 m od okraja vozovky

. min. 0,6 m nad Uroviiou komunikacie

- dopravné znacky rovnakého typu

11.INZINIERSKE SIETE

Pred zaCatim prac realizator
zabezpedi vytyCenie existujlcich podzemnych vedeni v mieste krizovania a subehu s
projektovanou plochou, aby sa prediSlo ich pripadnému poruSeniu pri vykope.

12.VPLYV STAVBY NA ZIVOTNE PROSTREDIE
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Spracovany projekt organizacie vystavby sa zameriava aj na koncepciu organizacie vystavby z
hladiska minimalizovania negativnych vplyvov realizacie stavby na svoje okolie. Vychadza pritom z
posilidenia miesta a technoldgie vystavby pri zohladneni zakona ¢. 17/1992 Zb. o Zivotnom
prostredi, zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie a zakona C.
355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich zakonov a predpisov, ktoré stanovuju pravidla spravania sa Gcastnikov

vystavby aj s ohladom na ochranu jednotlivych zloZiek zivotného prostredia.

13.1. VPLYV STAVBY NA ZIVOTNE PROSTREDIE POCAS VYSTAVBY

Realizaciou stavby neddjde k nepriaznivym vplyvom na Zivotné prostredie. PoCas realizacie bude
na stavbe minimalne zvysena prasnost a hlu¢nost.

PoCas realizacie stavebnych prac, najma pri frézovani asfaltovych vrstiev komunikacie bude
kratkodobo zvy$ena prasnost prostredia. Bodovym zdrojom budu stavebné mechanizmy (prevazne
fréza), liniovym zdrojom prasSnosti sa stane samotné stavenisko.

Néakladné auta budu v obmedzenej dobe (prevazne pri frézovani asfaltovych vrstiev, pri zemnych
pracach a dodavke materidlu na stavbu) pdsobit ako mobilné zdroje znedistenia spalovanim
motorovych paliv.

Opatrenim na eliminaciu pra3nosti je kropenie prasnych povrchov pocas suchého obdobia.
Pri realizacii je nutné reSpektovat nasledovné podmienky:

- pri realizécii stavby je potrebné dbat na to, aby vozidla vychadzajluce zo staveniska
na verejné komunikéacie boli olistené a neznedistovali okolie unikmi ropnych latok,

- pohyby stavebnych mechanizmov obmedzit vyluéne na stavbu, manipulané pasy a
urcené pristupové trasy,

- pocas vystavby minimalizovat nepriaznivé vplyvy obvyklymi opatreniami - kropenie
povrchu a Cdistenie pristupovych komunikécii, minimalizovat zasoby sypkych
stavebnych materialov na stavenisku a zakryt ich povrch, pri hluénych a vibraénych
pracach v blizkosti obytnych zén zohladnit dennti dobu a dni pracovného pokoja,

- pofas vystavby wvylaéit premavku stavebnych mechanizmov v ¢ase noc¢ného
pokoja,

- zabezpedit nakladanie a likvidaciu odpadov vzniknutych pri stavebnych pracach a
pocas prevadzky podla zistenych druhov odpadov v rdmci platnej legislativy, t.z. v
zmysle zakona NR SR & 223/2001 Z. z. o odpadoch a vyhlasky MZP SR &.
284/2001 Z. z., ktorou sa ustanovuje katalég odpadov v zneni vyhlasky MZP SR ¢.
409/2002 Z. z.

13.2. VPLYV STAVBY NA ZIVOTNE PROSTREDIE POCAS PREVADZKY

Ziadne zvy$ené zataze na Zivotné prostredie polas prevadzky sa nepredpokladaju.

Ochrana ovzdusia

Riadi sa zakonom ¢. 137/2010 Z. z. o ochrane ovzdusia a vyhlaskou €. 410/2012 Z. z. ktorou sa
vykonavaju niektoré ustanovenia zadkona o ovzdusi. Podla charakteru prevazne sa vyskytujucich
prac na stavbe sa stavenisko zaraduje do malych zdrojov znedistovania ovzdusia. Nepredpoklada
sa doprava volne loZzenych prasnych materidlov. Ak by sa takého dopravovali (napr. prasny
stavebny odpad) navrhuje sa prekryvanie ich povrchu pri ich doprave.

Ochrana vod

Riadi sa zakonom ¢. 364/2004 Z. z. o vodach — vodny zakon a vyhlaSkou ¢. 418/2010 Z. z. o
vykonani niektorych ustanoveni vodného zékona, podlia ktorych zhotovitel stavby musi pouZzivat
zariadenia, vhodné technologické postupy a zaobchadzat s nebezpeénymi latkami takym spdsobom
aby sa zabranilo neziaducemu zmieSaniu podzemnych vdéd s odpadovymi vodami alebo s vodou z
povrchového odtoku.

Splaskové vody zo socialneho zariadenia staveniska, budi odvadZzané opravnenou organiziciou.
Ochrana proti hluku

Postupuje sa podla vyhlasky MZ SR C¢. 549/2007 Z. z. ktorou sa ustanovuji podrobnosti o
pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi. Predmetnéa stavba sa vSak nachadza mimo obytnej zony.
Ochrana zelene
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14. ODPADOVE HOSPODARSTVO

1. Vznik a likvidacia odpadov

1.1.

1.1.1.

Vznik odpadov

Polas vystavby sa predpoklada vznik réznych odpadov. Nakladanie s odpadmi musi byt v
sulade s platnymi legislativnymi ustanoveniami v oblasti odpadového hospodarstva. Za
odpadové hospodarstvo v priebehu vystavby bude zodpovedat dodavatel stavby, ktory
bude musiet splnit vSetky povinnosti ako producent odpadov, podla zadkona MZP SR
¢.371/2015 Z.z. o odpadoch a nadvazujlicej legislativy (vyhl.365/2015 Z.z.) a podla
vyhlasky MZP SR ¢&. 344/2022 Z. z.

Spésob znedkodnovania:

R1 - vyuzitie ako palivo alebo na ziskanie energie inym sp6sobom

R3 - recyklacia alebo spatné ziskavanie latok (vratane kompostovania)
R4 - recyklacia alebo spatné ziskavanie kovov a ich zltéenin

D1 - ulozenie do zeme alebo na povrchu zeme(napr. skladka odpadov)

1.2.

1.2.1.

1.3.

1.3.1.

Likvidacia odpadov

Pri likvidacii odpadov je pévodca odpadov — v pripade Ze je stavebnikom fyzickd osoba -
generalny dodavatel stavby v pripade, Ze je stavebnikom pravnicka osoba je stavebnik
povinny pri nakladani a likvidacii odpadov plnit povinnosti vyplyvajuce zo Zakona
o odpadoch ¢. 223/2001 Z.z. vratane vietkych jeho priloh a vykonavacich predpisov.

Ohrozenie Zivotného prostredia pri nakladani s odpadmi

Zivotné prostredie pri nakladani s odpadmi podas realizacie stavby nebude ohrozené. Druhy
jednotlivych odpadov sa musia skladovat na oddelenych skladkach. Musi byt zamedzeny
pristup nepovolanym osobam na tieto skladky, aby nedoslo k znehodnoteniu a pripadnému
Gniku do okolitého priestoru. Jednotlivé odpady, ktoré mozno vyuZit, bud( pouZité na
zéklade konzultacie s projektantom. Pdvodca méze zabezpelit vyuZitie alebo zneskodnenie
vSetkych druhov odpadov bud samostatne alebo prostrednictvom opravnenej
sprostredkovatelskej organizacie, ktora zabezpeli prepravu a zneSkodnenie vSetkych
druhov odpadov na zéklade platnych povoleni vydanych prislusnymi organmi Statnej

spravy.
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