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AR D A Narodna dialniéna spoloc¢nost, a.s.
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B.1 OPIS PREDMETU ZAKAZKY

1. Predmet zakazky
Predmetom zakazky je:

- oprava asfaltovych vozoviek v sprave jednotlivych stredisk spravy a udrzby dialnic (dalej len
,SSUD*) a stredisk spravy a Gdrzby rychlostnych ciest (dalej len ,SSUR*) (velkoplo$né aj lokalne),
vymenou degradovanych vrstiev krytu vozovky technolégiou hutnenych asfaltovych zmesi a liatym
asfaltom s ciefom zlep$enia prevadzkovej spdsobilosti krytu a prediZenia Zivotnosti zabranenim
vplyvu poruch na nizSie polozené vrstvy vozovky, podla technickych a kvalitativnych podmienok
tychto sutaznych podkladov;

2. Klasifikacia produkcie:

Opravy vozoviek:
45233000-9. Stavebné prace, prace spodnej a vrchnej stavby dialnic, ciest

Predmet verejného obstaravania sa deli na nasledujuce Casti:

Cast' 1.: Opravy vozoviek v sprave SSUD 1 Malacky

Cast 2.: Opravy vozoviek v sprave SSUD 2 Bratislava

Cast 3.: Opravy vozoviek v sprave SSUD 3 Trnava

Cast 4.: Opravy vozoviek v sprave SSUR 1 Galanta

Cast 5.: Opravy vozoviek v sprave SSUR 6 Cadca a SSUD 6 Martin

Cast 6.: Opravy vozoviek v sprave SSUD 8 Liptovsky Mikulas a SSUD 9 Mengusovce
Cast 7.: Opravy vozoviek v sprave SSUD 10 Beharovce a SSUD 11 Preov

Cast 8.: Opravy vozoviek v sprave SSUR 2 Nova Baria a SSUR 3 Zvolen

3. Rozsah predmetu zakazky
NizSie uvedené mnozstva nie su narokovatelné. Verejny obstaravatel bude v jednotlivych rokoch platnosti
Ramcovej dohody vychadzat z potrieb oprav podla technického stavu vozovky a finanénych moznosti.

Presny rozsah, urCenie lokalit, mena pracovnikov verejného obstaravatela poverenych kontrolou a
preberanim prac, terminy plnenia pocet, druh pozadovanych prac a zmesi, bude upresneny v jednotlivych
giastkovych objednavkach jednotlivych zloziek SSUD, SSUR a odboru BECEP a oprav, v zmysle prijatych
jednotkovych cien, ktoré budu tvorit Prilohu €. 1 Ramcovej dohody.

3.1. Opravy vozoviek

Na zaklade poznatkov z predchadzajucich obdobi je predpokladané — orientacné (nie zavazné) mnozstvo
hlavnej technoldgie - vymeny krytu (obrusnej/ loZznej/ podkladnej vrstvy) vozovky frézovanim a pokladkou
hutnen-ej/(ych) asfaltov-ej(/ych) vrst-vy/(iev) (velkoplodnych oprav) na jednotlivych objektoch :

_ Predpokladany rozsah
Cast’ Stredisko Rocny ;()”r](-_\zc)ipoklad plnenia poé€as trvania
ramcovej dohody (m?)
1 SSUD 1 Malacky 66 625 266 500
2 SSUD 2 Bratislava 45250 181 000
3 SSUD 3 Trnava 68 875 275500
4 SSUR 1 Galanta 46 375 185 500
5 SSU_R 6 Cadca, SSUD 6 37625 150 500
Martin
SSUD 8 Lipt. Mikulas,
6 SSUD 9 Mengusovce 102625 410500
SSUD 10 Beharovce,
7 SSUD 11 Presov 62 625 250 500
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SSUR 2 Nova Bana,

SSUR 3 Zvolen 82 625 330500

Hlavna technoldgia je doplnena o suvisiace prace, ktoré su jej nevyhnutnou sucastou podla STN 73 6121,
ako je spajaci postrek, utesnenie technologickych spojov, utesnenie trhlin a pod.

Predmetom zakazky su aj lokalne opravy rovnakou technoldgiou s vymerou jednotlivych ploch do 200 m?
(sumarna vymera plochy jednotlivych lokalnych oprav na jednej objednavke bude v minimalnom rozsahu 100
m3).

4, Termin plnenia predmetu zakazky:
48 mesiacov odo diha nadobudnutia u€innosti Ramcovej dohody, v terminoch podla jednotlivych objednavok
vystavenych v obdobi platnosti R&mcovej dohody.

5. Miesto plnenia predmetu zakazky:
Predmet zakazky sa bude vykonavat / zabezpec€ovat na nasledujucich usekoch:

Cast 1.:
SSUD 1 Malacky:
- dialnica D2 na useku $t. hranica SR/CR — kriz. Lamag, Bratislava
- dialnica D4 na useku Zahorska Bystrica — kriz. Devinska Nova Ves, Bratislava
- areal SSUD 1 Malacky
- odpogivadla v sprave SSUD 1 Malacky

Cast 2.
SSUD 2 Bratislava:
- dialnica D1 na useku kriz. Pecna, Bratislava — Senec
- dialnica D2 na useku kriz. Lamag¢, Bratislava — $t. hranica SR/HU
- dialnica D4 na useku $t. hranica SR/AUT — Jarovce
- areal SSUD 2 Bratislava
- odpogivadla v sprave SSUD 2 Bratislava

Cast’ 3.:

SSUD 3 Trnava:
- dialnica D1 na useku Senec — Horna Streda
- areal SSUD 3
- odpogivadla v sprave SSUD 3 Trnava

Cast' 4.
SSUR 1 Galanta:
- rychlostna cesta R1 na useku kriz. Trnava, sever — kriZ. Nitra, zapad
- rychlostna cesta R1a na useku kriz. Nitra, zdpad — kriz. Nitra, DobSinského
- areal SSUR 1
- odpogivadla v sprave SSUR 1 Galanta

Cast'5.:
SSUR 6 Cadca:
- dialnica D3 na useku Cadca — &t. hranica SR/PL
- cesta I/11 na tsekoch Zilina - Brodno, Kysucky Lieskovec — O$&adnica, Svréinovec — §t. hranica
SR/CR
- cesta I/11A na Gseku O$8adnica — Cadca
- areal SSUR 6
- odpogivadla v sprave SSUR 6 Cadca

SSUD 6 Martin:
- dialnica D1 na useku Dubna skala — Turany
- rychlostna cesta R3 Martin
- areal SSUD 6
- odpogivadla v sprave SSUD 6 Martin

Cast 6.:
SSUD 8 Lipt. Mikulas:
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- dialnica D1 na useku Ivachnova — Vazec

- rychlostna cesta R3 obchvaty Oravského Podzamku a Trstenej
- areal SSUD 8

- odpogivadla v sprave SSUD 8 Liptovsky Mikulas

SSUD 9 Mengusovce:
- dialnica D1 na useku Vazec — Levoca
- areal SSUD 9
- odpogivadla v sprave SSUD 9 Mengusovce

Cast' 7:
SSUD 10 Beharovce:
- dialnica D1 na useku Levo¢a — Chminianska Nova Ves
- cesta I/18 pri meste SpiSské Podhradie
- areal SSUD 10
- odpogivadla v sprave SSUD 10 Beharovce

SSUD 11 Presov:
- dialnica D1 na useku Chminianska Nova Ves — PreSov — Budimir
- rychlostna cesta R4 na Useku Velky Sari$ - Presov
- cesta l/68 v PreSove
- areal SSUD 11
- odpogivadla v sprave SSUD 11 Presov

Cast 8.
SSUR 2 Nova Bania:
- rychlostna cesta R1 na Useku Hronsky Befiadik — Sasovské Podhradie
- rychlostna cesta R2 obchvat Ziaru nad Hronom
- cesta I/65 na useku Olichov — kriz. s R1
- areal SSUR 2
- odpogivadla v sprave SSUR 2 Novéa Baria

SSUR 3 Zvolen:
- rychlostna cesta R1 na Useku Sasovské Podhradie — Banska Bystrica
- rychlostna cesta R2 na Useku Bud&a — Zvolen, Zvolen vychod — Krivan, Mytna - TomaSovce,
obchvaty OZdian, Figy a Tornale
- rychlostna cesta R3 obchvat Hornej Stubne
- cesta 1/16 na useku od kriz. s R2 po Neresnicku cestu
- aredl SSUR 3
- odpogivadla v sprave SSUR 3 Zvolen

6. Technické a kvalitativhe podmienky predmetu zakazky
6.1. Oprava asfaltovych vozoviek
6.1.1. Popis su€asného stavu predmetu zakazky

Upresnenie — doplnenie informacii o konstrukcii, stave vozovky, umiestneni mostnych objektov pripadne
zariadeni zabudovanych do vozovky a pod. bude uvedené v objednavkach konkrétnych Uusekov oprav.

Obrusné vrstvy su z asfaltového betdnu, asfaltového koberca mastixového, asfaltového koberca tenkého,
liateho asfaltu a z emulzného mikrokoberca. Na Useku dialnice D1 Pristavny most — krizovatka Pecnha
v sprave SSUD 2 Bratislava je obrusna vrstva z asfaltového koberca drenazného (PA).

Opravy vozoviek budu podla rozsahu portch rozdelené na:

a) Velkoplosné opravy - opravy jednotlivych pléch velkosti nad 200 m?2.

b) Lokalne opravy - opravy pléch velkosti do 200 m? (sumarna vymera plochy jednotlivych lokalnych oprav
na jednej objednavke bude v minimalnom rozsahu 100 m?2).

6.1.2. Spdsob vykonania opravy

Opravy budu vykonavané podfa Specifikacii prac uvedenych v objednavkach na opravu konkrétnych
usekov vozoviek, pricom musia byt dodrzané Technicko-kvalitativne podmienky MD SR: Technické
predpisy rezortu | Slovenska sprava ciest - ssc.sk
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Pre obnovenie povrchovych vlastnosti krytu a prediZenie Zivotnosti vozovky budi opravy vykonané
spravidla odfrézovanim degradovanych vrstiev krytu a poloZzenim novych vrstiev z modifikovanych
asfaltovych zmesi. Opravami zostane zachovana niveleta vozovky, smerové a vySkové vedenie, prie¢ne
sklony.

Pod lokalnymi opravami sa rozumeju opravy jednotlivych pléch velkosti do 200 m? (sumarna vymera
plochy jednotlivych lokalnych oprav na jednej objednavke bude v minimalnom rozsahu 100 m?2). Pre lokalne
opravy platia primerane postupy a poziadavky, ktoré su predpisané pre velkoploSné opravy.

Pred pokladkou kazdej novej vrstvy bude vykonany spajaci postrek PS; CBP STN 73 6129: 2009.
Sanacia prieénych trhlin bude vykonana v ich celej dizke utesnenim trhlin v podklade po odfrézovani
vrstiev, a to prefrézovanim na potrebnd Sirku (min. 10 mm) a po vycCisteni 3Skary aplikovanim
pruznoplastickej zalievky N1. Zalievkova hmota musi zodpovedat poziadavkam podla doplnku ku TKP
+KLEaZ 1/2021 Katalégové listy emulzii a zalievok® a musi byt podloZzena preukdzanim zhody.

Utesnenie zvislych spojov po obvode opravovanych pléch bude vykonané po pokladke obrusnej vrstvy
dodato¢nou Upravou pracovnych Skar obrusnej vrstvy pruznou asfaltovou zalievkou. Zalievkova hmota
musi zodpovedat poziadavkam podla dopinku ku TKP ,KLEaZ 1/2021 Katalégové listy emulzii a zalievok*
a musi byt podlozena preukazanim zhody.

Samolepiaci bitimenovy pas sa pouzije pri lokalnych opravach, pri drendznom koberci a v pripade,
kde by pri dodatoénej uprave pracovnych skar obrusnej vrstvy (frézovanim drazky pre zalievku)
mohla byt poSkodena existujuca dotknuta konstrukcia, napr. pri Sachtach, rimsach, pri lokalnych
opravach apod. Bitimenovy samolepiaci pas je mozné pouzit pri vSetkych technolégiach
(asfaltovy koberec mastixovy, asfaltovy betén, liaty asfalt, asfaltovy koberec drenazny).

6.1.2.1. Asfaltové zmesi

6.1.2.1.1. Hutnené asfaltové vrstvy

Nové vrstvy musia zachovat unosnost vozovky a vytvorit parametre povrchu zodpovedajuce kategérii a
zatazeniu komunikacie: rovinatost, proti§mykové vlastnosti, zachovanie prie¢neho a pozdizneho sklonu a
homogénny, celistvy vzhlad povrchu.

Vymena obrusnej vrstvy frézovanim a pokladkou novej obrusnej vrstvy bude vykonavana tak, aby
pozdizne spoje boli situované mimo zény vodorovného dopravného znadenia — stredovy pozdizny spoj
bude situovany vo vniutornom jazdnom pruhu (ak nebude v objednavke pozadované inak). Pre vytvorenie
kvalitného pozdizneho spoja, aby bola dosiahnuta i v mieste napojenia pozadovana miera zhutnenia, sa
napojenie vykona zrezanim nezhutneného okraja na celu hribku vrstvy.

Vymena loznej vrstvy musi byt v aktivnej z6ne namahania napravovymi tlakmi. Posun zvislého spoja
v pozdiZznom smere musi byt min. 20 cm od hrany vymeny obrusnej vrstvy; v prieénom smere bude
zaciatok resp. ukonéenie pokladky min. 1 m od prie€neho spoja vymeny obrusnej vrstvy. Pri mostnych
objektoch bude vymena loZnej vrstvy ukon&ena 1,5 m pred a bude pokradovat 1,5 m za mostnymi zavermi.
Vymena hornej podkladovej vrstvy musi byt v aktivnej zéne namahania napravovymi tlakmi. Posun
zvislého spoja v pozdiZznom smere musi byt min. 20 cm od hrany vymeny loZnej vrstvy; v prieénom smere
bude zaciatok resp. ukon&enie pokladky min. 1 m od prie€éneho spoja vymeny loZnej vrstvy.

V Specifickych pripadoch mdze verejny obstaravatel predpisat vystuzenie krytu vozovky vystuznym
materialom. Vystuz bude aplikovana pri vymene oboch vrstiev krytu vozovky a bude polozena pod loznu
vrstvu. Vystuzny material musi mat pevnost v tahu v oboch smeroch min. 100 kN, pomerné predizenie
max. 3% v oboch smeroch a oka rozmerov min. 20 x 20 mm. Podiel otvorov musi byt min. 80%
z celkovej plochy vystuze. Pokladka vystuzného materialu bude vykonana podfa technickych podmienok
pre konkrétny material. Zhotovitel' predlozi technologicky postup kladenia vystuzného materialu v ramci
pociato€nej skusky typu.

Frézovacie prace

Kvalita frézovacich prac musi vytvorit predpoklad dobrého spojenia novej vrstvy s podkladom, zabezpecit
rovinatost s minimalnymi odchylkami hribky novej vrstvy a re$pektovat poziadavky neznecistovania
Zivotného prostredia (zametanie s odsavanim a kropenim), &istenie katov pozdiZznych a prieénych spojov.
Rovinatost podkladu musi byt zabezpe€ena v sulade s STN 73 6121: 2009 pre pokladku hutnenych
asfaltovych zmesi.

Pre zabezpecenie kvality vykonanych prac verejny obstaravatel poZaduje pouZitie frézy vybavenej
bezdotykovym nivelaénym systémom — aby nedochadzalo ku kopirovaniu nedostatkov rovinatosti
povrchu a bola zabezpe&ena rovina podkladu.

Sucastou technoldgie frézovania obrusnej aj loZznej vrstvy je aj prieéne zafrézovanie (zarezanie) —
vytvorenie kolmej steny na zaciatku a konci frézovanej plochy, ako aj pri mostnych zaveroch. Vytvorenie
prie€neho spoja nesmie byt vykonavané zbijacim kladivom alebo inymi podobnymi metédami, pri ktorych
dochadza k vytvoreniu hrbolov ajam apri mostnych zaveroch aj k poSkodeniu hydroizolacie a jej
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ochrannej vrstvy. Nerovny povrch podkladu nezabezpeéi vyhotovenie novej asfaltovej vrstvy
v pozadovanej hrubke. Na tento ucéel musi byt pouzita fréza.

V pripade, Zze hrana zostavajucej Casti vozovkového krytu nebude po odfrézovani ostra, upravi sa na
zaklade poziadavky stavebného/technického dozoru uplatnenej zapisom v stavebnom denniku (dalej len
»SD%).

Hrubku frézovania mozno zvysit len na pokyn verejného obstaravatela v pripade, ze zvySok hrubky
frézovanej vrstvy nie je spojeny s podkladom, alebo vykazuje degradaciu, ohrozujucu spolupdsobenie
vrstiev, pripadne unosnost vozovky. Dévody zvySenia hrubky musia byt zadokumentované (foto, video)
a zhotovitel musi poZiadat o zvySenie hrubky frézovania zapisom v stavebnom denniku.

Vyfrézovany material sa stava majetkom zhotovitela s predpokladom jeho uéelného vyuzitia — zhodnotenia
ako druhotnej stavebnej suroviny v zmysle zakona ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni
niektorych zakonov (d'alej len ,,zakon o odpadoch®). Naklady na odvoz vyfrézovaného materialu su
kompenzované hodnotou materialu.

Priprava podkladu

Pred pokladkou kazdej novej vrstvy bude vykonany spajaci postrek PS; CBP STN 73 6129: 2009. Postrek
musi byt aplikovany na dékladne odisteny vyfrézovany podklad, resp. na novopolozenu asfaltovu vrstvu.
Material na spajaci postrek musi byt v sulade s Katalégovymi listami emulzii a zalievok (Zoznam TKP a KL
| Slovenska sprava ciest - ssc.sk) vhodny na dany Gcel a podloZeny preukazanim zhody v zmysle zakona
€. 133/2013 Z. z. o stavebnych vyrobkoch a o zmene adoplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov (d’alej len ,,zakon €. 133/2013 Z. z.“).

Sanacia prieénych trhlin bude vykonavana (ak nebude v objednavke pozadované inak) v ich celej dizke
utesnenim trhlin v podklade po odfrézovani vrstvy (vrstiev) resp. na neopravovanej ploche na povrchu, a to
prefrézovanim na potrebnu Sirku (min. 10 mm) a po vycisteni Skary aplikovanim pruznoplastickej zalievky.
Zalievkova hmota — pouZije sa druh zalievky N1, ktora musi zodpovedat’ poziadavkam Katalégovych listov
emulzii a zalievok (Zoznam TKP a KL | Slovenska sprava ciest - ssc.sk) a musi byt podloZzena preukazanim
zhody v zmysle zakona ¢.133/2013 Z. z.

Asfaltova zmes PA sa kladie na zhutnend lozna vrstvu vozovky z asfaltového beténu opatrenu

vodotesniacou vrstvou, aby sa zabezpecil odtok zrazkovej alebo inej povrchovej vody z celej vrstvy PA.

Pred zhotovenim vodotesniacej vrstvy a pred kladenim zmesi PA sa podklad ocisti od zvySkov

humusovitych alebo ilovitych Castic a od organickych, najma mastnych usadenin. Vodotesniaca vrstva

zabezpecuje utesnenie podkladu.

Vodotesniaca vrstva sa zhotovi:

+ modifikovanou asfaltovou emulziou v mnozstve 1,5 kg/m? az 2,2 kg/m?; postrek sa vykona na dvakrat; a

posypom predobalenym drvenym kamenivom frakcie 8 - 11 mm v mnozstve 7 kg/m? az 10 kg/m?

+ modifikovanym asfaltom v mnozstve 1,0 kg/m? az 1,6 kg/m? a posypom predobalenym drvenym
kamenivom frakcie 8 - 11 mm v mnozstve 7 kg/m?2 az 10 kg/m?

Pred pokladkou zmesi sa musia ochranit poklopy 8acht, mreZe vpustov a pod., ako aj mostné zavery
zakrytim, prelepenim alebo inym vhodnym spdsobom tak, aby nedoSlo k ich poSkodeniu a naruseniu ich
funk&nosti.

Kladenie zmesi

Verejny obstaravatel pozaduje od zhotovitela stavebnych prac, aby pokladka asfaltovych zmesi bola
vykonavana v sulade s STN 73 6121: 2009. Vykonanie spajacieho postreku a pokladky novej vrstvy bude
povolené na zaklade poziadania zhotovitela zapisom v SD po prehliadke stavu podkladu a po rozhodnuti
o0 pripadnych lokalnych opravach podla pokynov stavebného/technického dozoru. Pokladka bude
vykonavana az po vycisteni odfrézovaného povrchu, osetreni trhlin a aplikovani spajacieho postreku
na podklade. Spajaci postrek musi byt vykonany s dostatoénym €asovym predstihom pred pokladkou
asfaltovej vrstvy tak, aby nedochadzalo k jeho strhavaniu pri prejazde staveniskovej dopravy (musi
byt dostato¢ne vyzrety — vyStiepeny). Proti lepeniu je iéinné pokropenie povrchu vodou po vystiepeni
postreku.

modifikovaného asfaltu musi byt teplota zmesi merana na korbe dopravného prostriedku pred vysypanim
do finiSera min. 145 °C. resp. podla KLAZ.

Pri preprave musia byt asfaltové zmesi chranené proti ochladzovaniu (€l. 7.2 STN 73 6121: 2009 a ¢l. 9.2
TKP MD SR &ast' 6 Hutnené asfaltové zmesi).


https://www.ssc.sk/sk/technicke-predpisy-rezortu/Zoznam-tkp-a-kl.ssc
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Pri preprave modifikovanych asfaltovych zmesi musi byt doprava od obalovacej supravy na miesto
rozprestretia o najkratSia, t.j. pripusta sa doba prepravy max. 90 minuat (¢l. 9.2 TKP MD SR ¢ast 6
Hutnené asfaltové zmesi).

Na rozprestieranie asfaltovych zmesi sa musia pouzit finiSery s automatickym nivelaénym zariadenim
schopnym dodrzat niveletu bez ohladu na zmenu hrubky a nepravidelnosti povrchu podkladovej vrstvy.
Nastavitelna rozprestieracia a hladiaca doska sa musi vyhrievat a vybavit vibranym a hutniacim tramom
zabezpecujucim rovnomerny a ucinny stupef predhutnenia zmesi za finiSerom po celej Sirke kladenia.

Pri rozprestierani zmesi musi byt zabezpecena jej plynula dodavka, aby nedochadzalo k preruSovaniu
ukladania.

Pre hutnenie sa musia pouzit’ vysoko vykonné vibracné a statické valce. Pri kazdej hutniacej zostave musi
byt stale pripraveny aspori jeden nahradny valec (pre pripad poruchy).

Dopravu na novozhotovenej vrstve mozno obnovit' v zmysle STN 736121 vtedy, ked teplota polozenej
vrstvy je nizSia ako 40°C. V pripade rozprestierania dalSej vrstvy je naopak zvySena teplota polozene;j
vrstvy predpokladom lepSieho spojenia novych vrstiev.

Cas pre obnovenie premavky na novopoloZenom povrchu uréi zhotovitel zapisom v SD.

Dodato&na Uprava pracovnych $kar obrusnej vrstvy bude zabezpeéena v pozdiznom a prieénom smere
pruznou asfaltovou zalievkou. Uvedena Uprava bude pozostavat z vyfrézovania drazky 10/20mm,
vyCistenim drazky od necistdt, napenetrovanim stien drazky, zaliatim pruznou zalievkou a posypom proti
lepeniu na kolesa. Zalievkova hmota — pouzije sa druh zalievky N2, ktora musi zodpovedat’ poziadavkam
Katalégovych listov emulzii a zalievok (Zoznam TKP a KL | Slovenskd sprava ciest - ssc.sk) a musi byt
podlozena preukazanim zhody v zmysle zakona €. 133/2013 Z. z.

Kladenie zmesi asfaltového koberca drenazneho (PA)

Verejny obstaravatel pozaduje od zhotovitela stavebnych prac, aby pokladka asfaltovych zmesi bola
vykonavana v sulade s STN 73 6121: 2009. Vykonanie vodotesniacej vrstvy a pokladky novej vrstvy bude
povolené na zaklade poziadania zhotovitel'a zapisom v SD po prehliadke stavu podkladu a po rozhodnuti
o pripadnych lokalnych opravach podla pokynov dozoru. Pokladka bude vykonavana az po vycisteni
odfrézovaného povrchu, oSetreni trhlin a pokladky vodotesniacej vrstvy v podklade. Na vyzretie
vodotesniacej vrstvy je potrebné min. 48 h. a viac, v zavislosti od poveternostnych podmienok. Fyzikalno-
mechanické vlastnosti vodonepriepustnej vrstvy sa kontroluju vizualnou prehliadkou. Pri prehliadke sa
stanovuje vyzretie a tuhost vrstvy. Vrstva pri prechode osoby vykonavajucej prehliadku musi byt tuha. Na
povrchu vrstvy nesmu zostat po prechode odtlacky.

Obrusna vrstva PA sa kladie len na Cisty a suchy povrch podkladu pri teplote vzduchu vyssej ako +15°C.
Teplota vzduchu za poslednych 24 h nesmie klesnut pod +10°C.

Pri preprave musia byt asfaltové zmesi chranené proti ochladzovaniu (¢l. 7.2 STN 73 6121: 2009 a ¢&l. 9.2
TKP MD SR &ast 6 Hutnené asfaltové zmesi).

Pri preprave modifikovanych asfaltovych zmesi musi byt doprava od obalovacej supravy na miesto
rozprestretia o najkratSia, t.j. pripista sa doba prepravy max. 90 minuat (¢l. 9.2 TKP MD SR cast 6
Hutnené asfaltové zmesi).

Na rozprestieranie asfaltovych zmesi sa musia pouZit finiSery s automatickym nivelaénym zariadenim
schopnym dodrzat niveletu bez ohfadu na zmenu hriubky a nepravidelnosti povrchu podkladovej vrstvy. Pri
rozprestierani zmesi musi byt zabezpecena jej plynula dodavka, aby nedochadzalo k preruSovaniu
ukladania.

Asfaltové zmesi z PA sa kladu na cestnych komunikaciach za uzatvorenej premavky. Zabudovanie PA na
cestnych komunikaciach sa vykona na cell najvacésiu pracovnu Sirku finiSera, aby sa tak zabranilo
vytvoreniu pozdiZznych pracovnych $kar. Ak je tato podmienka nesplnitelna, musi sa pracovat stupfiovito,
za sebou iducimi finiSermi, aby sa jednotlivé pasy obrusnej vrstvy PA napojili ,horuce na horuce®. PrieCne
pracovné spoje sa zhotovia tak, aby napojenie bolo plynulé a vrstva vykazovala v mieste napojenia
poZadovanu mieru zhutnenia. Napojenie sa vykonava orezanim vrstvy, vytvorenim zvislej napajajucej sa
plochy vrstvy a vyhriatim tejto pred kladenim novej vrstvy PA. Napojenie vrstiev PA je najvhodnejSie Sikmé
v uhle priblizne 15 ° od kolmice k osi vozovky. V pripade vzniku pozdizneho spoja na spoji pévodne;
obrusnej vrstvy z PA a novej obrusnej vrstvy z PA, bude tento spoj prekryty poloZzenim bitimenového
samolepiaceho pasu na tento spoj a jeho zavalcovanim.

Zhutfiovanie sa vykona bezprostredne za finiSerom intenzivne vzhladom na rychle ochladzovanie vrstvy
PA. Zhutfiovanie sa musi ukongit, ak teplota zmesi PA klesne pod 120 °C. Pri zhutfiovani sa pouzivaju
valce s hladkymi pogumovanymi, pripadne ocefovymi behunmi. Pred zhutfiovanim sa behune valcov
nahreju tak, aby sa po€as zhutfiovania nevytrhavala asfaltova zmes. Vibracia valcov sa nesmie pouzivat'.
Vzhladom na moznost rychleho vychladnutia zmesi PA sa vyzaduje zostava vacSieho poctu valcov. Po
zhutneni vrstvy PA nesmu byt na jej povrchu Ziadne nerovnosti alebo trhliny.


https://www.ssc.sk/sk/technicke-predpisy-rezortu/Zoznam-tkp-a-kl.ssc
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Po zhutnenej vrstve PA je zakazana jazda technologickymi vozidlami stavby so zaSpinenymi kolesami. Na
zhotovenej vrstve PA (jazdnych pruhoch a spevnenej krajnici vozovky) je zakazané skladovat akykolvek
sypky material alebo s nim na kryte manipulovat.

Dopravu na novozhotovenej vrstve mozno obnovit v zmysle STN 736121 vtedy, ked teplota polozenej
vrstvy je niz$ia ako 40°C. Cas pre obnovenie premavky na novopoloZenom povrchu uréi zhotovitel zapisom
v SD.

6.1.2.1.2. Liaty asfalt MA

Nova vrstva liateho asfaltu musi zachovat’ Unosnost vozovky a vytvorit parametre povrchu zodpovedajuce
kategorii a zatazeniu komunikacie: rovinatost, protiSmykové vlastnosti, zachovanie prie€neho a
pozdizneho sklonu a homogénny, celistvy vzhlad povrchu.

Pre navrh a posudenie hrubok asfaltovych vrstiev vozovky z liatych asfaltov plati STN 73 6114. Druhy a
hrubky zmesi liateho asfaltu v konstrukcii vozovky musia byt v stlade s TKP 07/2019 — tabulka ¢.2. Pre
navrhovanie vozoviek na mostoch plati STN 73 6242.

Na navrh zmesi MA sa musia pouzit’ cestné asfalty podla STN EN 12591 alebo polymérom modifikované
asfalty podra STN EN 14023 alebo tvrdé cestné asfalty podla STN EN 13924-1. Pouzity asfalt musi spifat
kvalitativne parametre uvedené v TKP 07/2019 - tabulka &.5.

Ak je lozna vrstva vozovky tvorena zmesou asfaltového beténu (AC), musia jeho parametre vyhovovat
kategoriam odolnosti proti trvalym deformaciam podla TDZ uvedenych v KLAZ. V pripade pdsobenia
dlhodobého staleho zatazenia, musi sa navrhnut opatrenie proti vzniku trvalych deformacii (otlacky, viny a
pod.) pouzitim modifikovanych asfaltov, technickych textilii z polyesterovych vlakien a pod.

Frézovacie prace

Kvalita frézovacich prac musi vytvorit predpoklad dobrého spojenia novej vrstvy s podkladom, zabezpedit
rovinatost s minimalnymi odchylkami hrubky novej vrstvy a reSpektovat poziadavky neznecistovania
Zivotného prostredia (zametanie s odsavanim a kropenim), &istenie kutov pozdiznych a prieénych spojov.
Zmesi MA su rozprestierané na upraveny Cisty, suchy, v ur€itych pripadoch na mierne zavlhnuty podklad
zbaveny snehu, ladu, zostatkov oleja, nafty a inych organickych rozpustadiel. Na vrstvu podkladu sa nesmu
klast papierové lepenky alebo niektoré textilie, ktoré vytvaraju separaéné vrstvy a zamedzuju vzajomné
spojenie podkladu s vrstvou MA.

Nerovnosti povrchu podkladu v pozdiznom a v prieénom smere merané 3 metrovou latou pri novej vozovke
nesmu prekrocit medzné hodnoty vyplyvajuce z STN. Nerovnosti povrchu podkladu pre jednovrstvovy MA
nesmu pri kladeni v hribke h > 30 mm prekroCit 10 mm a pri kladeni v hrdbke h < 30 mm nesmu prekrocit
8 mm.

Pre zabezpecenie kvality vykonanych prac verejny obstaravatel pozaduje pouzitie frézy vybavenej
bezdotykovym nivelaénym systémom - aby nedochadzalo ku kopirovaniu nedostatkov rovinatosti
povrchu a bola zabezpeena rovina podkladu.

Sucastou technoldgie frézovania obrusnej aj loznej vrstvy je aj prieéne zafrézovanie (zarezanie) —
vytvorenie kolmej steny na zaciatku a konci frézovanej plochy, ako aj pri mostnych zaveroch. Vytvorenie
prie€neho spoja nesmie byt vykonavané zbijacim kladivom alebo inymi podobnymi metédami, pri ktorych
dochadza k vytvoreniu hrbolov a jam a pri mostnych zaveroch aj k poSkodeniu hydroizolacie a jej ochrannej
vrstvy. Nerovny povrch podkladu nezabezpeci vyhotovenie novej asfaltovej vrstvy v pozadovanej hrabke.
Na tento ucéel musi byt’ pouzita fréza.

V pripade, Ze hrana zostavajucej Casti vozovkového krytu nebude po odfrézovani ostra, upravi sa na
zaklade poziadavky stavebného/technického dozoru uplatnenej zapisom v SD.

Hrubku frézovania mozno zvysit len na pokyn verejného obstaravatelfa v pripade, Ze zvy3ok hrubky
frézovanej vrstvy nie je spojeny s podkladom, alebo vykazuje degradaciu, ohrozujucu spolupbsobenie
vrstiev, pripadne unosnost vozovky. Dovody zvySenia hrubky musia byt zadokumentované (foto, video)
a zhotovitel musi poZiadat o zvySenie hrubky frézovania zapisom v SD.

Vyfrézovany material sa stdva majetkom zhotovitela s predpokladom jeho u&elného vyuZitia — zhodnotenia
ako druhotnej stavebnej suroviny v zmysle zdkona o odpadoch. N&klady na odvoz vyfrézovaného materialu
su kompenzované hodnotou materialu.

Priprava podkladu

Pred pokladkou kaZdej novej vrstvy bude vykonany spajaci postrek PS; CBP STN 73 6129: 2009. Postrek
musi byt aplikovany na dékladne odisteny vyfrézovany podklad, resp. na novopoloZenu asfaltovu vrstvu.
Material na spajaci postrek musi byt v sulade s Katalégovymi listami emulzii a zalievok (Zoznam TKP a KL
| Slovenska sprava ciest - ssc.sk) vhodny na dany Gcel a podlozeny preukazanim zhody v zmysle zakona
€.133/2013 Z. z.
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Suéast'ou technologického procesu pri vymeny vrstiev vozovky je aj utesnenie zvislych spojov
a sanacia prie€nych trhlin.

Pred pokladkou zmesi sa musia ochranit poklopy Sacht, mreze vpustov a pod., ako aj mostné zavery
zakrytim, prelepenim alebo inym vhodnym spdsobom tak, aby nedoSlo k ich poskodeniu a naruseniu ich
funkénosti.

V pripade pouzitia liateho asfaltu na vozovke méze byt vysledny sklon podkladu najviac 7 %. MA
vytvarajuci ochrannu vrstvu izolaéného systému vozovky na mostoch je mozné klast bez zvlastnych
opatreni pri vyslednom sklone najviac 4 %. Na vozovkach na mostoch sa MA zhotovuje ako obrusna alebo
ako ochranna vrstva na asfaltovych izolanych pasoch, a na asfaltovych alebo inych Speciélnych
izolaénych vrstvach — izolaénych systémoch. Izolaény systém musi odolavat teplotam MA. Specifické
poziadavky na ré6zne druhy podkladov a ich Upravu pred polozenim zmesi MA su podrobne uvedené v STN
73 6122.

Kladenie zmesi MA

Verejny obstaravatel pozaduje od zhotovitela stavebnych prac, aby pokladka liateho asfaltu bola
vykonavana v sulade s STN 73 6122. Vykonanie spajacieho postreku a pokladky novej vrstvy bude povolené
na zaklade poziadania zhotovitela zapisom v SD po prehliadke stavu podkladu a po rozhodnuti o
pripadnych lokalnych opravach podla pokynov dozoru. Pokladka bude vykonavana az po vycisteni
odfrézovaného povrchu, o$etreni trhlin v podklade. Spajaci postrek musi byt vykonany s dostatoénym
¢asovym predstihom pred pokladkou vrstvy liateho asfaltu tak, aby nedochadzalo k jeho strhavaniu pri
prejazde staveniskovej dopravy (musi byt dostatoéne vyzrety — vystiepeny). Proti lepeniu je u¢inné
pokropenie povrchu vodou po vystiepeni postreku.

byt najmenej + 5 °C pric¢om teplota konstrukcie za poslednych 24 hodin nesmie klesnut pod + 5 °C.

Zmes MA sa dopravuje na stavbu v pojazdnych prepravnikoch alebo v pojazdnych vari€och za staleho
mieSania a ohrievania tak, aby mala pozadovanu teplotu. Prepravné zariadenia musia byt vybavené
vykonnym horakom, ktory umoznuje v pozadovanom €ase vyhriat zmes na teplotu do 250 °C (uvedené
v TKP 07/2019 - tabulka €.3) v celom vyhrievanom priestore a udrziavat pracovnu teplotu zmesi pocas jej
prepravy az do spracovania na stavbe. Dalej sa pozaduje intenzivne mie$acie zariadenie zabezpe&ujuce
homogenitu zmesi. Strojové zariadenia na dopravu zmesi MA musia byt vybavené vyklopnym ¢elom a
sucasne priliehajucim priklopom plniaceho a vypustacieho otvoru. Teplota zmesi musi byt poCas dopravy
v rozmedzi 200 °C az 230 °C. Celkova doba vyroby a dopravy v pojazdnych vari¢och nesmie prekrocit’ 12
h. Teploty a ¢asové obmedzenia zmesi MA vyrobené z modifikovanych asfaltov ur€uje vyrobca MA na
zaklade udajov vyrobcu prislusného modifikovaného spojiva. Pred zahajenim ukladania zmesi sa upravi
jej teplota na hodnotu podla druhu liateho asfaltu a pouzitého asfaltového spojiva v zmysle TKP 07/2019 -
tabulka €.3.

Rozprestieranie vrstvy MA

Asfaltové zmesi MA budu rozprestierané finiSermi, ktoré sa mézu pohybovat na kolesach alebo na pasoch.
Musi byt zabezpelené dodrzanie konStantnej rychlosti finiSera. Nastavitelna rozprestieracia a hladiaca lidta
musi byt vyhrievana. Rychlost a usporiadanie rozprestierania MA ako ochrannej vrstvy na mostnych
objektoch je nutné koordinovat tak, aby nedoslo k neziadicemu poskodeniu vlastnej izolacie.
Rozprestieranie MA je mozné zahajit, az po 2 h homogenizacii v pojazdnom prepravniku. Poc¢as
rozprestierania je potrebné dodrziavat konStantnu teplotu zmesi v rozmedzi uvedenom zmysle TKP
07/2019 - tabufka €.3. Pri kladeni nesmie dochadzat k rozmieSavaniu rozprestieranej zmesi.

Pojazdy po vrstvach MA

Pojazdovanie prepravnikov a inej dopravy na nevychladnutej vrstve MA je zakdzané. Toto opatrenie plati
aj pre pojazdovanie prepravnikov po izolanom systéme mostnych objektov, na ktorom je dovolena len
pomala jazda a najmensSia doba statia. Na ochranu izolacie proti poSkodeniu pneumatikami sa odporuca
jej zakrytie lepenkou, geotextiliou alebo inou Upravou.

Zdrsnovanie povrchu vrstvy MA

Povrch MA je potrebné ihned po rozprestreti zmesi zdrsnit. Zdrsnenie povrchu MA sa dosiahne posypom
a pripadnym naslednym vtlacanim kameniva do vrstvy MA. Pouzije sa kamenivo vyhovujuce poziadavkam
STN EN 13043 na vlastnosti kameniva a so zvySenymi kvalitativnymi poziadavkami podla TKP 07/2019 -
tabulka €.8 v mnozstvach podfa frakcii uvedenych v TKP 07/2019 - tabulka ¢€.4.

Kamenivo na zdrsfiovanie povrchov MA sa rovhomerne rozprestrie v predpisanom mnozstve podla tabulky
TKP 07/2019 - tabulka &.4. Zatlaganie do povrchu zmesi MA sa vykona pouzitim hladkych alebo
pneumatikovych cestnych valcov. Po vychladnuti vrstvy MA sa prebyto&né alebo nedostatoCne vtlatené
kamenivo z povrchu odstrani spravidla zametenim za su€asného vysavania. Musi sa pouzit predobalené
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kamenivo asfaltom tej istej gradacie ako asfalt pouzity pri vyrobe MA. Presny obsah asfaltu stanovi skuska
typu (dalej len ,ST*) tak, aby obalené kamenivo po ochladnuti nezostavalo zlepené.

Uprava spojov vrstiev MA

Okraje plochy ukladanej zmesi a Ciastkové pracovné zabery sa ohraniCuju priamymi kovovymi listami,
ktorymi sa vytvoria zvislé alebo mierne sklonené plochy. PozdiZne spoje a $kary sa volia mimo jazdnych
stbp vozidiel. Na dosiahnutie vyhovujiceho spojenia zmesi v pracovnych Skarach postacuje teplota nove;j
zmesi. Pri styku vrstvy z MA s mostnymi zavermi, obrubnikmi, odvodriovaémi, poklopmi a pod., sa na
buduci styk vopred upevnia asfaltové tesniace pasky alebo sa dodatoc¢ne aplikuje tesniaca asfaltova
zalievka realizovana zarezanim v §.20 mm. Vyhovujuce spojenie sa dosiahne pritlacenim hordcej zmesi
MA k tesniacemu pasiku. V miestach, kde sa nepredpoklada dobré spojenie vrstiev (napojenie na
existujuce hutnené asfaltové zmesi, resp. v prie€nom smere pri mostnych zaveroch) sa vytvori dilataéna
Skara, ktora sa vyplni zalievkovou hmotou. Novo rozprestierana zmes MA sa natlaéi na zvislu alebo na
mierne sklonenu plochu vopred polozZenej vrstvy MA, miesto spoja sa hladidlom urovna a zahladi.

Dopravné opatrenia

MA sa na vozovkach kladie poCas vylu€enej premavky. Premavku je mozné zahajit az po dostatoCnom
vychladnuti vrstvy MA (asi na 40 °C) a po odstraneni prebytoéného a nedostato¢ne prilnutého
zdrsniovacieho kameniva. NajvysSia dovolena rychlost na zdrsnenom povrchu MA sa stanovuje na 40
km/h po dobu 6 dni od zahajenia cestnej premavky na useku.

6.1.2.2. Doplnujuce konstrukcie pri stavbe krytov komunikacii

Kanaliza€né vpusty

Pri opravach kanaliza&nych vpusti sa musi najprv vyburat existujica, poruSena vpust, zasanovat podklad
rychlo tuhndcou hmotou, na ktory sa ulozi ram mreze (do vyskovej nivelety). Po uloZeni ramu mreze sa
okolie ramu zaleje rychlo tuhnicou a vysokopevnostnou maltou. Po zatuhnuti malty sa napenetruje
stavebny otvor penetraénym naterom a vlozi sa veko vpuste do ramu. Cely priestor okolo vpuste sa
zaasfaltuje teplou asfaltovou zmesou, ktoru je potrebné zhutnit. Na zaver sa dilatacné Skary zaleju
asfaltovou zalievkou a posypu sa drtou.

Kanalizaéné poklopy

Liatinové poklopy

Po zapileni a vyburani asfaltového krytu vozovky sa odstrani pévodna armatura kanalizaéného poklopu.
Néasledne sa vycisti obnaZzeny povrch Sachty. Po vy€isteni povrchu sa osadia vyrovnavacie obruce
s pomocou vysokopevnostnej malty a osadia sa poklopové rdmy (do vyskovej nivelety). Poklopové ramy
sa zaleju vysokopevnostnou maltou, zhruba 5 cm pod uroven vozovky. Po zaliati poklopovych ramov
vysokopevnostnou maltou sa prifahlé steny rdmov napenetruju a cely priestor sa vyplni asfaltovou zmesou,
ktoru je potrebné zhutnit. Dilataéné Skéry sa zaleju asfaltovou zalievkou, prip. roztopenym asfaltom, ktory
sa nasledne posype drtou. Na zaver sa osadi veko poklopu (trieda zatazenia D400).

Samonivelaéné poklopy

Po zapileni a vyburani asfaltového krytu vozovky sa odstrani pévodna armatura kanalizaéného poklopu.
Nasledne sa vycisti obnazeny povrch Sachty. Po vycisteni povrchu sa osadia vyrovnavacie obruc€e pouzitim
vzduchového, prip. kovového debnenia (do vySkovej nivelety). Vyrovnavacie obruCe sa zaleju
vysokopevnostnou maltou, zhruba 12 cm pod uroveni vozovky. Po zaliati vyrovnavacich obrudi
vysokopevnostnou maltou sa prilahlé steny ramov napenetruju a osadi sa kovové bituménové debnenie.
Nésledne sa priestor vyplni asfaltovou zmesou, ktoru je potrebné postupne zhutnit (cca 2 cm nad niveletu
vozovky). Po zhutneni vozovky sa odstrani bitiménové debnenie a osadi sa samonivelatny poklop.
Dilatagné Skary sa zaleju asfaltovou zalievkou, a cely povrch sa posype drtou.

Cestné obruby

Poskodené cestné obruby sa odstrania a podklad sa vycCisti. Obruby sa osadia do 16zka z vlhkej betonovej
zmesi (trieda pouzitého beténu ma byt min. C12/15). Ako podklad pod beténové 16zko sa pouzije drvené
kamenivo. Obruby sa osadia so Skarami 3-5mm. Po osadeni obrub na betdénové 16zko sa obruby
vyrovnavaju do pozadovanej vysky pomocou gumeného kladiva. Po vySkovej Uprave sa obruby dobeténuju
z oboch stran.
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Pred nastupom na prace suvisiace s realizaciou dopliujucich konstrukcii v zmysle bodu 6.1.2.2. je
zhotovitel povinny pred realizaciou prac predlozit objednavatelovi navrh technologického postupu spolu
s dokumentaciou preukazujucou pouzité materialy.

6.1.3. Pozadované parametre materialov a asfaltovych zmesi

Vyroba a spracovanie

Na vyrobu asfaltovych zmesi sa musi pouzit' strojné vybavenie podla ¢l. 6.1.1 —6.1.3 STN 73 6121: 2009.
Zmes MA kvalitativnej triedy I. sa musi vyrabat’ vo vyrobni zmesi MA, ktoré musia zabezpecit davkovanie
jednotlivych komponentov (asfalt, kamenivo a prisady).

Vybrany zhotovitel predlozi najneskér 14 dni pred zacatim stavebnych prac laboratériu NDS a. s.
kontrolny a skuSobny plan stavby v sulade s poziadavkami noriem radu ISO 9000 a Technickymi predpismi
MD SR: Zoznam TP | Slovenska sprava ciest - ssc.sk (TP 032 Riadenie kvality hutnenych asfaltovych
zmesi), pre zmes typu MA v sulade s STN EN 13108-20, STN EN 13108-21 as STN EN 13108-6, v ktorom
budu uvedené zabudované objemy materialov (zmesi), druh a poc¢et vyrobno-kontrolnych skusok, a spésob
predkladania dokumentacie o kvalite.

Zhotovitel predlozi vzdy do 31. 3. prislusného kalendarneho roka laboratériu NDS a.s. vo 2 exemplaroch
na schvalenie poé&iatoéné skusky typu (dalej len ,,PST*) podla STN EN 13108-20, TKP Cast 6 Hutnené
asfaltové zmesi a TP 032 Riadenie kvality hutnenych asfaltovych zmesi. Schvalenie PST je podmienkou
pre odovzdanie staveniska.

Vlastnosti materialu pre spajaci postrek, zalievky a vystuzenie krytu musia byt dokumentované podla
zakona €. 133/2013 Z. z. pri pocCiatocnej skuske asfaltovej zmesi.

Skusky a atesty vstupnych materialov z ktorych sa budu vyrabat asfaltové zmesi nesmu byt starSie ako 6
mesiacov.

Ak sa v priebehu realizacie prac zmenia zdroje alebo vlastnosti ktoréhokolvek materialu, musi byt
vykonana a odsuhlasena nova pociato¢na skuska typu, resp. vyhlasenie o zhode.

Navrhnuté asfaltové zmesi musia vyhovovat’ kritériam STN EN 13 108 a TKP MD SR (Zoznam TKP a
KL | Slovenska sprava ciest - ssc.sk).

Poziadavky na kamenivo
Kamenivo musi splfat kvalitativne poziadavky uréené v Katalégovych listoch kameniva (Zoznam TKP a
KL | Slovenska sprava ciest - ssc.sk)

Poziadavky na asfalt
Technické Specifikacie asfaltov pouZivanych pri vyrobe hutnenych asfaltovych zmesi musia byt v sulade
s poziadavkami Katalégovych listov asfaltov (KLA) (Zoznam TKP a KL | Slovenska sprava ciest - ssc.sk).

Poziadavky na zmesi

Asfaltové zmesi musia zodpovedat’ kvalitativnym poZiadavkédm (vlastnosti a kategérie) stanovenym v
Katalégovych listoch asfaltovych zmesi (KLAZ) (Zoznam TKP a KL | Slovenska sprava ciest - ssc.sk)
a noriem radu STN EN 13 108.

Poziadavky pri vyrobe a pokladke
Teplota asfaltovej zmesi pri vyrobe a pokladke nesmie v Zziadnom pripade prekrogit ani klesnut pod teploty
uvadzané v prisludnych platnych normach a TP.

Poziadavky pri uprave dazd'ovych vpustov, kanalizaénych poklopov a beténovych obrubnikov
Vyrovnavacie beténové skruze vpustov, kanalizagnych poklopov ako aj beténové obrubniky musia
vyhovovat STN EN 206-1 — XC4, XD2, XF4(SK).

Poklopy kanalizaénych vpustov (vtokova mreZa rovna) s ramom: min. 500 x 500, trieda D400.

Poklopy kanalizacnych Sacht: $600, trieda D400.

Betdnovy obrubnik cestny rovny: 1000 x 200 x 150 mm.

6.1.4. Podmienky vykonavanie prac

Zhotovitel bude prace vykonavat bez preruSenia s vynimkou technologickych prestavok aj v dnoch
pracovného pokoja (soboty, nedele, sviatky) v sulade so sutaznymi podkladmi, touto ramcovou dohodou
a konkrétnymi poZiadavkami objednavatefa, pricom bude v maximalnej mozZnej miere (s ohfadom na
poveternostné — teplotné pomery) vyuZivat €as denného svetla. Zhotovitel berie na vedomie a suhlasi, Ze
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v pripade poziadavky objednavatela bude vykonavat frézovacie prace a prace na ocisteni vyfrézovaného
podkladu v noénych hodinach.

Velkoplosné aj lokalne opravy musia byt vykonavané bez prestojov, s plynulou nadvaznostou
jednotlivych technoldgii.

Zhotovitel je povinny bezodkladne a preukazatelne oznamit’ verejnému obstaravatel'ovi (odd. oprav
NDS) kazdé prerusenie prac a vyskyt kazdej prekazky, ktora ohrozuje dodrzanie harmonogramu.
Prace budu spravidla vykonavané po€as usmernenia premavky prenosnymi dopravnymi znaCkami na
jeden jazdny pruh pripadne na druhy jazdny pas — spbsob organizacie dopravy bude uvedeny
v objednavkach a zhotovitel musi reSpektovat’ schvaleny projekt organizacie dopravy a podmienky
uzavierky stanovené Ministerstvom dopravy Slovenskej republiky (d’alej len ,,MD SR*).
Zabezpecenie obmedzenia dopravy v rozsahu vyznacenia, Udrzby a zruSenia v zmysle TP 069
(technické podmienky pre pouzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na oznaCovanie
pracovnych miest) a ur€enia organizacie dopravy podla zakona 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach
(cestny zakon) v zneni neskorsich predpisov nie je suéastou predmetu zdkazky a bude zabezpeéené
kapacitami verejného obstaravatela.

Pred uvedenim do premavky zhotovitel usek(y) vycisti od stavebného materialu.

Pri v8etkych &innostiach zhotovitela na dialnici musia byt reSpektované pravidla cestnej premavky a
bezpec€nosti prace.

6.1.5. Skusanie asfaltovych zmesi a hotovych uprav

Kontrolné skusky su skusky stavebnych materialov a zmesi, ktoré zabezpecluje zhotovitel za uelom zistenia
a preukazania, ze vlastnosti stavebnych hmot zodpovedaju poziadavkam podla Ramcovej dohody — KLAZ,
TKP, vyhlaseniam o zhode, pociatoCnym skuskam typu a STN EN 13 108-21. Kontrolné skusky su sucastou
dodavky stavebnych prac.

Verejny obstaravatel vykonava svoje overovacie kontrolné skusky podla vlastného systému kontroly kvality
alebo pri pochybnosti o spravnosti vykonavanych prac, ¢i pochybnosti o vysledkoch skuSok zhotovitela.
Kontrolné skusky vykonava vo vlasthom laboratériu, pripadne ich zada inej, na dodavke prac nezavislej
akreditovanej skusobni na vlastné naklady.

Verejny obstaravatel pozaduje spolocny odber (verejny obstaravatel a zhotovitel) min. 1 vzorky zmesi
z kazdého stavebného objektu a kazdej konstrukénej vrstvy. Pri spoloénom odbere bude okrem vzorky pre
zhotovitela a vzorky pre verejného obstaravatela odobrata vzdy este jedna archivna vzorka, ktora bude
ulozena u objednavatela (s potrebnym oznadenim — udaje podla odberného listka) az do odovzdania
a prevzatia diela. Archivna vzorka bude sluzit na dodatoCné overenie vlastnosti zmesi v pripade
nezhodnych vysledkov skusok verejného obstaravatela a zhotovitefa. Toto overenie sa vykona za uc€asti
zodpovednych zamestnancov oboch zainteresovanych stran v laboratériu jednej zo stran Ramcovej
dohody. V pripade, Ze zhotovitel neodoberie archivnu vzorku a vysledky skudok verejného obstaravatela
a zhotovitela sa nebudu zhodovat, platit budu vysledky skuSok verejného obstaravatela.

V zavaznych pripadoch, ked nie su dosiahnuté suhlasné vysledky skuSok zhotovitela a verejného
obstaravatela, vykonaju sa v potrebnom rozsahu rozhodcovské skusky. Tieto skusky vykona akreditovana
skusobna, sudny znalec alebo iné odborné (akreditované) laboratérium. Vysledky rozhodcovskych skusok
su pre obidve strany zavazné. Naklady na rozhodcovsku skuSku hradi strana, v ktorej neprospech je
rozhodnutie.

6.1.6. Poziadavky pri preberani

Verejny obstaravatel si v Ramcovej dohode mdze vyhradit pritomnost pri odbere vzoriek, vykonavani
skuSok a merani. Upresnenie - vid zmluvné podmienky.

Podkladom pre prevzatie kaZzdej konStrukénej vrstvy vozovky su vysledky skudok vykonanych na hotovej
vrstve (miera zhutnenia poloZenej vrstvy). Tieto preberacie skusky pozostavaju z merani vykonanych na
hotovej vrstve a zo skuania odobratych vzoriek (vyvrty) — TKP MD SR a STN 73 6121: 2009.

Prace budu prebraté do pred€asného uzZivania — uvedenia do premavky formou podrobného zapisu v SD
na zéklade vykonanej technickej prehliadky diela (objektu). V zapise o prevzati bude uvedeny stav tak, aby
mohli byt’ €o najobjektivnejSie posudené pripadné nedostatky diela pri kone€nhom preberani.

V ramci preberacich skusSok hotovej Upravy sa kontroluje hribka vrstvy, miera zhutnenia, rovinatost
povrchu v pozdiznom a prieénom smere (na obrusnej vrstve). Prie¢ny sklon sa kontroluje ak bolo
pozadované eliminovanie povodne existujucich nerovnosti, pripadne ak oprava bola vykonana v celej Sirke
spevnenej plochy. Vysledky preberacich skuSok hotovej Upravy musia vyhovovat kritériam uvedenym
vtab. 15-17 STN 73 6121: 2009 a TKP MD SR.

Zhotovitel predlozi laboratoriu verejného obstaravatela na schvalenie v 2 vyhotoveniach zavere€nu spravu
— dokumentaciu kvality, ktora bude obsahovat struénu spravu o vykonanych pracach, zabudované
mnozstva materidlov, pocty skuSok, schvalovacie listy PST, atesty vyrobno-kontrolnych skasok, meranie
pozdiZnej a prieénej rovinatosti v zmysle platnych STN a EN na hotovej Uprave, zhodnotenie kvality
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vykonanych prac. Dokumentacia kvality bude podkladom pre hodnotenie kvality odbornym pracoviskom
verejného obstaravatela.

Pre vyhodnotenie rovinatosti vozovky pri preberani opravy musia hodnoty pozdiZzne a prieénej nerovnosti
vyhovovat kritériam:

) prevzatie
hibka kolaje [mm] <50
IRI [m.km] <1,9

Pre vyhodnotenie rovinatosti vozovky vrstvy MA pre obrusné vrstvy musia hodnoty pozdiznej a prie¢ne;
nerovnosti vyhovovat kritériam:

] prevzatie
pozdizna nerovnost [mm] <5 (6%)
prieCna nerovnost [mm] <5 (6%)

odchylka od prie€¢neho sklonu [%] max. 0,5
* ) Hodnota v zatvorke plati pri merani zariadenim umoznujuce kontinualne zaznamenavanie nerovnosti
napr. planograf, ktorého dizka je 4 m.

6.1.7. Poziadavky pocas zaruky

Na zaklade poziadania verejného obstaravatela je zhotovitel povinny pri prevzati diela alebo pocas
zarucnej doby predlozit vysledky merania protiSmykovych vlastnosti povrchu vozovky, ktoré musia
vyhovovat' poziadavkdam STN 73 6195 a jej Z1 (2006) a TP 025 Meranie a hodnotenie drsnosti vozoviek
pomocou zariadeni SKIDOMETER BV11 a PROFILOGRAPH GE (Zoznam TP | Slovenska sprava ciest -
ssc.sk).

Na zaklade poziadania verejného obstaravatela je zhotovitel povinny po€as zaruénej doby predlozit
vysledky merania pozdiznych a prie¢nych nerovnosti zariadenim PROFILOGRAPH GE [TP 056].

Pre bezpeénost’, rychlost’ a minimalizovanie obmedzeni cestnej premavky ako aj objektivitu merania
na useku po oprave pozaduje objednavatel meranie PROFILOGRAPH - om.

Pred uplynutim zaruénej doby prizve objednavatel zhotovitela na hodnotenie stavu Ciastkového diela,
ktoré bude vykonané v poslednom mesiaci zaru¢nej doby spolo€nou prehliadkou, pri ktorej budud hodnotené
parametre: prieéna a pozdizna rovinatost, proti§mykové vlastnosti, uzavretost povrchu. Z prehliadky bude
vyhotoveny Protokol o ukon&eni zaru¢nej doby.

Povrch vozovky musi byt ku koncu zaru€nej doby uzavrety, nesmie byt zdeformovany, popraskany
a technologické spoje nesmu byt otvorené alebo javit tendenciu otvarania. Zodpovednost za chyby sa
nevztahuje na prekopirovanie prie¢nych trhlin z konstrukcie vozovky.

Pre vyhodnotenie rovinatosti vozovky pred uplynutim zaruénej doby musia hodnoty pozdiZnej a prieénej
nerovnosti vyhovovat kritéridm:

) 1rok 2 roky 3 roky 4 roky 5 rokov
hibka kolaje [mm] <6,0 <70 <8,0 <90 <10,0
IRI,m.km-1 <22 <25 <28 <3l < 33
6.1.8. Ostatné poziadavky

Verejny obstaravatel pozaduje od uchadzacov do ponuky uviest'’
o umiestnenie (lokalizaciu) obalovacej supravy, v ktorej budu vyrabané asfaltové zmesi,

o hodinové vykony obalenej asfaltovej zmesi predmetnej obalovacej supravy
(tkp_ 06 2019.pdf (ssc.sk) ) bod 9.1),

o dizku v km od obalovacej sipravy do najvzdialenejSieho bodu cesty/ciest, ktora/é je/su
uvedend/é v bode 5 tejto Casti SP,

o dopravnu trasu (napriklad: z bodu A (obalovacia suprava ) do bodu B po komunikaci
X, dalej do bodu C po komunikacii Y, do bodu D (opravovany usek cesty= najvzdialenejsi
bod cestnej komunikacie od obalovacej supravy)),


https://www.ssc.sk/sk/technicke-predpisy-rezortu/zoznam-tp.ssc
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o trvanie cesty v minutach plného nakladného auta od obalovacej supravy do
najvzdialenejSieho bodu cesty, tkp_06_2019.pdf (ssc.sk) bod. 9.2). Neuvadzat’ ¢as
jazdy z maps.google.com apod. — program rata s osobnym autom. Cas treba
primerane upravit' na nakladné auto a beznu intenzitu dopravy.

7. Odpadové hospodarstvo
Minimalny rozsah zmluvnych podmienok o fyzickom nakladani so stavebnymi odpadmi alebo odpadmi
z demolécii, v sulade s ust. § 2 vyhlaSky 344/2022, je:
a) druhy odpadov, s ktorymi bude nasledujuci drzitel fyzicky nakladat su:
- 17 03 Bitimenové zmesi, uholny decht a dechtové vyrobky (17 03 02 bitimenové zmesi iné ako
v 17 03 01));
b) spésob nakladania s odpadmi u nasledujiceho drzitela je:
- zber, preprava, doCasné uskladnenie, zhodnocovanie vratane triedenia odpadov,
zhodnocovanie formou recyklacie;
c) planovany spdsob spracovania odpadov v prvom zariadeni na spracovanie odpadov, ak nejde o
spracovatela odpadu je:
- zhromazdovanie odpadov - do¢asné uloZenie odpadov pred dalsim nakladanim s nim.

Zhotovitel je povinny zabezpecit zhodnotenie a recyklaciu stavebného odpadu a odpadu z demolacie
vratane spatného zasypdavania ako nahrady za iné materialy najmenej vo vySke zavaznych ciefov a limitov
zhodnocovania a recyklacie ustanovenych v prilohe €. 3 ¢asti VI druhom bode zakona o odpadoch pri
stavbach nad 300 m2 zastavanej plochy (recyklacia alebo spatné vyuzitie na stavbe aspori 70% odpadu).
Zhotovitel musi objednavatelovi dokladovat spésob planovaného nakladania so stavebnym odpadom
alebo sa preukazat zmluvami s nasledujucim drzitelom, ktoré budu dokazovat opravnenie na recyklaciu
konkrétnych druhov odpadov pred nastupom na vykonavanie stavebnych prac na diele.
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