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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba

- nazov Revitalizacia budovy a arealu byvalého Gymnézia Mateja Bela vo
Zvolene

- objekt S0201 Napojenie na miestnu komunikaciu a SO202 Komunikéacie a
spevnené plochy

- miesto (obec, okres) Okruzna 2469, Zvolen, Okres Zvolen, Kat. izemie: Métova

1.2 Objednavatel )
- nézov, adresa Urad Banskobystrického samospravneho kraja Namestie SNP 23,

974 01 Banska Bystrica
1.3 Projektant

- nazov C-PROJEKT s.r.o.
- adresa Priekopnicka 15/A, 821 06 Bratislava
- autor IN/As.r.o.,

Ing. arch. Benjamin Bradiiansky Mgr.art. Vit Halada, ArtD.

- zodpovedni projektant
Komunikacie, spevnené plochy Ing. Michal Harcarik

Popis funkéného a technického rieSenia

Parcela pre navrhovanu revitalizaciu byvalého gymnazia vo Zvolene sa nachadza v Uzemi ktoré je
definované v uzemnom pléne mesta Zvolen ako polyfunkéné tizemie. Miestna komunikacia Okruzna ulica na ktoru
bude revitalizovany areél napojeny je dvojpruhova, obojsmerna ulica o Sirke 2x3,50 m s chodnikom so Sirkou 2,5m
na strane vjazdov.

Na novo navrhované parkovisko je navrhnuty novy vjazd riesi objekt SO 201 napojenie na miestnu
komunikaciu , jestvujuci vjazd na parkovisko sa navrhuje vyuzivat pre obyvatelov prifahlej Casti mesta a
zasobovanie.

Predmetom objektu SO 202 Komunikécie a spevnené plochy je rieSenie existujiceho vjazdu, navrh
chodnikov a nového parkoviska pre potreby revitalizovaného objektu. Nové parkovisko bude vybudované s kapacitou
89 parkovacich miest z toho 4 miesta budu vyhradené pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie
a dalSie 4 ks budd vyhradené pre nabijanie elektromobilov. Parkovacie stojiska budu rozmerov 2,5x5,0m. Pre
invalidnych vodicov budu stojiska rozmerov 3,75x5,0m. Navrhovany chodnik a spevnena plocha uréena pre pesich
prepaja parkoviska so vstupmi do objektov, Sirka chodnika min. 1,50m az 4,50m.

Realizéciu parkoviska koordinovat’ s vysadbou stromov a realizaciou podzemnych korefiovych
buniek!

Smerové a vySkové vedenie
Smerové a vySkoveé vedenie vychadza z existujucich terénnych pomerov, existujucej komunikacie a ostatnych
nadradenych bodov napojenia. Smerové a vySkové vedenie je zrejmé z prilohy ¢.02 Situacia.

Zasady odvodnenia
Odvodnenie povrchu spevnenych pléch a komunikacii je zabezpe€ené cez sustavu uli€nych vpustov a Zfabov,

ktoré su zaustené do dazdovej kanalizacie rieSenej v samostatnom objekte. Minimainy sklon komunikacii a

~
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spevnenych ploch nesmie klesnut pod 0,5 %. Odvodnenie plane vozovky je zabezpecené jej prie€nym sklonom do
trativodu, ktory Usti do vpustov. Ako trativod sa pouzije perforovana PVC rirka DN 100 obalena filtratnou
geotextiliou. Dazdové vody z uliénych vpusti budu nasledne spolotnym potrubim D200 privadzané do odluovaca
ropnych latok.

Konstrukcia vozoviek a spevnenych ploch

1.Konstrukcia vozovky komunikacie je navrhnuta v nasledovnom zloZeni vrstiev:

- asfaltobetdn AC 11 O, PMB 45/80-75, II 50 mm STN EN 13108-1

- spojovaci postrek asfaltovy C50BP4 0,70 kg/m2  STN EN 12591

- asfaltobetdén AC 22 P, CA 35/50, Il 70mm  STNEN 13108-1

- spojovaci postrek asfaltovy C50BP4 0,70 kg/m2  STN EN 12591

- cementom stmelena zmes CBGM C8/10 180 mm STN 73 6124-1

- nestmelend vrstva zo Strkodrviny SD 31,5 (45) Ge 200 mm STN EN 13242+A1
Spolu 500 mm

Poziadavkou na zemnu plan je, aby vykazovala Unosnost podlozia min Edef2 = 50 MPa.

Plochy st ohraniené cestnym obrubnikom s prevySenim o 100 mm, pripadne zapustenym obrubnikom v
mieste parkovisk. Obrubnik je osadeny do l6zka z beténu C12/15.

2.Konstrukcia vozovky parkovacej plochy sa navrhuje v nasledovnom zlozeni vrstiev:

- zamkova beténova dlazba ZBD 80 mm STN EN 1338

- kamenna drvina 4-8 KD 30 mm STN EN 13242

- cementom stmelena zmes CBGM C8/10 160 mm STN 73 6124-1

- nestmelend vrstva zo Strkodrviny 8D 31,5 (45) Ge 230 mm  STN EN 13242+A1
- Izolacia odolna voéi ropnym latkam EKOPLAST 806

Spolu: 500 mm

Poziadavkou na zemnu plan je, aby vykazovala Unosnost podlozia min Edef2 = 50 MPa.

Parkovacie stojiska su ohraniCené cestnym obrubnikom s prevySenim o 80 mm, osadenym do l6zka z
betonu C12/15.

3. Konstrukcia chodnika zo zamkovej dlazby sa navrhuje v nasledovnom zlozZeni vrstiev:

- cementobetonova doska CBIIl 120 mm STN EN 13242

- mechanicky spevnené kamenivo MSK 31,5 (45)Gb 180 mm  STN 73 6124-1

- nestmelend vrstva zo Strkodrviny SD 31,5 (45) Ge 150 mm _ STN EN 13242+A1
Spolu 450 mm

Poziadavkou na zemnu plan je, aby vykazovala Unosnost podlozia min Edef2 = 30 MPa.

OhraniCenie chodnika je zapustenym parkovym obrubnikom, osadenym do l6zka z betonu C12/15.
Zakladny priecny sklon chodnika je 2%.

4. Konstrukcia asfaltového chodnika sa navrhuje v nasledovnom zlozZeni vrstiev:

- asfaltovy betdn — obrusny ACo 8 40mm  STNEN 13108-1

— infiltrany postrek Pl, CBP 0,8kg/m2  STNEN 12591

— cementom spevnena zrmita zmes CBGM C5/6, 22 120mm  STN736124-1

- nestmelena vrstva zo $trkodrviny 8D 31,5 (45) Ge 170mm  STN EN 13242+A1
Spolu 330 mm

PoZiadavkou na zemnu plan je, aby vykazovala unosnost podlozia min Edef2 = 30 MPa.
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Ohrani¢enie chodnika je zapustenym parkovym obrubnikom, osadenym do l6zka z betonu C12/15. Zakladny
prieCny sklon chodnika je 2%.

Vozovka sa sklada z podkladovych vrstiev a krytu. Ako podkladova vrstva sa pouZije Strkodrvina.
Podkladové vrstvy su definované v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikécii. Zhotovuju sa podfa STN 73
6124 Stavba vozoviek — kamenivo stmelené hydraulickym spojivom, STN 73 6125 Stavba vozoviek — stabilizované
podklady a podla STN 73 6126 Stavba vozoviek — nestmelené podklady.

Podkladané vrstvy sa nemaju zhotovovat ak hrozi nebezpecenstvo, Ze teplota pri kladeni klesne pod 5 stupriov C.
Kladenie sa nesmie vykonavat ani pri silnom alebo dihotrvajucom dazdi. Po rozprestreti sa hned zacne so
zhuthovanim. Zhutiiuje sa kazda vrstva samostatne. Vrstva sa zhutriuje od okrajov ku stredu. Zhutfiovanie sa
opakuje az po dosiahnutie poZzadovanej miery zhutnenia. Nestmelena vrstva zo Strkodrviny musi byt v technologicky
najkratSom Case prekryta nadvazuijlcou vrstvou. Pred pokladkou dalSej vrstvy sa kontroluje modul pretvarnosti

z druhého zatazovacieho cyklu E def2 statickou zatazovacou skuskou. E def2 musi byt najmenej 80 MPa (pre
ochrannu vrstvu) a 120 MPa (pre podkladovu vrstvu). Pomer E def2 / E def1 musi byt mensi ako 2,5.

Asfaltova vozovka — poziadavky

Pod kazdu vrstvu stmelenu asfaltom je nutné rozprestriet infiltracny postrek min 0.5 kg/m2. Na infiltracny
postrek sa rozprestiera vrstva tak, aby vozidld nechodili po postreku. Pri vystavbe vozoviek je nutné dodrziavat
zasady uvedené v technickych predpisoch pre jednotlivé vrstvy konStrukcie vozoviek. — TKP MDPT. VSetky platné
predpisy (TKP) su dostupné na www.ssc.sk. Pre predmetny projekt su vSetky katalogové listy, ako aj vietky TKP
zavazné.

Dl&zdena vozovka — poZiadavky

Kladenie dlazby sa za€ina v rohu s pravym uhlom, ak je to mozné, v najniz8om bode dlazdenej plochy.
Dlazba sa kladie vzdy od okraja v smere od hotovej plochy. Polozena plocha je hned pochédzna. Je potrebné
dodrzat pozdizny a prie¢ny sklon dlazby. Vy$ka musi byt taka, aby tvarovky po uloZeni boli 0 1cm vysie ako
pozadovana vyska plochy, 16zko sa pri vibrovani znizi o 1 cm.

Spérovanie - je potrebné pouzit kamenivo s nizkym obsahom jemnych a prachovitych &astic.

Vibrovanie — Cela plocha sa pozameta tak, aby Sparovaci material vypifial $pary. Plocha sa zvibruje vibracnou
platfiou v pozdiznom aj prieénom smere. Vibruje sa zasadne len sucha dlazba so suchym $parovacim materialom.
Vibraéna platiia sa pouziva s gumovou podlozkou!

Pri vystavbe vozoviek je nutné dodrZiavat zasady uvedené v technickych predpisoch pre jednotlivé vrstvy
konstrukcie vozoviek. — TKP MDPT. VSetky platné predpisy (TKP) su dostupné na www.ssc.sk. Pre predmetny
projekt su vSetky katalogové listy, ako aj vSetky TKP zavazné.

Cementobetonova vozovka — poziadavky

Osetrovanie a ochrana povrchu

Cementobetonovy kryt vozovky sa musi ihned po dohotoveni chranit proti rychlemu odparovaniu vody napr.
ochrannym postrekom parotesnymi latkami, prikrytim foliami a podobne. Spdsob ochrany musi byt primerany danym
klimatickym podmienkam. Pri oéakavanom rychlom ochladeni je potrebné Cerstvy beton chranit najmenej do doby
narezania Skar tepelno-izolaénymi rohozami. Ustanovenia o dobe oSetrovania, o ochrane proti teplotnym trhlinam a
proti mrazu su obsiahnuté v norme STN EN 206-1. Konkrétny spdsob a dobu ochrany musi eSte pred zaCatim prac
odsuhlasit objednavatel. Jednotlivé druhy ochrany povrchu cementobetdonového krytu je mozné pouzivat
samostatne alebo v kombinacii. Ak sa oSetrovanie narusi (napr. vplyvom vetra), je nevyhnutné zabezpecit jeho
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bezprostrednu obnovu. Ochrana sa musi vykonavat celoploSne na vSetkych povrchovych Castiach krytu (i na
bocnych stenach).

Rezanie a tesnenie Skar

Po vybudovani beténovej vozovky sa narezu $kary, tak aby maximaina plocha betdnovej dosky bola 25 m2.
Skary sa vyplnia trvalo pruznou zalievkou. Vzhladom na charakter dopravného zatazenie vozovky a polohy CB
dosky je potrebné spajat tffimi. Priemer tffia je 20 mm, dizka 400 mm. Tfne sa uloZia uprostred dosky, bez spojenia
s vystuzou v doske.

Vhodny ¢as rezania je potrebné volit' tak, aby sa predislo vzniku nesumernych zmra$tovacich trhlin. Pri
rezani sa nesmu poskodit hrany kar vytrhavanim zfn kameniva. Poloha prieénych a pozdiznych $kar sa vyznaduje
na beténovom kryte vozovky s presnostou £10 mm. Na rezanie zatvrdnutého cementobetonového krytu vozoviek sa
pouziju kotugové pily s reznymi kotaémi hribky najviac 4 mm. Hibka rezu podla STN 73 6123 sa odporiéa pri
prieénych 8karach s kiznymi tfiimi 0,30 h - 0,35 h a pri pozdiznych kotevnych skarach 0,35 h - 0,40 h, kde "h" je
hrubka cementobeténového krytu. Z dévodov spravneho utesnenia Skar sa tieto v hornej Casti rozsiria podfa
poziadaviek vyrobcu tesniacich hmét. Pri pozdiznych karach je spravidla postadujlce rozsirenie na 8 mm a pri
prie¢nych Skarach nad 10 mm. Modul tesnenia (pomer Sirky a vySky tesniacej hmoty v drazke Skary) sa odporuca pri
Sirke drazky do 12 mm 1:1 a pri $irke nad 12 mm 2:1. Po prerezani zmra$tovacej $kary na potrebn( hibku sa musi
rezny material zo Skary odstranit a Skaru pred tesnit vhodnym profilom z mikroporovitej gumy. Zalievka alebo tmel
nesmie presahovat nad povrch vozovky. Podfa teplotnych podmienok v priebehu préc je vhodné $kary vyplinit
priblizne 1 mm az 3 mm pod Urover povrchu krytu. Priestorové Skary sa vytvaraju prerusenim cementobeténového
krytu na celu hribku oddefovacimi vlozkami, ktoré musia byt dostatone tuhé, aby sa pri zhutovani zmesi
nedeformovali. Zarover vSak musia umoznovat zUZenie Skarovej Strbiny pri objemovych zmenach krytu. Pred
utesnenim $kary sa musi oddelovacia viozka odstranit do hibky najmenej 35 mm. V doskach, ktoré nie st vybavené
tffimi alebo kotvami, je mozné priestorové Skary vytvarat prerezanim krytu na celt hrabku dosky. Po odstraneni
betonu z rezu sa Skara vyplni az do Urovne 25 mm od povrchu dosky napr. gumovou drvinou, spevni sa latexovou
zélievkou a zvynych 25 mm sa utesni vhodnou zalievkovou hmotou. Skary je mozné vypliiovat zalievkovou hmotou
za tepla pomocou zalieva€a Skar vybaveného nepriamym regulovate/nym ohrevom, teplomerom, G¢innou mieSackou
a Cerpadlom na dopravu zalievkovej hmoty k piniacej tryske. Vypliiovanie $kar zalievkou za studena alebo tmelom sa
mdZze vykonat pomocou vytlatovacej pistole ovladanej tlakovym vzduchom, hydraulicky alebo mechanicky, pripadne
zalievaom Skar vybavenym ucinnou mieSackou a Cerpadlom na dopravu hmoty k plniacej tryske. Pri dvoj a
viaczlozkovych zalievkovych hmotéach alebo tmeloch je nutné dodrziavat ich vzajomny pomer davkovania, spésob
mieSania a technologicky postup predpisany vyrobcom. Pruzné vlozky sa pouzivaju spravidla len na docasné
predtesnenie Skar. Ich pripadné iné pouzitie musi odsuhlasit objednavatel na zaklade technickych podmienok
spracovanych zhotovitefom.

Do pozdiznych $kar budu vlozené mikroporézne gumové vlozky kruhového profilu (¢ 1,25) a $kary
budu tesnené pruznou zélievkou za studena. Priecne Skary budi utesnené gumovymi profilmi F10-0 (napr.
PHOENIX). Pred uvedenim vozovky do prevadzky musia byt vSetky Skary v cementobetdnovom kryte dokladne
utesnené.

Sirka dosky zavisi od $irkového usporiadani. Maximalna $irka dosky nesmie byt vacsia ako 5 m. Dizka
dosky z nevystuZzeného cementového betonu nema byt vaésia ako 25-nasobok hribky dosky.

Sirky dilatacnych $kar popri zlabe a obrubnikoch je 2 cm. Skary je nutné vystuzit.

Zemné prace

Zemné prace pozostavaju vykopovych prac pre ulozenie vozovky, z budovania nasypu, upravy plane,
zhotovenie a zhutnenie plane. Deformaény modul na plani Edef2 nesmie klesnit pod 50 Mpa, pomer
Edef2/Edef1<2,5 . Zemina z vykopov sa pouzije do nasypov. Prebytok zeminy z vykopov sa odvezie na depoénie,

th
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ktoré urci stavebnik . Zemné prace pozostavaju z vykopu a nasypania zemného telesa az po zhotovenie a zhutnenie
plane pod vozovku. Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050 Zemné prace.
Zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vihkost rozprestretej zeminy sa pred
zaCatim prac nesmie odliovat od hodnoty optimélnej vihkosti stanovenej skuskou PS o viac ako 3% (pri zeminach

s Ip 17 o viac ako 5%). V pripade vacsej odchylky odsuhlasi zastupca investora spdsob Upravy previhéenej zeminy.
Plan pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poziadaviek uvedenych v STN 73 6114 Vozovky pozemnych
komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

V hornej 0,5 m vrstve nasypu a 0,3 m vrstve zarezu mozu byt pouzité len zeminy velmi vhodné (STN 72 1002
Klasifikacia zemin pre dopravné stavby), s maximalnou objemovou hmotnostou vaésou ako 1650 kg/m3. Upravené
podlozie sa musi zhutnit hladkym valcom. Miera zhutnenia pre sudrzné a nesudrzné zeminy je stanovena v STN 73
6133 Teleso pozemnych komunikéacii (tabulka 4 a 5). Plai musi byt zhotovena v prie¢nom sklone podla projektove;
dokumentécie, tak aby bolo vzdy zabezpecené jej odvodnenie. Dokonéena plan musi byt zhotovitefom chranena —
nesmu byt na nej skladky materialov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

Pripadnu nizku Unosnost podlozia je mozné eliminovat niekolkymi spdsobmi. NajCastejSie pouzivané metody
zvySenia unosnosti podioZia su:
e Upravou podloZia vapnom, resp. cementom
e \/ymenou Casti zemin podloZia za kvalitnejSiu zeminu
e Vystuzenim podloZia geotextiliou resp. geomrezou

Viyber najvhodnejSej metody je mozné po realizacii zatazovacich skisok na plani, resp. skiskami CBR v zeminach
podloZia.

Postup vystavby
Pre vystavbu platia Standardné postupy vystavby.

- vytyCenie staveniska a podzemnych inZinierskych sieti

- odhumusovanie a odstranenie porastov

- stavba zemného telesa — nasyp a vykop, ulozenie chraniciek
- polozenie konstrukEnych vrstiev vozovky

- dokonCovacie prace — zriadenie krajnic a zahumusovanie svahov

VytyCenie
VytyCenie sa zrealizuje z vytyGovace] siete zaloZenej pri zameriavani predmetného Uzemia. Suradnice
hlavnych vyty€ovacich bodov st zrejmé z vykresu €. 05 VytyCovaci vykres.

Dokoncovacie prace
DokoncCovacie prace pozostavaju z dosypania a zhutnenia krajnic, zahumusovania svahov zemného telesa
v hribke 0,15 m a ich zatrdvnenim. Zatravnenie je potrebné oSetrovat.

Zvlaéstne upozornenie

Pred zahéjenim stavebnych prac je nutné dat vytyCit vSetky podzemné inZinierske siete ich spravcami av
pripade kolizie s objektom ochranit resp. dat prelozit. Na uréenie hibky ulozenia podzemnych sieti treba pred
zacatim stavebnych prac rune vykopat overovacie sondy.
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PoZiadavky na udrzbu a bezpecnost cestnej premévky

Po dokonCeni stavby projektovaného objektu bude sprava a udrzba odovzdand spravcovi komunikacii.
Bezpeénost cestnej premavky je zarutena samotnym technickym navrhom. Udrzba bude pozostavat z kontroly
udrziavania prevadzkyschopnosti vozovky a odvodnenia.

Dopravné znacenie

Sucastou navrhnutého dopravného systému bude aj dopravné znaCenie. Dopravné znagenie musi byt
vyrobené v zmysle platnych technickych noriem a umiestnené minimalne 50 cm od okraja komunikacie a minimalne 2.1
m od povrchu zeme. Navrhované dopravné znacky budu v zakladnom rozmere, hlinikové lisované po celom obvode
z reflexnou féliou. Dopravné znaCenie bude vyhotovené a osadené v zmysle vyhlasky MV SR €.30/2020 Z.z. a v zmysle
STN 01 8020 - Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach a platnych vzorovych listoch. 6.1 — Zvislé dopravné
znacky. Trvalé dopravné znaCenie je zrejeme z prilohy ¢€.02 Situacia.

ProtipoZiarna ochrana

Za pristupovu komunikaciu pre vedenie hasi¢ského zasahu moZno povazovat navrhovanu spevnenu plochu
Sirky min. 3,0 m, ktora v pinej miere spifia poziadavky § 82 vyhl. MV SR ¢&. 94/2004 Z.z., tj. je $iroka min. 3,0 m, bude
sa nachadzat v bezprostrednej blizkosti uvazovanych resp. existujucich stavebnych objektov (tj. minimaine 30
metrov od vchodov do kazdej stavby) a je dimenzovana na tiaz min. 80 kN, reprezentujucu pdsobenie zatazenej
napravy poziarneho vozidla. Navrhované komunikécie spifiaju horeuvedené poziadavky.

Organizéacia dopravy po¢as vystavby

Napojenie novej komunikacie si nevyzaduje stanovenie planu organizacie dopravy po€as vystavby. Samotna
doprava pocas vystavby bude len ¢iastoéne obmedzena a usmernena prenosnym dopravnym znacenim.
Umiestnenie do¢asného znacenia je zrejmé z prilohy ¢€.06- Schéma dopravného znacenia pocas vystavby.
Bezpelnost cestnej premavky je zarucena samotnym technickym navrhom, ktory vychadza z STN 73 6110
,Projektovanie miestnych komunikacii“ a STN 73 6102 ,Projektovanie kriZzovatiek na pozemnych komunikaciach®.
V3etky dopravné znacky a dopravné zariadenia do¢asného charakteru musia byt v reflexnom vyhotoveni, ako
prenosné dopravné znagenie. Navrhnuté dopravné znacky a dopravné zariadenia su v sulade s platnou pravnou
Upravou. Ich vyobrazenie, farebnost a graficka Uprava musia zodpovedat STN 01 8020 (Dopravné znacky na
pozemnych komunikaciach), vyhlaske €. 30/2020 Z. z. a TP 069 - PouZitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni
na oznacovanie pracovnych miest.

BILANCIE ODPADOV A NAKLADANIE S NIMI

Nakladanie s odpadmi
Prebytocné vyburané hmoty sa odvezu na skladku, ktoru urci objednévatel do zahéjenia stavby.

Nakladanie s odpadmi sa musi riadit platnou pravnou upravou na useku odpadového hospodarstva (zakon €.
223/2001 Z.z. o odpadoch vzneni neskorSich predpisov), ktord poZaduje predchadzat vzniku odpadov
a obmedzovat ich mnozstvo, ako i odpady zhodnocovat recyklaciou a opatovnym vyuzitim. ZneSkodriovanie
odpadov spdsobom, ktory neohrozuje zdravie fudi a neposkodzuje Zivotné prostredie je mozné vtedy, ak sa neda
pouzit iny, vhodnejSi spdsob nakladania sodpadmi. Zuvedeného vyplyva, Ze zne$kodhovanie odpadov
skladkovanim by mal byt posledny spdsob, ako sa bude s odpadmi nakladat.

Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe bude:

- predchadzanie vzniku odpadov
- materialové a energetické zhodnotenie odpadov
- environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov
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Materialy z demolécii a odpady
Vyburany a vyziskany material sa predpoklada recyklovat prevazne v rdmci stavby, pri¢om sa s nim bude
nakladat nasledovne:

. material z demolacii je mozné vyuzit pre potreby povodného majitela objektu, alternativne odviezt na
najblizsiu skladku odpadu,

. vyburané betény je mozné po ich predrveni zabudovat do zemného telesa cestnych objektov. Rovnhako
aj Strkodrvinu z podkladov vyburanych jestvujucich vozoviek,

. asfaltobeton, vsetky asfaltové vrstvy vyblranych vozoviek sa odstrania technoldgiou frézovania

a zabuduju sa v podkladovych vrstvach novej vozovky stavby, alebo pouZiji na vyrobu recyklovanych
asfaltovych vrstiev vozovky,

. Ziarivky, vybojky ainy odpad s obsahom ortuti sa bude skladovat v papierovych obaloch v pevnej
nadobe v objekte zariadenia staveniska,

. obaly obsahujuce zvySky nebezpeénych latok sa budu skladovat v ocelovom kontajneri na nebezpeény
odpad,

. kovové konstrukcie a vodiCe sa odovzdaju do zbernych surovin,

. zmesovy komunalny odpad z prevadzky zariadenia staveniska sa bude skladovat v kontajneroch na

odpad, ostatné odpady sa budu skladovat podla jednotlivych druhov

Vypocet statickej dopravy
Viypocet statickej dopravy sa zaobera posudenim potrebného poctu parkovacich miest podfa funkéného
vyuZitia objektov.
Pre vypocet odstavnych a parkovacich ploch v zmysle ¢1.16.3.10 tab. 20 STN 73 6110/Z1 a Z2
Projektovanie miestnych komunikéacii, Zmena 1 a Zmena 2 su vstupné hodnoty nasledovné:

e reguladny koeficient uvazujeme kmp = 0,6 lokalne centra v MC

o sucinitel vplyvu prepravnej prace uvazujeme kd = 1,0, 1AD : ostatna doprava 40:60

Kapacity objektu s nasledovné :

Sluzby a obchody - zamestnancov 14

- Cista predjana plocha (1450 m2)
Ordinacie - zamestnancov 6

- pocet ordinacii 5
ZSS Zariadenie socialnej starostlivosti - zamestnanci 15

- navstevnici 40
Komunitna a volnogasova prevadzka - zamestnanci 4

- navstevnici 180
Vizdelavacia prevadzka -zamestnanci 10

- navstevnici 40

Pocet parkovacich stojisk pre sluzby 14 :4 = 350
1450 :25 = 58

Pocet parkovacich stojisk pre ordinacie 6:4 =150
5:05 =10

ZSS Zariadenie socialnej starostlivosti 15 :4 = 3,75
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40 :4 =10
Komunitna a volnogasova prevadzka 4 .7 = 057

180 :5 = 36
Komunitna a volnogasova prevadzka 10:7 = 143

40 :5 = 8
Spolu Po 132,75

Zakladne pojmy
N - celkovy pocet stojisk zaokruhleny na celé Cislo nahor
Po - z&kladny podet parkovacich stojisk

Vizorec pre vypoCet odstavnych a parkovacich stojisk :
Celkovy potrebny poCet odstavnych a parkovacich stojisk pre predmetny objekt je nasledovny:

N=1,1xPoxkmpxkd= 1,1x132,75x0,6 x1,0 = 87,62 = 88 stojisk

Celkova potreba parkovacich stojisk pre objekt je 88 stojisk. Z celkového pozadovaného poétu stojisk budu 4
miesta urCené pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie. DalSie 4 ks budu vyhradené pre nabijanie
elektromobilov. Navrhovany pocet 89ks plne pokryva pozadované kapacity.

Vlypracoval: Alexander Novak



