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TECHNICKA SPRAVA

1 Identifika¢né adaje

1.1 Stavba

Nazov stavby: Modernizacia elektri¢ckovych trati — Ruzinovska radiala (MET- RR)

Projekt: Modernizicia elektrickovych trati — RuZinovskd radidla, projektovd dokumentécia
Stupen: Dokumenticia pre stavebné povolenie (DSP)

Miesto stavby: Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava

Okres stavby: Bratislava I, Bratislava II, Bratislava III,

Obec stavby: Staré Mesto, Nové Mesto, Ruzinov

Kraj stavby: Bratislavsky

Druh stavby: modernizacia

Klasifikacia stavby

V siilade s opatrenim Statistického tiradu &. 128/2000 je predmetné verejnd praca zatriedena do skupiny:
2 InZinierske stavby

21  Dopravnd infrastruktdira

212 Zeleznice a drahy

2122 Ostatné drahy

1.2 Stavebnik, investor a spracovatel’ DSP

Stavebnik a investor (objednévatel’)

Nazov : Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava
Adresa : Primacialne namestie ¢. 1, 814 99 Bratislava
ICO: 00 603 481

Spracovatel’ dokumenticie pre stavebné povolenie

Nazov : DOPRAVOPROIJEKT, a. s.

Adresa : Kominarska 2,4, 832 03 Bratislava
ICO: 31322 000

Generdlny riaditel’: Ing. Igor Jakubik

Hlavny inZinier projektu:  Ing. Nikola Granci¢

1.3 Stavebny objekt

Cast’ dokumenticie: D. Pisomnosti a vykresy objektov
Nazov objektu: 101 Elektri¢kovy spodok a zvrSok
Projektant objektu: DOPRAVOPROIJEKT, a. s., Kominarska 2,4, 832 03 Bratislava

I1CO 31 322 000

Zodpovedny projektant: Ing. Martin Zajicek

Buddci spravca objektu: Dopravny podnik Bratislava, akciova spolo¢nost’, Olejkarska 1,
814 52 Bratislava ICO 00492736

DOPRAVOPROIJEKT, a. s. 3
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2 Zmeny oproti dokumentacii pre izemné rozhodnutie

Pre stavbu bolo vydané uzemné rozhodnutie o umiestneni stavby dna 16.3.2023 (¢
SU/CS391/2023/9/VDE-3). Uzemné rozhodnutie nadobudlo pravoplatnost’ dita 17.4.2023. Dokumentécia
na stavebné povolenie je vypracovand v stilade s dokumenticiou pre tizemné rozhodnutie bez zmeny.

3 Rozsah a ucel objektu

V dosledku modernizécie elektrickove;j trate ,,Ruzinovskd radidla® a potreby dodrZania poZiadaviek na bez-
pecnost’ cestujlicej verejnosti a zatraktivnenia verejnej dopravy a potreby moderného vybavenia elektric-
kovych trati novymi prvkami elektrickového spodku a zvrSku sa navrhuje zmena usporiadania, trasovania
a upravy jazdnej dréhy elektriciek v useku radialy km 0,000 — 0,925 vratane kriZovatky ulic Mickiewiczova
a Spitalska, kde sa trat’ rozdel'uje odboéenim smer Ra¢a a RuZinov a ,kolajového triangla“ Vazovovej
ulice. Dal§im dsekom modernizacie ,-Ruzinovskej radidly* je km 2,496— 4,988, teda modernizicia elektri¢-
kovej trate v tiseku ulic Mraziarenska - Cmelikova.

4 Pouzité podklady

* zéznamy a dohody z rokovani pocas projekénych préc,

* STN 736405 Projektovanie elektrickovych trati,

* ON 73 6412 Geometrické usporiadanie elektrickovych trati,

* STN 73 3050 Zemné prace,

* STN 28 0318 Priechodné prierezy elektri¢kovych trati,

e STN 28 0337 Obrysy pre elektrickové vozidla,

* STN 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky
* Predpis D1/1 Dopravny a navestny predpis pre elektrickovi dopravu,

* Prevadzkovy pokyn Dp 3/1-2-3 ViditeI'né navesti a znacky

* Rozhodnutie MDV SR ¢&. 10477/2021/SZDD/5588 zo dita 18.01.2021 na rie$enie nastupiskovej hrany
elektriCkovych zastdvok odchylne od STN 73 6425 a STN 28 0318,

* Rozhodnutie MDV SR &. 30139/2021/SZDD/89928 zo dita 30.07.2021 na rieSenie nastupiskovej hrany
elektriCkovych zastdvok odchylne od STN 73 6425 a STN 28 0318,

* Vyhl. MDPT SR ¢.350/2010 Z.z. o stavebnom a technickom poriadku drdh
* vSetky stvisiace normy a technické predpisy,

* Dokumenticia pre izemné rozhodnutie Modernizicia elektrickovych trati, RuZinovska radidla, spra-
covana DOPRAVOPROJEKT a. s. 12/2020,

* Dokumenticia pre stavebné povolenie stavby ET Americké ndmestie, investor Dopravny podnik Bra-
tislava, akciova spolo¢nost’ (DPB a.s.), 04/2019,

* Podrobny inziniersko-geologicky prieskum (AGEO, s.r.o., 01/2015),

* Modernizicia elektriCkovych trati RuZinovska radidla, Dizajn manudl (Hlavné mesto Slovenskej re-
publiky Bratislava).

Geodetické a mapové podklady

* Dokumentédcia meracskych prac (datum 06/2015, sucast’ sitaznych podkladov, siradnicovy systém
JTSK, vyskovy systém Bpv)

» aktualizécia polohopisného a vySkopisného zamerania (rok 2020 a 2021, DOPRAVOPROJEKT, a. s.)
» orientacny zdkres inZinierskych sieti (rok 2020, DOPRAVOPROIJEKT, a. s.)
* Digitalna technickd mapa mesta (rok 2020, Hlavné mesto SR Bratislava)

» Katastrdlne mapy (rok 2020, z podkladu Digitdlnej technickej mapy mesta) Staré Mesto, Nové Mesto,
RuZinov, Nivy

4 DOPRAVOPROIJEKT, a. s.
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5 Charakteristika tizemia a priestoru vystavby

5.1.1 Popis miesta staveniska

Elektrickova trat’ RuZinovska radiala sa nachddza v urbanizovanom priestore mesta Bratislava, okres Bra-
tislava I, Bratislava II a Bratislava III, prevazna cast’ objektu je v mestskej Casti Bratislava - Staré Mesto
a Bratislava-RuZinov.

V tdseku od zaciatku useku modernizécie po kriZovatku Krizna - Legiondrska je elektrickova trat’ vedena
v strede komunikacif Spitdlskej a Kriznej. Vyskovo je kolaj vedena v trovni vozovky, od jazdnych pruhov
komunikécie je oddelend vodorovnym dopravnym znacenim. V priestore Amerického ndmestia sa nacha-
dza kol'ajové odbocenie smer Radlinského ulica. V predmetnom tseku st umiestnené vystriedané elektric-
kové zastivky Americké ndmestie a obojstranna elektrickova zastavka KriZna z néstupiskami oproti sebe.

V tseku od krizovatky KriZna - Legiondrska po Trnavské myto, vratane zastavky je elektrickova trat’ ve-
dend oddelene od cestnej premdvky na smerovo rozdelenej miestnej komunikdcii na vyvySenom pése.
V predmetnom useku je umiestnend elektriCkova zastdvka Trnavské myto, zastivka ma tri nastupiska,
jedno je umiestnené pri kol'aji v smere do RuZinova, d’alSie je pri kol'aji v smere na Zlaté piesky a d’alSie
v smere do centra.

Usek od zastavky Trnavské myto po zastidvku Li%&ie nivy bol rekonstruovany v neddvnom tseku a nie je
predmetom rieSenia objektu. V danom tseku su zastavky Salezidni a LiS¢ie nivy, ktorych modernizicia je
rieSend v objekte SO 403 Elektrickové zastavky, spevnené plochy.

V tseku od zastavky LiS¢ie nivy po obratisko elektri¢iek na Astronomickej ulici je elektrickova trat’ vedena
v strednom deliacom pédse komunikicie (RuZinovska ulica, s€asti Zdhradnicka ulica) ktorého Sirka je cca
12m a kon¢i dvojkol'ajnym obratiskom. Elektrickové zastavky st umiestnené na telese elektrickovej drahy
v priestore medzi elektriCkovou trat'ou a prilahlym jazdnym pdsom a nezasahuji do profilu jazdnych pasov
komunik4cie. V predmetnom tseku st umiestnené obojstranné elektrickové zastavky z nastupiskami oproti
sebe Nemocnica RuZinov, Herlianska, TomaSikova a Sumra¢nd. Zastdvka Chlumeckého je obojstranna
s vystriedanymi néstupiskami, zastdvka Astronomickd je konecnou zastdvkou s obojstrannymi néstupis-
kami.

5.1.2 Geomorfologické pomery

Cela zaujmova oblast, v rozsahu objektu, spada do celku Podunajskej roviny s prevazne rovinnym relié-
fom, zna¢ne poznacenym antropogénnou ¢innostou. Cely priestor je rozsiahlou rovinou budovany fluvial-
nymi sedimentmi.

5.1.3 Geologické pomery

Na geologickej stavbe zdujmového tzemia sa podiel’aji horniny neogénu a kvartéru. Neogén je zastipeny
sedimentmi v podobe ilov, piescitych ilov, {lovcov, pieskov a pieskovcov. Kvartér je zastupeny fluvidlnymi
ndplavmi Dunaja a dtvarmi vo forme vipnitych hlin, spraSovych hlin a miestami aj r6znych navdzok. Kvar-
térne sedimenty su zastipené {lovitymi pieskami s prechodom do pies€itych flov. V rieSenom tzemi je
pritomnost” antropogénnych sedimentov, ktoré vznikli v dosledku ¢innosti ¢loveka.

5.1.4 Infiniersko-geologicky prieskum

Podl'a podrobného inZiniersko-geologického prieskumu (spracovatel’ AGEQ, s.r.o., 01/2015) zemna plan
elektrikovej trate ma prevladajuci sediment fluvidlne Strky. Tvoria sivislid polohu mocnosti maximélne
14m. Strky st nad hladinou podzemnej vody vel'mi kypré, kypré a stredne ulahnuté. Hlbgie sa nepravidelne
striedajui polohy stredne ul'ahnuté, ulahnuté prevazne vSak kypré. Vyplii Strkov tvori prevazne strednozrnny
piesok v mnoZstve 30-50 %. Na bdze Strkového suvrstvia bola zistend poloha balvanov priemeru 20 — 25
cm.

DOPRAVOPROIJEKT, a. s. 5
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5.1.5 Hydrologické a hydrogeologické pomery

Hydrologicky patri izemie do povodia Dunaja. ReZim podzemnych vdd je ovplyviiovany kolisanim hladiny
Dunaja a intenzitou zraZok napdjajucich zdsoby podzemnej vody v Malych Karpatoch. Vysoké stavy hla-
diny podzemnej vody su sposobené zraZzkami v obdobi janudr aZ marec. Maximélna hladina podzemne;j
vody je uvadzand v urovni 130,09 m n.m. (Fabian M., 2005).

Sedimenty ilov a siltov st mélo priepustné, tak ako aj neogénne sedimenty v podloZi fluvidlnych Strkov.
Podzemnd voda mdZe vytvarat pre beton agresivne prostredie v dosledku zvySenej koncentracie siranov
zodpovedajucej slabo agresivnemu prostrediu XA1. Je preto nutnd primdrna ochrana beténovej konstrukcie
v zmysle STN EN 206+A1.

V dosledku zvySenej mernej vodivosti a zvySenej koncentricie siranov podzemnd voda moZe pri styku
s ndporovymi vodami korozivne pdsobit’ na ocelové konstrukcie. Preto vSetky ocelové telesd uloZzené
v zemi, ktoré pridu do styku s ndporovymi vodami je treba chranit’ zosilnenou izolaciou.

5.1.6 Seizmicita uizemia

Skumané uzemie v zmysle STN EN 1998-1/NA/Z1 patri do zdrojovej oblasti seizmického rizika s hodnotou
4. Podla v STN EN 1998-1/NA/Z2 uvedenej mapy oblasti seizmického ohrozenia na uzemi Slovenska
prirad'ujeme dzemiu Bratislavy hodnotu referenéného $pi¢kového seizmického zrychlenia agr = 0,63 m.s?

5.1.7 Viizby na existujice siete

Z dovodu vystavby objektu budd dotknuté existujiice resp. navrhované inZinierske siete a objekty. VSetky
siete pred zaCiatkom vystavby objektu musia byt’ z priestoru staveniska preloZené a pripadné kriZenia musia
byt riadne oznacené a ochrdnené v zmysle poziadaviek ich spravcov tak, aby nedoslo pri stavebnych pra-
cach k ich poskodeniu. Skuto¢nd vyskovi polohu existujicich sieti je potrebné zistit’ kopanou sondou a v
pripade, Ze zasahuje do oblasti a hibky sana¢nych opatreni je nutné ho ochranit’ pred poskodenim resp.
prelozit’. Prelozky inZinierskych sieti sa musia zrealizovat’ pred dpravou podloZia. InZinierske siete krizu-
juicich os kolaje ¢.1 st vykreslené v prilohe pozdizny profil (prilohy &. 031-034). InZinierske siete nekriZu-
juce os kol'aje €. 1 st vykreslené v situaciach (prilohy ¢. 011 -016).

5.1.8 Stuvisiace stavebné objekty

Stavebné objekty

001 | Asandcie a priprava izemia

033 | Vegetacné upravy RuZinov

120 | RekonStrukcia Amerického namestia

121 | Rekonstrukcia KriZnej ulice, Americké ndmestie - Vazovova

122 | Rekonstrukcia Kriznej ulice, Vazovova - Legionarska

123 | Uprava komunikécie na Trnavskom myte

124 | RekonStrukcia ulice Zahradnicka a RuZinovskd

390 |Kablovody

391 |Tvérnicova trat’ pre DPB

392 | Prelozka kablovodu Slovak Telekom na KriZnej ulici
393 | Ochrana horticovodov

394 | Uprava kablovych komdr Slovak Telekom

401 | Elektrickové zastdvky, pristreSky a drobna architektiira

403 | Elektrickové zastavky, spevnené plochy

501 |Odvodnenie elektrickovej trate
510 |Rekonstrukcia verejnej kanalizcie v Spitélskej ulici, km 0,000 - 0,120 el. trate

Rekonstrukcia verejnej kanalizacie Americké nam. - KriZna ul., km 0,120 -
511
0,570 el. trate

512 | RekonSstrukcia verejnej kanalizécie v KriZnej ulici, km 0,570 - 0,920 el. trate

6 DOPRAVOPROIJEKT, a. s.
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513 | Ochrana verejnej kanalizacie v RuZinovskej ul.
515 |Prelozka kanalizacie DN 300 v KriZnej ulici, km 0,630 - 0,660 el. trate
517 | Ochrana vodovodnej pripojky v KriZnej ulici, km 0,665 el. trate

518 | Ochrana vodovodnej pripojky v KriZnej ulici, km 0,685 el. trate

519 | Ochrana vodovodu v ulici Americké nam. - Krizna ul., km 0,120 - 0,570 el. trate
520 | Ochrana vodovodu v KriZnej ulici v km 0,570 - 0,920 el. trate

521 | Ochrana vodovodu v RuZinovskej ul.

523 | Prelozka kanalizécie v elektriCkovom telese v Ruzinovskej ulici

590 | Cerpacia stanica pod mostom Bajkalska

601 | Modernizicia trolejového vedenia

602 | Napdjacie a spitné vedenie

603 | Kol'aj ako spitny vodic¢

604 | Ochranné opatrenia zariadeni nachadzajicich sa v z6ne TV a trol. zberaca
610 | Elektrické ovladanie vyhybiek
611 | Elektrické vyhrievanie vyhybiek

612 | Mazacie zariadenia kol'aji

620 | Pripojky NN pre elektri¢kové zastdvky
621 | Pripojky NN pre radice CDS
622 | Meniarent Astronomickd, pripojka NN

623 | Pripojka NN k Cerpacej stanici pod mostom Bajkalska

624 | Prelozka NN kdblov Americké ndmestie - Trnavské myto
625 | Prelozka NN kéblov v kriZzovatke TomaSikova
626 | Rekonstrukcia verejného osvetlenia

629 | Meniarent Astronomickd, pripojka VN

630 | Prelozka VN kéblov v kriZovatke Bajkalskd
631 |Prelozka VN kéblov u zast. Herlianska

634 | RekonStrukcia protikor6znej ochrany

640 | Opticky kabel ovlddania meniarne Legiondrska a vyhybiek

641 | Opticky kébel ovlddania meniarni RuZové dolina a Astronomickd

642 | Kabelizécia pre informaény systém DPB
643 | Ochrana vedeni Slovak Telekom

644 | Ochrana vedeni Orange Slovensko

645 | Ochrana telekomunika¢nych vedeni ZSE
646 | Ochrana vedeni SITEL

647 | Ochrana vedeni ACS

648 | Ochrana vedeni UPC

649 | Ochrana vedeni SANET

650 | Prelozka vedeni SWAN

651 | Ochrana vedeni DK BAT

652 | Ochrana vedeni Dial Telecom

653 | Ochrana vedeni Transpetrol

654 | Ochrana vedeni MV SR

655 | Prelozka vedeni v kdblovode Slovak Telekom
656 | Ochrana vedeni VNET

701 | Prelozka plynovodov na KriZnej ul.
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6 Sucasny stav

6.1 Americké namestie

Existujuce elektrickové teleso je umiestnené v strede urbanneho priestoru v rovnakej vySkovej polohe ako
postranné cestné komunikécie.

Elektri€¢kovy spodok a zvr§ok boli vybudované pred vySe tridsiatimi rokmi na konci 80. rokov 20.storocia.
Spodok elektrickovej trate je tvoreny vrstvou zrnitej zeminy nestrodej frakcie, zvrSok elektrickovej trate
je tvoreny kol'ajovym kamenivom neznamej frakcie s predpokladanou hribkou 300 mm, kol'ajovy rost je
tvoreny drevenymi podvalmi, Zliabkovymi kol'ajnicami s tuhym upevnenim na rebrovych podkladniciach.
Niveleta kol'aje je vo vyske okolitej vozovky, vyska asfaltového krytu je totoznd s vyskou kolajnic. Asfal-
tovy kryt vozovky je pri kol'ajniciach znacne vyskovo zdeformovany, v niektorych dsekoch si miesta s
odtrhnutym asfaltom, v dazdivom pocasi sa tvoria blatnaté vyrony. Vplyvom zataZenia z prevadzky kol'aj
meni svoju vySkovi a smerovu polohu a je predpoklad zhorSovanie stavu zvrsku a spodku, ako aj pokracu-
juca degradacia pril'ahlej asfaltovej vozovky. Niektoré ¢asti boli pri rekonstrukénych pracach opravované
asfaltovou zmesou inej zrnitosti. V kol'ajisku st zabudované priecne odvodiiovace a poklopy kanalizacnych
$acht. Na krizovatke ulic Mickiewiczova a Spitalska, sa elektri¢kov4 trat’ rozdel'uje odbo¢enim smer Ra¢a
a smer RuZinov, obe si vyhybky 9°277°44° P. V krizovatke je kol'ajova kriZovatka ktora je, podobne ako
aj obe vyhybky, v zlom technickom stave. V smere do Race bolo kol'ajisko zmodernizované v neddvnom
obdobi.. Pri kol'aji v smere od RuZinova na Kamenné namestie je medzi vozovkou a elektrickovou trat'ou
umiestneny ndstupny ostrovéek zastavky Americké namestie s kamennymi a beténovymi obrubnikmi a as-
faltovym povrchom. Asfaltovy povrch elektrickovej trate a jazdnych pruhov boli uz viackrat rekonstruo-
vané. Elektrickové teleso je vyznacené kamennymi kockami a vodorovnym dopravnym znacenim.

6.2 Americké namestie - Vazovova, Krizna ulica v km 0,330 - 0,570

Existujica elektrickova trat’ je uprostred Kriznej ulice v rovnakej vySkovej polohe ako postranné cestné
komunikicie.

Elektri€¢kovy spodok a zvr§ok boli vybudované pred vySe tridsiatimi rokmi na konci 80. rokov 20.storocia.
Spodok elektrickovej trate je tvoreny vrstvou zrnitej zeminy nestrodej frakcie, zvrSok elektrickovej trate
je tvoreny kol'ajovym kamenivom neznamej frakcie s predpokladanou hribkou 300 mm, kol'ajovy rost je
tvoreny drevenymi podvalmi, Zliabkovymi kol'ajnicami s tuhym upevnenim na rebrovych podkladniciach.
Niveleta kol'aje je vo vyske okolitej vozovky, vyska asfaltového krytu je totoznd s vyskou kolajnic. Asfal-
tovy kryt vozovky je pri kol'ajniciach znacne vyskovo zdeformovany, v niektorych dsekoch si miesta s
odtrhnutym asfaltom, v dazdivom pocasi sa tvoria blatnaté vyrony. Vplyvom zataZenia z prevadzky kol'aj
meni svoju vySkovi a smerovu polohu a je predpoklad zhorSovanie stavu zvrsku a spodku, ako aj pokracu-
juca degradicia pril'ahlej asfaltovej vozovky. Niektoré ¢asti boli pri rekonstrukénych pracach opravované
asfaltovou zmesou inej zrnitosti. V kol'ajisku st zabudované priecne odvodiiovace a poklopy kanalizacnych
Sacht. Odvodiiovace su zanesené a sCasti nefunk¢né. ,, Kol'ajovy triangel Vazovova™ je na kriZzovatke ulic
Vazovova a KriZna a prepdja ulice Radlinského s KriZnou. Na odbocenie v smere stani¢enia na Vazovovu
ulicu slizia dve existujice vyhybky 14°02°10”" L. V kriZovatke je kol'ajova krizovatka, ktora je, podobne
ako aj vyhybky, v zlom technickom stave. Na Vazovovej ulici su dve existujice vyhybky 14°02°10”" P
a kolajové kriZzenie v podobnom zlom stave ako na KriZnej ulici. Pri kol'aji v smere do RuZinova je medzi
vozovkou a elektrickovou tratou umiestneny nastupny ostrovcek zastdvky Odborarske ndmestie s obrubni-
kom z ocel'ovych plechov a asfaltovym povrchom. Asfaltovy povrch elektrickovej trate a jazdnych pruhov
boli uZ viackrat rekonStruované. Elektrickové teleso je vyznacené vodorovnym dopravnym znacenim.

6.3 Usek Vazovova - Legionarska, KriZzna ulica v km 0,570 - 0,925

Existujica elektrickova trat’ je uprostred KriZnej ulice v rovnakej vyskovej polohe ako postranné cestné
komunikicie.

Elektrickovy spodok a zvrSok boli vybudované pred vySe tridsiatimi rokmi na konci 80. rokov 20.storocia.
Spodok elektri€kovej trate je tvoreny vrstvou zrnitej zeminy nesurodej frakcie, zvrSok elektrickovej trate
je tvoreny kol'ajovym kamenivom neznamej frakcie s predpokladanou hribkou 300 mm, kol'ajovy rost je
tvoreny drevenymi podvalmi, Zliabkovymi kol'ajnicami s tuhym upevnenim na rebrovych podkladniciach.
Pred kriZovatkou KriZna-Legionarska je priechod s povrchom zo zdmkovej dlazby, zvrSok tvoria panely
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DZP s pruZznym upevnenim, priecestie na Legiondarskej ul. je monolitickd cementobeténova doska. Za kri-
Zovatkou je priechod s povrchom zo zdmkovej dlazby. Rekonstrukcia priecestia a pril'ahlych dsekov bola
zrealizovand v priebehu roku 2010. Niveleta kol'aje je vo vyske okolitej vozovky, vyska asfaltového krytu
je totozna s vyskou kol'ajnic. Asfaltovy kryt vozovky je pri kolajniciach zna¢ne vyskovo zdeformovany, v
niektorych usekoch st miesta s odtrhnutym asfaltom, v daZzdivom pocasfi sa tvoria blatnaté vyrony. Vply-
vom zat'aZenia z prevadzky kol'aj meni svoju vySkovi a smerovi polohu a je predpoklad zhorSovanie stavu
zvrsku a spodku, ako aj pokracujuica degradacia pril'ahlej asfaltovej vozovky. Niektoré Casti boli pri rekon-
Strukénych pracach opravované asfaltovou zmesou inej zrnitosti. V kol'ajisku si zabudované priecne od-
vodinovace a poklopy kanaliza¢nych $acht. Odvodiniovace st zanesené a scasti nefunkéné. ,, Kolajovy trian-
gel Vazovova“ je na kriZovatke ulic Vazovova a KriZna a prepéaja ulice Radlinského s Kriznou. Na odbo-
cenie v smere stani¢enia na Vazovovu ulicu sliZia dve existujice vyhybky 14°02°10°" P. V kriZovatke je
kol'ajova krizovatka ktora je, podobne ako aj vyhybky, v zlom technickom stave. Na KriZnej ulici pred
krizovatkou s Legiondrskou ulicou st v priestore v strednom elektrickovom pase umiestnené oproti sebe
nastupné ostrovceky zastavky KriZna s betonovymi a ¢iastocne kamennymi obrubnikmi a s asfaltovym po-
vrchom. Asfaltovy povrch elektrickovej trate a jazdnych pruhov boli uZ viackrat rekonStruované. Elektric-
kové teleso je vyznacené vodorovnym dopravnym znacenim

6.4 Usek Lis¢ie nivy - Cmelikova, RuZinovska ulica v km 2,496 — 4,988

Existujiice elektri¢kové teleso je na RuZinovskej ulici v dseku Mraziarenska — Cmelikova zvy$ené, umies-
tnené v strede RuZinovskej ulice, oddelené po oboch strandch elektri¢kovej trate od pozemnej komunikécie
obrubnikmi a zatradvnenym pasmi. Elektrickovy spodok a zvrsok boli v priestore nstupista zastavky LiScie
nivy rekonstruované v roku 2008. Usek elektri¢kovej trate od zastavky Li%&ie nivy aZ po obratisko v RuZi-
nove bol vybudovany v priebehu rokov 1990 a 1991. V priestore zastavky LiS¢ie nivy spodok elektrickovej
trate je tvoreny vrstvou zrnitej zeminy nestrodej frakcie, zvrSok elektrickovej trate je tvoreny kolajovym
kamenivom nezndmej frakcie s predpokladanou hribkou 300 mm, kolajovy rost je tvoreny beténovymi
podvalmi, Zliabkovymi kol'ajnicami s pruznym bezpokladnicovym upevnenim. V tdseku od zastavky Lisc¢ie
nivy st obe elektrickové kol'aje na celoplosnych paneloch BKV s vloZenymi blokovymi kol'ajnicami. Na
kratkom tdseku elektrickovej trate predovSetkym na priecestiach je na kol'ajach vloZend d’alSia kolajnica
pre rozchod 1435 mm. Ned’aleko zastdvky Nemocnica RuZinov je vybudovand d’alsia kol’aj v stibehu s ko-
lajou ¢islo 1, ktord sliZila na odstavenie elektri¢iek. V stcasnosti st vyhybky demontované a kol’aj je ne-
vyuzitd. Spodok elektrickovej trate je pod panelmi pod oboma kol'ajami tvoreny okrem podkladového dre-
nazneho beténu a geotextilie aj pozdiznymi beténovymi prahy § x v 0,45 m x 0,4 m, ktoré boli sii¢astou
spodku elektrickovej trate odovzdanej do pouZivania eSte pri jej vystavbe v roku 1971 a ponechali sa s Cias-
tocnou upravou alebo ako sicast’ spodku elektrickovej trate aj v ramci néslednej rekonStrukcie. Priestor
medzi kol'ajami, medzi kol'ajnicami a po stranich kolaje st dobeténované, respektive doplnené panelmi.
Priestor medzi spevnenou elektriCkovou tratou a vozovkou je zatrdvneny. V miestach po odstranenych vy-
hybkach pri byvalej odstavnej kol'aje je obnovena kol'aj poloZena na podvaloch v Strkovom 16zku a povrch
je asfaltovy. Trakéné vedenie je zavesené na bo¢nych stipoch verejného osvetlenia, ktoré st v zelenom pése
elektrickovej trate. Osova vzdialenost’ existujtcich kol’aji je 3 m, za mostom Bajkalska je v priamej aZ po
obratisko Ruzinov. Tratova rychlost’ je 50 km/h, pod mostom Bajkalska ulica je rychlost’ zniZend na 30
km/h. V spevnenej Casti elektriCkovej trate st zabudované prie¢ne mreZové odvodnovace. Kanalizacné
Sachty si umiestnené v zatrdvnenom pase. Odvodiiovace su s¢asti zanesené a mozu byt aj nefunkcné, resp.
prislo k poskodeniu alebo zaneseniu odvodiiovacej rury.

Na useku elektrickovej trate je obojstrannd zastdvka LiS¢ie nivy s vystriedanymi néstupiskami, zastdvka
Nemocnica RuZinov je obojstrannd, konce néstupiska si oproti sebe, zastdvka Herlianska je obojstrannd
s vystriedanymi ndstupiskami, zastdvka TomaSikova, zastdvka Sumracnd a zastdvka Chlumeckého st oboj-
stranné s vystriedanymi nastupiskami. Zastdvka LiS¢ie nivy bola vybudovana v roku 2008 s ostrovéekom
s beténovymi obrubnikmi a zdmkovou dlazbou, ostatné zastavky sd s betonovymi obrubnikmi s povrchom
z liateho asfaltu.

7 Navrhovany stav

Modernizicia trate predstavuje moderniziciu existujiceho elektrickového spodku a zvrsku so zabudova-
nim modernych progresivnych technickych rieSeni, zabudovanie prvkov ktoré v maximdlnej moZnej miere
zabezpecuju ttlm hluku a vibricii. Celkovd modernizécia predstavuje modernizéciu ndstupisk, odvodnenie
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elektriCkovej trate, rekonStrukciu trolejového vedenia, vybudovanie zariadeni informa¢ného systému, sys-
tému riadenia dopravy s preferenciou hromadnej dopravy. Uvedené dpravy su rieSené v jednotlivych sta-
vebnych objektoch a prevadzkovych siboroch. Sicast'ou elektrickovej trate na Americkom ndmest{ je na-
pojenie novych kol'aji smerom na Legionarsku ulicu, ,kol'ajovy triangel Vazovova™ a viymena dvoch vy-
hybiek a kol'ajového kriZenia na Trnavskom myte.

7.1 Americké namestie

7.1.1 Smerové rieSenie

Trasa odbocnej trate smerom na Radlinského ulicu nadvézuje na modernizéciu kol'aji prebiehajicich v roku
2020, na modernizovany usek trate kol'aje nadvizuji smerovo a vySkovo. Trasovanie trate do Ruzinova sa
od existujicej polohy odklana smerom k parku na Americkom ndmesti o cca. 10 m. Kol'ajové rozvetvenie
je navrhnuté pomocou rozrad’'ovacich vyhybiek jednostrannych €. 1 a €. 2 R 33,3 0°51734"". Vyhybky st
vloZené asi 35m pred kriZzovatku Americké ndmestie - Mickiewiczova. Kol'ajové krizenie zodpoveda na-
vrhnutému uhlu odbocenia.

Na Americkom namesti je zastdvka s ndstupnymi ostrovéekmi oproti seba. Zastdvka Americké ndmestie na
Odborarskom namesti smer Trnavské myto bude zruSena.

Na zédklade smerového vedenia trate v obmedzenych podmienkach zastavaného tizemia a limitujiceho uli¢-
ného priestoru je navrhovana rychlost’ 25 km/h.

7.1.2 VySkové rieSenie

Niveleta modernizovanej trate Amerického ndmestia je limitovana sti¢asnymi vySkovymi pomermi ulic
Spitalskej, Amerického namestia, Odbordrskeho ndmestia, KriZznej a niveletou krizujiicich komunikacii.
Maximaélny sklon je 4,50 %o, minimélny sklon je 0,50 %o, minimélny polomer vyskového oblika je 2 000
m. Minimdlny polomer smerového oblika je na Americkom ndmesti 75 m.

Odvodnenie zvr§ku a spodku je navrhnuté stredovou trativodnou rirou v trativodnej ryhe, do ktorej budu
zaustené Sachty povrchového odvodnenia kol’aji. Existujice polohy odvodiovacov a Sacht si v maximalne;j
moZznej miere zachované.

7.1.3 Sirkové usporiadanie trate

Minimalna osova vzdialenost’ kolaji je 3,00 m, v ndvrhu trasovania osi kol'aji je reSpektované rozsirenie
osovych vzdialenosti v oblikoch. V kol'ajovom rozvetveni je osova vzdialenost’ 3,25 m. Osova vzdialenost’
na zastavke Americké namestie je 3,25 m. Osovd vzdialenost’ kol'aji pokracujuicich na Radlinského ulicu
je 3,15 m.

Sirka elektrickovej trate je ohrani¢end obrubnikmi v pripade samostatného elektrickového telesa. V tiseku
kde elektrickova trat’ je vedend v drovni komunikécie, je Sirka vymedzend zapustenym obrubnikom, ktory
je vedeny v priamej kol'aji vo vzdialenosti 1,75 m od osi kol'aje na obe strany. V obliikoch je vzdialenost’
1,75 m rozsirena. Zmeny rozSirenia z iseku v priamej kol'aje do kol'aje v obliku je linedrna. Priechodny
prierez elektrickovej trate urcuje hranicu do ktorej nesmu zasahovat’ pevné prekazky.

7.2 Americké namestie - Vazovova, Krizna ulica v km 0,330 - 0,570

7.2.1 Smerové rieSenie

Stcastou modernizacie elektrickovej trate je aj ,.kol'ajovy triangel Vazovova“. Trasovanie trate do Ruzi-
nova sa od existujicej polohy odklana smerom k Radlinského ulici v celom dseku maximdlne o cca.1,90
m. Kol'ajové rozvetvenie je navrhnuté pomocou rozrad’ovacich vyhybiek jednostrannych R33,3 0°51°34”"
a vyhybiek R100 9°13747°" a R50 13°41°25"". Vyhybky st vloZené pribliZne v miestach existujicich vy-
hybiek. Kolajové kriZzenia zodpovedaji navrhnutému uhlu odbocenia.
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Na zdklade smerového vedenia trate v obmedzenych podmienkach zastavaného tizemia a limitujiceho uli¢-
ného priestoru je navrhovana rychlost’ 50 km/h. Maximalna rychlost’ v ,,kol'ajovom triangli Vazovova“ je
15 km/h.

7.2.2 VySkové riesenie

Niveleta modernizovanej trate v iseku Americké ndmestie — Vazovova ulica je limitovana sic¢asnymi vys-
kovymi pomermi ulic KriZnej, Vazovovej a niveletou kriZujicich komunikécii. Maximélny sklon je 3,50
%o, minimélny sklon je 0,56 %o, miniméalny polomer vyskového oblika je 3 000 m. Minimélny polomer
smerového obliika je v iseku Americké namestie — Vazovova ulica 36 m (,,triangel*“ Vazovova).

Odvodnenie zvr§ku a spodku je navrhnuté stredovou trativodnou rirou v trativodnej ryhe, do ktorej budu
zaustené Sachty povrchového odvodnenia kol'aji. Existujice polohy odvodiiovacov a Sacht budd v maxi-
malnej moZnej miere zachované.

7.2.3 Sirkové usporiadanie trate

Minimalna osova vzdialenost’ kolaji je 3,00 m, v ndvrhu trasovania osi kol'aji je reSpektované rozsirenie
osovych vzdialenosti v oblikoch. V kol'ajovom rozvetveni je osova vzdialenost’ 3,50 m. Osova vzdialenost’
kol’aji na Vazovovej ulici je nezmenené 3,60 m.

Sirka elektri¢kovej trate je ohrani¢end obrubnikmi v pripade samostatného elektri¢kového telesa. V tseku,
kde elektrickova trat’ je vedend v drovni komunikécie, je Sirka vymedzend zapustenym obrubnikom, ktory
je vedeny v priamej kol'aji vo vzdialenosti 1,75 m od osi kol'aje na obe strany. V obliikoch je vzdialenost’
1,75 m rozsirena. Zmeny rozsirenia z iseku v priamej kol'aje do kol'aje v obliku je linearna. Priechodny
prierez elektrickovej trate urcuje hranicu do ktorej nesmu zasahovat’ pevné prekazky.

7.3 Usek Vazovova - Legionarska, KriZzna ulica v km 0,570 - 0,925

7.3.1 Smerové rieSenie

Trasovanie trate do Ruzinova sa od existujicej polohy odklana smerom k Radlinského ulici v celom dseku
maximalne o cca. 1,40 m. Na Trnavskom myte st navrhnuté vyhybky ¢.9 9°277°44°" a €. 10 14°02°10""vlo-
Zené v miestach existujicich vyhybiek.. Vyhybka €. 9 9°27°44”" je navrhnutd v , metal free zone* a je po-
trebnd modernizacia elektrickového zvrsku a spodku. Pri vyhybke ¢. 10 14°02°10”" a na kol'ajovej kriZo-
vatke na Trnavskom myte sa odstrani dlazba, podkladné vrstvy z kameniva aby sa dalo dostat’ k upevneniu
kolajnic, upevnenie kol'ajnic sa uvolni a pride k vymene vyhybiek. Pred a za vyhybkou pre plynuly pre-
chod sa taktieZ vymenia kol'ajnice, predovsetkym kvoli opotrebovanosti kol'ajnic, a plynulému prechodu
na existujuci stav. Samotnd existujica pevnd jazdna drdha ostane zachovana. Nové vyhybky sa pripevnia
na existujice podkladnice. Kol'ajové kriZenia zodpovedaji navrhnutému uhlu odbocenia. Kol'ajové rozvet-
venie je navrhnuté pomocou rozradovacih vyhybiek jednostrannych €. 4. €. 5, €.6 a ¢.8 R33,3 0°51734”"
a vyhybky €. 3 R100 9°137°47°" a ¢.7 R50 13°41725"". Vyhybky si vlozené priblizne v miestach existuji-
cich vyhybiek. Kol'ajové kriZenia zodpovedaji navrhnutému uhlu odbocenia. Kol'ajové kriZenia zodpove-
dajd navrhnutému uhlu odbocenia.

Zastavka KriZna sa nachddza pred kriZovatkou Legiondrska - KriZna s ndstupnymi ostrovéekmi oproti sebe
z vonkajsich stran kolaji.

Na zédklade smerového vedenia trate v obmedzenych podmienkach zastavaného tizemia a limitujiceho uli¢-
ného priestoru je navrhovand rychlost’ 50 km/h. Na Trnavskom myte nepride tpravami k zmene rychlosti.

7.3.2 Vyskové riesenie

Niveleta modernizovanej trate Vazovova ulica — Legiondrska ulica je limitovand sic¢asnymi vySkovymi
pomermi ulic Kriznej, Vazovovej, Legionarskej a KaradZicovej a niveletou kriZzujicich komunikécii. Ma-
ximalny sklon je 2,76 %o, minimélny sklon je 0,56 %¢, minimalny polomer vyskového oblika je 2 000 m.
Minimélny polomer smerového oblika je v iseku Vazovova ulica — Legionarska ulica 37 m (,,triangel*
Vazovova).
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Odvodnenie zvr§ku a spodku je navrhnuté stredovou trativodnou rirou v trativodnej ryhe, do ktorej budu
zaustené Sachty povrchového odvodnenia kol’aji. Existujice polohy odvodiiovacov a Sacht budd v maxi-
maélnej moZnej miere zachované.

7.3.3 Sirkové usporiadanie trate

Minimalna osova vzdialenost’ kolaji je 3,00 m, v ndvrhu trasovania osi kol'aji je reSpektované rozsirenie
osovych vzdialenosti v oblikoch. Osové vzdialenost’ na zastavke Krizna je 3,80 m. V kolajovom rozvet-
veni Trnavského myta nepride k zmene osovych vzdialenosti osi elektrickovych kol’aji.

Sirka elektri¢kovej trate je ohrani¢end obrubnikmi v pripade samostatného elektri¢kového telesa. V tseku,
kde elektrickova trat’ je vedend v drovni komunikécie, je Sirka vymedzend zapustenym obrubnikom, ktory
je vedeny v priamej kol'aji vo vzdialenosti 1,75 m od osi kol'aje na obe strany. V obliikoch je vzdialenost’
1,75 m rozsirena. Zmeny rozsirenia z iseku v priamej kol'aje do kol'aje v obliku je linearna. Priechodny
prierez elektrickovej trate urcuje hranicu do ktorej nesmu zasahovat’ pevné prekazky.

7.4 Usek Lis¢ie nivy - Cmelikova, RuZinovska ulica v km 2,496 — 4,988

7.4.1 Smerové rieSenie

P

Trasovanie trate do RuZinova je v tiseku ulic Li%¢ie nivy (Mraziarensk4) — Cmelikova v elektrickovom pase
s posunmi osi kol'aji navrhnuté tak, aby bolo zabezpecené splnenie poZziadaviek na umiestnenie zastavok
elektriciek, zdruzenych zastavok autobusov a elektri¢iek a pozadovanych Sirok néstupiSt. Na zaciatku
upravy a na konci sa osi kol'aji plynule napajaji na existujici stav. V nadvidznych tsekoch existujicich
kol’aji sa uvazuje so smerovou a vyskovou tpravou kol'aji. Pred kriZovatkou Mraziarenskd - LiS¢ie nivy je
umiestnend zastavka LiS¢ie nivy v smere do mesta a za krizovatkou je zastavka v smere do RuZinova, po-
loha tychto zastavok sa nemendi, ale dojde k zvySeniu nastupistnych hran a k rozsireniu nastupista v smere
centrum. Pred Nemocnicou RuZinov je navrhnutd rovhomennd zdruZend zastdvka s ndstupnymi ostrov-
¢ekmi oproti sebe. ZdruZend zastdvka Herlianska s ndstupnymi ostrovéekmi oproti sebe je navrhnuta pred
krizovatkou RuZinovskej ulice s Herlianskou ulicou. Pred kriZovatkou ToméSikova — RuZinovsk4 je navrh-
nutd polozdruzend zastdvka TomaSikova (v smere do RuZinova, v smer Trnavské myto je zastavka urcend
iba pre elektrickovi dopravu) s nastupnymi ostrovéekmi oproti sebe a spolo¢nou nastupnou hranou s auto-
busmi v smere von z centra. Zastdvka Simracnd je v polohe existujicej zastivky smer RuZinov a je navrh-
nutd s nastupnymi ostrovéekmi oproti sebe. Zastdvka Chlumeckého je v polohe existujiicej zastavky smer
Trnavské myto a je navrhnuta s nadstupnymi ostrovéekmi oproti sebe.

Navrhova rychlost je 65 km/h.

7.4.2 Vyskové riesenie

Niveleta modernizovanej trate v tiseku Li¥¢ie nivy — Cmelikova ulica je limitovana sti¢asnymi vyskovymi
pomermi Ruzinovskej ulice a niveletou kriZujicich komunikdcii. Pod mostom Bajkalska je potrebné zniZit’
niveletu o cca 0,8 m z dovodu nedostatocnej vysky troleja pod mostom pre dosiahnutie maximalnej navr-
hovanej rychlosti 65km/h, ktoré je v si¢asnom stave zniZend na 30 km/h. V tomto mieste nie je vylicené
zistenie hladiny podzemnej vody v nemalej hibke pod navrhnutou vyskou nivelety kolaje. Zaklady stredo-
vych pilierov mosta na Bajkalskej ulici je nutné reSpektovat’. Na vyrovnanie zmennej nivelety elektriCkove;j
trate a existujicej vysky komunikacie sa navrhuje vybudovat’ kvoli vysokej hladiny podzemnej vody Zele-
zobeténovi vanu a na zaciatku a konci vane bude vybudovany zarubny mir. Maximalny sklon je 24,85 %o
minimalny sklon je 0,50 %o, minimdlny polomer vyskového oblika je 2 000m.

Odvodnenie zvr§ku a spodku je navrhnuté stredovou trativodnou rirou v trativodnej ryhe, do ktorej budu
zaustené Sachty povrchového odvodnenia kol’aji. Existujice polohy odvodiiovacov a Sacht budd v maxi-
malnej moZnej miere zachované.

7.4.3 Sirkové usporiadanie trate

Minimalna osovd vzdialenost’ kolaji je 3,00 m, v ndvrhu trasovania osi kol'aji je reSpektované rozsirenie
osovych vzdialenosti v oblikoch. V mieste pod cestnymi mostmi Bajkalskej ulici, je potrebné dodrzat’ mi-
nimdlna vzdialenost’ od pilierov a z toho vyplyvajica osova vzdialenost’ kol'aji je 4,56 m. Sticasnd Sirka
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elektriCkového telesa je 11,6-12,0 m a preto osové vzdialenosti nemaju vplyv na Sirkové usporiadanie elek-
trickového telesa. Osova vzdialenost’ kol'aji na zastdvke LiS¢ie nivy ostdva zachovana. Osova vzdialenost’
na zastavke Nemocnica RuZinov a zastdvke Herlianska je 3,80 m. Osova vzdialenost’ na zastdvke Tomasi-
kova je 3,65 m. Osova vzdialenost’ na zastdvke Simracnd a zastdvke Chlumeckého je 3,00 m.

Sirka elektri¢kovej trate je ohrani¢end obrubnikmi v pripade samostatného elektrickového telesa. V tiseku
kde elektrickov4 trat’ je vedend v Grovni komunikécie je Sirka vymedzend zapustenym obrubnikom, ktory
je vedeny v priamej kol'aji vo vzdialenosti 1,75 m od osi kol'aje na obe strany. V obliikoch je vzdialenost’
1,75 m rozsirena. Zmeny rozSirenia z iseku v priamej kol'aje do kol'aje v obliku je linedrna. Priechodny
prierez elektrickovej trate urcuje hranicu do ktorej nesmu zasahovat’ pevné prekazky.

7.5 Elektrickovy spodok

7.5.1 Uprava podlozia

V celom useku modernizicie elektrickovej trate je navrhovand Uprava podloZia jej stabilizaciou v pripade
nizkej unosnosti zemnej plane, pouZitim vhodného spojiva. Navrhovand uprava spoc¢iva vo vymene pod-
loZia v hribke 0,60 m za zeminy upravené ich stabilizdciou. Na stabiliziciu je moZzné v zdsade pouzit
vSetky druhy zemin, kameniva alebo inych zmesi, ktoré je moZzné mechanizaénym zariadenim rozdrobit’,
63 mm a ¢islo plasticity by nemalo prekrocit” hodnotu I, > 27. Vhodnost’ pouZitia zemin na ich stabilizaciu
musi byt preukdzana vysledkami preukaznych skisok podla platnych STN a predpisov (zrnitost’, ¢islo
plasticity, obsah organickych latok, pH faktor vodného vyluhu zeminy a parametre zhutnenia podl'a skuisky
Proctor Standard) a zaroven musi byt stanovené zloZenie a vlastnosti stabilizovanej zeminy (pevnost
v prostom tlaku, odolnost’ vo¢i u¢inkom mrazu a vody). Na zdklade pouZitého druhu zeminy je potrebné
pouzit’ vhodné spojivo. Rozprestretd upravend zemina sa urovnd do predpisaného sklonu a zhutni. Mini-
malny pozadovany staticky modul pretvorenia stabilizovanej zeminy je Eosan = 60 MPa, ktory je potrebné
preukdzat’ pokusom resp. zat'aZovacou skuskou.

Pre dpravu zeminy spojivom je potrebné dodrZanie nasledovnych podmienok: najmensSia teplota vzduchu
nesmie klesnit’ pod +5°C, pricom teplota vzduchu za poslednych 24h nesmie klesnit’ pod +3°C. Vlhkost’
zeminy sa pred zacatim zhutfovacich prac nesmie odliSovat’ od hodnoty optimélnej vlhkosti stanovenou
skuskou Proctor standard o viac ako +5%. Postup zhutiiovania a zostavu hutniacich mechanizmov odporu-
¢ame urdit’ zhutiiovacim pokusom podla STN 73 6133. Dalgia vrstva sa nemdZe poloZit’ bez prevzatia
vrstvy stavebnym dozorom. Miesta nedostato¢ného zhutnenia tazkymi valcami, ako napr. v blizkosti ka-
naliza¢nych skruZzi, je potrebné dostato¢ne zhutnit’ napr. vibratnou doskou. Pocas tuhnutia a tvrdnutia
vrstvy upravenej hydraulickym spojivom je potrebné chranit’ vrstvy proti rychlemu odparovaniu vody.
Takto upravené vrstvy hydraulickym spojivom musia byt’ do zacatia mrazov prekryté nadloZznou vrstvou.

Receptiira spojiva a hribka upravy bude spresnend po skuskach kvality jemnozrnnej zeminy. V pripade
nutnosti bude tdto vrstva realizovand z vymenenej zeminy.

7.5.2 Zemnad plari

Zemna plan musi byt zhotovend v prie¢nom sklone podla projektovej dokumenticie, tak aby bolo vzdy
zabezpecené jej odvodnenie do navrhovanej drenaze. Dokoncend plan musi byt zhotovitelom chranena,
obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

7.5.3 Elektrickovy spodok

Elektrickovy spodok pozostdva z konstrukcie tvorenej priepustnou nenamfzavou vrstvou zo Strkodrviny
hribky 300 mm. Strkodrvina musi mat’ plynuld krivku zrnitosti. Staticky modul pretvorenia podkladnej
vrstvy zo Strkodrviny Egerp = 100 Mpa a pomer Eger/gdert musi byt rovny alebo mensi ako 2,5.

Pre zriadenie podkladovych vrstiev plati STN 73 6126 Stavba vozoviek nestmelené podklady. Podkladové
vrstvy sa nemaju zhotovovat, ak hrozi nebezpecenstvo, Ze teplota pri kladeni klesne pod 5°C. Kladenie sa
nesmie vykondvat’ ani pri silnom alebo dlhotrvajicom dazdi. Po rozprestreti je potrebné hned’ zacat’ zhut-
fovat’. Zhutniuje sa kazda vrstva samostatne a postup zhutnenia je od okraja ku stredu. Zhutfiovanie sa
opakuje prejazdom valca aZ do dosiahnutia poZadovanej miery zhutnenia. Nestmelena vrstva zo Strkodrviny
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musi byt’ v technologicky ¢o najkratSom case prekryta nadvizujicou vrstvou. Pred polozenim d’alSej vrstvy
sa kontroluje modul pretvarnosti z druhého zatazovacieho cyklu Eqr, statickou zataZzovacou skuskou.

7.5.4 Zemné prdce

V ramci zemnych prac budui zrealizované vykopy a vymena podloZia (zlepSenia), ndsypy, dosypavky a za-
humusovanie. Zdkladnou normou na vykondvanie zemnych prac je STN 73 3050. Norma presne definuje
zékladné pojmy, sdvisiace so zemnymi pricami, zaoberd sa pripravnymi pracami, vykopdvkami v trase,
manipuléciou s vykopom, budovanim sypanych konStrukcii, ich zhutiiovanim, dpravou podloZia, svahov a
plane zemného telesa, ako aj d’alsimi pomocnymi, zabezpecovacimi a dokon¢ovacimi pracami. V dodatku
tejto normy su citované vSetky technické normy, pravne a bezpecnostné predpisy, smernice a vyhlasky,
ktoré musi zhotovitel’ pri vykondvani zemnych prac dodrziavat’.

PoZadovana miera zhutnenia v podloZi nasypu pre sudrzné zeminy je D>95% PS, pre nesidrzné zeminy je
Ip> 0,75 pri dosiahnuti hodnoty modulu pretvarnosti E¢er2 = min. 50 MPa a pomeru modulov pretvarnosti
Eder2 /BEaern < 2,5.

Ak nie je mozné dosiahnut’ hodnotu modulu pretvarnosti Eger2 = min. 50 MPa, t.j. podloZie ndsypu nema
dostatocnu tnosnost,, je potrebné podlozie nasypu upravit’, vykonat’ sana¢né opatrenia. PoZzadovana tinos-
nost’ upraveného podloZia ndsypu je vyjadrend hodnotou modulu pretvarnosti je Eger> = min. 50 MPa a
pomer modulov pretvarnosti Eer2 /& def,1 < 2,5.

V podloZi ndsypu nesmu byt ponechané zeminy ako organické zeminy, bahno, raselina, humus a ornica s
obsahom organickych latok vi¢Sim ako 5 %, zdravotne zdvadné zeminy. V danych morfologickych pod-
mienkach stavby sa nenachddza terén so sklonom viac ako 10 %, preto zemné teleso nebude zakladané na
stupne.

Pri navrhu sanacnych opatreni sa vzhl'adom na malé vysky nadloZia a druhu hlavnej zlozky zatazZenia,
ktorym je zat'azZenie dynamické od dopravy, vychddzalo z velkosti napiti, ktoré budd dosiahnuté v mieste
zaloZenia zemného telesa, ako aj z poZiadaviek na dosiahnutie poZadovanych Gnosnosti v mieste zemnej
plane v aktivnej zéne navrhovanej vozovky stanovenych podl'a STN 73 6133 a STN 73 6124-1.

Na zdver prac sa zahumusuji plochy ur¢ené na zatrdvnenie humusom hribky min. 0,20 m a nisledne sa
zatravnia.

e Zatravnenie:

Zemina urcend na zahumusovanie ploch elektrickového telesa musi pochddzat’ zo sklddky, na ktorej bola
zemina riadne oSetrovand. OSetrovanie zeminy na sklddke pozostdva z postreku proti neZiaducim burindm
a z prevrstvovania, pripadne prevdpnenia zeminy. Ak sa zemina na sklddke riadne neoSetruje, obsahuje
mnozstvo semien nielen beznych burin, ale aj r6znych expanzivnych a najmé invdznych druhov rastlin,
ktoré po rozprestreti zeminy vel'mi rychlo vyrastd a okrem toho, Ze znehodnotia aj kvalitne vykonany vysev
kvalitnou trdvnou zmesou, stdvaju sa zdrojom rychleho Sirenia tychto rastlin do okolitého prostredia, aj do
prirodnej krajiny (a blizkych chranenych tzemi). OSetrovanie uZ navozenej zeminy nema taky ucinok ako
kompletné riadne oSetrovanie sklddky zeminy.

Na pripravenych plochach, z ktorych musia byt vyzbierané kamene nachadzajice sa na povrchu a péda
nesmie byt’ ul'ahnutd, sa vo vhodnom termine (april - m4j alebo september - oktéber) vykond zatrdvnenie
metddou hydroosevu. Metdda spoc¢iva v rovnomernom naneseni osiva, vody, umelych hnojiv, raSeliny,
slamy, odvodnenej ihli¢natej sukoviny, antier6zy a inych organickych hmot, vodnou sejackou Fin - Hyd-
roseeder podl'a predpisanych technolégii:

1. nastrek : cast’ vody, navlhcenie pddy pripravenej na osev

2 nastrek : vSetky umelé hnojiva s ¢ast'ou vody, spolu s trdvnym semenom
3. ndstrek : vSetka sukovina ihli¢natd odvodnena Cistd s Castou vody

4 néstrek : vSetka antierdza s ostatnou vodou

Specifikdcia hydroosevu na 1 m* pre vysev na ornicu alebo podornicnii vrstvu

voda 6,99 litra

antier6za od 20 g do 120 g a viac (zdvisi od druhu antier6zy)
liadok aménnovéapenaty 24,5% NP PYT 10g

cererit Z, (NPK) 30g
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sukovina ihli¢natd odvodnend (bunicina) 500 g
trdvna zmes 30¢g

Ak je kvalita ornice alebo podorni¢nej vrstvy pod limitom poZziadaviek, je potrebné pridavat’ do postreku
raSelinu, a to najmenej 30 g.
Ziadny z pouZitych materidlov nesmie obsahovat toxické ldtky a nepriaznivo pdsobit na Zivotné prostredie.

Na zatrdvnenie je navrhovand zmes trdvnych semien pre suché a extenzivne podmienky v zmysle TP
04/2010 v zloZeni:

30 % kostrava Cervend trsnatda Festuca rubra commutata
30 % kostrava ovcia Festuca ovina

20 % kostrava Cervend vybezkata Festuca rubra rubra

10 % lipnica li¢na Poa pratensis

10 % maitonoh trvéci Lollium perenne

Odrody navrhovanych druhov trav sa musia vyberat’ z listiny povolenych odrod a pred vysevom odsuhlasit’
s obstardvatel'om stavby. V pripade, Ze plocha ur¢end na zakladanie travnika je zaburinend pyrom, alebo
inymi agresivnymi burinami, je potrebné jednorazovo, alebo opakovane vykonat’ postrek neselektivnym
herbicidom.

Pre kvalitny vyvoj trdvnika je rozhodujiica intenzita idrZzby, t.j. pravidelné kosenie, zalievanie, hnojenie
a vyhrabdvanie travnika. Predmetné prace je potrebné vykonavat’ zhotovitelom aZ do doby preberacieho
konania.

Stcast'ou objektu je aj osadenie zatravilovacich kaziet (zatraviiovacej dlazby) pri trakénych rozvadzacoch
pre pristup a parkovanie pre DPB v km 2,775, km 3,650, km 4,050 a km 4,550.

7.5.5 Vystuiny geokompozit

Na zemnu plan sa uloZi podkladna vrstva zo Strkodrviny frakcie 0-32 mm, vrstva je vystuZend v spodnej
Casti geokompozitom, ktory zaroveii oddeli stabilizovant spodnd vrstvu od vrstvy zo Strkodrviny.

Vystuzny geokompozit je navrhnuty z extrudovanej tuhej spojitej dvojosej geomreZe a netkanej geotextilie.
Vystuzny geokompozit musi vykazovat fyzikdlne a mechanické vlastnosti v rdmci stanovenych tolerancii.
Skisky sa vykonavaji v silade s platnymi normami. Zivotnost materidlu musi byt navrhnutd v zmysle
prirucky ISO 20432. Vyrobok musf spiiat’ funkciu vystuZenia a separicie.

Navrhovany vystuZny geokompozit je tvoreny extrudovanou tuhou spojitou dvojosou geomreZou z polyp-
ropylénu, ktord je spojend s polypropylénovou netkanou geotextiliou. Skladba geokompozitu poskytuje
okamzitd tahovi pevnost, netkand geotextilia zabezpecuje separaciu.

PoZadované vlastnosti materidlu::
Tahova pevnost’ v pozdlZnom/priecnom smere 40/40 kN/m (EN ISO 10319)

Tahové pevnost’ pri 2% pretvorenia 14/14 kN/m (EN ISO 10319)
Tahové pevnost pri 5% pretvorenia 25/29 kN/m (EN ISO 10319)
Pomerné prediZenie v pozdlZznom/prie¢nom smere max. 10/9%

Vsesmernd secnicova tuhost’ pri 0,5% 1 400 kN/m

Vsesmernd secnicova tuhost’ pri 2% 660 kN/m

Torzna tuhost’ min. 1,55 m-N/deg

Ohybova tuhost’ min. 4500 g-cm

Permeabilita 65 1/m/s x 10* (STN EN ISO11058)
Velkost’ pérov (Ogp) 90 wum (STN EN ISO 13433)
maximalny dynamicky vpichovy odpor max. 13 mm (STN EN 918)
minimélny CBR staticky vpichovy odpor 4,3 kN (STN EN ISO 12236)

Geokompozit musi byt’ poloZeny na rovny povrch bez vyskytu ostrych hran. Instalacia musi byt vykonana
v zmysle normy EN 14475 a inStalaéného manudlu vyrobcu.
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7.5.6 Odvodnenie

Odvodnenie povrchu trate je rieSené prie¢nym a pozdiznym sklonom povrchu elektri¢kovej trate. Systém
kol'ajovych odvodnovacov odvadza vodu zo Zliabku kol'ajnice a tieZ z plochy elektrickového telesa. Od-
vodnenie elektrickového spodku je rie§ené prie¢nym sklonom plane, vrstvou $trkodrviny a pozdiznou dre-
naZou z potrubia priemeru DN 200 (plastové riry tunelového profilu s prieCnymi Strbinami) obalenou geo-
textiliou (rieSi SO501 Odvodnenie elektrickovej trate).V celom tseku je drendZ poloZena prakticky v osi
modernizovanej kol'aje. Okrem tseku km 0,0 — km 0,068 kde je trativod navrhnuty po oboch stranich
elektrickovej trate (v danom udseku je potrebné reSpektovat’ existujici kanalizacny zberac). DrendZna rdra
je zadstend do kanaliza¢nych Sachiet. Nové navrhované drendzne Sachty si zaudstené do dazd’ovej kanali-
zacie. Do Sachiet je zadstené aj odvodnenie kol'ajovych odvodiovacov, vyhybkovych skrinn a skriniek
ohrevu vyhybiek. RieSenie odvodnenie je podrobne rieSené v SO 501 Odvodnenie elektrickove;j trate.

Pre odvedenie dazd’ovej vody z vrstvy medzi krytom elektrickového telesa a doskou pevnej jazdnej drahy
je potrebné vytvorit’ drendZny otvor osadenim plastovej rirky DN200 vyplnene;j filtracnym kamenivom
a prekryty geotextiliou. Detailny navrh odvodnenia spomenutych vrstiev bude sucastou rieSenia d’al§ich
stupiioch projektovej dokumentécie.

Na odvodnenie drendzneho beténu medzi kolajami sa vybuduje pozdiZna drendZ (drenaZna riira DN 150
obalend geotextiiou) na odvodnenie drendznej riry je potrebné vytvorit’ drenazny otvor osadenim plastove;j
rirky DN200 vyplnene;j filtracnym kamenivom a prekryty geotextiliou.. V mieste drendZnych otvorov sa
antivibrac¢nd rohoz prerusi. Detailny ndvrh odvodnenia spomenutych vrstiev bude sticastou rieSenia d’alSich
stupiioch projektovej dokumentécie.

Povodna drendz v elektrickovej trati sa odstrdni a miesta zadstenia do kanalizacnych Sachiet sa zaslepia.
UloZenie potrubia sa riesi v SO 501 Odvodnenie elektrickovej trate.

V priestore spolocnych zastdvok pre elektrickovu a autobusovi dopravu je navrhnuté odvodnenie elektric-
kovej trate pozdiz zastavkovych obrubnikov pomocou monolitického Zl'abu. Odvodiiovaci zl'ab je navrh-
nuty na triedu zat'azenia D400. ZI'ab je zatisteny do zI'abového vpustu a nasledne sii zrizkové vody odvod-
nené do kanaliz4cie. Samotné odvodnenie je rieSené v objekte SO 501 Odvodnenie elektrickove;j trate.

Tabulka kol'ajovych odvodiovacov:

Kolajovy odvodiiovac staniCenie | Kol'ajovy odvodniovac | stanicenie
KO 1 km 0,013 46 KO 41 km 3,257 53
KO?2 km 0,056 36 KO 42 km 3,295 71
KO3 km 0,103 32 KO 43 km 3,335 83
KO 4 smer. Radl. KO 44 km 3,373 86
KO 5 km 0,199 00 KO 45 km 3,410 08
KO 6 km 0,249 16 KO 46 km 3,446 33
KO7 km 0,297 04 KO 47 km 3,489 37
KO 8 km 0,339 29 KO 48 km 3,517 97
KO 9 km 0,389 27 KO 49 km 3,565 07

KO 10 km 0,439 07 KO 50 km 3,614 10
KO 11 km 0,488 91 KO 51 km 3,654 27
KO 12 km 0,516 29 KO 52 km 3,694 28
KO 13 km 0,567 84 KO 53 km 3,734 38
KO 14 smer.Vaz. KO 54 km 3,792 09
KO 15 km 0,620 18 KO 55 km 3,830 54
KO 16 km 0,670 41 KO 56 km 3,864 02
KO 17 km 0,701 66 KO 57 km 3,906 30
KO 18 km 0,733 11 KO 58 km 3,948 22
KO 19 km 0,779 11 KO 59 km 3,999 62
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KO 20 km 0,825 01 KO 60 km 4,024 40
KO 21 km 0,867 21 KO 61 km 4,098 99
KO 22 km 0,920 91 KO 62 km 4,160 98
KO 23 km 2,528 89 KO 63 km 4,227 31
KO 24 km 2,578 45 KO 64 km 4,277 36
KO 25 km 2,628 75 KO 65 km 4,327 43
KO 26 km 2,659 99 KO 66 km 4,377 85
KO 27 km 2,682 91 KO 67 km 4,416 05
KO 28 km 2,716 13 KO 68 km 4,459 87
KO 29 km 2,758 55 KO 69 km 4,503 81
KO 30 km 2,803 01 KO 70 km 4,552 21
KO 31 km 2,851 27 KO 71 km 4,602 42
KO 32 km 2,896 13 KO 72 km 4,652 41
KO 33 km 2,941 06 KO 73 km 4,692 99
KO 34 km 2,982 13 KO 74 km 4,732 75
KO 35 km 3,019 34 KO 75 km 4,774 95
KO 36 km 3,056 98 KO 76 km 4,818 64
KO 37 km 3,100 57 KO 77 km 4,862 67
KO 38 km 3,134 60 KO 78 km 4,921 63
KO 39 km 3,168 28 KO 79 km 4,986 95
KO 40 km 3,217 82

7.5.7 Podchody a prechody vedeni

Pred zhotovenim konstrukcie elektricCkového zvr§ku musia byt’ vybudované podchody pre kéble a uloZené
chranicky pre vSetky objekty preloZenych inZinierskych sieti. Podrobnosti si uvedené v dokumentaciach
prislusnych stavebnych objektov.

7.5.8 Vyskové riesenie ndstupnej hrany

* Elektrickové zastavky

Nastupiskova hrana bude tvorena kamennou (beténovou) ndstupnou hranou vo vzdialenosti prednej hrany
1,35 m od osi pril'ahlej kolaje a vySkovo vo vzdialenosti 0,25 m nad niveletou kol'aje.

e Zdruzené zastavky

Néstupiskovu hranu bude tvorend kamennym (beténovym) zastdvkovym obrubnikom vo vzdialenosti pred-
nej hrany 1,35 m od osi pril'ahlej kol'aje a vyskovo vo vzdialenosti 0,25 m nad niveletou kol'aje.

Detailné rieSenie vysSkového rieSenia nastupnej hrany je graficky zndzornené v prilohe ¢. 031 az 034 Po-
zdlZny profil.

Pre polohu néstupnej hrany je udelené Rozhodnutie MDV SR ¢. 10477/2021/SZDD/5588 zo dia
18.01.2021 a Rozhodnutie MDV SR ¢. 30139/2021/SZDD/89928 zo dia 30.07.2021 udelend pre polohu
nastupiskovej hrany elektrickovych zastdvok odchylne od STN 73 6425 a STN 28 0318.

7.5.9 Zelezobeténovd vaiia

» Charakteristika a ucel objektu

V mieste kriZovania modernizovanej trate s ulicou Bajkalskd je z dovodu dosiahnutia poZadovanej rych-
losti elektricky 65 km/hod potrebné pod mostami na Bajkalskej ulici zniZit’ niveletu kol'aji elektriCkovej
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trate. Z dovodu vysokej hladiny podzemnej vody v danom tzem{ je potrebné rieSit podkladné vrstvy elek-
trickového spodku pomocou Zelezobeténovej vane z vodostavebného beténu. Na zaciatku a konci vane je
prechod na terén rieSeny opornymi prefabrikovanymi Zelezobeténovymi uholnikmi. Odvodnenie celého
priestoru vane je rieSené drendZnou kanalizaciou v ramci stavebného objektu SO 501 Odvodnenie elektric-
kovej trate.

« Ucelové jednotky

Zaciatok Zelezobeténovej vane km 2,578 857
Koniec Zelezobeténovej vane km 2,771 877
Pocet dilatacnych celkov 10 ks

Celkovi dizka Zelezobeténovej vane 193 m
Zatiatok oporného miira pred ZB varou km 2,559 343
Koniec oporného mira pred ZB vaiiou km 2,578 857
Dizka opornych miirov pred ZB vaiiou 19,5m + 19,5m
Zatiatok oporného mira za ZB varou km 2,771 877
Koniec oporného mira pred ZB vaiiou km 2,794 846
Di7ka opornych miirov pred ZB vaiou 23,0m + 23,0m

* Vyskové vedenie
Oporné miriky na zadiatku a konci ZB vane, ZB vaiia na za¢iatku a na konci md vyskové vedenie podla
nivelety trate, v mieste drendZi v strednej Casti vane, je vyskové vedenie vane upravené podl'a poZiadaviek
drenaZe — min. sklon 0,5 % a minimélna vyska Sachty pre drendZne potrubie.

« Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie je stanovené na 2,25 m od osi kolaje = vzdialenost’ vniitornej hrany steny Zb vane.
(vzdialenost’ mura je navrhnutd od osi prilahlej kol'aje 2,35 m). Nakol’ko kol'aje nemaji rovnakd osovu
vzdialenost), je svetla Sirka Zelezobeténovej vane 7,77 az 9,07 m.

* Prie¢ny sklon
Spodna hrana dna ZB vane je bez prie¢neho sklonu, horna hrana dna ZB vane ma pozadovany sklon 2,5%
definovany odvodnenim.

* Svetld vyska
Svetld vyska je od 1,2 m po 2,1 m. V mieste existujuicich podpier nadjazdu je vana dvihnutd vysSie k oko-
litému terénu, aby neboli odhalené zdklady podpery.

* Hlavné konStrukcie Zelezobeténovej vane a opornych mirov
Zékladné konStrukcie su tvorené monolitickymi Zelezobeténovymi bo¢nymi stenami hribky 500mm a z4-
kladovou doskou s hornou hranou v spade s premennou hribkou 0,5m — 0,72m. Horna hrana stien kopiruje
okolity terén. V mieste existujicich podpier nadjazdu je zakladova doska hriibky 0,5m.
V boénych stendch vane st vytvorené rozgirenia pre ukotvenie stipov trakéného vedenia objektu SO 601
Modernizicia trolejového vedenia. V dilataénom celku &.5 je vytvoreny zdklad pre stip trakéného vedenia
zmonolitneny s dnom vane. Vana je z vodostavebného Zelezobeténu s odolnostou proti mrazu a posypove;j
soli. Pod dnom vane je navrhnuty podkladny betén hriibky 100 mm.
Oporné miiry st z prefabrikovanych uholnikov, riesia vy§kové rozdiely pred zagiatkom a za koncom ZB
vane. St vysky 800 mm, s dizkou pity 500 mm, irky 1000 mm (v niektorych miestach 500 mm), hribky
120mm, z pohl'adového Zelezobeténu s hladkym povrchom s odolnost'ou proti mrazu. Pod opornymi muirmi
je navrhnuty podkladny bet6n hriibky 100 mm a Strkové 16zko hriibky 100 mm.

Na hornej hrane stien ZB vane pozdlZ existujicich komunikécif st osadené ochranné ocelové rirové za-
bradlia vySky 1,1 m kotvené chemickymi kotvami.
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* Material nosnych prvkov
Podrobny popis je v prilohe ,,Statické postidenie®.

+ Cerpanie podzemnej presiaknutej vody pocas vystavby
Podzemnd voda bude zniZzovana v stavebnej jame pocas realizacie ¢erpanim. Prace je potrebné realizovat’
v suchom obdobi. Vykop je potrebné zapaZit. Maximdlna hladina podzemnej vody je uvddzana v tGrovni
130,09 m n.m. (Fabian M., 2005). V ¢ase privalovych dazd’ov mdze byt HPV o cca 0,5 m vyssia.

* Izoldcie proti vode a zemnej vlhkosti

Vodotesnost’ v §tadiu pouzivania objektu je zabezpecena zdkladovou doskou a obvodovymi stenami z vo-
dostavebného beténu s obmedzenim $irky trhlin.

Pre zabezpecenie vodotesnosti dilataénych Skar je potrebné zabeténovat’ medzi oddilatované stavebné diely
(priblizne do osi ich symetrie) tesniace pasy do dilata¢nych skar.

* Odkanalizovanie Zelezobet6novej vane

Odkanalizovanie zrdZkovych vod v otvorenej Zelezobetonovej vani je rieSené v objekte SO 501 Odvodne-
nie elektrickovej trate.

« Upravy povrchu dna Zelezobeténovej vane

KonStrukcia pevnej jazdnej drahy bude uloZend v Zelezobet6novej vani na antivibracnej rohoZi, poloZene;j
na dno zdkladovej dosky.

e Zabradlie na Zelezobeténovej vani a opornych mudroch

Zabradlie je navrhnuté segmentové, s medzerami 30 mm. Vyska zdbradlia 1100 mm, §irka 50 mm, dizka
970 mm. Zabradlie je ocel'ové, bez plnej vyplne, horizontilne delené v dvoch miestach. KonStrukcia musi
byt odolna voci poSkodeniu, I'ahko CistiteI'nd a vymeniteI'nd. VSetky ocelové prvky budid upravené antiko-
réznou ochranou na baze Ziarového zinkovania. S antigrafitovou dpravou. Vsetky prvky zabradlia z rovna-
kého profilu, farba antracitovd RAL 7016. Zabradlie je osadené z boku na opornom mure a zhora pri vzdia-
lenej$ej hrane od kol'aje na stene ZB vane pomocou pitnych dosiek a chemickych nerezovych kotiev. Pod
pitné dosky sa zhotovi vyrovnavacia vrstva z plastmalty.

* Ochrana proti kordzii a bludnym pridom

Ochrana voci kordzii a bludnym pridom bude zabezpecend prislusnou kvalitou betdénu, krytim vystuze
a spOsobom pospdjania vystuZe samostatne pre kazdy dilatacny celok.

Pri navrhu a realizacii dodrziavat’ ustanovenia zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorsich
predpisov, jeho vykonavacich predpisov a prislichajicich noriem. Pri plneni ustanoveni vodného
zakona bude preverena potreba povolenia/siihlasu/vyjadrenia organu Statnej vodnej spravy v zmysle
§21, 26, 27, 28 zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorsich predpisov.

7.6 Elektrickovy zvrSok

7.6.1 Kolajovy rost

Elektri€¢kovy zvrSok je v dokumentdcii navrhovany ako bezstrkovy systém tzv. pevnd jazdnd drdha s mo-
nolitickou Zelezobeténovom doskou. Elektrickovy zvrSok je navrhovany so Zliabkovymi kol'ajnicami (napr.
60R2) s pruznym upevnenim. Upevnenie kol'ajnic bude do upeviovacich profilov alebo Specifickych ko-
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vovych prvkov s ich kotvenim do nosnej dosky. Upevilovacie profily budu zabeténované do nosnej bet6-
novej dosky. Upevniovacie prvky st prekryté typovymi krytkami. Zhotovitel’ stavby predloZi prevadzkova-
telovi trate na odsihlasenie vyrobni dokumentaciu navrhovaného rieSenia upevnenia.

Konstrukcia kolajového rostu:
* Zliabkova kolajnica (napr. 60R2)
* pruzné podkladnicové upevnenie

¢ ocelova platna

Konstrukcia kol'ajového rostu (v mieste kde je povrch vegetacny kryt):
» 7Zliabkova kolajnica Zliabkova kol'ajnica (napr. 60R2)
* pruzné podkladnicové upevnenie

+ pozdizny vystuZzeny beténovy prah, C30/37

Konstrukcia kol'ajového rostu v bezmetalickej zone:
» Zliabkova kolajnica (napr. 60R2)

» pruzné bezpokladnicové upevnenie

7.6.2 Pevnd jazdnd draha

Koraj sa navrhuje ako bezstykova, bez tiklonu kol'ajnic. Cely kol'ajovy zvrSok sa bude realizovat’ ako celok
s ohladom na minimalizovanie Sirenia hluku a vibracii so Zivotnostou min. 30 rokov a skladba kol'ajového
zvrsku bude umoznovat’ vymenu kolajovych konstrukcif a jednotlivych kolajnicovych pasov bez nutnosti
zasahu do konstrukénych vrstiev pod tiroviiou pity kol'ajnice.

Navrhuje sa cementobeténova doska vystuzend polypropylénovymi vldknami — pevna jazdnd drdha (PJD)
hribky 350 mm. PozdlZzny vystuZeny beténovy prah, C30/37 hribky 250 mm s vystuZenou doskou z dre-
naZneho beténu hribky 300 mm je navrhnuty v miestach, kde je povrch vegetacny kryt.

Statické a dynamické posiidenie beténovej dosky v pevnej jazdnej drahe je v prilohe ¢.1 technic-
kej spravy objektu.

* Konstrukcia pevnej jazdnej drahy s podkladnymi vrstvami, Gsek pojazdny automobilovou dopravou,
Spitalska ulica:

asfaltobeton strednozrnny AC11 STN EN 131 08-1 hribky 50 mm,

postrek Ziviény spojovaci z cestného asfaltu PS; EK STN 73 6129, 300g/m?,

asfaltobet6n vel'mi hruby AC22 1 STN EN 131 08-1, hribky 70 mm,

postrek Ziviény spojovaci z cestného asfaltu PS; EK STN 73 6129, 300 g/m?,

obal'ovane kamenivo hrubozrnne OKH AC22 STN EN 131 08-1, hribky 120 mm,

postrek Ziviény spojovaci z cestného asfaltu PS; EK STN 73 6129, 600 g/m?,

betén vystuZeny polypropylénovymi vlaknami C20/25, 350 mm,

o O O O O O O

O

separacnd folia,

antivibra¢na rohoz, 25 mm,

o O

netkand separacnd geotextilia, min.300 g.m,

O

podkladna vrstva zo Strkodrviny frakcie 0-32 mm, 300 mm,
o vystuzny geokompozit zloZeny z extrudovanej tuhej spojitej dvojosej PP geomreZe a netkanej PP
geotextilie

o spolumin 915 mm,
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@)

o

v pripade nizkej Ginosnosti zemnej plane sa vykona dprava podlozia 600 mm,

upravena a zhutnend zemnd plan.

» KonStrukcia pevnej jazdnej drahy s podkladnymi vrstvami, povrch kamennd dlazba:

o

kamenna dlazba (kocky 160x160mm), Zulové kocky osadené v bet. do vysky 100 mm, Skdrovacia
hmota vo zvy$nej vySke kociek

beténova zmes C 30/37 polosuchd, hribky 80 mm,

betén vystuzeny polypropylénovymi vldknami C20/25, 350 mm,
separacnd folia,

antivibra¢na rohoz, 25 mm,

netkand separacnd geotextilia, min.300 g.m?,

podkladnd vrstva zo Strkodrviny frakcie 0-32 mm, 300 mm,

vystuZny geokompozit zlozeny z extrudovanej tuhej spojitej dvojosej PP geomreZe a netkanej PP
geotextilie

spolu min 915 mm,
v pripade nizkej tinosnosti zemnej pldne sa vykona tprava podlozia 600 mm,

upravend a zhutnena zemna plan.

* KonStrukcia pevnej jazdnej drahy s podkladnymi vrstvami, povrch cementovy beton:

@)

o

o

cementovy betén CB II, STN 73 6123, vystuzena polypropylénovymi vldknami, 240 mm,

betén vystuZzeny polypropylénovymi vldknami C20/25, 350 mm,

separacnd folia,

antivibra¢na rohoz, 25 mm,

netkand separacnd geotextilia, min.300 g.m,

podkladna vrstva zo Strkodrviny frakcie 0-32 mm, 300 mm,

vystuzny geokompozit zloZeny z extrudovanej tuhej spojitej dvojosej PP geomreZe a netkanej PP
geotextilie

spolu min 915 mm,

v pripade nizkej inosnosti zemnej plane sa vykond tdprava podlozia 600 mm,

upravena a zhutnend zemnd plan.

* KonStrukcia pevnej jazdnej drahy s podkladnymi vrstvami, povrch vegetacny kryt:

o

o

@)

vegetacny kryt,

organickd zmes hr. 450 mm

filtracnd a separacna geotextilia,

pozdizny vystuzeny beténovy prah, C30/37 250 mm,
vystuZend doska z beténu 300 mm,

separacnd folia,

antivibra¢na rohoz, 25 mm,

netkand separacnd geotextilia, min.300 g.m?,

podkladnd vrstva zo Strkodrviny frakcie 0-32 mm, 250 mm,
vystuzny geokompozit zloZeny z extrudovanej tuhej spojitej dvojosej PP geomreZe a netkanej PP
geotextilie
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O

o

spolu min 1 045 mm,
v pripade nizkej tinosnosti zemnej plane sa vykond tprava podloZia 600 mm,

upravena a zhutnend zemnd plan.

* Konstrukcia pevnej jazdnej drahy s podkladnymi vrstvami, beténovy povrch (priechody pre chodcov):

[©)

O

O O O

O

cementovy betén CB III 120 mm,

podkladna vrstva zo Strkodrviny frakcie 0-32 mm, 350 mm,
filtracnd a separacnd geotextilia,

pozdizny vystuZzeny beténovy prah, C30/37 250 mm,
vystuZend doska z drendZneho beténu 300 mm,

separacnd folia,

antivibra¢na rohoz, 25 mm,

netkand separacnd geotextilia, min.300 g.m,

podkladna vrstva zo Strkodrviny frakcie 0-32 mm, 250 mm,

vystuZny geokompozit zlozeny z extrudovanej tuhej spojitej dvojosej PP geomreZe a netkanej PP
geotextilie

spolu min 1 045 mm,
v pripade nizkej inosnosti zemnej plane sa vykond tdprava podlozia 600 mm,

upravena a zhutnena zemna plan.

» KonStrukcia pevnej jazdnej drahy s podkladnymi vrstvami, dsek pojazdny servisnymi vozidlami (pod
mostami na Bajkalskej ulici):

@)
@)

o

7.6.3

zatravilovacia plastova dlazdica, vyplit kamenna drvina frakcia 16-22 mm, hribky 40 mm,
kamennd drvina fr. 0-63 mm, hribky 150 mm,

podkladny betén C20/25, hribky 50 mm,

betén vystuzeny polypropylénovymi vldknami C20/25, 350 mm,

separacnd folia,

antivibra¢na rohoz 25 mm,

7b zakladova doska

Vyhybky

Nové vyhybky v modernizovanom udseku sd navrhnuté so Stthlym uhlom odbocenia, hlbokym Zliabkom
v srdcovkdch a plynulym priebeZnym obliikom odbocenia ¢o najvicSieho polomeru vratane srdcoviek kri-
Zenia kol’ajnic, aby sa vyhlo lomenym oblikom s vloZenou priamou €ast'ou.
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* Tabulka navrhovanych vyhybiek:

¢islo vy- smer odboc¢nej
hybky stani¢enie (kolaj €. 1) typ vyhybky vetvy typ zvrsku
1 km 0,076 399 R 33,3 0°51734" vpravo PID
2 km 0,076 399 R 33,3 0°51734” Vpravo PJD
3 km 0,519 764 R 100 9°13°47" vlavo PID
4 km 0,519 836 R 33,30°51734"" vlavo PJD
5 triangel Vazovova R 33,3 0°51734” vpravo PID
6 triangel Vazovova R 33,3 0°51734" vpravo PID
7 km 0,607 828 R 50 13°41725” vpravo PID
8 km 0,616 582 R 33,3 0°51734" vpravo PID
9 km 1,101 586 R 9°27°44” vpravo PID
10 km 1,199 326 R 14°02°10” Vpravo PID

Usek krizovatka Krizna/Legiondrska — Li3&ie nivy, ktory je vyhaty z modernizicie zahriiuje vymenu 2
vyhybiek na Trnavskom myte kvoli potrebe inStaldcie elektrického ovlddania a ohrevu vratane dial’kového
dohl'adu nad vyhybkami.

7.6.4 Vyhybky s elektrickym ovladanim

V zmysle zadania je potrebné zosuladit’ typy prestavnikov vyhybiek na Trnavskom myte s ostatnou siet'ou,
tzn. navrhnidt’ vymenu vyhybiek, nadvizujicich dilata¢nych zariadeni umiestnenych pred zaciatkami vy-
hybiek a nadvizujicej kol'ajovej krizovatky vratane existujiceho prestavnika elektricky ovladanej vyhybky
za typ TSH 123 LC. Nasledne pri tejto vymene prerobit’ systém ovlddania a ohrevu na pouzivany typ DPB
(napr. Elektroline) s kol'ajovymi obvodmi vritane vymeny aj rozvadzaca vyhrievania vyhybiek spolu s
puzdrami a vykurovacimi telesami. Cely novy systém je potrebné napojit’ na optick siet’ z dévodu dohladu
nad ¢innostou tychto vyhybiek, ich dialkovej sprave a doplnit’ systém stavania vlakovej cesty aj o kame-
rovy systém a systém vypinania ohrevu pri hroziacom prekroceni V4 hod. kWmax v prislu$nej meniarni.

V tseku vyhybiek s elektrickym ovladanim sa navrhuje bezmetalickd z6éna zvrSku (angl. ,,metal free zone*)
pre spravnu funkénost’ kol'ajovych obvodov a vlakovej cesty, t. j. konstrukcia zvr§ku nesmie obsahovat’
kovové casti, ktoré by mohli vytvorit elektrické spojenie medzi 'avou a pravou kol'ajnicou. Navrh zvrsku
v bezmatalickych zénach: cementobeténovéa doska vystuZend polypropylénovymi vldknami — pevnd jazdna
draha (PJD) hr. 350 mm, pruzné bezpokladnicové upevnenie, Zliabkova kol'ajnica.

7.6.5 Dilatacné zariadenia

Jazykové dilatacné zariadenie sa navrhuje umiestnit’ pred kazdou vyhybkou, navrhnuté je dilatacné zaria-
denia 60R2, zariadenie ma schopnost’ eliminovat’ dlzkovd roztaznost' kolajnic +-100mm. Dilaticia sa
umiestnuje hned’ pred vyhybkou ako ,,ochrana® pred nadvizujticou tratou. Samotnd konstrukcia sa prispo-

v

bou zariadenia. Pracovne je uvaZzovand 3 m dlzka zariadenia.

» Tabulka dilatacnych zariadent:
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&islo vyhybky staniCenie dilatacného zariadenia poznimka
1 km 0,074 90 kol’aj €. 1
2 km 0,074 90 kol'aj €. 2
3 km 0,518 34 kolaj €. 1
4 km 0,518 34 kol’aj ¢. 2
3 triangel Vazovova
6 triangel Vazovova
7 km 0,609 33 kol'aj €. 2
8 km 0,618 08 kol’aj €. 1
9 km 1,100 09 kol’aj ¢. 2
10 km 1,199 326 kolaj €. 1

7.6.6 Docasnd vyhybka (pocas vystavby)

V km 1,0 je navrhnutad docasnd vyhybka, ktora je ur€end na zabezpe€enie obratov obojstrannych elektriciek.
Docasnd vyhybka je navrhnutd ako ,,povrchova®, na existujicu niveletu kolaje nadvizuje pomocou ndjaz-
dovych ramp. Jednotlivé Casti vyhybky su k sebe pevne spojené pomocou upevnenia, na ochranu povrchu
existujucej elektrickovej trate sa pod podvaly do€asnej vyhybky vlozia drevené podlozky. ,,Povrchov4*
vyhybka sa na existujuci elektrickovy zvrSok namontuje bez akéhokol'vek zdsahu do kol'ajového rostu a bez
nutnosti zasahu do krytu elektrickového telesa. DoCasna vyhybka bude z ocelovych nizkoprofilovych ko-
lajnic, z ocel'ovych podvalov/podkladnic, a na vyrovnanie nezrovnalosti sa pouZiji vyrovnavacie podlozky
ktoré sa poloZia na pevny povrch elektrickového telesa. Docasna vyhybka sa skladd z ndjazdovych
ramp (3 ks pre kazdy smer jazdy), vymeny, kol'ajového obliiku, kriZenia a vloZeného kusu. Jednotlivé Casti
docasnej vyhybky su pevne spojené mechanicky. Ndjazdova rampa je tvorend dvoma ocel'ovymi klinmi.
Klin je zarazka zapadajiica do Zliabku existujuicej kolajnice, ktord zaistuje presné nastavenie ndjazdové
rampy a rozchod kol'aje. PozdiZ celého klinu sii ocelové pasy s otvormi, ktoré sliiZia k upevneniu do¢asnej
vyhybky na povrchu elektrickovej trate. Kol'ajova vymena je s pruZnym jazykom a je fixovana proti posu-
nutiu. Kol'ajovy obluk je tvoreny Zliabkovou blokovou kolajnicou na ocel'ovych podvaloch, kolajnice st
prichytené k ocelovym podvalom pomoci prichytiek, ktoré si navarené na podvaloch. Kolajové kriZenie
ma na zaciatku a na konci Zliabku ndbeh pre pozvol'ny nijazd okolku z blokovej kol'ajnice. Kol'ajovy me-
dzikus je tvoreni Zliabkovou blokovou kol'ajnicou a je vybaveny mechanizmom zabrafiujicim pozdiznemu
posunu. Docasnd vyhybkova konsStrukcia je na existujuci elektrickovy zvrSok montovand v kratkych vy-
luk4ch bez zasahu do samotného elektrickového zvrsku. Vyskové nezrovnalosti sa upravia pomocou vlo-
Zenych drevenych klinov medzi vyhybku a povrch elektrickove;j trate.

Detailné zdovodnenie potreby docasnej vyhybky a jednotlivé stavebné postupy st zddvodnené v Casti do-
kumentécie J. Projekt organizicie vystavby.

7.6.7 Tvrdost’ kolajnice

V oblikoch s polomerom R < 600 m bude vonkajsi kol'ajnicovy pas z tvrdenej kol'ajnice (kvalita ocele 340
-390 HBW), pred odovzdanim trate do uZivania sa vykond brusenie a frézovanie hldv kolajnic a brisenie
pojazdnych sticasti vyhybiek v zmysle predpisu ZSR SR 103-37 (TS). Zakladné brisenie kolajnic je si-
cast'ou zhotovenia stavby a vykona sa do 3 mesiacov od dokoncenia smerovej a vySkovej upravy kolaje.
Bezstykova kol’aj sa zriadi do 6 mesiacov od uvedenia kolaje do prevadzky. Na zdklade posudenia spravcu
kol'ajovych trati sa vykona brisenie Casti odstavenych kolajovych tsekov s vylicenou prevadzkou v spo-
jitosti s vystavbou dlhSie ako 6 mesiacov (Usek Legiondrska — Trnavské myto — Salezidni — LiS¢ie nivy).

7.6.8 Zvdranie kolajnic

Zvéranie kol'ajnic sa navrhuje prednostne elektrickym oblikom. VSetky stcasti kol'ajového zvrsku, ktoré
st spojené s kolajnicami, budud ku kol'ajniciam pripevnené mechanicky resp. schvdlenym postupom (napr.
kol'ajové skrinky, kolajnicové odvodnovace a pod.).
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7.6.9 Antivibraénd rohozZ

Medzi elektrickovy spodok a zvrSok sa na vrstvu zo Strkodrviny navrhuje vloZit' antivibracni rohoz (pre
utlm vibrécii a hluku) a separacnu féliu na oddelenie Zelezobeténovej dosky PJD pri mokrom procese od
rohoZe.
* Doplitujuce informécie:

Navrh konstrukénych vrstiev pevnej jazdnej drahy bol posudzovany a navrhnuty so zretelom pre ¢o naj-
vacsi utlm vibrdcii a hluku a je v silade s odporti¢aniami prezentovanymi v prilohe 002 Postidenie kon-
Strukcie PJD z hladiska hluku a vibréacii. Vyskum a vyvoj materidlov v tejto oblasti je Zivy a preto v nasle-
dujucich stuptioch dokumenticie mdzu byt spresnené jednotlivé konStrukéné vrstvy, ich hribka a sposob
upevnenia kol'ajnic s tym, aby boli v o najvicsej miere eliminované vibracie a hluk z prevadzky, a zaroven
boli splnené poZiadavky na kvalitu vegeta€ného krytu elektri¢kove;j trate.

* Technické parametre antivibracnej rohoZe :

Parameter Hodnota Poznamka

Material ZmieSany t/)unkovy uzavretd Struktdra, primarna surovina
polyuretanovy elastomer

Hrubka 25 mm
Ochranna vrstva bez ochrannej vrstvy
Pevnost’ v tahu 0,45 MPa minimum
PrediZenie pri pretrhnuti > 300 % minimum
Statické zat’azenie 0,023 MPa maximum
Statickd sucinitel’ 3 medzi mechanickymi napétiami
spolupdsobenia, Caa 0,00437 N/mm o1=0,015 MPa a 62 = 0,040 MPa
Dynamicky sucinitel 0.030 MPa pri mechanickom napéti
spolupdsobenia, Cayn> ’ o= 0,016 N/mm? a frekvencii 20 Hz
Dynamické zataZenie 0,035 MPa maximum
Stratovy mechanicky ,
faktor, Caynz 0,24 podl'a DIN 45673-7
Staticky Smykovy modul 0,08 MPa podfa DIN'5 35;4313"; predpdt 0,023
Dynamicky Smykovy 0.14 MPa podl’a DIN 53513 a predpiti 0,023
modul ’ MPa, 10 Hz
Rezidudlna stlacitelnost’ <5%
Specificky elektricky > 10" Ohm.cm podra DIN [EC 93
odpor
Tepelna vodivost’ 0,06 W/(m.K) podla DIN 52612
Horlavost’ B2 podl'a DIN 4102-1
Zivotnost 30 rokov minimdlne

7.6.10 Protihlukové tipravy

V celom tseku je trat’ realizovana s protihlukovou dpravou. Protihlukovi (sicasne antivibracni tpravu)
tvori systém prvkov: antivibracné rohoZe z nerecyklovaného homogénneho bunkového polyuretanu hribky
25 mm v jednej vrstve, ktora je vzh'adom na monolitickd nosni dosku kryta féliou, kol’'ajnicové bokovnice,
podlozky pod kolajnicu, obalenie rozchodnic. Antivibra¢na rohoz bude vytvarat’ vanu a po stranich bude
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vytiahnutd po niveletu kol'aje resp. bude rohoz vyvedend az k cestnému obrubniku, ktory limituje Sirku
elektrickového telesa a stcasne Sirku cementobetéonovej vozovky. Vzhl'adom na zabezpecenie maximalne;j
Zivotnosti antivibraénych opatreni su vSetky uvedené prvky, zabezpecujtice protihlukové a protivibracné
vlastnosti, vyrobené z nerecyklovaného homogénnych prvkov. Bokovnice sa ku kol’ajnici prilepia.

Pre zabranenie prieniku vody do konstrukcie el. trate navrhuje sa utesnenie $kar zaliatim trvalo pruZznou

zélievkou. Skéry st medzi bokovnicou a dlazbou, bokovnicou a cemenobeténovym krytom, medzi obrub-
nikom deliacim §irku el. telesa a cementobeténovym krytom.

7.6.11 Odporucenia v zmysle platnej legislativy k protihlukovym tipravdam

Modernizicia musi byt postavena tak, aby pri prevadzke neboli prekracované limitné hodnoty hluku, vib-
rcii a otrasov vo vonkajSom a vnitornom prostredi budov v zmysle zdkona NR SR ¢. 355/2007 Z. z.
o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zdkonov, vyhldsky MZ
SR ¢.237/2009 Z.z., ktorou sa doplia vyhldska MZ SR ¢&. 549/2007 Z.z. a dynamickd odozva vyvoland
technickou seizmicitou vyhovela podmienkam I. medzného stavu v zmysle Eurokédu STN EN 1998-
1/NA/Z1. Hodnotenie citlivych zariadeni na vibricie a otrasy v budovach sa vykondva v zmysle ISO 8569
ariadi sa hodnotami stanovenymi vyrobcom alebo prislu§nym Statnym orgdnom.

7.6.12 Technické odporucenia k protihlukovym vpravdm

Pocas realizacie elektrickového zvrSku s monolitnou beténovou doskou musi zhotovitel’ kontrolovat’ dyna-
mickou skiSkou frekvencne zavisly rozdiel hladin vibracii medzi nosnou doskou a vol'nym povrchom a za-
kladom chranenych objektov, aby vibracie §irené podloZim vyvolané kolajovymi systémami neovplyvnili
Cinitel’ prenosu budovy medzi zakladom budovy a miestami zdrziavania sa 'udi v budove.

Vypoctovy model musi preukdzateI'ne zaistit’ vlastnud frekvenciu systému na trovni f;, =25 Hz a ttlm vib-
réacii fi,=63 Hz minimalne na drovni 80%.

Sposob aplikovania antivibracnej rohoze do systému nesmie ovplyvnit' uvedené zaviazné technické para-
metre. Antivibracnej rohoze homogénnej bunkovej Struktiry so statickou tuhostou Cga = 0,011 N/mm?
(urcend ako secnicovy modul zatazenia) medzi hladkymi ocel'ovymi platiiami medzi zataZzeniami 0,02 a
0,07 N/mm?, dynamickou tuhostou Cgyni (10Hz) = 0,027 N/mm? a stratovym stdéinitelom n = 0,20 (-).

7.6.13 Kryt elektrickového telesa

« Spitdlska ulica

Kryt elektrickového telesa bude rieSeny asfaltobeténom a s podkladom z hrubozrnného obalovaného ka-
meniva. Vzhl'adom na zat'aZenie isekov na Spitalskej ulici automobilovou dopravou je potrebné dbat’ na
zvySenu kontrolu kvality stavebnych prac. Definitivny ndvrh asfaltového krytu bude predmetom doda-
vatel'skej dokumentécie.

+ Usek pojazdny automobilovou dopravou, Spitalska ulica:

o asfaltobetén strednozrnny AC11 STN EN 131 08-1 hribky 50mm

o postrek Ziviény spojovaci z cestného asfaltu PS; EK STN 73 6129, 300g/m?
asfaltobet6n vel'mi hruby AC22 1 STN EN 131 08-1, hribky 70 mm
postrek Ziviény spojovaci z cestného asfaltu PS; EK STN 73 6129, 300g/m?
obal'ovane kamenivo hrubozrnne OKH AC22 STN EN 131 08-1, hribky 120 mm
postrek Ziviény spojovaci z cestného asfaltu PS; EK STN 73 6129, 600g/m>

O O O O

* KriZna ulica
Kryt elektrickového telesa bude rieSeny zadldZzdenim kamennou dlazbou uloZenou do beténovej zmesi.
V Casti elektickového telesa kde je zriadeny priechod pre peSich su pouZité dlazobné prvky v sulade s kon-
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cepciou rieSenia priechodov pre nevidiacich (povrch a farba). Vzhl'adom na zat'aZenie usekov nachadzaju-
cich sa KriZnej prejazdami vozidiel MHD (zdruZené zastavky a trat’ pojazdnd autobusmi, priecestia) je po-
trebné dbat’ na zvySenu kontrolu kvality stavebnych prac. V priestore ,triangla®“ Vazovova a kol'ajového
rozvetvenia v smere na Radlinského ulicu je aj v priestore vyhybkovych konStrukcii navrhnuty kryt elek-
trickového telesa z kamennej dlazby. Pri vystavbe je potrebné dlazbu prispdsobit’ ziZenim priestorom
v spominanych oblastiach. (monoliticky cementobeténovy kryt bol v priestore kol'ajovych rozvetveni ob-
jednavatel'om odmietnuty). Pri definitivnej tprave elektrickového krytu je potrebné uvazovat’ s maximal-
nym zniZzenim hluku z pojazdov automobilove;j a elektrickovej dopravy. Kamenna dlazby musi byt kladena
bez nerovnosti, $kary budd vyplnené Skdrovacou hmotou (respektive vhodnou alternativou na zniZenie
hluku a vibrécif). Definitivny ndvrh dldZdeného krytu bude predmetom dodédvatel'skej dokumentacie.
Kladenie dlazby sa zacina ak je to mozZné, v najniZSom bode dldZzdenej plochy tak, aby bola zachovana
koncepcia odvodnenia prieéneho a pozdiZzneho sklonu. Dlazba sa kladie vZdy od okraja v smere od hotovej
plochy. Na zhotovenie a skdsanie dlaZdenych krytov plati STN 73 6131-1-Cast’ 1. Tato norma sa zaobera
aj problematikou osadzovania obrubnikov.

+ Usek Kriznej ulice po krizovatku s Legionarskou:
o kamennd dlaZzba (kocky 160x160mm), Zulové kocky osadené v bet. do vySky 100 mm, Skarovacia
hmota vo zvysnej vyske kociek

o beténova zmes C 30/37 polosuch4, hribky 80 mm

¢ RuZinovska ulica

Kryt elektrickového telesa v Casti trate vedenej na samostatnom telese bez pojazdu automobilovou dopra-
vou je navrhnuty s vegetaénym krytom uloZenym na vrstvu z organickej zmesi. V €asti elektrickového te-
lesa, kde je zriadeny priechod pre peSich a cyklisticky chodnik je navrhnuty kryt el. telesa z beténu.

V priestore za zastivkou LiS¢ie nivy smer RuZinov po prvu otocku pred zastdvkou Nemocnica RuZinov je
navrhnuty kryt elektrickového telesa s povrchom z kamennej drviny. V danom priestore je potrebné zabez-
pecit’ pristup servisnym vozidiel k elektriCkovej trati, preto je kryt trate spevneny zatrdviiovacou plastovou
dlaZdicou, vyplnenou kamennou drvinou.

Vzhl'adom na zat'aZenie tisekov prejazdami vozidiel MHD je povrch navrhnuty z cementobeténovym kry-
tom pre triedu zataZenia Il podl'a STN 73 6123 Stavba vozoviek, cementobeténové kryty. Cementobet6-
novy kryt sa navrhuje a zhotovuje podl'a STN 73 6123 ako kryt jednovrstvovy s charakteristikou podl'a
STN EN 206-1: Betén C35/45-XC4, XD3, XF4(SK) — Cl 0,4-Diax32. Vzhl'adom na malé a tizke plochy
vymedzené kol'ajnicami el. trate bude betén vystuzeny polypropylénovymi vldknami. Navrh vystuZenia
bude predmetom dodavatel'skej dokumentacie.

+ Usek pojazdny automobilovou dopravou:
o cementovy betén CB II STN EN 206-1, vystuZend polypropylénovymi vldknami
hribky 240 mm.

+ Usek nepojazdny automobilovou dopravou (priechody pre chodcov, cyklisticky chodnik):
o cementovy betén CB III hrubky 120 mm,
o nestmelend vrstva zo Strkodrviny UM §D; 0/31,5 Gc min. 350 mm

+ Usek s vegetaénym povrchom:
o vegetacny kryt,
o organickd zmes, hribky 450 mm,
o filtra¢nd a separacnd geotextilia.

+ Usek pojazdny servisnymi vozidlami (pod mostami na Bajkalskej ulici):
o zatrdviiovacia plastova dlazdica, vyplii kamenna drvina frakcia 16-22 mm, hribky 40 mm,
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o kamennd drvina fr. 0-63 mm, hribky 150 mm,
o podkladny betén C20/25, hribky 50 mm.

Na elektrickovom telese su plochy mimo obvodu drahy pojazdné autobusmi MHD podrobne rieSené v ob-
jektoch rekonstrukcie komunikécii. Presné rozhranie a rozdelenie spevnenych ploch (objektu elektricko-
vého zvrsku a rekonStruovanych komunikacii) bude rieSené v d’alSom stupni projektovej dokumenticie.
Detaily rieSenia prechodu medzi objektmi bude taktieZ rieSené v detailnom rieSeni v stupni dokumentécie
pre realizdciu stavieb.

Detailné rieSenie spevnenych ploch (nepojazdnych — deliacich ostrovéekov) je rieSené v objektoch rekon-
Strukcie komunik4cii. Detailné rieSenie spevnenych ploch a nadvédznost’ na objekt elektrickového zvrsku
bude v d’alSom stupni projektovej dokumentécie.

Na elektrickovom telese st plochy mimo obvodu drdhy s vegetaénymi tpravami rieSené v objektoch vege-
taénych udprav. V ramci objektu elektrickového zvrSku a spodku je navrhnuté zahumusovanie ploch v
hribke 200 mm.

Stcastou objektu su aj ¢akacie plochy na priechodoch pre chodcov a chodniky medzi zastdvkou Tomasi-
kova a krizovatkou Toméasikova — RuZinovska a pri zastdvke Chlumeckého.

* Bezbariérové priechody a tpravy pre nevidiacich

Na vsetkych priechodoch sa zriadia bezbariérové priechody s tipravami pre nevidiacich. Konstrukéne budd
vodiace, varovné a signalne pédsy vyhotovené zo Specidlnej dlazby v sulade s ozna¢enim priechodov pre
nevidiacich a slabozrakych.

Kladenie dlazby sa zacina, ak je to moZné, v najnizSom bode dldZdenej plochy tak, aby bola zachovana
koncepcia odvodnenia prieéneho a pozdizneho sklonu. Dlazba sa kladie vZdy od okraja v smere od hotovej
plochy. Dlazba sa uklada tak, aby tvarovky po uloZeni boli cca o 1 cm vysSie ako poZadovand vyska plochy,
16Zko sa pri vibrovani zniZi o 1 cm. Na $karovanie je potrebné pouZit kamenivo s nizkym obsahom jemnych
a prachovitych castic, aby po€as uZivania nedochéddzalo k jeho vyplavovaniu. Po uloZeni dlazby sa cela
plocha pozamet tak, aby $kdrovaci material vypiial $kary. Plocha sa zavibruje vibraénou platiiou v po-
zdiZznom aj prie¢nom smere. Vibruje sa zdsadne len sucha dlazba so suchym $kdrovacim materidlom. Vib-
raénd platiia sa pouziva s gumovou podlozkou! Na zhotovenie a skiSanie dlaZdenych krytov plati STN 73
6131-1-Cast’ 1. Tato norma sa zaoberd aj problematikou osadzovania obrubnikov.

» Konstrukcia ¢akacej plochy
o dlazba STN 736131, 60 mm,
o kamenna drvina fr. 4-8 mm, STN 736126, 40 mm,
o kamenna drvina fr. 16-32 mm, STN 736126, 140 mm.

Ostatné spevnené plochy:
» KonStrukcia plochy v priestore rozvddzacov TRP a TRM
o polovegetacné tvarnice DL 80 mm STN 73 6131-1, TKP cast’ 9,
o 106zko z drveného kameniva L 4/80 40 mm STN EN 13242,
O nestmelend vrstva zo Strkodrviny UM SD: 0/31,5 Ge min. 200 mm STN EN 13285, TKP &ast’ 5.

* Konstrukcia cyklistického chodnika:
o cementovy betén CB III hribky 120 mm,
O nestmelend vrstva zo Strkodrviny UM SD: 0/31,5 Ge min. 200 mm STN EN 13285, TKP &ast’ 5.

* Konstrukcia vozovky s CB krytom:
o Cementobeténovy kryt CB II 250 mm STN 73 6123,
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o Asfaltovy beton AC 22 P; I 50 mm STN EN 13108-1

Infiltracny postrek PI 0,8 kg/m2/ STN 73 6129

Infiltracny postrek PI 0,8 kg/m2/ STN 73 6129

Nestmelend vrstva zo Strkodrviny UM SD: 0/31,5 Ge min. 200 mm STN EN 13285, TKP &ast’ 5

o

O

O

e Zabradlie

Zabradlie je navrhnuté segmentové, s medzerami 30mm. VySka zdbradlia 1100 mm, Sirka 50 mm, dizka
970 mm. Zabradlie je ocel'ové, bez plnej vyplne, horizontdlne delené v dvoch miestach. KonStrukcia musi
byt odolna voci poSkodeniu, I'ahko CistiteI'nd a vymeniteI'nd. VSetky ocel'ové prvky budid upravené antiko-
réznou ochranou na baze Ziarového zinkovania s antigrafitovou dpravou. VSetky prvky zdbradlia z rovna-
kého profilu, farba antracitovd RAL 7016. Zdbradlie je osadené zhora (resp. z boku) na beténovy prefabri-
kat uloZzené do beténového 16zka pomocou pitnych dosiek a chemickych nerezovych kotiev. Pod pitné
dosky sa zhotovi vyrovndvacia vrstva z plastmalty.

Bezbari¢rové upravy, ndjazdy cez chodnik, typy povrchov vratane vietkych detailov je potrebné riesit
v zmysle TECHNICKYCH LISTOV MESTA BRATISLAVA a DIZAJNMANUALU

MODERNIZACIA ELEKTRICKOVYCH TRATI - RUZINOVSKA RADIALA.

7.6.14 Dopravné znacenie na drdahe

Dopravné znacenie bude umiestnené na prevesoch trolejového vedenia. Pre rozmery névesti, znaciek a gra-
fické symboly plati Predpis D1/1 Dopravny a ndvestny predpis pre elektrickovi dopravu a prevddzkového
pokynu Dp 3/1-2-3 ,,ViditeI'né ndvesti a znacky“. VzhI'adom na smerové pomery bude oznacovat’ zaciatky
a konce obmedzenia tratovej rychlosti, umiestnenie trolejovych kriZzovatiek, tisekovych izolatorov, pove-
lovych trolejovych kontaktov a ostatnych ndvesti. Namedzniky budi na povrchu el. trate vyznac¢ené néstre-
kom bielej farby. Umiestnenie nadvesti je predmetom samostatnych priloh ¢. 061 azZ 064. Zhotovitel’ pred
zadanim znaciek do vyroby odstihlasi so spravcom ¢i nedoslo k pripadnym zmendm, vlastné osadenie zna-
¢iek sa uskuto¢ni komisiondlne za ucasti prevadzkovatel'a po realizicii trolejového vedenia.

7.6.15 Rekonstrukcia spevnenych ploch na Trnavskom myte

V dosledku modernizécie elektrickove;j trate su potrebné na elektrickovych néstupistiach v priestore Trnav-
ského myta preloZky inZinierskych sieti, dosledkom ¢oho budu potrebné vykopy na vSetkych troch néstu-
piStiach a prilahlych spevnenych plochiach. Plocha sa vybira v potrebnom rozsahu nielen pre ryhu na ulo-
Zenie inZinierskych sieti ale aj Startovacie a koncové jamy pri nutnosti pretlaiania projektovanych sieti
popod elektrickové kol'aje. Po uloZeni novych sieti do projektovanej polohy sa vykopy zasypu, zhutnia
a upravia (detailné rieSenie je popisané v prisluSnych objektoch). Ndsledne sa odstrdni povrch spevnenej
plochy v celej Sirke. Kryt spevnenej plochy sa vymeni za novy s tym, Ze podorysné rieSenie ploch sa ne-
meni. Jednd sa o povrch verejne pristupnych spevnenych ploch, pristupy na zastavky elektriciek, akacie
plochy pred priechodmi pre chodcov a priechody cez kol'aje umiestnené na elektrickovom telese. Spevnené
plochy budi v miestach uréenych na pohyb osdb rieSené ako bezbariérové. V ramci rekonstrukcie ploch
zastavok budu zriadené nové bezpecnostné prvky a bezbariérové pristupy. Varovny pas bude uloZeny po
celej dizke nastupista. Pristupové rampy na néstupiste a Gakacie plochy pred priechodmi budi bezbarié-
rové. Vzhl'adom k roz$ireniu priestoru elektrickovej zastavky smer centrum na tkor existujicej komunika-
cie sa v tomto priestore uvazuje s vybudovanim nielen krytu, ale aj podkladnych vrstiev spevnenych ploch
a upravou polohy zabradlia v zmysle upravenej plochy. Elektri¢kova zastdvka bude prepojena s autobuso-
vou zastdvkou v smere do centra (pri trZnici) novozriadenym bezbariérovym priechodom pre chodcov (riesi
SO 123 Uprava komunikécie na Trnavskom myte). Detailné rieSenie uvedenej tpravy v priestore Trnav-
ského myta je zrejmé z prilohy €. 012 Situdcia.
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7.7 Popis funkcéného a technického rieSenia

7.7.1 Buracie prdce

Pozostavaju z vyburania konstrukcie elektrickovej trate — odstranenie krytu elektri¢kovej trate, vyburanie
obrubnikov po okrajoch elektrickového telesa a odvodnovacich zariadeni. Nasleduje demontdz kolajnic
a vybratie podvalov, alebo vytrhanie celych kol'ajovych poli s ich odvozom na skladku DPB.

Odstranenie:
- celkovi dizka kol’aji, vratane vyhybiek a kolajovych kriZent,

kol’aj 1000 mm na drevenych podvaloch 2345 m
- celkova dizka kol'aji, vratane vyhybiek a kol'ajovych kriZen,

kol’'aj 1000 mm na paneloch BKV 4 900 m
- celkovi dizka kol’aji, vratane vyhybiek a kolajovych kriZent,

kol’aj 1000 mm na paneloch DZP 315m
- celkovi dizka kolaji, vratane vyhybiek a kolajovych kriZent,

kol'aj 1000 mm PJD 45 m
- odstrénenie asfaltového krytu 8 900 m?
- odstranenie zadldZd'ovacie panely 14 950 m?
- odstranenie beténového krytu 187 m?
- odstranenie dlaZdeného krytu 663 m?
- vykopy 48 256 m*
*  odstrénenie ruderdlneho porastu 11 860 m?

7.7.2 VytycCenie objektu

Priestorova poloha objektu je definovand v prilohe €. 021 -023 VytycCovaci vykres. Vyskovy systém Bpv.
Stradnicovy systém S-JTSK v realizacii JTSK. Presnost’ vytycenia musi zodpovedat’ STN 73 0422.

7.7.3 Napojenie na existujuci stay

Zaciatok a koniec rieseného tiseku bude plynule napojeny na existujici stav, smerové a vyskové rieSenie
geometrickej polohy kolaje sa plynulo napoji na existujuci stav.

7.7.4 Pristup na pozemky rozdelené stavbou

V ramci objektu nepride k rozdeleniu pozemkov, elektri¢kova trat’ je vedend v urbanizovanom prostredi.

7.7.5 Uprava refimu povrchovych a podzemnych véd

ReZim povrchovych a spodnych vdd nebude navrhovanym objektom elektrickového spodku a zvrsku dot-
knuty. Spdsob odvodnenia preloZky cesty je popisany v kapitole 6.5.6.

7.7.6 Zdkladné bilancie ploch

Kryt elektrickovej trate, asfaltobetén, Spitdlska ulica 870 m?
Usek pojazdny servisnymi vozidlami (pod mostami na Bajkalskej ulici) 2 580 m?
Povrch kamennd dlazba, dsek KriZznej ulici po kriZzovatku s Legiondrskou 6 400 m?
Kryt elektrickovej trate, vegetacny kryt 8 900 m?
Kryt elektrickovej trate, isek pojazdny automobilovou dopravou 6 550 m?
Zahumusovanie 200mm + zatravnenie 8 900 m?
Podkladna vrstva zo Strkodrviny fr. 0-32 mm, hr. 250 mm 23 300 m*
PID, betén vystuzeny polypropylénovymi vldknami C20/25, 350 mm 10 750 m?
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Celkova obnova krytu ploch Trnavského myta 2 140 m?

8 Organizacia vystavby

8.1.1 Realizdcia prdc

Préce budi zahdjené rozobratim krytu elektriCkovej trate a tiplnym vyburanim konStrukcie elektrickovej
trate. Ndsledne sa budi realizovat’ zemné price a vybudovanie nového drenaZneho systému, vybuduju sa
nové pripojky od kol'ajovych odvodiiovacov do kanaliza¢nych Sachiet. PoloZia sa podkladové konstrukéné
vrstvy. Po vybudovani podkladnych vrstiev je moZné realizovat’ pevnu jazdnu drdhu. Na upravenu vrstvu
zo Strkodrviny sa poloZzi geotextilia, antivibra¢nd rohoZz, a separa¢nd félia.

Nasledne sa zmontuje kol'ajovy rost — kol'ajnice, rozchodnice, uzly upevnenia vratane priecnych upeviio-
vacich profilov, ktoré uz budu upnuté ku kol'ajniciam.

Kolajovy rost sa smerovo a vyskovo zrektifikuje do projektovanej polohy. Nésledne sa vybeténuje nosna
doska. Navrhované technické riesenie vyZaduje vysoku technologicku disciplinu na stavbe pri rektifikacii
vyskovej a smerovej polohy.

Pred definitivnou povrchovou tpravou osadia sa kol'ajové odvodiiovade, zriadia sa prieéne a pozdiZne pre-
pojenia kol'ajnicovych stykov, pripojenia spiatnych kdbelovych vedeni, osadia sa na kablové pripojenia oce-
Pové skrinky, upravia sa do prislusnej polohy poklopy na drendZnych a kanaliza¢nych Sachtach.

Ako konec¢na uprava sa zriadi povrchova tprava dlazbou, asfaltom, cementobeténovou doskou, respektive
vegetacnym krytom alebo povrchom z kamennej drviny. Vyvody inZinierskych sieti nachadzajtice sa v roz-
sahu upravovanych ploch vyskovo upravia na novu niveletu.

Vykopy v ochrannych pasmach podzemnych vedeni budu realizované ruénym vykopom. Pred zafatim vy-
stavby je nutné dat’ overit’ a vyty¢it’ podzemné inZinierske siete prisluSnymi spravcami. Okrem vytycenia
sieti sprdvcami je nutné overit’ polohu a hlbku sieti ru¢ne kopanymi sondami.

8.1.2 Doprava pocas vystavby

V dobe realizécie stavby bude elektrickova doprava zruSend. Detailné rozpracovanie organizacie vystavby
a organizdcie dopravy je v prilohe J. Projekt organizacie vystavby.

9 Vynimky

Rozhodnutie MDV SR &. 10477/2021/SZDD/5588 zo diia 18.01.2021 udelend pre polohu nastupiskove;
hrany elektri¢kovych zastdvok odchylne od STN 73 6425 a STN 28 0318.

Rozhodnutie MDV SR &. 30139/2021/SZDD/89928 zo dita 30.07.2021 na rieSenie nastupiskovej hrany
elektrickovych zastdvok odchylne od STN 73 6425 a STN 28 0318.

10 Charakteristika a rieSenie objektu z r6znych hPadisk

10.1 Z hPadiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Stavba sa riadi platnymi legislativnymi predpismi v oblasti ochrany prirody a krajiny (Zakon ¢. 543/2002
Z.z.), ochrany pdd (zédkon ¢.220/2004 Z.z. o ochrane a vyuZivani pol'nohospodarskej pddy...), ochrany vod
(zékon €. 364/2004 Z.z. o vodéch) a v oblasti odpadového hospodérstva (zdkon ¢€.223/2001 Z.z. o odpadoch
v zneni neskorSich predpisov a vykonédvacich vyhlasok).

Zhorsenie vplyvu Zivotného prostredia bude len pocas vystavby vzhl'adom na zvySenu prasnost’ a hluk zo
stavebnej ¢innosti. Vzhl'adom na to, Ze sa jednd o vplyvy docasné a kriatkodobé, eliminiciu uvedenych
vplyvov je mozné zabezpecCit opatreniami technického a organizacného charakteru. Vo vztahu k ochrane
ovzdusSia plati zakon €. 146/2023 Z.z. - Z4kon o ochrane ovzduSia a o zmene a doplneni niektorych zéko-
nov.
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Navrhovand stavba bude vybavend zariadeniami, ktoré minimalizuji jej pripadny nepriaznivy vplyv na
Zivotné prostredie (protihlukové opatrenia, odvodnenie elektriCkovej trate a ciest). Rezim povrchovych a

podzemnych vdd nebude navrhovanym objektom negativne dotknuty.

D. Pisomnosti a vykresy objektov

Stavebné prace je nutné prevadzat’ v stlade s platnymi normami, predpismi a vyhlaSkami.

Nakladanie s odpadmi bude riesené pévodcom odpadu v sulade s prisluSnymi zdkonmi.

V ramci vystavby objektu 101 sa predpoklada nasledovna skladba bilancie odpadov:

Tabul’ka bilancie odpadov (podl'a Vyhl. MZP SR ¢&. 365/2015)

Cislo druhu . Mnozvs’tvo
odpadu Ndzov druhu odpadu Kategoria | v tondch
[t]

13 Odpady z olejov a kvapalnych paliv - -

130113 iné hydraulické oleje N -

1302 08 iné motorové, prevodové a mazacie oleje N -

15 Odpadové obaly, handry na Cistenie, ochranné odevy i i
inak nespecifikované

150101 obaly z papiera a lepenky O -

150102 obaly z plastov O -

1501 06 zmieSané obaly 0O -

1502 03 absorbenty, filt.raéné materidly, handry na Cistenie a o )
ochranné odevy iné ako uvedené v 15 02 02

16 Odpady inak nesSpecifikované v tomto katalégu - -

16 02 14 vyradené zariadenia iné ako uvedené v 16 02 09 az 16 02 13 O -

17 Staiwebn.é odpady a odpady z demolacii vratane vykopo- i i
vej zeminy

1701 01 betén 16280.00

1701 06 zmesi alebo OQdelené zlqiky betonu, tehal, obkladaciek, N )
dlaZdic a keramiky obsahujice nebezpecné latky

1701 07 lzlréleegfi:rlfgt\f)rlui, 8elh(e)’1é, obkladaciek, dlazdic a keramiky iné ako 0 )

17 02 01 drevo O -

1702 02 sklo 0O -

17 02 03 plasty O -

17 02 04 f:rlnol’n I?Iisggei Fc)l;g;;g Iﬁ})f;tlgj;cie nebezpecné latky alebo kon- N 393.00

1703 02 bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 O 1224.00

17 04 01 med’, bronz, mosadz O -

17 04 05 Zelezo a ocel O 1116.00

1704 07 zmieSané kovy O -

1704 11 kéble iné ako uvedené v 17 04 10 O -

17 05 03 zemina a kamenivo obsahujice nebezpecné latky N -

17 05 04 zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 O -

17 05 05 vykopova zemina obsahujiica nebezpecné latky N -

17 05 06 vykopova zemina ind ako uvedend v 17 05 05 O 113 422

17 0507 Strk zo Zelezni¢ného zvrSku obsahujtici nebezpecné latky N -
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17 05 08 Strk zo Zelezni¢ného zvrSku iny ako uvedeny v 17 05 07 O 16933.00
zmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené

170904131709 01,17 09 02 2 17 09 03 © ]
Odpady z mechan. sprac. odpadu (napr. z triedenia, dr-

19 venia, lisovania, hutnenia a peletizovania) inak neSpecifi- - -
kované

191204 guma (podlozky pod kol’ajnicu) O 7.33

20 Komunalne odpady vratane ich zloZiek zo separovaného i i
zberu

2003 01 zmesovy komundlny odpad O -

2002 01 biologicky rozloziteI'ny odpad O -

O — ostatny odpad, N — nebezpe¢ny odpad

Uvedené hodnoty su predpokladané, zhotovitel’ je povinny viest’ evidenciu skutoéného mnozstva odpadov
podl'a druhu a zahrnit ju do dokumentécie stavby. Nakladanie s odpadmi v stilade s platnymi legislativ-
nymi predpismi je povinnostou budiceho dodavatel’a stavby.

10.2 Z hPadiska bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci

Pocas realizicie stavby je potrebné dosledne dodrziavat’ vSetky bezpecnostné predpisy tykajice sa ochrany
zdravia pri praci. Bezpecnost’ a ochranu zdravia pri praci (BOZP) je povinny zaistit’ zhotovitel’ stavby. Z
bezpecnostnych predpisov treba dodrziavat’ vsetky platné predpisy v investicnej vystavbe, je povinnost'ou
zhotovitel'a zabezpecit' zdravotne vyhovujice a bezpené pracovné podmienky. Podrobnosti si uvedené
v samostatnej Casti tejto dokumentdcie G. Plan bezpec€nosti a ochrany zdravia pri préci.

10.3 RieSenie ochrany proti agresivnemu prostrediu

Vzhl'adom na charakter objektu a tizemné podmienky, nie je nutné rie§it’ Ziadne otazky stivisiace s danou
problematikou.

11 Poziadavky pre d’alSi stupen projektovej pripravy

V d’alSom stupni dokumenticie je potrebné presné vytycenie existujicich inZinierskych sieti, ich vysko-
vého a smerového rieSenia ( predovSetkym teplovodov, kanalizécii, vodovodov, plynovodov, atd’.). Na z4-
klade existujicej zameranej vysky inZinierskych sieti bude potrebné prehodnotit’ navrhnuté rieSenie. Pred-
pokladana vySka minimalneho krytia existujtcich sieti by nemalo mat’ vplyv na navrhovany elektrickovy
zvrSok, pri elektrickovom spodku moZe prist’ k dprave sklonu podkladnej vrstvy, polohe trativodu resp.
k dprave navrhnutej hribky podkladnych vrstiev.

V ramci d’alSieho stupnia projektovej dokumenticie je nutné preverit’ zriadenie spevnenej (zadldZdenej)
plochy medzi nastupistnou hranou a pril'ahlou kol'ajnicou z dévodu lepsej idrzby a v pripade poziadavky
objednavatel’a na jej vybudovanie zapracovat to do projektovej dokumentacie pre realizaciu stavby.

12 Prilohy

Priloha ¢.1 Statické a dynamické posiidenie beténovej dosky v pevnej jazdnej drahe
Vynimka MDVRR &. 10477/2021/SZDD/5588 zo diia 18.01.2021 udelena pre polohu néstupiskovej hrany
elektrickovych zastdvok odchylne od STN 73 6425 a STN 28 0318.

Rozhodnutie MDV SR ¢. 30139/2021/SZDD/89928 zo dita 30.07.2021 na rieSenie ndstupiskovej hrany
elektriCkovych zastdvok odchylne od STN 73 6425 a STN 28 0318.
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Datum: 05/2023
Miesto: Bratislava Vypracoval: Ing. Martin Zajicek
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STATICKY VYPOCET

1 Uvod

Posudok riesi navrh parametrov roznasacej dosky

a) pod kolajnice mestske]j kolajovej dopravy ulozené priamo na doske ( doska mdze byt navyse
zatazend aj cestnou dopravou )

b) pod kolajnice mestskej kolajovej dopravy ulozené na beténovych nosnikoch

- privypocte sa predpokladd, Ze podlozie pod beténovou doskou bude zhutnené minimalne na
Eder2=100 MPa

2 POSUDENIE BETONOVEJ DOSKY ZATAZENEJ CESTNOU
A ELEKTRICKOVOU DOPRAVOU

2.1 Model

Rozmery modelovanej dosky

| 750 | 1000 | 750
175]
4 g
2 _ _
2 (=
S 3 §
1000 §
2
L =]
m 2
; | 400 1600 400
;
F . V¥ 2500
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Hrabka dosky ( 35 cm )

5 —
s
o=
g
£
£
8
ZLX
Material ( C20/25)
g
& E
8 F
3=
3
3
g

Materialy
Ocel' EC3

Nazov p Emod 1] Spodny limit  Horny limit Fy Fu Farba
[kg/m3] [MPa] [mm] [mm] [MPa] [MPa]
Gmod a
[MPa] [m/mK]
7850,0 | 2,1000e+05 . 235,0 360,0
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Spodny limit Horny limit Fy Fu Farba
[mm] [mm] [MPa] [MPa]
8,0769e+04 0,00 40 80 215,0 | 360,0
Nazov Typ P Hustota v cerstvom stave Emod a fck2s  Farba
[kg/m?] [kg/m?] [MPa] [m/mK] [MPa]
C25/30 | Beton 2500,0 2600,0| 3,1500e+04| 0.2 0,00, 25,00
C20/25 | Beton 2500,0 2600,0| 3,0000e+04| 0.2 0,00, 20,00

Hustota v Cerstvom stave | Hodnota hustoty v ¢erstvom stave sa
pouzije iba v pripade, ak je zadana
spriahnutd
doska a jej vlastna tiaZ sa berie do
Gvahy.

Podopretie konstrukcie

- podopretie konstrukcie je modelované pomocou jednoparametrického Winklerovho modelu podloZzia.
- vypocet tuhosti podloZia je robeny dvoma alternativnymi vzorcami, pre vypocet je konzervativne uréena mensia hodnota

Vypocet tuhosti podlozia ( koeficientu loZnosti )
E= 100 Mpa

V= 0,2

a= 4,0 m

b= 25 m
Pre dosky (alt1):

(z knihy Modelovanie zakladovych konstrukcii v MKP, JendZelovsy, 2009, str. 14 )
k=E/[16.a.(1-v%) 1.[3,1.(a/b)*"+1,6]
k= 9,78 MN/m’

Pre dosky (alt2):

( Prakasmov vzorec )
k=1,13.E/[(1-v).A"]
k= 3722 MN/m’

DOPRAVOPROJEKT, a. s. 5



MET - Ruzinovska radiala D. Pisomnosti a vykresy objektov

Podopretie konstrukcie

Podlozie
Nazov Cix Cly Tuhost’ C2x C2y

[MN/m3] [MN/m3] [MN/m3] [MN/m] [MN/m]
Sub1 1,0000e+00 | Pruzny 1,0000e+00| 9,7000e+00| 0,0000e+00| 0,0000e+00

2.2 ZataZenie

- 1) vlastna tiaZ dosky ( generuje program sam )

2) stale zat'azenie 0,24 x 25 = 6,0 kN/m?
3) premenné ztazenie
a) zat'azenie cestnou dopravou, zat'azovaci model ZM1 ( dvojnapravove vozidlo )
aqQr = 0,9
Q1=300kN
- zataZenie na plochu ( 0,4x0,4 ) jedného kolesa: q=0,9.300/2/(0,4.0,4)
q = 843,75 kN/m?

b) zataZenie cestnou dopravou, zataZzovaci model ZM2 ( jednonapravové vozidlo )
Ba=1,0
Q.ak = 400 kN
- zatazenie na plochu ( 0,4x0,4 ) jedného kolesa:q=1,0.400/2/(0,4.0,4)
q = 1250 kN/m?

c) zatazenie mestskou kolajovou dopravou

DOPRAVOPROJEKT, a. s. 6



MET - Ruzinovska radiala D. Pisomnosti a vykresy objektov

- bodové zatazenie 120 kN ( podl'a STNE N 1991-2/NA ) je rozlozené na liniové
zat'azenie dlzky 0,75m )

- dynamicky sucinitel' ¢t je vzhladom na suvislé podopretie konstrukciou brany
minimalnou hodnotou 1,15.
q=120.1,15/2/0,75=92 kN/m?

Zat'aZovacie stavy

Typ posobenia Zat'aZovacia Smer Dizka trvania Vzorovy

skupina zat'azovaci
stav
Typ zat'aZenia
Vlastna tiaz Stéle LG1-stalel
Vlastna tiaz
LC2 Stéle Stéle LG1-stalel
Standard }
LC3a Zat'azenie cestnou Premenné LG2 Vyberova Kratkodobé Ziadny
dopravou ZS1
Standard Statické
LC3b Zat'aZenie cestnou Premenné LG2 Vyberova Kratkodobé Ziadny
dopravou ZS2
Standard Statické
LC3c Zatazenie kol'ajovou | Premenné LG2 Vyberova Kratkodobé Ziadny
dopravou
Standard Statické

LC1

Kongtantna hodnota -8.6
qz [kN/m 2]

DOPRAVOPROJEKT, a. s. 7



MET - Ruzinovska radiala D. Pisomnosti a vykresy objektov

LC2

-
¢

Kenstantna hednota -6.0
qz [kN/m ?]

LC3a

qz [kN/m?2]

Konétantna hodnota -845.0

DOPRAVOPROJEKT, a. s. 8



MET - Ruzinovska radiala D. Pisomnosti a vykresy objektov

LC3b
2
iz
= N
g_ﬂ'
,g
e
LC3c

Zat'azovacie skupiny

Nazov Zat'aZenie Specifikacia
LG1-stalel Stéle
LG2 Vyberova | Premenné Vyberova Kat B : kancelarie
Kombinacie

DOPRAVOPROJEKT, a. s.



MET - Ruzinovska radiala D. Pisomnosti a vykresy objektov

Zat'aZovacie stavy

MSU-Sada B (auto) EN-MSU (STR/GEO) Sada B | LC1 - Vlastna tiaz 1,00
LC2 - Stale 1,00
LC3c - Zat'aZenie kolajovou | 1,00
dopravou
LC3a - Zat'azenie cestnou 1,00

dopravou ZS1
LC3b - Zat'aZenie cestnou 1,00
dopravou ZS2

MSP-Char (auto) EN-MSP charakteristicka LC1 - Vlastna tiaz 1,00
LC2 - Stale 1,00
LC3c - Zat'aZenie kolajovou | 1,00
dopravou
LC3a - ZatazZenie cestnou 1,00

dopravou ZS1
LC3b - Zat'aZenie cestnou 1,00
dopravou ZS2

MSP-Kvazi (auto) EN-MSP kvazistala LC1 - Vlastna tiaz 1,00
LC2 - Stale 1,00
LC3c - Zat'aZenie kolajovou | 1,00
dopravou
LC3a - Zat'azenie cestnou 1,00

dopravou ZS1
LC3b - Zat'aZenie cestnou 1,00
dopravou ZS2

Pre soilin Linedrna - Unosnost’ LC1 - Vlastna tiaz 1,00
LC2 - Stale 1,00
LC3a - Zat'azenie cestnou 1,00

dopravou ZS1

Skupiny vysledkov
Nazov . Vypis \
Véetky MSU MSU-Sada B (auto) - EN-MSU (STR/GEO) Sada B
Pre soilin - Linedrna - Uinosnost’
Vsetky MSP MSP-Char (auto) - EN-MSP charakteristicka

MSP-Kvazi (auto) - EN-MSP kvazistala

Véetky MSU+MSP | MSU-Sada B (auto) - EN-MSU (STR/GEO) Sada B
Pre soilin - Linearna - unosnost’

MSP-Char (auto) - EN-MSP charakteristicka
MSP-Kvazi (auto) - EN-MSP kvazistala

2.3 Vysledky

Vypocet potrebnej plochy vystuze

- vypocet potrebnej plochy vystuze je robeny pre betonarsku ocel’ B500B

- v pripade pouZzitia vystuze zo sklenych vlakien ( GFRP ) sa odportca pouZit' rovnaku plochy vystuze

( GFRP vystuz ma sice vyssiu pevnost’ ako vystuz B500B, ale ma mensi modul pruznosti, tak aby nedoslo k nadmernému rozvoju
trhlin ).

DOPRAVOPROJEKT, a. s. 10



MET - Ruzinovska radiala D. Pisomnosti a vykresy objektov

Smery uloZenia vystuze

Potrebné plochy vystuze - Horna X
Hodnoty: As,req,1+

—
Linearny vypocet . E
Skupina vysledkov: Vietky MSU 1200 = ™
Extrém: Prvok Pl E
Vyber: Vietko =
Poloha: V uzloch, priem. n. d BE
Systém: LSS prvku siete 800 g
700 2
600 (= <2
500
i
300
200
100

DOPRAVOPROJEKT, a. s. 11



MET - RuZinovska radidla D. Pisomnosti a vykresy objektov

Potrebné plochy vystuze - Horna Y

Hodnoty: As,req,2+

Linedrny vypocet )

Skupina vysledkov: VSetky MSU 1200
Extrém: Prvok [ 0 0 0 0 ) siioii

Vyber: Vietko
Poloha: V uzloch, priem. n
Systém: LSS prvku siete

900
800
700

Potrebné plochy vystuze - Spodna X

Hodnoty: As,req,1- —
Linearny vypocet ) __E__
Skupina vysledkov: Vietky MSU 1200 ~
E)ftrém: ?Nok — E
Vyber: Vsetko =,
Poloha: V uzloch, priem. n 90 75
Systém: LSS prvku siete 800 g
700 -
500
400
300
200
100
0

DOPRAVOPROJEKT, a. s. 12



MET - Ruzinovska radiala

Potrebné plochy vystuze - Spodna Y
Hodnoty: As,req,2-

Linedrny vypocet ’
Skupina vysledkov: VSetky MSU 1200
Extrém: Prvok 1000

Vyber: Vietko
Poloha: V uzloch, priem. na g
Systém: LSS prvku siete
700

600
500
400
300
200
100

2D kontaktné napitie; 0_z

Hodnoty: oz

Linearny vypocet . 166.7

Skupina vysledkov: Vetky MSU

Extrém: Globdlny 16510

Vyber: Vietko —

Poloha: V tazZiskach. Systé '

prvku siete 155.0
150.0
145.0
140.0
135.0
130.0
125.0
120.0
118.8

) ‘

900 =
800 I

i

.As,req,z-[l‘l‘l'l‘l 2/ m]

oz [kPa]

D. Pisomnosti a vykresy objektov
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MET - Ruzinovska radiala

2D premiestnenie; u_z

Hodnoty: uz

Linearny vypocet
Skupina vysledkov: V8etky MSP
Extrém: Prvok
Viyber: Vietko

Poloha: V uzloch, priem.. Systen

Globalny

D. Pisomnosti a vykresy objektov

-8.2
-8.7
-9.0
93
-9.6
9.9
-10.2
-10.5
-10.8
-11.1
-11.4
-11.7
-12.0
-12.4

uz [mm]

DOPRAVOPROIJEKT, a. s.



MET - Ruzinovska radiala D. Pisomnosti a vykresy objektov

3 POSUDENIE BETONOVEJ DOSKY ZATAZENEJ
ELEKTRICKOVOU DOPRAVOU

3.1 Model
Rozmery modelovanej dosky

. 750 1000 750,
2500

1000

800
3200

Hriabka dosky ( 30 cm )

h [m]

Konstantna hodnota 3,0000e-01

DOPRAVOPROJEKT, a. s. 15



MET - Ruzinovska radiala D. Pisomnosti a vykresy objektov

Material ( C20/25)

E [MN/m2]

Konstantna hodnota 3.0000e+04

Materialy
Ocel' EC3

Spodny limit  Horny limit Fy Fu Farba
[mm] [mm] [MPa] [MPa]

. 40
| | 8,0769e+04 | 0,00 40 | 80 | 2150 | 360,0 |

Nazov Typ Emod a fck2s  Farba

[MPa] [m/mK] [MPa]
C25/30 3,1500e+04
C20/25 3,0000e+04

Vysvetlivky symbolov
Hustota v Cerstvom stave

Hodnota hustoty v Cerstvom stave sa
pouZije iba v pripade, ak je zadana
spriahnuta

doska a jej vlastna tiaZ sa berie do
uvahy.

Vystus EC2
Gmod a fy.k

[MPa] [m/mK] [MPa]
B 500B | Betonarska vystuz 7850,0| 2,0000e+05| 8,3333e+04 0,00 500,0

Podopretie konstrukcie

- podopretie konstrukcie je modelované pomocou jednoparametrického Winklerovho modelu podloZia.
- vypocet tuhosti podloZia je robeny dvoma alternativnymi vzorcami, pre vypocet je konzervativne urena mensia hodnota

DOPRAVOPROJEKT, a. s. 16



MET - Ruzinovska radiala D. Pisomnosti a vykresy objektov

Vypocet tuhosti podlozia ( koeficientu loZnosti )
E= 100 Mpa

V= 0,2

a=s 4,0 m

b= &5 m
Pre dosky(altl):

( z knihy Modelovanie zakladovych konstrukcii v MKP, JendZelovsy, 2009, str. 14 )
k=E/[16.a.(1-v) ].[3,1.(a/b)*” +1,6]
k= 978 MN/m’

Pre dosky (alt2):

( Prakasmov vzorec )
k=1,13.E/[(2-V}).A%]
k= 37,22 MN/m’

Podopretie konstrukcie

Podlozie
\EYZ )Y Cix Cly Tuhost’ C2x C2y

[MN/m?] [MN/m?] __[MN/m?] _ [MN/m] [MN/m]
Sub1 1,0000e+00 | Pruzny | 1,0000e+00| 9,7000e+00| 0,0000e+00 | 0,0000e+00

DOPRAVOPROJEKT, a. s. 17



MET - Ruzinovska radiala D. Pisomnosti a vykresy objektov

3.2 Zatazenie

- 1) vlastna tiaZ dosky ( generuje program sam )

2) stale zat'azenie 0,46 x 25 = 11,5 kN/m?
3) premenné zt'azenie
zat'azenie mestskou kol'ajovou dopravou
- bodové zatazenie 120 kN ( podl'a STNE N 1991-2/NA ) je rozlozené na liniové
zat'azenie dlzky 1,00m )
- dynamicky sucinitel' ¢t je vzhladom na suvislé podopretie konstrukciou brany
minimalnou hodnotou 1,15.
q=120.1,15/2/1,0 =69 kN/m?

Zat'aZovacie stavy

Typ posobenia Zat'aZovacia | Smer Dizka trvania Vzorovy

skupina zat'azovaci
stav
Typ zat'aZenia
Vlastna tiaz Stéle LG1-stalel
Vlastna tiaz
LC2 Stéle Stale LG1-stalel
Standard
LC3 Zat'azenie kol'ajovou | Premenné LG2-vyberova Kratkodobé Ziadny
dopravou
Standard Statické

LC1

qz [kN/m 2]

Kongtantna hodnota -7.4

DOPRAVOPROJEKT, a. s. 18



MET - Ruzinovska radiala D. Pisomnosti a vykresy objektov

LC2
2
LC3

69,0
69,0

69,0
69,0

68,0
b
‘!

i

Zat'aZzovacie skupiny

Nazov Zat'aZenie Specifikacia
LG1-stalel Stéle
LG2 Vyberova | Premenné Vyberova Kat B : kancelarie
Kombinacie

DOPRAVOPROJEKT, a. s. 19



MET - Ruzinovska radiala

D. Pisomnosti a vykresy objektov

Zat'aZovacie stavy

Suc.

MSU-Sada B (auto) EN-MSU (STR/GEO) Sada B | LC1 - Vlastna tiaz 1,00
LC2 - Stale 1,00
LC3 - Zatazenie kol'ajovou | 1,00
dopravou

MSP-Char (auto) EN-MSP charakteristicka LC1 - Vlastna tiaz 1,00
LC2 - Stale 1,00
LC3 - Zatazenie kol'ajovou |1,00
dopravou

MSP-Kvazi (auto) EN-MSP kvazistala LC1 - Vlastna tiaz 1,00
LC2 - Stale 1,00
LC3 - Zatazenie kol'ajovou |1,00
dopravou

Pre soilin Linearna - Unosnost’ LC1 - Vlastna tiaz 1,00
LC2 - Stale 1,00

Skupiny vysledkov
Nazov Vypis \
Vsetky MSU MSU-Sada B (auto) - EN-MSU (STR/GEO) Sada B
Pre soilin - Linedrna - unosnost’
Vsetky MSP MSP-Char (auto) - EN-MSP charakteristicka

MSP-Kvazi

(auto) - EN-MSP kvazistala

Pre soilin -

MSP-Kvazi

Vsetky MSU+MSP | MSU-Sada B (auto) - EN-MSU (STR/GEO) Sada B

Linedrna - Unosnost’

MSP-Char (auto) - EN-MSP charakteristicka

(auto) - EN-MSP kvazistala

3.3 Vysledky

Vypocet potrebnej plochy vystuze

- vypocet potrebnej plochy vystuZe je robeny pre betonarsku ocel’ B500B

- v pripade pouZitia vystuze zo sklenych vilakien ( GFRP ) sa odporuca pouZzit’ rovnaké plochy vystuze
( GFRP vystuz ma sice vyssiu pevnost’ ako vystuz B500B, ale ma mensi modul pruznosti, tak aby nedoslo k nadmernému rozvoju

trhlin ).

Smery uloZenia vystuze

DOPRAVOPROJEKT, a. s.
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MET - Ruzinovska radiala

Potrebné plochy vystuze - Horna X

Hodnoty: As,req1+
Linearny vypocet
Skupina vysledkov: Vaetky MSU
Extrém: Prvok

Vyber: Vietko

Poloha: V uzloch, priem. na
Systém: LSS prvku siete

[

zZ X

Potrebné plochy vystuze - Horna Y
Hodnoty: As,req,2+

Linedrny vypocet )
Skupina vysledkov: VSetky MSU
Extrém: Prvok 0 0 0

Vyber: Vietko
Poloha: V uzloch, priem. n
Systém: LSS prvku siete

D. Pisomnosti a vykresy objektov

1200
1000
900
800
700
600
500
400
300
200
100

Konstantna hodnota 0

As,req,l+[l‘l‘l‘l‘l 2/ I‘I‘I]

As,req,z + [l‘!l'l‘l 2/l‘ll]

DOPRAVOPROIJEKT, a. s.
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MET - Ruzinovska radiala

Potrebné plochy vystuze - Spodna X

Hodnoty: As,req,1-
Linedrny vypocet )
Skupina vysledkov: VSetky MSU
Extrém: Prvok

Vyber: Vietko

Poloha: V uzloch, priem. n
Systém: LSS prvku siete

Potrebné plochy vystuze - Spodna Y

Hodnoty: As,req,2-
Linearny vypocet )
Skupina vysledkov: V3etky MSU
Extrém: Prvok

Vyber: Vsetko

Poloha: V uzloch, priem. n
Systém: LSS prvku siete

D. Pisomnosti a vykresy objektov

1200
1000
900
800
700

E
-~
1200 £

1000 E

900 =t

o~

800 o

Q

700 =

600 . &
500
400
300
200
100
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MET - Ruzinovska radiala

2D kontaktné napatie; o_z

Hodnoty: oz
Linedrny vypocet .
Skupina vysledkov: Vsetky MSU
Extrém: Globalny

Vyber: Vietko

Poloha: V t'aZiskach. Systé
prvku siete

2D premiestnenie; u_z

Hodnoty: uz

Linearny vypocet
Skupina vysledkov: VSetky MSP
Extrém: Prvok
Vyber: Vietko .
Poloha: V uzloch, priem.. Systém:
Globalny

V Bratislave
01/2022

D. Pisomnosti a vykresy objektov

Ing. Andrej Markotan

77.7
77.7

77.6
77.5
77.4
77.3
77.2
77.1
77.0
76.9

76.8

76.7

-5.4
-5.5
-5.5
-5.5
-5.5
-5.5
-5.5
-5.5
5.5
-5.5

oz [kPa]

.llz [I'l‘l‘l‘l]
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MINISTERSTVO DOPRAVY A VYSTAVBY
SLOVENSKEJ REPUBLIKY
NAMESTIE SLOBODY 6, 810 05 BRATISLAVA, P. 0. BOX 100

SEKCIA ZELEZNICNEJ DOPRAVY A DRAH

¢. 10477/2021/SZDD/5588 BRATISLAVA 18. 1. 2021
STUPEN DOVERNOSTI: VJ

ROZHODNUTIE

O UDELENI{ VYNIMKY ZO STAVEBNO-TECHNICKYCH POZIADAVIEK

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky (dalej len ,ministerstvo®) ako
prislusny spravny organ podla § 102 ods. 1 pism. z) zdkona €. 513/2009 Z. z. o drahach
aozmene adoplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov (dalej len ,,zdkon
o drahach®)

UDELUIJE
pre stavbu
MODERNIZACIA ELEKTRICKOVYCH TRATI — RUZINOVSKA RADIALA
TRVALU VYNIMKU C. E 1/2021 Z0 STAVEBNO-TECHNICKYCH POZIADAVIEK
na projektovanie, vystavbu a prevadzku drah

podla vyhlasky ¢. 350/2010 Z. z. o stavebnom a technickom poriadku drah v zneni vyhlasky
¢. 502/2013 Z. z. (dalej len ,stavebny poriadok drah®), STN 28 0318 Priechodné prierezy
elektrickovych trati a STN 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové
zastavky v zneni:

odchylne od § 49 ods. 2 pism. a) stavebného poriadku drah, ¢l. 4.1.1 pism. b) STN 28
0318, ¢l. 6.1.2.2 2 6.2.5 pism. a) STN 73 6425

bude na nastupiskéach zastavok Americké namestie, Krizna, Saleziani, Lis¢ie nivy,
Nemocnica Ruzinov, Herlianska, Tomasikova, Simra¢na a Chlumeckého

vyska nastupnej hrany 250 mm nad spojnicou temien kol’ajnicovych pasov

a vzdialenost’ konStrukcie nastupnej hrany 1 350 mm od osi priPahlej kol’aje.



&, 10477/2021/SZDD/5588 2

PODMIENKY PLATNOSTI ROZHODNUTIA:

1. Pred uvedenim novych vozidiel do prevadzky s cestujicimi bude overend ich kompatibilita so
zvySenymi nastupiskami zastavok Americké namestie, Krizna, Salezidni, LiSCie nivy,
Nemocnica Ruzinov, Herlianska, TomaSikova, Simra¢na a Chlumeckého.

2. Dotknuti pracovnici drahového podniku podiel’ajiici sa na zabezpecovani prevadzky dréhy a
dopravy na drahe budi oboznameni s podmienkami vynimky.

3. Znenie vynimky vratane podmienok bude zapracované do prevadzkovych predpisov
drahového podniku.

ODOVODNENIE;:

Ziadatel Dopravoprojekt, a. s. predloZil listom & 7426/20-2310/8632-01 z22. 12. 2020
ziadost’ o udelenie vynimky zo stavebno-technickych poziadaviek na projektovanie, vystavbu
a prevadzku dréh podla stavebného poriadku dréh, STN 28 0318 a STN 73 6425. ZvySenim
nastupnej hrany nastupisk zastavky na 250 mm sa zmensi vzdialenost’ medzi nastupnou hranou
a podlahou elektriciek, ¢im sa ulah¢i nastup do a vystup z elektriCiek predovSetkym osobdm s
obmedzenou schopnost’ou pohybu, ale aj cestujicim s detskym kociarom ¢i batoZinou.

Udelenim vynimky nepride pri dodrzani stanovenych podmienok k naruSeniu bezpecnosti
elektrickovej dopravy, bezpecnosti a zdravia osdb a nebudt spdsobené Skody na majetku.

POUCENIE:

Proti tomuto rozhodnutiu je mozné v lehote 15 dni odo diia dorucenia podat’ rozklad na
Ministerstvo dopravy a vystavby SR (§ 61 zakona €. 71/1967 Zb. o spravnom konani v zneni
neskor§ich predpisov). Toto rozhodnutie je preskimatelné sidom az po vyCerpani riadnych
opravnych prostriedkov.

Ing. Jan Farka$
generalny riaditel’ sekcie

DORUCI SA:

Dopravoprojekt, a. s.
Kominarska 2, 4, 832 03 Bratislava

NA VEDOMIE:

1. Dopravny podnik Bratislava, a. s.
Olejkarska 1, 814 52 Bratislava

2. Urad Bratislavského samospravneho kraja, Odbor dopravy
Sabinovska 16, 820 05 Bratislava

B +4212594 94414 ICO: 30416094 Mario.Kovac@mindop.sk



MINISTERSTVO DOPRAVY A VYSTAVBY
) SLOVENSKEJ REPUBLIKY
NAMESTIE SLOBODY 6, 810 05 BRATISLAVA, P. 0. BOX 100

SEKCIA ZELEZNICNEJ DOPRAVY A DRAH

¢.30139/2021/S7ZDD/89928 BRATISLAVA 30. 7. 2021
STUPEN DOVERNOSTI: V]

2

ROZHODNUTIE

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky (d’alej len ,,ministerstvo*) ako
prislusny spravny organ podla § 102 ods. 1 pism. z) zakona &. 513/2009 Z. z. o drihach

aozmene adoplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov (d’alej len ,,zdkon
o drahach®)

ROZHODLO

na zéklade podnetu tcastnika konania, Ze meni znenie vynimky zo stavebno-technickych
poZziadaviek na projektovanie, vystavbu a prevadzku drah & E1/2021, vydanej rozhodnutim ¢&.
10477/2021/SZDD/5588 z 18. 1. 2021 takto:

a) odchylne od § 49 ods. 2 pism. a) stavebného poriadku drah, ¢l. 4.1.1 pism. b) STN 28
0318, ¢l. 6.1.2.2 2 6.2.5 pism. a) STN 73 6425
bude na néstupiskach zastdvok Americké ndmestie, Saleziani, Li§¢ie nivy, Tomasikova (v
smere do centra), Simrac¢na a Chlumeckého
vySka nastupnej hrany 250 mm nad spojnicou temien kolajnicovych pasov
a vzdialenost’ konstrukcie nastupnej hrany 1 350 mm od osi pril’ahlej koPaje;

b) odchylne od § 49 ods. 2 pism. a) stavebného poriadku dréh, ¢l. 4.1.1 pism. b) STN 28
0318, ¢l. 6.1.2.2 2 6.2.5 pism. a) STN 73 6425
bude na néstupiskach zastavok (spolo¢nych pre elektriCky a autobusy) Krizna, Nemocnica
Ruzinov, Herlianska a Tomasikova (v smere z centra)
vySka nastupnej hrany 250 mm nad spojnicou temien kolajnicovych pasov
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a vzdialenost’ kon$trukcie nastupnej hrany 1 350 mm od osi prilahlej kolaje
s pouzitim kasselského obrubnika.

Podmienky platnosti vynimky & E1/2021 ostdvaju v zneni, ako je uvedené v rozhodnuti €.
25040/2021/SZDD/53354.

ODOVODNENIE:

Spoloénost” Dopravoprojekt, a. s. (dalej len ,ziadatel*) predlozila listom ¢&. 7426/20-
2310/8632-01 z22. 12. 2020 ziadost’ o udelenie vynimky zo stavebno-technickych poZiadaviek
na projektovanie, vystavbu a prevadzku drah podla stavebného poriadku drah, STN 28 0318 a
STN 73 6425. ZvySenim néstupnej hrany néastupisk zastavky na 250 mm sa zmensi vzdialenost’
medzi nastupnou hranou a podlahou elektriGiek, ¢im sa ulah¢i nastup do a vystup z elektriciek
predovietkym osobdm s obmedzenou schopnostou pohybu, ale aj cestujicim s detskym
kodiarom ¢i batozinou. Ked’Ze udelenim vynimky nepride k naruseniu bezpecnosti elektriCkove;j
dopravy, bezpeénosti a zdravia o0s6b anebudlii spdsobené Skody na majetku, Ziadosti bolo
vyhovené v plnom rozsahu.

Ziadatel' nésledne predlozil listom &. 2347/21-2310/8632-01 z26. 4. 2021 Ziadost
o zmenu vynimky zo stavebno-technickych poziadaviek na projektovanie, vystavbu a prevadzku
dréh podrla stavebného poriadku drdh, STN 28 0318 a STN 73 6425. Oproti pdvodnému zneniu
vynimky navrhol pouzit’ na spolo¢nych zastavkach pre elektric¢ky a autobusy Krizna, Nemocnica
Ruzinov, Herlianska a TomaSikova (v smere z centra) kasselsky obrubnik, ktory umoZiuje
pristavenie autobusov aZ k ndstupnej hrane, ¢im sa ulah¢i nastup do a vystup z autobusov
predovietkym osobam s obmedzenou schopnostou pohybu, ale aj cestujucim s detskym
koCiarom ¢&i batozinou. KedZe touto zmenou vynimky nepride k naruSeniu bezpecnosti
elektriCkovej dopravy, bezpelnosti a zdravia os6b anebudu spdsobené Skody na majetku,
ministerstvo znenie vynimky zmenilo.

Ziadatel' d’alej navrhol na zastdvkach Americké ndmestie, Salezidni, LiS¢ie nivy,
Tomasikova (v smere do centra), Stimracna a Chlumeckého zmenSit'" vzdialenost” konStrukcie
nastupnej hrany na 1 300 mm od osi prilahlej kolaje. Ministerstvo zmenSenie vzdialenosti
kon$trukcie néastupnej hrany na vzdialenost menSiu ako 1350 mm ako potencidlny zdroj
ohrozenia bezpeénosti elektrickovej dopravy neakceptovalo, voci ¢omu Ziadatel’ podal listom ¢.
2350/21-2310/8632-01 z14. 5. 2021 rozklad. Rozhodnutim ministra ¢ 79/2021
(34180/2021/0OL/77263-M) bolo rozhodnutie & 25040/2021/SZDD/53354 z 30. 4. 2021 pre
nedostatoéné odovodnenie zruSené avec vratend na nové prejednanie a rozhodnutie.
V rozhodnuti ministra je zaroveii vyjadreny prdvny nazor, ze zo samotného faktu, Ze doslo
k vyhoveniu rozkladu podaného téastnikom konania nemozno bez d’alSieho usudzovat, Ze sa
minister stotoznil scelym obsahom podaného rozkladu. Na zéklade uvedeného mozno
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konStatovat’, Ze samotny vyrok rozhodnutia spochybneny nebol, ale rozhodnutie bolo zrugené len
pre nedostatocné oddvodnenie rozhodnutia.

Ziadatel' argumentoval, Ye néstupiskd vzdialené 1 300 mm od osi prilahlej kolaje st
beZne realizované aj na inych miestach. Ministerstvo tento argument preverovalo a zistilo, Ze
hoci nikdy vynimku zo stavebno-technickych poziadaviek na projektovanie, vystavbu a
prevadzku drah, ktorou by povolilo stavbu néstupiska vzdialeného 1 300 mm od osi prilahlej
kolaje, priom by nebolo umozZnené zvicSenie vzdialenosti nastupnej hrany z 1 300 mm na
1 350 mm bez stavebnych tprav, nevydalo, boli podas rekonstrukcie karlovesko-dubravske;
elektrickovej radialy zrealizované zastdvky s nastupiskami vzdialenymi 1 300 mm od osi
prilahlej kolaje, ktoré neumoziuju zvécsenie vzdialenosti nastupnej hrany z 1 300 mm na
1 350 mm bez stavebnych tprav, ¢o je v prikrom rozpore so znenim vynimky &. 8/2016-SZDD,
vydanej rozhodnutim &. 16391/2016/C350-SZDD/33395 z 3. 6. 2016, stavebnym poriadkom drah
a bodom 6.2.2 STN 73 6425.

Po opidtovnom prejednani ministerstvo opakovane pri§lo k zdveru, Ze zmenSenie
vzdialenosti konstrukcie nastupnej hrany na navrhovant vzdialenost’ 1 300 mm od osi prilahlej
kolaje je potencidlnym zdrojom ohrozenia bezpecnosti elektrickovej dopravy, preto rozhodlo tak,
ako je uvedené vo vyrokovej Casti rozhodnutia. NajSir§ie prevadzkované vozidlo prevadzkované
na sieti bratislavskych elektrickovych drah (MB Antos 963-0-A, schvalené rozhodnutim MDV
SR ¢&. 4292/2020/SZDD/107220 z 13. 1. 2020) je §iroké 2 550 mm, $irka pravej polovice vozidla
je teda 1 275 mm. Z bodu 6.2.2 STN 73 6425 vyplyva, Ze najmensSia vzdialenost’ ndstupnej hrany
od osi kol'aje neméze byt menej ako 1 325 mm. V opa¢nom pripade hrozi kolizia vozidla a
nastupiska. VacSina vozidiel na sieti bratislavskych elektrickovych drah je Sirokd 2 500 mm, Sirka
pravej polovice vozidla je teda 1 250 mm, vzdialenost’ nastupnej hrany od osi kolaje 1 350 mm
tak je v stlade s bodom 6.2.2 STN 73 6425 aj v pripade, Ze by sa s technologickymi vozidlami
nepocitalo. RekonStrukcie a vystavba elektrickovych trati (takisto ako technické normy pre
elektrickové trate) uz dlhodobo pocitaju s prechodom na vozidla $iroké 2 600 mm, resp. 2 650
mm, ktoré (na rozdiel od vozidiel §irokych 2 500 mm) poskytuji aj pri usporiadani sedadiel 2+2
dostatocne Sirokd uliCku v priestore pre cestujucich, ¢im postavaju elektri¢kovit dopravu na
kvalitativne vyS$§iu tGroveni. Umiestnenie nastupnej hrany 1 300 mm od osi kol'aje prevadzku
2600 mm, resp. 2 650 mm Sirokych elektriciek neumoziiuje. Na zmenSenie vzdialenosti
ndstupnej hrany z 1 350 mm na 1 300 mm od osi kolaje moZno pouzit’ r6zne odnimatelné prvky,
z ktorych viaceré sa osvedCili v rdznych elektriCkovych prevadzkach v zahraniéi. S rie§enim,
ktoré neumoziiuje zvdéSenie vzdialenosti nastupnej hrany z 1 300 mm na 1 350 mm bez
stavebnych tiprav, ministerstvo nesuhlasi aj preto, Ze nie je efektivne, aby bolo potrebné zastavky
niekolko rokov po dokonCeni prestavat. Je maximélne kontraproduktivne marit' desatrodia
vynakladané usilie o kompatibilitu bratislavskej siete elektriC¢kovych drah a vozidiel so §irkou
2 600 mm, resp. 2 650 mm.

Udelenim vynimky nepride pri dodrzani stanovenych podmienok k naruSeniu bezpe&nosti
elektrickovej dopravy, bezpecnosti a zdravia 0s6b a nebuda spdsobené Skody na majetku.
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POUCENIE:

Proti tomuto rozhodnutiu je moZné v lehote 15 dni odo dila dorucenia podat’ rozklad na
Ministerstvo dopravy a vystavby SR (§ 61 zdkona &. 71/1967 Zb. o spravnom konani v znen{
neskor§ich predpisov). Toto rozhodnutie je preskimatelné sidom aZ po vyCerpani riadnych
opravnych prostriedkov.

o ctn & A e Ing. Jan Farkas
DOPRAVOPROJE , e 1 .
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DORUCI SA!

Dopravoprojekt, a. s.
Kominarska 2, 4, 832 03 Bratislava

NA VEDOMIE:

1. Dopravny podnik Bratislava, a. s.
Olejkarska 1, 814 52 Bratislava

2. Urad Bratislavského samospravneho kraja, Odbor dopravy
Sabinovska 16, 820 05 Bratislava
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