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1 Identifika¢né idaje o navrhovanej stavbe
Nazov stavby: Modernizacia elektrickovych trati — Ruzinovska radiala (MET RR)

Projekt: Modernizicia elektrickovych trati — RuZinovsk4 radidla, projektovd dokumentécia
Stupen: Dokumenticia pre tizemné rozhodnutie (DUR)

Miesto stavby: Hlavné mesto SR Bratislava

Okres stavby: Bratislava I, Bratislava II, Bratislava III,

Obec stavby: Staré Mesto, Nové Mesto, Ruzinov

Kraj stavby: Bratislavsky

Druh stavby: modernizacia

Klasifikacia stavby

V siilade s opatrenim Statistického tiradu &. 128/2000 je predmetné verejnd praca zatriedena do skupiny:
2 InZinierske stavby

21 Dopravna infrastruktira

212 Zeleznice a drahy

2122  Ostatné drihy

2 Identifikatné idaje stavebnika, investora a spracovatel’a DUR

Stavebnik a investor

Nézov : Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava
Adresa : Primacialne namestie ¢. 1, 814 99 Bratislava
ICO: 00 603 481

Spracovatel’ dokumentacie pre izemné rozhodnutie

Nazov : DOPRAVOPROIJEKT, a. s.

Adresa : Kominarska 2, 832 03 Bratislava

ICO: 31322 000

Generdlny riaditel’: Ing. Igor Jakubik

Hlavny inZinier projektu: Ing. Nikola Granci¢

Spracovatel'sky kolektiv: DOPRAVOPROIJEKT, a.s., Kominarska 2, 832 03 Bratislava
METROPROIJETK Praha a. s., Argentinskd 1621/36, 170 00 Praha 7
PROIJ-SIG, s.r.o., Jasikova 2, 821 03 Bratislava

Elektroline, a.s., K Ladvi 1805/20, 184 00 Praha 8

Zodpovedni projektanti:
* elektrickovy spodok a zvrSok: Ing. Igor Karchutndk
* komunikécie a spevnené plochy: Ing. Martin Zajicek

* stavebnd Cast: Ing. Rastislav Hajach

trolejové vedenie:
silnopridové NN vedenia:
silnopridové VN vedenia:
slabopridové vedenia
potrubné siete:

cestnd svetelnd signalizcia:
informacné systémy:

elektrické ovlddanie a ohrev vyhybiek

Ing. Katefina Svehlova
Ing. Milan Holes, Ing.
Denis Serina

Ing. Cubomir Simlovié
Roman Zilesak

Ing. Martin Zelenik
Ing. Josef Sprusansky
Ing. Jakub Kern
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* meniarne technolégia Ing. Vaclav Misarek

* Zivotné prostredie: RNDr. Dorota Martinkova
* Ekonomicka sprava: Ing. Peter Stefany

* Energeticky vypocet: Ing. Katefina Svehlova

* Dopravno-inzinierske podklady: Ing. Martin Zelenik

* Dendrologicky prieskum: Ing. Jakub Jurina

e Vibrac¢na a akusticka Studia: Ing. Jan Simo, CSc.

3 Zakladné adaje charakterizujice verejna pracu

3.1 Variantné rieSenie dosiahnutia ciel’a verejnej prace

Od roku 1989 je na tzemi{ Bratislavy zaznamendvany zvySeny rast individudlnej automobilovej dopravy
(d’alej IAD) za sti¢asného zniZovania podielu mestskej hromadnej dopravy (d’alej MHD). Za toto obdobie
od roku 1989 aZ do stcasnosti doslo k zmene del’by prepravnej praice medzi MHD a IAD z cca 75:25, cez
cca 59:41 vroku 2002 az na dneS$nych cca 52:48 (odborny odhad). V suasnosti je stanovend progndza
podl'a Uzemného generelu dopravy hlavného mesta SR Bratislavy na zvritenie tohto vyvoja v pomere
69:31. Tento trend je poznamenany vSetkymi zndmymi negativnymi sprievodnymi znakmi ovplyviiujicimi
Zivotné prostredie, plynulost’ a bezpecnost’ dopravy, ale aj funkénost’ dopravného systému mesta ako celku
a samozrejme z toho vyplyva aj nasledna nespokojnost’ obyvatel'ov a navstevnikov Bratislavy s dopravnou
situdciou.

Jednou zo zékladnych priorit mesta v nastdvajicom obdobf je rieSenie najmd hromadnej dopravy na uzemi
Bratislavy, ked’Ze doprava je vel'mi citlivo vnimana obyvate'mi mesta. Pri neustile narastajicom objeme
IAD na komunikacnej sieti, MHD denno-denne zdpasi s ¢oraz viac neprekonatelnymi prekazkami pri na-
piian{ jej zdkladnych atribiitov, ktorymi si predovietkym bezpeénost’, presnost, pravidelnost’ a spolahli-
vost’. Celkovo mozno konStatovat’, Ze dopravna situdcia na izemi hlavného mesta SR nie je dobrd a kazdo-
ro¢ne, vplyvom ndrastu IAD, sa zhorSuje. Toto moZzno dokumentovat’ vlastnymi prieskumami presnosti
jazdy DPB, kde v sucasnej dobe sa vykazuje uz viac ako 20 %-n4 zmeSkand jazda oproti cestovnému po-
riadku od 5 aZ do 20 minut (meSkanie dopravnych prostriedkov MHD v §pi€kovom obdobi sa pohybuje
najma na prijazdovych radidlach - Lamacskd, Racianska, Roznavska, Trnavskd, Gagarinova, §ancove’1). Pre
celkové hodnotenie stavu dopravnej situdcie mozno tito charakterizovat’ tymito faktormi:

* nedostato¢nou kvalitou dopravy v oblasti obsadenosti prostriedkov MHD (v sti€asnosti planovanie na
5 stojacich 0s6b/m? oproti niz§im hodnotdm vo vyspelych eurépskych mestéach),

* nérastom IAD, ktory suvisi aj s prudkym rozvojom suburbanity mesta a

* nedostatkom finan¢nych prostriedkov na vystavbu dopravnej siete a technickej infrastruktiry pre elek-
tri¢kovu a trolejbusovii dopravu a na obnovu a modernizaciu vozového parku,

* nedostato¢nou realizdciou zdkladnych dopravnych systémov - miestnych komunik4cii a kapacitnych
krizovatiek, ako aj infrastruktiry MHD, ¢o vyplyva aj z dlhodobého nedostatku finan¢nych zdrojov
v rozpocte mesta,

* nedostato¢nym stupiiom preferencie pre vozidla MHD na svetelne riadenych kriZovatkach, resp. ne-
doslednostou pri jej presadzovani. Ako pozitiva by bolo moZno uviest realizaciu niektorych BUS
pruhov a zabezpecenie prednosti v jazde elektriiek, ako jeden z prvkov preferencie elektri¢kovej do-

pravy.

Zo svojej podstaty sposobu prepravy je zrejmé, Ze zaujmy IAD a MHD si navzajom protirecia. Skisenosti
a odporucania domécich i zahrani¢nych odbornikov v minulosti varovali pred priliSnym uprednostiiovanim
IAD, pretoze tito moze “zlikvidovat™ hromadnu dopravu, ale pritom z hl'adiska Zivotného prostredia a z
pohladu priestorovych narokov pdsobi pre mesto pritazujiico. Zial’, do sti¢asnej doby sa zatial’ nepodarilo
zastavit’ narast ilohy osobnych automobilov a pokles vo vyuzivani MHD na uZ kriticky pomer IAD oproti
verejnej doprave ako takej. Tieto zmeny su sprevddzané vSetkymi zndmymi sprievodnymi negativnymi
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znakmi na Zivotné prostredie, plynulost’ a bezpecnost’ dopravy a funk¢nost’ dopravného systému mesta ako
celku a z toho vyplyvajicu nespokojnost’ obyvatel'ov a navstevnikov mesta.
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Obr. 1: Siet liniek E-MHD v Bratislave podla ,,Koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravy
v Bratislave na roky 2013 — 2025 “
Legenda:  cierne linky — modernizdcia elektrickovych trati

Cervené linky — vystavby novych trati

Zdroi: Hlavné mesto SR Bratislava

V suvislosti so skvalitiovanim verejnej hromadnej dopravy v Bratislave sa pristupuje systémovym rieSe-
nim na modernizdciu RuZinovskej radidly, ktorej zdkladnou poZiadavkou je zvySenie kvality priepustnosti
elektrickovej dopravy. Modernizacia je deklarovana zdkladnym strategickym materidlom ,,Koncepcia roz-
voja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013 — 2025, ¢ast’: Rozvoj a modernizacia technic-
kej infraStruktiry dopravnej siete elektrickovych a trolejbusovych trati, aktualizovany navrh bol schvéleny
na zasadnuti Mestského zastupitel'stva hlavného mesta SR Bratislavy 7-8.12.2016.

Modernizécia RuZzinovskej radidly sa riesi v dizke 4988 m so zaciatkom na Spitélskej ulici pred vyhybkou
pri krizovatke s Ulicou 29. augusta aZ po krizovatku RuZinovskej ulice s ul. Cmelikova.

Usek el. trate od kriZovatky s ul. Cmelikova aZ po obratisko Astronomicka vr. koneénej zastdvky Astro-
nomicka objednavatel’ vyldcil z rozsahu stavby, nakol’ko pripravuje realizdciu integrovanej elektrickovej
zastavky so Zelezni¢nou zastdvkou na trati do Komérna, pricom dojde pravdepodobne k zruSeniu existuju-
cej el. zastavky Astronomickd a zmene smerového vedenia posledného useku el. trate.

CielPom modernizacie elektrickovej trate (Ruzinovska radidla) je nahradenie zastaranych a opotrebova-
nych konstrukcii elektrickovej trate za nové a pokrokové prvky ako aj realizdcia novych prevadzkovych
zariaden{ a technoldgif na zvySenie kvality prepravy cestujicich. Modernizédciou sa dosiahnu tieto zakladné
parametre:

e znizenie hluku a vibracii,
* zvySenie cestovnej rychlosti,

» skvalitnenie obsluhy tzemia,
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skvalitnenie samotnej prevadzky elektrickovej dopravy,

znizenie nakladov na udrzbu.

Skvalitnenie prevadzky elektrickovej trate sa ma zabezpecit novymi technickymi a technologickymi na-
strojmi elektrickovej trate a v rdmci nej:

odstranit’ nedostato¢ny technicky stav kol'ajovej trate,
zvysit bezpecnost’ elektrickovej dopravy,

zvysit technické a dopravné parametre elektrickovej trate,
uplatnit’ nové platné predpisy a technické normy a

vytvorit’ kvalitné mestské prostredie v priestore elektrickovej trate.

Vzhl'adom na tieto skutoCnosti treba vykonat’ modernizaciu elektrickove;j trate v usekoch:

Americké namestie (so za¢iatkom na Spitdlska ul.) — kriZovatka Legionarska/KaradZi¢ova ul.,

kriZovatka Legiondrska/KaradZi¢ova ul. - zastavka LiScie nivy s obmedzenym rozsahom zahriiujicim
modernizaciu zastavok Salezidni a LiS¢ie nivy vratane doplnenia informac¢ného systému na nich a aj
na zast. Trnavské myto, modernizéciu el. ovlddania a ohrevu vyhybiek na Trnavskom myte a vymenu
starych nevyhovujucich stoZiarov,

%

zastivka Li’¢ie nivy — krizovatka RuZinovsk4d/Cmelikova ul.

s realizdciou stavebno-technickych a organizano-prevadzkovych poZiadaviek a opatreni.

Stavebno-technické podmienky a poZiadavky boli v zadavacich podkladoch objedndvatel'om a nasledne
na pracovnych rokovaniach pocas spracovania dokumentacie definované nasledovne:

kol'ajovu trat’ rieSit’ formou pevnej jazdnej drahy,
niektoré zastavky navrhnuit’ ako zdruZené, t.j. vybudovat’ spolocné nastupistia pre elektrickovi a auto-
busovu dopravu,

v tiseku ulic Spitdlska az KriZzna navrhniit’ vy§kovo neoddelent elektri¢kovi trat’ od cestnej komuni-
kécie (resp. len Ciastocne vyvysend) tak, aby bol mozny pojazd automobilovych/zachrannych vozidiel
po elektrickovom telese,

na KriZnej ulici riesit uli¢ny profil od fasady k fasade, navrhnit' pozdiZne parkovacie miesta prestrie-
dané novym stromoradim a cyklotrasy,

vysadbu novych stromov pod spevnenymi plochami navrhnit’ so zakorefiovacimi bunkami,

zastavku Americké namestie rieSit’ ako prestupny uzol medzi elektriCkovou a trolejbusovou dopravou
s jej premiestnenim k parciku, elektrickovi zastdvku na Odborarskom ndm. v smere von z centra pre-
miestnit’ na Americké namestie,

v useku RuZinovskej ulice kolajovu trat’ fyzicky oddelit’ od cestnych komunikécii a povrch elektric-
kového telesa zatravnit’ s vynimkou v usekoch cestnych krizovatiek, autobusovych jazdnych pruhov
na elektrickovom telese, prejazdov a priechodov cez el. teleso a zastavok,

v iseku na Kriznej ul. upravit’ priestorové parametre zastivky Americké ndmestie (smer Trnavské
myto) tak, aby bolo moZné umiestnit’ na zastavku zastavkovy pristreSok, detto rovnaka poziadavka pre
zastavku KriZna (v oboch smeroch),

na Americkom ndmesti zmenit’ geometrickd polohu kol’aji tak, aby bola umoznena vysSia prejazdova
rychlost’ v kol'ajovych oblikoch,

upravit’ geometrickd polohu kolaji v trojuholniku Vazovova — KriZzna (odstrdnenie nebezpecenstva
prekrytia prechodovych prierezov kol'aji a zakrivenia trate po Kriznej),

odbocenia do Vazovovej ulice riesit’ pouzitim kol'ajovych vyhybiek s malym uhlom odbocenia s kom-
pletnym vybavenim,

DOPRAVOPROIJEKT, a. s.
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vyhybky riesit’ s elektricky ovladanymi rozrad'ovacimi vymenami s vyhrievanim. V ramci ovladania
a ohrevu rieSit’ aj automatické stavanie vlakovej cesty, vypinanie ohrevu pri hroziacom prekroceni
Y4 hod. kWmax v prislusnej meniarni, dial’kovy dohl'ad nad vyhybkami vratane ich dial’kovej paramet-
rizacie, kamerovy dohl'ad nad vyhybkami a mozZnost’ dial’kovo stiahnut’ udalosti z jednotlivych vyhy-
biek. Dialkovy dohl'ad rieSit’ napojenim na optickd siet.

Usek trate pod mostom Bajkalsk4 ulica upravit' na prevadzkovi rychlost v = 50 km.h™' a odstranit’
problém so zaplavovanim pri vydatnejSich dazd’och,

minimalizovat’ pocet priecesti a navrhnit ich ako pevnu jazdnu drahu s konStrukciou beténového za-
krytia a riesit’ ich vhodnym néstrojom riadenia alebo reguldciou dopravy - v dseku od Tomasikove;j
ulice po obratisko Astronomicka navrhnit’ zniZenie poctu priecesti cez elektrickovu trat’, ponechané
priecestia vybavit’ cestnou dopravnou signalizaciou (CDS) s absoldtnou preferenciou elektriciek,

komplexne riesit’ pevné trakéné zariadenia pokrokovymi technolégiami a zariadeniami s novym tro-
lejovym vedenim,

kompletne vymenit’ napdjacie a spitné vedenia vSetkych dsekov v trase,

zariadenia s vodivymi povrchmi a elektrické zariadenia musia byt navrhnuté so zretelom, Ze ide o
stavbu na drahe, z ¢oho vyplyvaji urcité osobitosti dané zdkonom a prisluSnymi normami,

stavebnd dizka nastupi$t elektrickovych zastivok v modernizovanych tsekoch bude Standardne
66,0 m (61 m na zastdvkach Americké ndmestie a Nemocnica RuZinov z dovodu priestorovych obme-
dzeni), stavebna $irka min. 3,50 m (okrem nastupiSta zast. LiS¢ie nivy v smere von z centra, kde $irka
2,25 m zostava z dovodu priestorovych obmedzeni), vyska nastupnej hrany 250 mm od temena kol’aj-
nice a s priechodom pre chodcov alebo miestom na prechddzanie na oboch koncoch nastupist’ s bez-
bariérovymi napojeniami na pesie trasy,

navrhnit’ a repektovat’ koridory hlavnych cyklistickych trs v zmysle platného Uzemného planu hlav-
ného mesta SR Bratislavy, Uzemného generelu dopravy hlavného mesta SR Bratislavy,

zastaivky MHD na celej radidle riesit’ v jednotnom dizajne ¢o sa tyka vzhl'adu a vybavenia zastavok -
vybavenie pristreSkami s elektronickym informacnym systémom vrétane zariadeni pre slabozrakych a
nevidiacich, s automatmi na predaj cestovnych listkov,

na nastupistiach pouzit’ zdbradlie,

v miestach kriZovania cyklistickych tras s elektrickovou tratou navrhnut priechody pre cyklistov, bud’
samostatné alebo primknuté k priechodom pre chodcov alebo iné vhodné rieSenie,

vybudovanie parkovacich miest pre bicykle v zdzem{ zastavok.

Organiza¢no-prevadzkové poziadavky boli objednavatelom definované nasledovne:

priecestia musia byt' zabezpecené CDS s jednoznacnou, absolitnou preferenciou elektrickovej do-
pravy, pricom CDS musi umoznit’ prejazd kazdého elektrickového vlaku bez obmedzenia a zdrZania
nezavisle na jeho smere jazdy s vynimkou kriZovatiek, kde elektrickova doprava nema majoritny pocet
spojov MHD,

na ponechanych priecestiach cez elektrickovu trat’ bez CDS sa pozaduje bezpecnost’ cestnej premavky
zaistit’ vhodnym spdsobom (napr. vodorovné dopravné znacenie so samostatnym jazdnym odbocova-
cim pruhom cez kol'ajovu trat’, vratane prieneho spomalovacieho prahu v odbocovacom jazdnom
pruhu, resp. vybudovanie alebo vyznacenie zarad’ovacieho pruhu pre eliminiciu vyckavania automo-
bilov na elektrickovej trati a pod.),

podmienky riadenia dopravy CDS na krizovatkdch musia byt

o

v dynamickom reZime riadenia,

o s vybudovanim prvkov na prihldsenie (detektor),

o potvrdenie registracie vlaku (elektrickové nivestidlo predzvest),

o signalizdcia na priecesti (elektricCkové navestidlo) a odhldsenie (detektor),
O

pozaduje sa stucasne vylacit’ akykol'vek casovy parameter pre maximédlnu dobu cakania vozidiel
cestnej premavky,

6
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» pririadeni CDS akceptovat’ opakované prihldsenia elektrickovych vlakov. Umiestnenie ndvestidiel
,,Predzvest™ treba naprojektovat’ na povolenu tratovi rychlost’ (max. 50 km/h) a zabrzdnu vzdialenost’
pocitat’ pri pouZiti prevddzkového brzdenia vlakov,

* na zastdvkach umiestnenych na zastavovacej Ciare kriZzovatiek riadit’ odchod elektriciek s pouZitim
navestidla S11e ,,.Doplnkovy signal s preruSovanym Zltym svetlom v tvare elektricky*,

* v dopravnom znaceni vyznacit’ prednost’ elektri¢iek oproti cestnej premavke (toto plati v ¢ase nefunk-
¢nosti CDS),

* na volnej trati (mimo krizZovatiek) priechody pre chodcov cez elektrickové teleso nevyznacovat vo-
dorovnym dopravnym znacenim a neriadit’ cestnou dopravnou signalizaciou, bezpec¢nost’ prechadza-
jucich chodcov riesit’ napr. zahradzovacimi stipikmi so svetelnym signalizdciou signalizujicou bli-
Ziace sa vozidlo alebo inym podobnym spdsobom; medzi vozovkou a elektrickovou trat'ou zabezpecit’
dostatocne vel’ky chraneny priestor pre vyckavanie chodcov (ostrovéeky).

Na zdklade pracovnych rokovani pocas spracovania dokumentécie, ktoré sa uskutocnili so zdstupcami pre-
vadzkovatel'a elektrickovej dopravy DPB, zastupcami Ministerstva dopravy a vystavby SR, zastupcami
mestskych Casti a zadstupcami Krajského dopravného inSpektordtu doslo k spresneniu niektorych technic-
kych rieSeni uvedenych v zaddvacich podkladoch a tieto zmeny st premietnuté do technického rieSenia
navrhnutého v tejto dokument4cii a ich popis je uvedeny v prilohe BO1. Technicka spréava.

Variantné rieSenie dosiahnutia ciel’a verejnej prace

Navrhovand stavba nemd variantné rieSenie, nakol’ko sa jednd o modernizaciu uZ prevadzkovanej elektric-
kovej trate vedenej v existujucich komunikdcidch v uZ stabilizovanom urbanizovanom prostredi mesta
Bratislava. Modernizécia elektrickovej trate sa bude realizovat’ v sicasnej polohe vedenia elektrickovej
trasy.

Existujuca meniareti RuZova dolina nachddzajuica sa na Bajkalskej ulici je zna¢ne vzdialend od koncovych
usekov trate ¢. 504 a 505 (cca 1800 az 2700 m). Nap4janie tychto usekov elektrickovej trate RuZinovskej
radidly je z dovodu vysokych tbytkov napitia nehospodarne. Vybudovanie novych kablovych napdjacich
a spatnych kablovych vedeni z tejto meniarne z dovodu vel’kej vzdialenosti by bolo vel'mi nakladné. Z uve-
deného dovodu sa navrhuje v silade so zadanim meniaren v blizkosti jestvujiceho obratiska elektrickove;j
trate na Astronomickej ulici, ¢im budd uvedené nedostatky odstrdnené. Navrhovand nova meniaren
v mieste terajSieho obratiska elektrickovej trate v RuZinove (meniarefi Astronomickd) bude vyuZitd pre
napéjanie tsekov trate &. 504 a 505 a tvorit’ rezervu pre nové elektri¢kové tiseky po prediZent trate.

Verejna praca sa bude posudzovat’ s nulovym variantom, ktory je totoZny so sicasnym stavom.

3.2 Struéna charakteristika uzemia

RuZinovsk4 radidla sa nachddza v urbanizovanom priestore mesta Bratislava, okres Bratislava I, Bratislava
Il a Bratislava III, prevaZne v mestskej Casti Staré Mesto a RuZinov s ¢iastoénym zasahom rekonstrukcie
napéjacich a spétnych vedeni nachddzajicich sa v mestskej ¢asti Nové Mesto.

V tiseku od Amerického namestia po Legionarsku ul. vr. za¢iatku modernizovaného tseku na Spitalske;
ul. je elektrickova trat’ vedena prakticky v osi komunikécie Spitalska a Krizna ul. Vy$kovo je vedena
v drovni vozovky, od jazdnych pruhov komunikicie je oddelend len vodorovnym dopravnym znacenim.
V priestore zdpadnej Casti Amerického ndmestia sa nachddza kol'ajové odbocenie, ktoré zabezpecuje ve-
denie liniek el. trati na Floridnske ndmestie a el. trat’ je sicastou Racianskej radialy.

Miestna komunikacia je v kateg6érii MOE vo funkénej triede C1 podl'a STN 73 6110 s obojstrannou zéstav-
bou obytnych a ob&ianskych budov. Sirkové usporiadanie je premenné. V uréitych tsekoch je povolené
pozdiZne parkovanie na tikor vonkajgieho priebezného jazdného pruhu. Vnttorné jazdné pruhy st priebezné
aj v polohéch zastdvky. CDS je na kriZovatke Americké ndmestie, Odborarske ndmestie a KaradZic¢ova ul.
— Legionarska ul. Uroviiovo bez riadenia dopravy CDS je krizovatka KriZzna — Vazovova, kde je aj triangel
elektrickovej drdhy smerom na Radlinského ul.

V predmetnom dseku su umiestnené el. zastavky:

Americké ndmestie - zastdvka je jednostrannd a umiestnend je na Americkom ndmesti v smere do centra,
stavebna Sirka je 3,00 m, zastavka je vybavena pristreSkom, automat na predaj cestovnych listkov (CL) je
umiestneny na zastavke trolejbusov.
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Americké ndmestie - zastdvka je jednostrannd a umiestnend na Odborarskom namesti v smere von z centra,
stavebnd Sirka je 1,97 m, zastdvka je vybavend automatom na predaj CL, ktory je umiestneny na chodniku.

KriZna - zastavka je obojstrannd s nastupistami oproti sebe a umiestnena je na Kriznej ulici pred krizovat-
kou s ul. Legionarska/KaradZi¢ova, stavebna Sirka je 1,96 m, zastdvka je vybavena automatom na predaj
CL, ktory je umiestneny na chodniku.

V tiseku od Legionarskej ul. po Trnavské myto vratane je elektrickova trat’ vedend v horizontdlnej seg-
regdcii od cestnej premdvky na Stvorpruhovej smerovo rozdelenej miestnej komunikdacii (MK) na vyvyse-
nom pédse. MK je v usporiadani ako predchddzajuci tisek. Miestna komunikécia je v kategérii MOE vo
funkc¢nej triede C1 podl'a STN 73 6110 so zdstavbou obytnych a ob¢ianskych budov na pravej strane.
Na T'avej strane sa na zaciatku tseku nachadza pamiatkovo chraneny objekt Budovy prvej konskej Zelez-
nice, v d’al$ej asti sa nachadza povrchové parkovisko a objekt Trznice. Sirkové usporiadanie je premenné.
Usek sa konéi strategickou krizovatkou Trnavské myto s CDS, pric¢om vytstenie Kriznej ul. z hl'adiska
elektrickovej trakcie MHD m4 rozvetvenie do Vajnorskej a Ruzinovskej radidly so samostatnymi zastdv-
kami.

V predmetnom tseku je umiestnend el. zastavka:

Trnavské myto - zastdvka md tri néstupistia - jedno situované pri kolaji do RuZinova, jedno pri kol'aji
v smere Zlaté piesky a jedno spolo€né pre obe trate v smere do centra, je umiestnend na Trnavskom myte
pred krizovanim ulic Sancova/RoZiiavsk4, stavebna $irka je pri jednotlivych kol'ajach rozna a vzhladom na
subeZne vedené komunikdcie aj premennd. Zastdvka je vybavena pristreSkami na kazdom ndstupisti, auto-
maty na predaj CL st umiestnené na kazdom nastupisti.

V iiseku od Trnavského myta po krizovatku Zahradnicka ul. — Mileticova ul. je elektrickova trat’ ex-
centricky umiestnend v smere stani¢enia vpravo od Trnavskej ul. pri¢om kriZzuje Mileti€ovu ul. a pokracuje
trasa excentricky vl'avo pozdiZ Mileti¢ovej ul. aZ po krizovatku Zahradnicka ul. — Mileti¢ova ul. Elektrié-
kovd driha je s otvorenym kolajovym zvrikom. Uzemie z hladiska urbanizicie je s obojstrannou zdstav-
bou obytnych a obcianskych budov. Miestna komunikacia na Mileticovej ul. je v kategérii MOE vo funk-
¢nej triede C1 podl'a STN 73 6110. V tseku sa nachddzaji svetelne riadené kriZovatky: OC Centrél, Mile-
tiCova ul. a Zahradnicka ul. — MiletiCova ul. Dve neriadené priecestia st do administrativnych budov oproti
Jelagi¢ovej ul., jedno oproti Zellovej ul. a d’aliie do aredlu salezidnov oproti Sumavskej ulici.

V predmetnom udseku je umiestnend el. zastivka:

Salezidni - zastdvka je obojstrannd a umiestnend je na Mileticove;j ulici pred krizovatkou s ul. Zahradnicka,
stavebnd Sirka je 4,32 m (smer do centra) a 3,67 (smer von z centra), ndstupiste v smere von z centra je
spolo¢né s nastupiStom pre autobusy, zastdvka je vybavena pristreSkami a automatom na predaj CL.

V tiseku na Zahradnickej ul. po Lis¢ie nivy vratane je elektrickova trat’ vedend v strednom deliacom
pase v horizontdlnej segregicii od cestnej premdvky na Stvorpruhovej smerovo delenej miestnej komuni-
kécii na vyvySenom pase. Miestna komunikdcia je v kategérii MZE vo funk¢nej triede C1 podl'a STN 73
6110 so zistavbou obytnych a ob&ianskych budov. Sirkové usporiadanie je premenné. V celom tseku aj
v miestach zastdvok su zachované jazdné pasy s dvoma jazdnymi pruhmi. Cestnd dopravna signalizécia
(CDS) je na kriZovatke Zahradnicka ul. — Mileti¢ova ul., Zdhradnicka ul. — Jégeho ul. a Zahradnicka ul. —
Lii¢ie nivy. Uroviiovo elektrickovii trat’ nemozno krizovat’ cestnou dopravou okrem svetelne riadenych
kriZovatiek. VSetky ostatné miestne komunikécie su spristupnené ako stykové neriadené kriZovatky.

V predmetnom udseku je umiestnend el. zastivka:

LiScie nivy - zastdvka je obojstrannd s vystriedanymi nastupi$tami a umiestnenad je v kriZovatke ul. Zéhrad-
nicka s ul. Mliekarenska/LisCie nivy, stavebna §irka je 2,15 m, zastdvka je vybavend pristreskami, automat
na predaj CL je umiestneny na chodniku.

V iiseku od konca Zahradnickej ul. po Ruzinovskej ul. aZ po obratisko Astronomicka ul. je elektric-
kové trat’ vedend v strednom deliacom pase komunikacie ktorého Sirka je 12,00 m a kon¢i dvojkolajnym
obratiskom. Miestna komunikacia je po MUK s Bajkalskou ul. v kategérii MOE vo funkénej triede C1
podla STN 73 6110. Od MUK je RuZinovska ul. v kategérii MZE vo funkénej triede B2 vedend ako Siroky
bulvér s rozvol'nenou zastavbou obytnych a ob¢ianskych budov. Zastavky E-MHD st na telese elektricko-
vej drhy v zelenom pozdiZnom pése a nezasahuji do profilu jazdnych pasov MK. V celom tseku je len
jedna CDS na krizovatke RuZinovska — Tomasikova ul. Sirkové usporiadanie je konstantné a v smere od
Zimného $tadiéna V. Dzurillu po TomaSikovu ul. je jazdny pds rozsireny o vyhradeny A-BUS pruh a ma
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tri jazdné pruhy. RuZinovska ul. mé v celej dizke jazdnych pasov dva samostatné jazdné pruhy pre auto-
mobilovi dopravu. Stcasnou charakteristikou mestského bulvaru je velky pocet neriadenych priecesti cez
elektrickovu trat’ a zniZenie rychlosti na 40 km.h™!. Neriadené priecestia si v polohe: Zimny $tadién V.
Dzurillu, Herlianska ul., Jasikova ul. (2 priecestia), Chlumeckého ul. (2 priecestia), Cmelikova ul. Vsetky
ostatné miestne komunikdcie su spristupnené ako stykové neriadené kriZovatky.

V predmetnom dseku su umiestnené el. zastavky:

Nemocnica RuZinov - zastdvka je obojstranna a umiestnend je na RuZzinovskej ulici, stavebna Sirka je 2,80
m (v smere do centra) a 3,10 m (v smere von z centra), zastdvka je vybavend pristreSkami a automatom na
predaj CL.

Herlianska - zastdvka je obojstrannd a umiestnend je na RuZinovskej ulici v nadvéznosti na kriZovatku s ul.
Herlianska, stavebna Sirka je 2,95 m, zastdvka je vybavena pristreSkami, automat na predaj CL je umies-
tneny na chodniku.

TomaéSikova - zastdvka je obojstrannd a umiestnend je na RuZinovskej ulici pred krizovatkou s ul. Tom4si-

kova, stavebna §irka je 2,95 m, zastdvka je vybavena pristreSkami, automat na predaj CL je umiestneny na
chodniku.

Sumracnd - zastdvka je obojstrannd a umiestnend je na RuZinovskej ulici za kriZovatkou s ul. Jadrova, sta-
vebna §irka je 2,95 m, zastdvka je vybavend pristreSkom na ndstupisku smerom do centra a automatom na
predaj CL.

Chlumeckého - zastdvka je obojstranna s vystriedanymi ndstupiskami, umiestnend je na RuZinovskej ulici
za ul. Poldrna, stavebna §irka je 2,95 m (v smere do centra) a 3,10 m (v smere von z centra), zastdvka je
vybavend pristreSkom na néstupisku v smere do centra.

Astronomickd — jednd sa o kone¢nu zastdvku, nédstupistia st obojstranné, umiestnené na Ruzinovskej ulici
za krizovatkou s ul. Cmelikova, vystupnd ma stavebnu Sirku 3,10 m, ndstupnd ma stavebnu Sirku 3,95 m,
nastupnd zastdvka je vybavena pristreSkom a automatom na predaj CL.

Zoznam dotknutych mestskych Casti a katastralnych tzemi
¢  Dotknuté mestské Casti: Staré Mesto, Nové Mesto, Ruzinov

* Dotknuté katastrdlne tzemia: Staré Mesto, Nové Mesto, Nivy, RuZinov

Zaciatok a koniec usekov

Di7ka Ruzinovskej radidly je cca 5405 m dvojkol'ajne vrétane obratiska Astronomicka ul. a dizka moder-
nizécie je 4988 m s koncom pred krizovatkou Cmelikova/RuZinovska. Elektrickovu trat” RuzZinovskej ra-
didly je mozné rozdelit’ vzhI'adom na koncepciu a rozsah navrhovanej modernizacie do tychto dsekov:
Usek & 1 (RR 01) v dizke 925 m (dvojkolajne) ma zaiatok na Spitdlskej ulici pred vyhybkami zabezpe-
cujucimi odbocenie trate do Racianskej radidly, koniec je za kriZovatkou KriZnej ulice s ulicou Legiondr-
ska.

Sti¢astou tiseku je aj modernizacia dvojkol'ajnej trate smerujticej na Ra¢iansku radialu v dizke 149 m (dvoj-
kol'ajne) a modernizicia kol'aji triangla na Vazovovej ulici v dizke 214 m (dvojkolajne).

V rdmci stavby sa realizuje komplexnd modernizicia el. trate - elektrickovy spodok, zvrSok, odvodnenie,
ndstupistia a ich vybavenie, trolejové vedenie a napdjaci systém, elektrické ovladanie, ohrev vyhybiek s
doplnenim mazacich zariadeni, modernizécia existujicich zariadeni cestnej dopravnej signalizcie a dobu-
dovanie novych v kriZovatkéch, v ktorych je to nevyhnutné pre zaistenie prednosti elektrickovych vlakov
v krizovatkédch a vyvolané investicie — iprava komunikacii, iprava chodnikov, preloZky a ochrana inZ. sieti
v rozsahu od fasady po fasadu.

Usek & 2 (RR 02) v dizke 1572 m (dvojkorlajne) so zaciatkom v mieste ukoncenia 1. dseku a koniec za

zastavkou Lis¢ie nivy.

V tomto dseku sa nenavrhuje modernizicia elektrickového spodku, zvrS$ku, odvodnenia a rekonstrukcia
napéjacieho systému, nakol’ko tento dsek trate bol predmetom rekonstrukcie v predchadzajicom obdobi.
Dochédza tu len k modernizicii nastupist’ zastdvok Saleziani a LiSCie nivy z doévodu zjednotenia vysky
ndstupistnej hrany a jej vzdialenosti od osi kol'aje, modernizacia ovladania a ohrevu vyhybiek na Trnav-
skom myte s cielom zapojit’ ich do jednotného systému ovlddania a dial’kového riadenia, k zabudovaniu
mazacieho zariadeni kol'aji v obliikoch s menSim polomerom, vymene stoZiarov trolejového vedenia.
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Okrem toho sa navrhuje modernizécia existujucich zariaden{ cestnej dopravnej signalizicie a dobudovanie
novych v krizovatkach, v ktorych je to nevyhnutné pre zaistenie prednosti elektrickovych vlakov v kriZo-
vatkéch.

Usek & 3 (RR 03) v dizke 2491 m (dvojkolajne) so zagiatkom v mieste ukon&enia 2. iseku a koniec pred
krizovatkou RuZinovskej ulice s Cmelikovou ulicou..

V tomto tseku sa realizuje komplexnd modernizicia el. trate - elektrickovy spodok, zvr$ok, odvodnenie,
ndstupistia a ich vybavenie, trolejové vedenie a napdjaci systém, modernizicia existujicich zariadeni cest-
nej dopravnej signalizcie a dobudovanie novych v krizovatkéch, v ktorych je to nevyhnutné pre zaistenie
prednosti elektrickovych vlakov v kriZovatkach a vyvolané investicie — dprava komunikdcii, krizovatiek,
chodnikov, preloZky a ochrana inZ. sieti.

3.3 Zdovodnenie navrhovanej verejnej prace v danom izemi

Uzemie Hlavného mesta SR Bratislava predstavuje mestski aglomerdciu, ktoré je najludnatejiie a rozlo-
hou najvicsie mesto Slovenska. M4 rozlohu' 367,584 km?, Zije tu 465 327 obyvatelov, v bratislavske;j
aglomerécii s rozlohou 853,15 km? Zije 546 300, v Bratislavskom kraji okolo 623 000 a v Bratislavskom
kraji spolu s Trnavskym krajom, ktory ho obklopuje, 1,15 miliéna. Predpoklad4 sa, Ze na tizemi mesta sa
docasne nachadza 180 — 210 tisic obyvatel'ov. Pohyb kulminuje v rdmci sezénnych prac, vyznamnych kul-
tirnych a Sportovych podujati, roénych obdobi s rozptylom 5 — 8 % t.j. 30 — 35 tisic obyvatelov smerom
hore. Z tohto poctu pripada na dennd pravidelni dochadzku 76 — 80 tisic ekonomicky aktivnych obyvatel'ov
z okolitého regionu. Za Stidiom do strednych a vysokych $kol dochddza v priemere 45 tisic Studentov.
Spolu to predstavuje asi 120 — 150 tisic.

Koncentricia pracovnych prileZitosti v Bratislave predstavuje zdroj pracovnych prileZitosti nielen pre oby-
vatel'ov mesta, ale aj pre obyvatel'ov regiénu a tak vytvara dochadzku z obci okolitého regionu. Dochadzka
do Bratislavy sa realizuje jednak prostrednictvom hromadnych doprav (vlakova a autobusova doprava)
a individudlnou automobilovou dopravou (IAD). Stav hromadnych doprav (kvalita, pravidelnost’ ai.) aich
zla alebo ziadna koordindcia spdsobuje, Ze podiel hromadnych doprav na objeme dopravy je vel'mi nizky
a mnozstvo obyvatel'ov regiénu vyuZiva na presun medzi zdrojom a cielom vlastny automobil.

Mestska hromadna doprava (MHD) v Bratislave je dlhodobo nerieseny problém a podiel obyvatel'ov mesta
vyuZivajicich MHD v porovnani s obyvatel'mi vyuZivajicimi IAD klesol z pomeru 75:25 (rok 1989) na
sticasnych 52:48.

Uvedena skuto¢nost’ je dovodom, Ze mestské komunikacie kapacitne nie st schopné zvlddnut intenzitu
dopravy vyvolanej tak vnitromestskou dopravou ako aj dopravou prichddzajicou z regiénu. Priepustnost’
komunikacif a kriZovatiek je nizka, vznikaju kongescie, cestnd doprava je pomald a akdkol'vek dopravna
nehoda spdsobuje dopravné zdpchy. K zlému stavu dopravnej situdcie sa priddva aj nedostatocny priestor
na skvalitiovanie mestskej hromadnej dopravy, predovsetkym jej kol'ajovej trakcie — elektrickovej do-
pravy.

Narast automobilizacie a stile viac zat'aZena dopravna siet’ v Bratislave prindsa so sebou aj prehlbovanie
problémov v prevddzke MHD, ktora je v sicasnosti zabezpecend tromi subsystémami — elektrickami, tro-
lejbusmi a autobusmi. Prepravnymi vykonmi je v sti€asnosti nosnym systémom hromadnej dopravy v Bra-
tislave autobusova doprava. Dotknuta je tak hlavne nekol'ajova doprava, ktord pouZiva rovnaku cestnu siet
ako individudlna automobilova doprava. Charakteristickym znakom poslednych rokov je tak pokles podielu
celkového objemu prepravovanych osob verejnou dopravou voci nérastu podielu individudlnej automobi-
lovej dopravy.

Vsetky uvedené skutocnosti brania d’alSiemu rozvoju mesta, pricom sucasne dochadza aj k zhorSeniu Zi-
votného prostredia v Bratislave.

Zabezpe&enim ,,verejného zaujmu* vo verejnej hromadnej osobnej doprave, vychadzajiic z pristupu EU, sa
rozumie zabezpecenie zdkladnych prepravnych potrieb obyvatel'stva, predovsetkym prepravy do zamest-
nania, $kol, dradov, zdravotnickych zariadeni a na zabezpecenie spolocenskych, kultirnych a Sportovych
potrieb obcanov. Na zvySenie vyuzivania MHD (aj v IDS — integrovany dopravny systém) treba vykonat

' zdroj tdajov: Statisticky tradu SR, k 30.11.2011
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opatrenia, ktoré zvysia jej atraktivitu a pouZivanie na tkor IAD. Takéto opatrenia musia byt motivacnym
prvkom a predstavuji dsporu tak ¢asovu, ako aj ekonomicku pre pouZzivatela.

Realizaciou stavby Modernizacia elektriCkovych trati — Ruzinovska radidla sa pozaduje dosiahnut’

» z hl'adiska udrzateI'ného rozvoja a mobility:

O

skvalitnenie a zatraktivnenie elektrickovej dopravy ako nosného systému mestskej hromadnej do-
pravy v sulade so strategickymi dokumentami mesta — Program hospodérskeho a socidlneho roz-
voja Hlavného mesta SR Bratislavy na roky 2010 — 2020, Uzemny generel dopravy (2016),
Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy 2007 v zneni zmien a doplnkov a Koncepcia rozvoja
mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013 — 2025, ako aj strategickymi dokumentami
Vlady SR (Stratégia rozvoja verejnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020) a EU (Biela kniha
— PI4n jednotného eurépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného doprav-
ného systému efektivne vyuzivajiceho zdroje z roku 2011),

overenie polohy elektri¢kovych zastdvok voci okoliu,

reSpektovanie, podporovanie a zmysluplné integrovanie elektrickovej dopravy voci ostatnym for-
mam mobility (peSia, cyklistickd a automobilova doprava, ostatné formy MHD) ako aj verejnym
priestorom v kontaktnom dzemi elektrickovej trate a zastavok,

skvalitnenie a zatraktivnenie prislu§nych verejnych priestorov ulic a ndmesti, ktoré stvisia alebo
nadvizuju na upravy elektrickovej trate,

* 7 hladiska technicko-prevadzkového:

o

inovativne technicko-prevadzkové rieSenia s dorazom na odhluc¢nenie trate, preferenciu MHD a in-
teligentné riadenie dopravy,

nahradenie zastaranych a opotrebovanych konstrukcii elektri¢kovej trate za nové a pokrokové
prvky, zabudovanie antivibracnych a protihlukovych zariadent,

vymena trakénych kablov vratane tratovych rozvadzacov, realizicia novych prevadzkovych za-
riadeni a technolégif,

zabezpecenie preferencie elektrickovej dopravy nahradenim existujicich zastaranych prvkov cest-
nej dopravnej signalizacie na kriZovatkach a priechodoch pre chodcov za moderné prvky a taktiez
vybavenie tymito modernymi prvkami CDS aj vSetkych vytypovanych doteraz neriadenych koliz-
nych miest s elektrickou,

» z hl'adiska dopravno-obsluznych parametrov:

O

zvySenie priemernych tratovych rychlosti a skritenie prepravnych vztahov v elektrickovej doprave
bez zmeny linkového vedenia so zachovanim doteraz existujicich prepravnych pridov,

zvySenie vol'by dopravného prostriedku v prospech elektrickovej dopravy,
zvySenie komfortu prepravy cestujicich,

skritenie prepravnych casov, ¢o sa z pohladu logistiky dopravy pozitivne odzrkadli na moZnom
zniZeni dennej vypravy elektrickovych vlakov a zniZeni finan¢nych nékladov na zabezpecenie pre-
vadzky elektrickovej dopravy (prevddzkové naklady),

zvySenie kapacity prepravovanych cestujuicich elektrickovou dopravou podporené aj planovanou
vymenou vozidiel s vi¢Sou dlzkou.

Predkladané zdkladné prvky skvalitnenia prevadzky elektrickovej trate, ktoré sa maji dosiahnut’ moderni-
zanymi ndstrojmi, si vyzaduji zvysit v kvalite prepravy dopravno-obsluZzné parametre. Na vypocet
efektivnosti a prinosov modernizécie elektriCkovej trate sa bude porovndvat’ sucasny stav prevadzkovych
parametrov s ndvrhovymi.
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V ramci zékladnych poziadaviek sa bude pocitat’ s cielovym stavom zvySenia priemernej tratovej rychlosti
na droven 25 km/hod. (vratane Casu stanicenia a obratového €asu), pricom zdkladné porovnania budd vy-
chadzat’ zo sicasnych hodndt chronometrie pre ¢asové pasmo A (t.j. pracovny deni od 6:31 do 19:00) ako
aj s porovnanim stavu k sti¢asnému stavu?.

Zakladnymi ukazovatel'mi, ktoré sliZia na vyc¢islenie zmeny finanénych ndkladov a porovnanie komfortu
prepravy cestujucich, bude:

* zmena priemernej tratovej rychlosti (vratane percentudlneho rozdielu — kvalitativny parameter),
* zmena jazdnej doby (vritane percentudlneho rozdielu — kvalitativny parameter),

* zmena poctu vypravenych vozidiel na jednej linke pre radidlu (vratane odhadovanej zmeny fondu pra-
covného Casu — kvantitativny parameter).

Stcasny stav (idaje a parametre platné k 12/2020) pre tratovy tsek vytyceny zastavkou Americké namestie
(vrtane) — zastdvka Chlumeckého (vritane) obojsmerne ma4 tieto parametre:

o dizka dseku: 9424 m
* (istd jazdnd doba (nakolko Ziadna linka neprechddza tymto tratovym tisekom celym, ide o sucet use-
kov liniek 4 a 9): 1753 s (29 min. a 13 sekind)
* priemernd tratova rychlost 19,35 km/hod
* pocet liniek (nakolko Ziadna linka neprechddza tymto tratovym usekom celym, ide o linku ¢. 9 vo
vicSine useku): 1
¢ pocet spojov za rok (vSetky spoje s cestujicimi)’: 141 818
 pocet vlakov (typ vlakov)*: 25 (10x 29/30T; 15x T3/T6)
* dopravny vykon za rok:
o vlako-kilometre: 668 246 vlkm
o miesto-kilometre: 147 014 120 mkm
 prepravna kapacita za rok’: 31 999 960 osdb

Kvalitativne parametre:

Kyvalitativne parametre tseku Sucasny stav Cielovy stav
Priemerna tratova rychlost’ (km/hod) 19,35 25,00
Percentudlny néarast (+) / pokles (-) Referen¢na hodnota +29,20%
Kvalitativne parametre tseku Sucasny stav Cielovy stav
Jazdna doba (hh:mm:ss) 00:29:13 00:23:00
Percentudlny ndrast (+) / pokles (-) Referen¢na hodnota -21,27%

2 Stav k 12/2020

3 Bez vyjazdov a dojazdov

4 Vyprava v rannej $pi¢ke pracovného diia $kolského roku

3 Pri obsaditelnosti 5 0sdb/m? (stojacich cestujiicich) - obojsmerne
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Kvantitativne parametre Sucasny stav Cielovy stav
Nafast (+) / pokles (-) premavkovych vo- Referencénd hodnota 1
zidiel (ks)

z W 6. 2z _
Fond pracovného ¢asu®: ndrast (+) / po Referencns hodnota .10 384

kles (-) (v hod/rok)

Prevddzkovanie liniek na RuZinovskej radidle

V stcasnosti sa na Ruzinovskej radidle prevadzkuju linky ¢. 4 a 9, ale ked’Ze Ziadna linka neprechddza
tymto tratovym tsekom celym, ide o linku €. 9 vo véacSine tseku. Linka €. 4, ktora prepdja Dibravku a Zlaté
piesky, premava v rieSenom tseku na trase Spitdlska — Americké ndmestie - Krizna — Trnavské myto s po-
kracovanim v smere na Vajnorskd ulicu a obsluhuje zast. Americké namestie, KriZzna a Trnavské myto.

Charakteristika linky ¢. 9
Doprava sa prevadzkuje na trase:

¢ v smere RuZinov

o Karlova Ves - Karlovesk - Botanickd - NébreZie arm. gen. Svobodu - tunel - Kapucinska - Zupné
nam. - Obchodna - Radlinského - Vazovova - KriZzna - MiletiCova - Zahradnicka - RuZinovska -
Ruzinov

e v smere Karlova Ves
o Ruzinov - RuZinovska - Zahradnicka - Mileti¢ova - Krizna - Vazovova - Radlinského - Obchodna

- Zupné nam. - Kapucinska - tunel - Nabr. arm. gen. Svobodu - Botanick4 — Karloveska - Karlova
Ves

Na trase linky su zriadené zastavky:

e v smere Ruzinov

o Kiitiky (Karlova Ves) - Borskda — Nam. sv. FrantiSka - Nad li¢kami - Segnerova - Riviéra — Bota-
nickd zahrada - Lanfranconi — Kralovské udolie - Kapucinska - Postovd - Vysoka - STU — Blu-
mentdl - KriZna - Trnavské myto - Salezidni — LiS¢ie nivy - Nemocnica RuZinov - Herlianska -
TomasSikova - Stimra¢na - Chlumeckého — Astronomicka (Ruzinov)

¢ v smere Karlova Ves

o Astronomicka (Ruzinov) - Chlumeckého - Simra¢nd - Tomasikova - Herlianska - Nemocnica Ru-
Zinov — LiS¢ie nivy - Salezidni - Trnavské myto - Krizna - Blumentél - STU - Vysoké - Postova -
Kapucinska — Kralovské udolie — Lanfranconi - Botanicka zahrada — Riviéra - Segnerova - Nad
Iickami — Nam. sv. Frantiska - Borska — Kitiky (Karlova Ves).

Technické parametre linky €. 9:

e druh vlakov: vozidla typu 29/30T, T3/T6
* interval jazd:

o v pracovny den v ¢ase 4:30 — 6:00 h a 20:00 — 23:30 h: 7 - 8 min.

o v pracovny den v ¢ase 6:00 — 20:00 h: 4 - 5 min.

o v sobotu, nedel’u a sviatok v ¢ase 4:00 — 23:30 h: 7 - 8 min.

o v pracovny den pocas Skolskych prazdnin v ¢ase 6:00 — 18:00 h: 5 - 6 min.

* pocet vlakov v rannej Spicke: 25

¢ Zmena fondu pracovného asu za predpokladu rovnakej efektivity grafikonov.
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Prevadzkova doba je denne v Case 04:30 h az 23:30 h. Jednotlivé odchody st podla zastavkovych cestov-
nych poriadkov z vychodzich zastdvok Karlova Ves a Astronomickd. Pocas letného obmedzenia premdva
podla upravenych cestovnych poriadkov.

3.4 Planované terminy zaciatku a dokoncenia vystavby

e Zacatie vystavby: 11/2022
* Ukoncenie vystavby: 12/2024

4 Clenenie stavby

Navrhovand stavba obsahuje stibor montdZnych a stavebnych prac, ktoré si premietnuté do skupin a do
objektovej sustavy. Stavebné objekty maju trojciferné kédovanie (SO), technologické zariadenia st vedené
ako stavebné objekty alebo su sti¢ast'ou stavebnych objektov.

Zoznam stavebnych objektov:

100 KOLAJE, CESTY

001 Asandcie a priprava izemia

030 Vegetacné dipravy v iseku Americké ndm. - KriZna ulica
031 Vegetacné tpravy el. trate v Ruzinovske;j ulici

033 Vegetacné dpravy RuZinov

060 Nahradnd vysadba

101 Elektrickovy spodok a zvrSok

120 Rekonstrukcia Amerického ndmestia

121 Rekonstrukcia Kriznej ulice, Americké namestie - Vazovova
122 Rekonstrukcia Kriznej ulice, Vazovova - Legiondrska

123 Uprava komunikécie na Trnavskom myte

124 Rekonstrukcia ulice Zahradnicka a Ruzinovskd

125 Meniareii Astronomickd, pristupovd komunikdcia

300 LINIOVE OSTATNE

320 Protidotykové zdbrany na moste Bajkalskd

390 Kablovody

391 Tvarnicova trat’ pre DPB

392 Prelozka kablovodu Slovak Telekom na KriZnej ulici

393 Ochrana horicovodov

394 Uprava kdblovych komér Slovak Telekom

400 POZEMNE STAVBY

401 Elektrickové zastavky, pristreSky a drobnd architektira
402 Autobusové zastavky, pristresky a drobnd architektira
403 Elektrickové zastdvky, spevnené plochy

404 Parkoviskd pre bicykle

407 Meniaren Legiondrska, stavebné tpravy objektu
408 Meniareit RuZova dolina, stavebné tpravy objektu
409 Meniarent Astronomickd

500 VODOVODY A KANALIZACIE

501 Odvodnenie elektriCkove;j trate
510 Rekonstrukcia verejnej kanalizécie v Spitalskej ulici, km 0,000 - 0,120 el. trate
511 Rekonstrukcia verejnej kanalizdcie Americké ndm. - KriZna ul., km 0,120 - 0,570 el. trate
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512 Rekonstrukcia verejnej kanalizdcie v KriZznej ulici, km 0,570 - 0,920 el. trate
513 Ochrana verejnej kanalizdcie v RuZinovskej ul.

514 Meniarent Astronomickad, kanaliza¢na pripojka

515 Prelozka kanalizécie DN 300 v KriZnej ulici, km 0,630 — 0,660 el. trate
516 Meniareit Astronomickd, vodovodnd pripojka

517 Ochrana vodovodne;j pripojky v KriZnej ulici, km 0,665 el. trate
518 Ochrana vodovodnej pripojky v KriZnej ulici, km 0,685 el. trate
519 Ochrana vodovodu v ulici Americké nam. - KriZna ul., km 0,120 - 0,570 el. trate
520 Ochrana vodovodu v KriZnej ulici v km 0,570 - 0,920 el. trate
521 Ochrana vodovodu v Ruzinovskej ul.

523 Prelozka kanalizécie v elektriCkovom telese v RuZzinovskej ulici
590 Cerpacia stanica pod mostom Bajkalsk4

600 ELEKTRICKE VEDENIA A ZARIADENIA

601 Modernizicia trol. vedenia

602 Napdjacie a spdtné vedenie

603 Kor’aj ako spitny vodi¢

604 Ochranné opatrenia zariadeni nachddzajicich sa v zéne TV a trol. zberaca
610 Elektrické ovlddanie vyhybiek

611 Elektrické vyhrievanie vyhybiek

612 Mazacie zariadenia kol'aji

620 Pripojky NN pre elektricové zastavky

621 Pripojky NN pre radi¢e CDS

622 Meniarent Astronomickd, pripojka NN

623 Pripojka NN k ¢erpace;j stanici pod mostom Bajkalska

624 Prelozka NN kablov Americké ndmestie - Trnavské myto

625 Prelozka NN kdblov v kriZovatke TomdSikova

626 Rekonstrukcia verejného osvetlenia

629 Meniaret Astronomickd, pripojka VN

630 Prelozka VN kablov v kriZzovatke Bajkalska

631 Prelozka VN kdéblov u zast. Herlianska

634 Rekonstrukcia protikoréznej ochrany

640 Opticky kabel ovlddania meniarne Legiondrska a vyhybiek

641 Opticky kdbel ovladdania meniarni RuZovd dolina a Astronomicka
642 Kabelizdcia pre informacny systém DPB

643 Ochrana vedeni Slovak Telekom

644 Ochrana vedeni Orange Slovensko

645 Ochrana telekomunika¢nych vedeni ZSE

646 Ochrana vedeni SITEL

647 Ochrana vedeni ACS

648 Ochrana vedeni UPC

649 Ochrana vedeni SANET

650 Prelozka vedeni SWAN

651 Ochrana vedeni DK BAT

652 Ochrana vedeni Dial Telecom

653 Ochrana vedeni Transpetrol
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654 Ochrana vedeni MV SR

655 Prelozka vedeni v kdblovode Slovak Telekom

656 Ochrana vedeni VNET

660 Kamerovy dohl'ad pre DPB

661 Kamerovy dohlad trianglu Vazovova

662 Modernizécia dial’kového ovlddania meniarne Legionarska
663 Modernizacia dial’kového ovladania meniarne Ruzova dolina
664 Dialkové ovlddanie meniarne Astronomickd

700 PLYNOVODY A PRODUKTOVODY, INFORMACNY SYSTEM

701 Prelozka plynovodov na Kriznej ul.

790 Cestnd dopravnd signalizdcia

791 Elektrickové zastdvky, informacny systém

792 Automaty na predaj CL na zastdvkach MHD

793 Prelozka reklamnych panelov na Trnavskom myte

5 Vecné a ¢asové vizby na okolitd vystavbu

V pripravnej faze ako aj v predpokladanom case realizicie predmetnej stavby neeviduje Hlavné mesto SR
Bratislava Ziadne stavby, ktoré by mohli zasahovat’ do modernizicie elektrickovej radialy.

6 Sulad so stratégiou rozvoja Slovenska a s medzinarodnymi zmluvami

Vstupom Slovenskej republiky do Eurépskej tinie sa Slovenska republika zaviazala plnit’ podmienky do-
pravnej politiky krajin Eurépskeho spolocenstva.
Vo vicsine krajin Eur6py je zaujem Statu usmernovat’ d’alsi rozvoj verejnej osobnej dopravy o trvaly rozvoj
a to predovsetkym v savislosti s podporou udrZateI'ného rozvoja mobility obyvatel'stva, ktoré su obsiahnuté
v Bielej knihe ,,Eurépska dopravna politika do roku 2010 - Cas rozhodnutia®“. Dovody, pre ktoré treba pod-
poru verejnej hromadnej dopravy (VHD) z verejnych finanénych zdrojov podporovat’, spociva predovset-
kym v:
» ekologizicii dopravy — udrzat’ vyS$si podiel prepravnych vykonov VHD v porovnani s individudlnou
automobilovou dopravou,
» ekonomizicii dopravy — zvySenia jej spolocenskej efektivnosti, kde jednotkové naklady na prepravny
vykon st vo VHD niZ8ie ako pri individuélnej doprave,
* zniZovani ndkladov na priestor — individudlna automobilovd doprava ma vysSie priestorové naroky
ako VHD,

* socidlnom aspekte — potrebe pontiknut’ moznost’ prepravy aj obyvatel'om, ktori z r6znych dévodov
nemaji moznost’ pouZit’ osobny automobil.

Navrhovand stavba je jednou zo stavieb VHD pripravovanych na tizemi Bratislavy, ktoré maja prispiet
k naplneniu uvedenej politiky preferencie verejnej hromadnej dopravy.

Projekt modernizacie elektrickovej trate - RuZinovska radidla je sicastou stratégie rozvoja verejnej hro-
madnej dopravy a integrovanych dopravnych systémov na vSetkych drovniach od celoeurdpske;j, cez Statne,
krajské aZ po regiondlnu. Projekt reSpektuje strategické ciele a priority formulované v:

Opera¢nom programe Integrovand infrasStruktdra (OPIIL, 2014 - 2020)

Globalnym ciel'om OPII je podpora trvalo udrZateI'nej mobility prostrednictvom rozvoja dopravnej infra-
Struktiry a rozvoja verejnej osobnej dopravy. V operaénom programe je definovand priorita rozvoja verej-
nej osobnej dopravy v urbanizovanych dzemiach. Vypracovanie projektovej dokumentacie patri do: Prio-
ritnd os 3 — Verejnd osobnd doprava, Specificky ciel’ 3.1 ZvySenie atraktivity verejnej osobnej dopravy
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prostrednictvom modernizicie a rekonStrukcie infraStruktiry pre IDS a mestsku drdhovi dopravu. Vysled-
kom je zvySenie atraktivnosti verejnej osobnej dopravy, zlepSenie kvality sluzieb poskytovanych v MHD
vo velkych aglomeracidch (Gspora ¢asu, rozsirenie ponuky sluZieb, zvySenie komfortu a spol'ahlivosti a
pod.), infrastruktira umoziujica zvysenie podielu cestujicich verejnej osobnej dopravy na del’be preprav-
nej prace, zniZenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie (zniZenie hlukovej zdtaze a emisii CO2,
NO2 a PM10). Meratel'nym ukazovatelom je Uspora ¢asu vo verejnej osobnej doprave.

Stratégii rozvoja Bratislavského samospravneho kraja:

» Strategicky ciel' 2 — rozvoj dopravy a technickej infraStruktury,
» priorita 2.1 ZvySenie technickej urovne a modernizécia cestnej a Zelezni¢nej dopravnej infrastruktury.

» Strategicky ciel' 5 — ochrana Zivotného prostredia.

Stratégii rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy:

Strategické ciele obsiahnuté v dokumentoch koncepéného a strategického pldnovania si zamerané na vy-
soku kvalitu dopravnej sustavy, osobitne v hromadnej preprave osdb sa naznacujui d’al§ie moZnosti rozvoja
trolejbusove;j a elektrickovej dopravy v Bratislave. Vzhl'adom na stdle nevyhovujici sicasny stav doprav-
nej infraStruktiry elektrickovych a trolejbusovych trati a taktieZ nedostato€ne obnoveného vozidlového
parku, zdimerom strategického rieSenia MHD na tzemi hlavného mesta SR Bratislavy je tito siet’ rozsirit’,
existujice trate modernizovat’ a v suvislosti s uvedenym pokracovat’ v obstardvani novych vozidiel
MHD.

7 Silad s koncepciou izemného rozvoja Slovenska

Navrhovand stavba je sti¢astou komplexu infraStruktirnych stavieb, tak ako sa tieto uvadzaji v hlavnych
rozvojovych programoch mesta Bratislavy, aj ked” vzhl'adom na jej investi¢né a technické naroky a rieSenia
nie je menovite uvedend v Statnych strategickych podkladoch do roku 2012. Zmenou OPD v roku 2012 je
vSak jednou sucastou mozaiky stavieb ktoré maju prispiet’ k narastu vyuzivania verejnej osobnej dopravy.
V rdmci strategického materidlu KURS - Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska sa verejnd hromadna
doprava v zdkladnej Struktire kapitoly Doprava ako aj Trvalo udrzatel'ny rozvoj nenachadza Ziaden odkaz
ani z hl'adiska dzemnej Struktdry hlavného mesta SR Bratislavy na definovanie stratégie rozvoja verejne;j
hromadnej dopravy.

Mesto Bratislava ma vSak vypracovany zdkladny strategicky pldn — Program hospodarskeho a socidlneho
rozvoja (PHSR) kde sa z hl'adiska verejnej hromadnej dopravy a $pecidlne kol'ajovej dopravy uvadza:

Uroveti preferencie a bezkoliznosti elektri¢kového systému je v sii¢asnosti minimalna ako v centralnej Gasti
mesta, tak i v okrajovych obytnych zénach. Vyvoj intenzity automobilovej dopravy si v trasdch sibeZnych
so sietou elektric¢iek vyZiadal zriad’ovanie novych zariadeni cestnej svetelnej signalizicie na kriZovatkach,
v dosledku ¢oho prichddza k ndrastu ¢asovych zdrZani a zniZeniu atraktivity elektriciek pre cestujicich.
Ako uddva materidl Ndvrh prepojenia dopravného riesenia Bratislavského kraja a dvoch projektov na pod-
poru rozvoja elektrickej trakcie MHD v Bratislave, predloZeny na rokovanie MZ hlavného mesta SR Bra-
tislavy v aprili 2009, najvaznejsi je tento problém na Racianskej radidle, kde jazdna doba medzi kone¢nou
na Komisarkach a okrajom centra na Rac¢ianskom myte je 20 minut, z ¢oho na zdklade vysledkov podrob-
nych merani vySe 3,5 minuty (18%) predstavuje suméar zbytocnych zdrZani na koliznych miestach.

Politika vytvorenia tzv. Nosného systému MHD, ktory by na seba prevzal podstatny podiel prepravy oséb
na dzemi mesta s kvalitnym prepojenim na primestskd dopravu zatial’ nebola realizovana. V sucasnosti
presadzovany model nosného systému MHD by mal byt tvoreny segregovanym kol'ajovym systémom spa-
jajicim ciastocne vyhody metra (podzemnej kol'ajovej drdhy) v centralnej Casti mesta a segregovanej ko-
lajovej drahy (rychloelektricka) v astiach mimo centra mesta. Koncept nosného systému MHD v Brati-
slave je postaveny na Styroch radidlach smerujucich z centrdlnej mestskej z6ny do:

e Petrzalky,

* Karlovej Vsi a Dabravky,

 RuZinova (s moznym prediZenim aZ na Letisko M. R. Stef4nika),

* Race.
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Vzajomné prepojenie tychto radidl bude realizované v centrdlnej Casti mesta. Nosny systém MHD by mal
nadviazat’ na systém regiondlnej primestskej dopravy (resp. integrovanej regionélnej dopravy). Efektivnost’
vynaloZenych finan¢nych prostriedkov na vybudovanie nosného systému MHD sa dosiahne len v pripade,
ak bude dbsledne dodrzana segregacia nosného kolajového systému od ostatnej dopravy, a to aj v trase
sucasnych elektrickovych trati.

8 Sailad s koncepciou rozvoja odvetvia

Navrhovana stavba je jednou z komplexu investi¢nych aktivit, ktorych cielom je dosiahnut’ vyssie vyuzi-
vanie mestskej hromadnej dopravy na presun cestujticej verejnosti v ramci del'by prepravne prace z indivi-
dudlnej dopravy na verejnd hromadnd dopravu medzi bydliskom a pracoviskom resp. inymi povinnost'ami
a aktivitami.

V aktuilnom stave je stavba ,,Modernizicia elektriCkovych trati — RuZinovska radidla“ vratane projektove;j
pripravy financovana z prostriedkov fondov Eurépskej tnie prostrednictvom Opera¢ného programu Integ-
rovand infraStruktira a z rozpoctu verejného obstaravatela.

Modernizicia elektrickovej trate — Ruzinovska radidla je v silade so strategickymi dokumentami hlavného
mesta SR Bratislavy:

* Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Hlavného mesta SR Bratislavy na roky 2010 - 2020,

» Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013 — 2025, ¢ast Rozvoj a mo-
dernizicia technickej infrastruktdry dopravnej siete elektriCkovych a trolejbusovych trati, aktualizo-
vany navrh bol schvéleny na zasadnuti Mestského zastupitel'stva hlavného mesta SR Bratislavy
7.-8.12.2016.

9 Silad s podmienkami izemnoplanovacej dokumentacie
V ramci hlavnych zdsad dzemného pldnu mesta Bratislavy sa definovali poZiadavky na rozvoj dopravy
a technického vybavenia v zmendch a doplnkoch (ZaD) UPN III. takto:

* rezervovat’ koridory a plochy pre rieSenia verejného dopravného a technického vybavenia, vyjad-
renie zasad na minimalne Sirkové usporiadanie nevyhnutnych koridorov, zdsad priestorové-ho
usporiadania jednotlivych druhov dopravy a sieti technického vybavenia,

* dopracovat’ zasady mestskej hromadnej dopravy (MHD).

Zasady MHD sa prijali podl'a vyssie uvedenej kapitole 8.
V Uzemnom plane (UPN) sa definuje poziadavka MHD rozvijat’ ako ,,Nosny systém MHD*, ktory sa riesi
kol'ajovym systémom verejnej hromadnej dopravy a je reprezentovany:

* siet'ou elektrickovej dopravy,

» sietou Zelezni¢nej dopravy a

» vyhladovym podpovrchovym rieSenim $pecidlnou drahou.

Zékladnymi atribiitmi v UPN s:

Realizovat’ Nosny systém MHD, ktory sa odporica v prvom rade rozvojom siete elektrickovych trati s moz-
nou horizontilnou segregiciou v Sirkovom usporiadani mestskej cestnej siete. Tieto moZno umiestiiovat’
na sieti mestskych komunikécif triedy I. a II. s pripadnymi kratkymi prepojeniami do 750 m aj cez iné
uzemia funkéného vyuZitia, ak nie je prekdzkou v Sirkovom usporiadani verejného priestoru a napomdha
rozvoju tzemia v jeho funkénom vyuZiti.

Zakladnymi prvkami rozvoja elektrickej trakcie nosného systému MHD je:

* modernizécia existujicich elektriCkovych trati s moznost'ou ich predlZenia do rozvojovych uzemi za
existujicimi obratiskami elektrickovej dréhy,

* modernizacia elektrickovych trati v centralnej mestskej zone s vytvorenim efektivneho zokruho-
vania trati v prevddzkovych okruhoch:
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o0 Tunel - nabreZie - Mostova (alebo Safirikovo ndm.) - ndm SNP,
o Namestie SNP - gpitélska - Americké ndmestie (cez Stétnu nemocnicu) - Radlinského - Obchodn4,
o Americké namestie - Krizna - Vazovova - Radlinského,

* rozvoj novych elektrickovych trati na sieti mestskych komunik4cii I. a II. triedy,

* realizdcia prepojenia elektrickovych trati na Zelezni¢nu siet’ vyuzitim viacpdsovej kolaje dudlneho
rozchodu 1435/1000 mm v miestach Janikov dvor, RuZinov a Bory.

Rezervovat’ koridory na vystavbu vyhl'adového podpovrchového riesenia nosného kolajového systému
MHD S$pecidlnou drahou zadefinovaného stanicami NS MHD, Zelezni¢nymi stanicami a Zelezni¢nymi
zastdvkami:

* trasa A: Kamenice, Dubravcice, Podvornice, Dibravka, Zaluhy, Kréace, Kutiky, Dlhé diely, Kar-
lova Ves, Staré Grunty, Kralovské udolie, Podhradie,

* rozdvojenie do trds Al a A2:
o trasa Al: Kamenné ndmestie, Mlynské nivy,
o trasa A2: Suché myto, Hlavn4 stanica, Trnavské myto,

« trasy Al a A2 sa spoja do pokracovania trasy A: RuZové dolina, Strkovec, RuZinov, Posefi, Letisko
zapad 1, Letisko zdpad 2, Letisko, Za letiskom,

» trasa B: Petrzalka — juh 1, Petrzalka — juh 2, Janikov dvor, Juh, Velky Drazdiak, Stred, Zrkadlovy h4j,
Chorvitske rameno, Einsteinova, Centrum, Mlynské nivy, Trnavské myto, Slovany, Predmestie.

Rezervovat plochy pre plochy technickej zaklade MHD:

v MC Petrzalka v lokalite Janikov dvor pre depo Nosného systému MHD a v pristore pri UCOV pre
vozoviiu trolejbusov a autobusov,

« v MC Raga v lokalite Zabi majer depo nosného systému MHD,
+ v MC RuZinov pre vozoviiu trolejbusov,
+ v MC Devinska Novi Ves a Lama¢ v lokalite Lamaésk4 bréna pre vozoviiu elektri¢iek,

* v MC Devinska Nova Ves a Lamac pre depo nosného systému MHD a vozoviiu autobusov.

Respektovat’ a chranit’ existujice a navrhované koridory kol'ajovych trati na izemi mesta Bratislavy pre
integrovany systém osobnej kol'ajovej dopravy mesta a bratislavského regionu s moznostou zahustenia
zastavok na prislusnych Zelezni¢nych tratiach.

Riesit’ doplnkovy systém siete MHD rozvojom trolejbusovej dopravy na miestnych komunikaciach
ZAKOS-u a VYKOS-u na zdklade zvySovania skvalitiovania mobility a udrZatel'nosti rozvoja verejnej
hromadnej dopravy.

10 Siilad so zavereénym stanoviskom postidenia vplyvu stavby na ZP

V ramci projektovej pripravy stavby bola vypracovand aj dokumenticia ,,Zamer (podla zdkona ¢.24/2006
Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie)* pre stavbu , Elektrickova trat’ RuZinovska radiala" vy-
pracovany v jini roku 2015. Koncep¢né a technické rieSenie bolo spracované v intencidch rieSeni uvede-
nych v predkladanej dokumentécii stavebného zameru.

Vypracovany Zamer podl'a zdkona ¢.24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie bol prero-
kovany so vSetkymi dotknutymi orgdnmi $titnej spravy, samospravy a verejnost'ou.

Na zédklade rozhodnutia Okresného dradu Bratislava, odboru starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenia
ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia zo dna 13.10. 2015, navrhovana ¢innost’ ,,Elek-
trickova trat’ Ruzinovskd radidla“, ktorej ic¢elom je modernizécia elektriCkove;j trate pozostavajtica z nahra-
denia zastaranych a opotrebovanych prevddzkovych zariadeni a technoldgii, umiestnend v Bratislavskom
samosprdvnom kraji, v okrese Bratislava I a II, na pozemkoch s parc. ¢. 1083/5; 3184/24, /26; 3184/160,
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/168; 15568/57; 22851/4, /6, /7 k.4. RuzZinov, a d’al§ich podl'a upresnenia v naslednom povol'ovacom pro-
cese sa nebude posudzovat podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie.

Z vydaného rozhodnutia vyplyvaju pre d’alSiu pripravu stavby nasledovné odporic¢ania:

Pri priprave dokumenticie stavby k dzemnému konaniu a v procese konania o povoleni ¢innosti podla
osobitnych predpisov bude potrebné zohl'adnit’ tieto konkrétne poziadavky vo vztahu k navrhovanej ¢in-
nosti, ktoré vyplynuli zo stanovisk dorucenych k zdmeru a z opatreni navrhnutych v zdmere:

A) Pri priprave podkladov k Ziadosti o vydanie sihlasu na vyrub drevin venovat’ pozornost’ ekologic-
kym funkcidm drevin ako potencidlneho biotopu chranenych druhov Zivocichov, okrem vtidkov aj
moznej pritomnosti chrdnenych druhov hmyzu; uvedené zaujmy zohl'adnit’ pri vyrube predmetnych
stromov a ich povoleny vyrub uskutocnit’ mimo vegetacného a hniezdneho obdobia tak, aby sa mini-
malizoval nepriaznivy vplyv na faunu.

B) Dreviny v blizkosti stavby chranit’ v zmysle STN 83 7010 Ochrana prirody - oSetrovanie, udrzia-
vanie a ochrana stromovej vegeticie, pri pouZivani stavebnych mechanizmov, nistrojov a pomdcok
dbat’ na minimalizdciu poskodenia drevin, nadvizujice oSetrovanie a iné opatrenia v zavislosti od
druhu dreviny realizovat’ hned’ po skonceni stavebnych préc.

C) Odporti¢ame druhovu skladbu drevin v projekte sadovych uprav eSte pred izemnym konanim kon-
zultovat’ so Statnou ochranou prirody SR, Regiondlnym centrom ochrany prirody v Bratislave a pred-
loZit’ spolu so Ziadost'ou o vydanie sthlasu vyrubu drevin ako ndvrh ndhradnej vysadby.

D) Doplnit” hlukovu stidiu o:
o 1. hodnoty dopravného hluku na kritickych podlaZiach bytovych domov v okoli trate,

o 2. predpokladané konkrétne hladiny hluku z elektri¢iek po vykonani rekonStrukcie trate vratane
protihlukovych tprav,

o 3. zhodnotenie hluku z elektri¢iek v no¢nej dobe na uvedenych miestach (t.j. aj na kritickych pod-
laziach).

E) Respektovat’ pripomienky uvedené v stanovisku Okresného tradu Bratislava, odbor starostlivosti

o Zivotné prostredie, odd. ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia (Stdtna vodna

sprava) bod 6.1.

F) Zaoberat’ sa poziadavkami Hlavného mesta SR Bratislavy (bod.9.1), v pripade moZnej realizicie
danych poZiadaviek, zapracovat’ ich do dokumenticie pre izemné/stavebné konanie.

Vv

G) Respektovat’ podmienku Dopravného tiradu (bod 10.1.) t.j.: najvyssi bod stavebnych objektov vra-
tane vSetkych zariadeni umiestnenych na ich strechich (kominy, bleskozvod, anténové systémy a
pod.), ostatnych zariadeni umiestnenych v rieSenom tizemi (stoZiare verejného osvetlenia, dopravného
znacenia, reklamné zariadenia a pod.), maximalny vzrast drevin pouZitych na sadové dpravy a najvyssi
bod stavebnych mechanizmov pouZitych pri vystavbe nepresiahne vysku 172 m n. m.

H) Predmetny zamer prekonzultovat’ a o zaviazné stanovisko poZiadat’ spravcov dotknutych komuni-
kécii a ich poziadavky reSpektovat’ v plnom rozsahu.

I) Vyhoviet poziadavkam dotknutej verejnosti, s ktorymi navrhovatel suhlasil (uvedené v Casti Dopl-
nujice informacie v sulade s § 29 ods. 10 zdkona o posudzovani) a nad’alej sa zaoberat’ pripomienkami
dotknutej verejnosti, uplatnenymi v rdmci zistovacieho konania, opodstatnené pripomienky, ktoré
majui oporu v zédkone, zvazit' a zapracovat’ do dokumentécie pre uzemné/stavebné konanie.

J) Dotknutd verejnost’ uvedend v § 24 zdkona o posudzovani disponuje pravami definovanymi v stilade
s § 24 ods. 2 tohto zakona.

K) Dodrzat” a realizovat’ opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zi-
votné prostredie navrhnuté v kapitole IV. 10 zdmeru.

Projektant pri priprave dokumentacie zohl’adnil poziadavky Okresného tiradu vo vzt'ahu k navrhovanej ¢in-

nosti nasledovne:

ad A) Ziadost o vydanie sihlasu na vyrub drevin bude obsahovat’ vietky zdkonné naleZitosti a bude
sa venovat’ pozornost’ ekologickym funkcidm drevin ako potencidlneho biotopu chranenych druhov
Zivocichov, okrem vtdkov aj moZnej pritomnosti chrdnenych druhov hmyzu; uvedené zaujmy budd
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zohl'adnené pri vyrube predmetnych stromov a ich povoleny vyrub sa uskutocni mimo vegetacného a
hniezdneho obdobia tak, aby sa minimalizoval nepriaznivy vplyv na faunu. V rdmci projektovej do-
kumentécie sa vypracovala inventarizacia a spoloenské ohodnotenie drevin rasticich v trase stavby
resp. navrhovanych stavebnych objektov (vid’ priloha FO2 Dendrologicky prieskum) ako podklad pre
povol'ovacie konanie pre vyrub drevin. Konkrétne sa jednd o 5 stromov nachddzajicich sa v obratisku
Astronomickd. Orgdnom ochrany prirody, ktory vyddva rozhodnutie o vydani sihlasu s vyrubom dre-
vin rastiicich v zastavanom uzemi obce je obec. Obec v stihlase na vyrub drevin uklad4d vykonanie
primeranej ndhradnej vysadby, starostlivosti o ndhradni drevinu alebo zaplatenie finanénej ndhrady.
Obec je dotknutym orgdnom v konani a vyddva zavézné stanovisko, ak ide o povolenie vyrubu drevin
rasticich v zastavanom tzemi obce alebo o vyruby podl'a osobitnych predpisov.

* ad B) V tejto projektovej dokumentécii a v d’alSich stupfioch pripravy bude uvedend poZiadavka na
nutnost’ chranit’ dreviny v blizkosti stavby v zmysle STN 83 7010 Ochrana prirody - oSetrovanie, udr-
Ziavanie a ochrana stromovej vegetécie. Pri pouZivani stavebnych mechanizmov, nistrojov a pomocok
sa bude dbat’ na minimaliziciu poskodenia drevin, nadvézujice oSetrovanie a iné€ opatrenia v zavislosti
od druhu dreviny sa budi realizovat hned’ po skonceni stavebnych prac.

« ad C) Druhovi skladba drevin bola v priebehu spracovania tejto dokumentécie konzultovana so Stat-
nou ochranou prirody SR, Regiondlnym centrom ochrany prirody v Bratislave a zdvery prerokovania
su obsiahnuté v navrhu objektu SO 060 Nahradna vysadba.

* ad D) Hlukova Studia bola aktualizovand a doplnena o poZadované body nasledovne (vid’ priloha
FO1. Vibroakusticka Studia):

o 1. Pri &freni vin v tuhom prostredi sa impedanéné pomery menia a maji komplexny charakter.
Zmena rychlosti §irenia ohybovych a prie¢nych vin v zavislosti na frekvencii a vyZarovani zlozky
zvuku v takom prostredi v zavislosti na vlastnostiach mechanickych Struktir neumoziuje pouzivat
extrapoléciu vysledkov merania pomocou vypoctu. ZvySené hodnoty maximalnej hladiny A zvuku
Lamax,t v chranenych vnitornych priestoroch pocas prejazdov elektri¢iek je nutné eliminovat’ navr-
hom konstrukcie elektrickovej trate s prihliadnutim na sicasny stav a charakter vozového parku
elektri¢iek DPB. V §tudii sa vytvorilo 5 vzorovych priecnych rezov na rieSenom useku pre zlozku
hluku $irentd vzduchom s vysvetlenim, Ze problém na kritickych podlaZiach rieSi spravne navrhnutd
a zrealizovand konStrukcia elektrickovej trate. Problém hluku a vibrécii na kritickych podlaziach
sa neda predikovat’. Zavisi od zhotovitelov trate, kol’ko vyrobia vibracnych mostov. Je nutné vy-
konavat’ dynamické skiSky a priebeZne pocas vystavby trate opravovat’ chybné tseky.

o 2. Predpokladané hladiny hluku po realizdcii modernizécie elektri¢kovej trate st uvedené v Stidii.

o 3. Casovy priebeh ekvivalentnych hladin hluku v no¢nom &ase je uvedeny v stidii.

« ad E) Poziadavky OU Bratislava, odboru starostlivosti o Zivotné prostredie, odd. ochrany prirody a vy-
branych zloZiek Zivotného prostredia (Stitna vodnd sprdava) budd v d’al§ich podrobnejsich stupiioch
projektovej dokumentacie zohl'adnené a pre zhotovitel’a stavby vyzadované tak, aby doslo k elimindacii
alebo aspoit zmieneniu vplyvov spojenych s vlastnou stavbou. PouZiji sa také technologické postupy,
ktoré su Setrné k voddm; zemné prace sa uskutocnia v takom rozsahu, aby nedochadzalo k naruSeniu
kvality podzemnej vody a vodného rezimu, vyuZije sa prednostne obdobie nizkych vodnych stavov.
V priebehu vystavby sa zabezpec¢i dodrZiavanie bezpe¢nostnych predpisov a technickych noriem pri
manipulacii s ropnymi produktmi a pravidelne sa bude kontrolovat’ technicky stav mechaniza¢nych
prostriedkov a vozidiel, stavebny dvor a mechanizmy sa vybavia ochrannymi pomdckami a dostatoc-
nym mnozstvom sorbénych materidlov, ktoré bude mozné pouZit’ v pripade havdrie, resp. iniku vodam
nebezpecnych l4tok do prostredia.

* ad F) Poziadavky hlavného mesta SR Bratislavy ako objedndvatel'a dokumentacie st v predkladane;j
dokumentécii plne reSpektované. Stavebno-technické a prevadzkovo-organizané poZiadavky si v do-
kumentécii navrhnuté tak, ako boli deklarované a upresnované pocas pravidelnych pracovnych roko-
vani (2-tyZdilovy interval) so zastupcami Magistratu. S odpadmi vznikajicimi poc€as vystavby bude
nakladané v stilade s platnym Zakonom o odpadoch. PoZadovand hlukov4 Stiidia bola doplnend a tvor{
samostatnd prilohu dokumentécie.

* ad G) PoZiadavka Dopravného tradu, aby najvyssi bod stavebnych objektov vratane vSetkych zaria-
deni umiestnenych na ich strechach (kominy, bleskozvod, anténové systémy a pod.), ostatnych zaria-
deni umiestnenych v rieSenom uzemi (stoZiare verejného osvetlenia, dopravného znacenia, reklamné
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zariadenia a pod.), maximélny vzrast drevin pouZitych na sadové dpravy a najvyssi bod stavebnych
mechanizmov pouZitych pri vystavbe nepresiahol vysku 172 m n. m. je splnend. Zaujmové tizemie
pozdlzZ elektrickovej trate je v nadmorskej vySke v rozmedzi 133 — 139 m n. m.

ad H) Navrhované dopravno-technické rieSenia komunikdcii, ktoré su v tejto dokumenticii v rozsahu
pre uzemné konanie podrobnejsie rieSené voci Zameru vyhotovenému pre tcely zdkona €. 24/2006 Z.
z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie, boli priebezne konzultované a posudzované v ramci
pravidelnych rokovani s prislusnymi mestskymi ¢ast’ami a v rdmci internych rokovani zastupcov Ma-
gistratu hlavného mesta SR Bratislavy so zdstupcami mestskych Casti ako spravcami dotknutych ko-
munikécii. Zavery a poZiadavky tychto rokovani boli prostrednictvom objedndvatela deklarované a
premietnuté do projektovej dokumentécie.

ad I) Poziadavkam dotknutej verejnosti, s ktorymi navrhovatel’ sihlasil, bolo vyhovené. Nakol’ko ak-
tudlne dopravno-technické rieSenie predkladané v tejto dokumentécii bolo upravené a spresnené voci
Zameru predkladanému na ti¢ely posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie z ddvodu nového zada-
nia objedndvatel’a na dopracovanie dokumentacie, z d’alSich poziadaviek, ktorym bolo vyhovené, uva-
dzame niektoré zasadnejSieho charakteru:

o doplnenie cyklistickych priechodov na zastavkach, rekonstruovanych krizovatkach a vytypova-
nych miestach cez elektrickovi trat’, navrh cyklopruhov,

o néavrh zdruZenych zastavok, paralelné usporiadanie vSetkych nastupist’, posun zastavky na vyusteni
z Levickej za kriZovatku, doplnenie zastdvok ndhradnej dopravy na zast. Chlumeckého,

o rieSenie elektrickovej trate od fasddy po fasddu na Kriznej ulici, zvi¢Senie naroZia pred Budovou
prvej konskej Zeleznice, vylucenie zaberu parcika na Americkom ndmesti, rozsirenie narozi, vy-
sadba novych stromov na KriZnej ulici.

ad K) Uvdadzané opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné pro-

stredie uvedené v Zamere budi neoddelitel'nou stucast'ou projektovej dokumentécie a ¢innosti pocas

realizacie stavby. Zahfiiaju:

o Organiza¢né opatrenia — projekt organizacie vystavby, havarijny plan, program odpadového hos-
podarstva.

o Technické opatrenia — ochranu obyvatel'stva pred nepriaznivymi t¢inkami znecisteného ovzdusia,
hluku a vibracii, ochranu podzemnych vdd, ochranu krajiny, za¢lenenie technického diela do kra-

04

jiny a ochranu rastlinstva a ZivociSstva.

Détum: 12/2020
Miesto: Bratislava
Vypracoval: Ing. Igor Karchutiidk
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