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1 IDENTIFIKACNE UDAJE

/4

1.1 Identifika¢né udaje o navrhovanej stavbe

Nazov stavby: Modernizacia elektrickovych trati — Ruzinovska radiala (MET RR)
Projekt: Modernizacia elektrickovych trati — Ruzinovska radiala, projektova dokumentécia
Stuperi: Dokumentacia pre izemné rozhodnutie (DUR)

Miesto stavby: Hlavné mesto SR Bratislava

Okres stavhby: Bratislava |, Bratislava |1, Bratislava Ill,
Obec stavby: Staré Mesto, Nové Mesto, Ruzinov

Kraj stavby: Bratislavsky

Druh stavby: modernizacia

Klasifikacia stavby

V sulade s opatrenim Statistického tradu ¢. 128/2000 je predmetna verejné praca zatriedend do skupi-
ny:

2 InZinierske stavby

21 Dopravna infrastruktura
212 Zeleznice a drdhy

2122 Ostatné drahy

1.2 Identifikaéné iidaje stavebnika, investora a spracovatela DUR

Stavebnik a investor

Nazov : Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava
Adresa : Primacidlne namestie ¢. 1, 814 99 Bratislava
ICO : 00 603 481

Spracovatel’ dokumentacie pre uzemné rozhodnutie

Nazov : DOPRAVOPROJEKT, a. s.
Adresa : Kominarska 2, 832 03 Bratislava
ICO : 31 322 000

Generalny riaditel”: Ing. Igor Jakubik

Hlavny inzinier projektu: Ing. Nikola Granci¢

Spracovatel’ Ekonomickej spravy: Ing. Peter Stefany,

cbed, s. 1. 0., Namestie sv. Egidia 95, 058 01 Poprad

DOPRAVOPROJEKT, a. s. 3
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2 PREDMET RIESENIA

Predmetom casti CO1 Projektovej dokumentacie pre izemné rozhodnutie verejnej prace je Ekono-
mické sprava, ktorej cielom je stanovit’ v rozsahu poziadaviek Stavebného zameru, Vyhlasky ¢. 83/
2008 Z. z., vratane jej priloh a Zmluvy o Dielo ekonomické hodnotenie predkladaného projektu — .,
Modernizacia elektrickovych trati Ruzinovska radiala“.

Projektova priprava v aktudlnom stupni predstavuje invariantné rieSenie.

2.1 Zdovodnenie stavby

Od roku 1989 je na Gizemi Bratislavy zaznamenavany zvyseny rast individualnej automobilovej dopravy
(dalej IAD) za stcasného znizovania podielu mestskej hromadnej dopravy (d’alej MHD). Za toto obdo-
bie od roku 1989 az do sucasnosti doslo k zmene del'by prepravnej prace medzi MHD a IAD z cca 75:25,
cez cca 59:41 v roku 2002 az na dnesnych cca 52:48 (odborny odhad). V sucasnosti je stanovena prog-
n6za podl'a Uzemného generelu dopravy hl. m. SR Bratislavy na zvratenie tohto vyvoja v pomere 69:31.
Tento trend je poznamenany vSetkymi znamymi negativnymi sprievodnymi znakmi ovplyviiujucimi zi-
votné prostredie, plynulost’ a bezpeCnost' dopravy, ale aj funkénost’ dopravného systému mesta ako
celku a samozrejme z toho vyplyva aj nasledna nespokojnost’ obyvatel'ov a navstevnikov Bratislavy s
dopravnou situaciou.

Jednou zo zékladnych priorit mesta v nastavajucom obdobi je rieSenie najmd hromadnej dopravy na
uzemi Bratislavy, ked’ze doprava je vel'mi citlivo vnimana obyvatel'mi mesta. Pri neustale narastajucom
objeme IAD na komunikacnej sieti, MHD denno-denne zapasi s ¢oraz viac neprekonatelnymi prekaz-
kami pri napifiani jej zékladnych atribitov, ktorymi st predovietkym bezpe&nost,, presnost, pravidel-
nost’ a spolahlivost’. Celkovo mozno konstatovat’, ze dopravna situacia na uzemi hlavného mesta SR nie
je dobra a kazdorocne, vplyvom narastu [AD, sa zhorSuje. Toto mozno dokumentovat’ vlastnymi prie-
skumami presnosti jazdy DPB, a. s., kde sa v sti¢asnej dobe vykazuje uz viac ako 20 %-tna zmeskana
jazda oproti cestovnému poriadku od 5 az do 20 minat (meSkanie dopravnych prostriedkov MHD v
Spickovom obdobi sa pohybuje najmé na prijazdovych radialach - Lamacska, Racianska, Roznavska,
Trnavskd, Gagarinova, Sancova). Pre celkové hodnotenie stavu dopravnej situdcie mozno tato charak-
terizovat’ tymito faktormi:

e nedostato¢nou kvalitou dopravy v oblasti obsadenosti prostriedkov MHD (v sti¢asnosti planova-
nie na 5 stojacich os6b/m2 oproti niz§im hodnotam vo vyspelych eurdpskych mestach),

e narastom [AD, ktory suvisi aj s prudkym rozvojom suburbanity mesta,

e nedostatkom finanénych prostriedkov na vystavbu dopravnej siete a technickej infrastruktary pre
elektrickovu a trolejbusovii dopravu a na obnovu a modernizaciu vozového parku,

e nedostatocnou realizaciou zakladnych dopravnych systémov - miestnych komunikacii a kapacit-
nych krizovatiek, ako aj infrastruktary MHD, ¢o vyplyva aj z dlhodobého nedostatku finanénych
zdrojov V rozpocte mesta,

¢ nedostatoénym stupnom preferencie pre vozidla MHD na svetelne riadenych krizovatkach, resp.
nedoslednost’'ou pri jej presadzovani. Ako pozitiva by bolo mozno uviest’ realizaciu niektorych
BUS pruhov a zabezpecenie prednosti v jazde elektriCiek, ako jeden z prvkov preferencie elek-
trickovej dopravy.

Zo svojej podstaty spdsobu prepravy je zrejmé, ze zaujmy IAD a MHD si navzajom protire¢ia. Skuse-
nosti a odporucania domacich i zahrani¢nych odbornikov v minulosti varovali pred priliSnym uprednos-
tiovanim IAD, pretoze tato moéze “zlikvidovat” hromadn(i dopravu, ale pritom z hl'adiska zivotného
prostredia a z pohl'adu priestorovych narokov posobi pre mesto pritazujiico. Zial, do si¢asnej doby sa

4 DOPRAVOPROJEKT, a. s.



MET - Ruzinovska radiala CO01. Ekonomicka sprava

zatial’ nepodarilo zastavit’ narast ulohy osobnych automobilov a pokles vo vyuzivani MHD na uz kri-
ticky pomer IAD oproti verejnej doprave ako takej. Tieto zmeny su sprevadzané vSetkymi znamymi
sprievodnymi negativnymi znakmi na zivotné prostredie, plynulost’ a bezpecnost’ dopravy a funkénost’
dopravného systému mesta ako celku a z toho vyplyvajicu nespokojnost’ obyvatelov a navstevnikov
mesta.

V suvislosti so skvalitiiovanim verejnej hromadnej dopravy v Bratislave sa pristupuje systémovym rie-
Senim na modernizaciu Ruzinovskej radialy, ktorej zakladnou poziadavkou je zvysenie kvality prie-
pustnosti elektrickovej dopravy.

Modernizacia Ruzinovskej radialy sa riesi v dizke 7 308 m (elektrickovy zvr$ok, t. j. rozvinuta dizka
kol'aje + vyhybky).

Ciel’om modernizacie elektri¢kovych trati (Ruzinovska radiala) je:
e nahradenie zastaranych a opotrebovanych konstrukcii elektrickovych trati za nové a pokrokové
prvky;
o realizdcia novych prevadzkovych zariadeni a technoldgii na zvySenie kvality prepravy
cestujucich.
Modernizéciou sa dosiahnu tieto zdkladné parametre:
e zniZenie hluku a vibracii,
e zvySenie cestovnej rychlosti,
e skvalitnenie samotnej prevadzky elektrickovej dopravy,
e znizenie nakladov na udrzbu.

Stavba je v stlade s nasledujucimi dokumentmi:

e medzinarodnymi zmluvami a inymi dokumentmi, ktorymi je Slovenska republika viazana;

e koncepciou izemného rozvoja Slovenska;

e zakladnymi programovymi dokumentmi podpory regionalneho rozvoja;

e narodnym planom regionalneho rozvoja SR;

e Ramcom podpory Spolocenstva;

e Operacnym programom Integrovana infrastruktura (OP Il) na programové obdobie 2014 —
2020;

e s UPN mesta Bratislavy, UGD BA, Koncepciou rozvoja MHD

e jednotnym programovym dokumentom dokument NUTS II — Bratislava, Ciel’ 3;

e programom hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja samosprdvneho kraja, Program
hospodarskeho a socialneho rozvoja Bratislavského samospravneho kraja (PHSR BSK);

e programom hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja obce, Programom hospodarskeho a
socialneho rozvoja hlavného mesta SR Bratislava na roky 2010 — 2020;

e programom Iniciativy Europskych spolocenstiev;

e koncepciou rozvoja odvetvia;

e podmienkami tzemnoplanovacej dokumentécie;

e zavereCnym stanoviskom posudenia vplyvu stavby na zivotné prostredie.

DOPRAVOPROJEKT, a. s. 3)
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2.2 Metodika hodnotenia

Ekonomické hodnotenie pokryva poziadavky vykonavacej Vyhlasky ¢. 83/ 2008 Z. z. na ¢ast’,,C01
Ekonomicka sprava®.

Projektova priprava v aktuadlnom stupni predstavuje invariantné rieSenie, ktoré je aj hodnotené v pred-
kladanej Ekonomickej sprave.

Popis technickej a ekonomickej urovne verejnej prace, nakladov verejnej prace, financovanie verejnej
prace, pracovnych sil a narokov na vydavky zo Statneho rozpoctu su stanovené podla projektovej doku-
mentécie v aktualnom stupni DUR.

Samotny metodicky postup stanovenie finan¢nej analyzy a ekonomickej analyzy je plne v stilade s hlav-
nymi metodickymi priruckami Eurépskeho spolocenstva a narodnou priruckou CBA.

Podrobnosti stanovenia socio-ekonomickych efektov st uvedené v predmetnej kapitole spravy. Sucas-
tou Casti PD je elektronicka priloha s podrobnym postupom stanovenia CBA.

2.3 PrehPad pouzitych podkladov

Na spracovanie ekonomickej spravy boli pouzité tieto podklady :
e Projektova dokumentacia stavebného zameru verejnej prace ,,Modernizacia elektrickovych trati
Ruzinovska radiala®;
e Projektova dokumenticia pre uzemné rozhodnutie ,,Modernizacia elektrickovych trati
Ruzinovska radiala“;
o Studia realizovatelnosti ,,Kolajova infrastruktira integrovanych dopravnych systémov na
uzemi mesta Bratislava“ (STAR EU a. s., r. 2012);
e prepocet, naklady stavby;
e Uzemny generel dopravy hlavného mesta SR Bratislavy;
e podklady spracované Dopravnym podnikom Bratislava a.s. a Oddelenim mestskej mobility,
Magistrat hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy;
e Vyhlaska ¢. 83/ 2008 Z. z., vratane jej Prilohy ¢.1;
e metodickeé prirucky pre spracovanie analyzy nakladov a prinosov, platné pre OPII 2014 — 2020:
- Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for
Cohesion Policy 2014-2020, December 2014;
- Prirucka k analyze nakladov a vynosov investi¢nych dopravnych projektov OPII, verzia
2.1;

e iné.

6 DOPRAVOPROJEKT, a. s.
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3 EFEKTIVNOST NAVRHOVANEJ VEREJNEJ PRACE

3.1 Technicka a ekonomicka tiroven verejnej prace
Technicka troven verejnej prace

Popis projektu

V suvislosti so skvalitiovanim verejnej hromadnej dopravy v Bratislave sa pristupuje systémovym
rieSenim na modernizaciu Ruzinovskej radidly, ktorej zadkladnou poziadavkou je zvySenie kvality prie-
pustnosti elektriCkovej dopravy. Modernizacia je deklarovana zakladnym strategickym materialom
,»Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013-2025 ¢ast: Rozvoj a mo-
dernizacia technickej infrastruktury dopravnej siete elektrickovych a trolejbusovych trati®, schvaleny
Mestskym zastupitel’stvom hl. m. SR Bratislavy v roku 2013 a 2014 a aktualizovana v roku 2016.

Ruzinovska radiala sa nachadza v urbanizovanom priestore mesta Bratislava, okres Bratislava I, Brati-
slava II a Bratislava III, prevazne v mestskej Casti Staré Mesto a Ruzinov s ¢iastocnym zasahom rekon-
Strukcie napajacich a spatnych vedeni nachadzajucich sa v mestskej ¢asti Nové Mesto.
Tabul’ka 1 Technické informdacie

Technické informacie

Rozvinuta dizka modernizovanych kol'aji/dizka useku 7 308 m /4988m

Pocet zastavok 10

Pocet nastupist/plocha 21/6280m2

Pocet vyhybiek 10 ks

Objednavatel Hlavné mesto SR Bratislava
Dodavatel’/zhotovitel’ dokumentacie DOPRAVOPROJEKT, a. s.
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Obrazok 1 Siet liniek E-MHD v Bratz‘slavé podla ,,Koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravy
v Bratislave na roky 2013 - 2025 “ [Zdroj: HI. mesto SR Bratislava]

Legenda: cierne linky — modernizacia elektrickovych trati
cervené linky — vystavby novych trati

DOPRAVOPROJEKT, a. s. 7
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Projekt bude rozdeleny na tri tseky:

e Prvym usekom Americké nam. (so zagiatkom na Spitalska ul.) —krizovatka Legionarska/Kara-
dzicova ul.

e Druhym tsekom krizovatka Legionarska/Karadzi¢ovaul. - zastavka LisCie nivy s obmedzenym
rozsahom zahrniujiicim rekonstrukciu zastdvok Saleziani a Lis¢ie nivy vratane doplnenia infor-
macného systému na nich a aj na zast. Trnavské myto, rekonstrukciu el. ovladania a ohrevu
vyhybiek na Trnavskom myte a vymenu starych nevyhovujucich stoziarov.

e Poslednym usekom je zastavka Lis¢ie nivy — krizovatka Ruzinovska/Cmelikova ul.

Usek &. 1 v dizke 925 m (dvojkol'ajne) ma zadiatok na Spitélskej ulici pred vyhybkami zabezpe¢ujucimi
odbocenie trate do Racianskej radidly, koniec je za krizovatkou Kriznej ulice s ulicou Legionarska.

Sucastou tGseku je aj rekonstrukcia dvojkolajnej trate smerujucej na Ra¢iansku radialu v dizke 149 m
(dvojkorajne) a rekonstrukcia kol'aji triangla na Vazovovej ulici v dizke 214 m (dvojkolajne).

V ramci stavby sa realizuje komplexna rekonstrukcia (modernizacia) el. trati - elektriCkovy spodok,
zvr$ok, odvodnenie, nastupistia a ich vybavenie, trolejové vedenie a napajaci systém, elektrické ovlada-
nie, ohrev vyhybiek s doplnenim mazacich zariadeni, rekonstrukcia existujtcich zariadeni cestnej do-
pravnej signalizacie a dobudovanie novych v krizovatkach, v ktorych je to nevyhnutné pre zaistenie
prednosti elektrickovych vlakov v krizovatkach a vyvolané investicie — uprava komunikécii, uprava
chodnikov, prelozky a ochrana inz. sieti v rozsahu od fasady po fasadu.

Usek &. 2 v dizke 1572 m (dvojkol'ajne) so zagiatkom v mieste ukonéenia 1. iiseku a koniec za zastavkou
Liscie nivy.

V tomto useku sa nenavrhuje rekonstrukcia elektrickového spodku, zvrsku, odvodnenia a rekonstrukcia
napéjacieho systému, nakol’ko tento usek trate bol predmetom rekonstrukcie v predchadzajucom ob-
dobi. Dochadza tu len k rekonstrukcii nastupist’ zastavok Saleziani a Lis¢ie nivy z dovodu zjednotenia
vysky nastupistnej hrany a jej vzdialenosti od osi kol'aje, rekonstrukcii ovladania a ohrevu vyhybiek na
Trnavskom myte s ciel'om zapojit ich do jednotného systému ovladania a dial’kového riadenia, k zabu-
dovaniu mazacieho zariadenia kol'aji v oblikoch s men$im polomerom, vymene stoziarov trolejového
vedenia. Okrem toho sa navrhuje rekonstrukcia existujicich zariadeni cestnej dopravnej signalizacie
a dobudovanie novych v krizovatkach, v ktorych je to nevyhnutné pre zaistenie prednosti elektricko-
vych vlakov v krizovatkach.

Usek ¢. 3 v dizke 2491 m (dvojkolajne) so zagiatkom v mieste ukon&enia 2. iseku a koniec pred kri-
zovatkou Ruzinovskej ulice s Cmelikovou ulicou.

V tomto useku sa realizuje komplexna modernizacia el. trati - elektrickovy spodok, zvrsok, odvodnenie,
nastupistia a ich vybavenie, trolejové vedenie a napéjaci systém, rekonStrukcia existujucich zariadeni
cestnej dopravnej signalizacie a dobudovanie novych v krizovatkach v ktorych je to nevyhnutné pre za-
istenie prednosti elektrikovych vlakov v krizovatkach a vyvolané investicie — Giprava komunikacii, kri-
zovatiek, chodnikov, prelozky a ochrana inz. sieti.
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Ciel'om modernizacie je nahradenie opotrebovanych konstrukcii elektriCkovych trati za nové tech-
nologické prvky, realizacia novych prevadzkovych zariadeni na skvalitnenie prepravy cestujucich, zni-
zenie hluku a vibricii, taktiez zvysenie rychlosti, modernizécia prevadzky elektrickovej dopravy a tym
spojené zniZenie nakladov na prevadzku.

V ramci projektu sa zmodernizuje elektrickovy spodok a zvrSok, odvodnenie, rekonstrukcia nastupistia
a vybavenia, informacny systém, trolejové vedenie, napajaci systém, elektrické ovladanie a ohrev vy-
hybiek s doplnenim mazacich zariadeni.

V ramci cestnej dopravy v blizosti sa zrekonstruuju eXistujuce zariadenia cestnej dopravnej signalizacie,
Navrhuje sa dobudovat’ signalizdcia vV novych krizovatkach, kde je potrebna zmena prednosti prejazdu
pre elektricky, uprava komunikacii a prechodov, prelozky a ochrana inzinierskych sieti.

Ekonomicka uroven verejnej prace

Hlavnym ciel'om realizdcie verejnej prace je zvysit podiel kol'ajovej verejnej hromadnej osobnej do-
pravy voci cestnej (autobusovej) doprave a konkurencieschopnost’ hromadnej verejnej osobnej dopravy
voci individualnej automobilovej doprave.

Modernizacia elektrickovych trati Ruzinovska radiala je jednym zo zakladnych opatreni na podporu
verejnej dopravy, ¢im sa vo vyhl'adovom stave systému dosiahnu efekty naturalneho aj ekonomického
typu:
e zvySenie rychlosti;
e zlepsSenie konkurencie schopnosti elektrickovej dopravy voc¢i inym druhom dopravy;
e  osadenie vegetacného krytu medzi kolaje;
e zluCenie niektorych zastavok, ¢i uprednostnenie pesich pred automobilmi v usekoch
priechodov pre chodcov;
e zjednotenim dizajnovych prvkov umiestnenych na trase sa znizi a zefektivni pocet
stoZiarov popri trati;
o vSetky zastavky buda bezbariérové, prispdsobené cyklistom a zvysi sa komfort nastupu
do nizkopodlaznych elektri¢iek;
e zvySenie komfortu nastupist’ zvacsenim pristreskov;
e skvalitnenie verejného priestranstva, optimalizacia pesich a cyklistickych tras na ukor
cestnej dopravy;
e zvySenie celkovej kvality dopravného systému;
e zniZenie rizika a nakladov na spomalenti dopravu a kongescie — dopravné zapchy v
cestnej doprave;
e zniZenie negativnych dopadov dopravy na lokalne a globélne zivotné prostredie;
e zniZenie nehodovosti v doprave;
e zniZenie urovne hluku a vibracii;
e znizenie potrebnych investicii do cestnej infraStruktury.
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3.2 Prehlad Cerpania nakladov verejnej prace, aktivacia investicii,
financovanie verejnej prace z verejnych investicii

Financovanie verejnej prace

Pri financovani posudzovanej verejnej prace sa predpoklada spolufinancovanie z fondov EU v
programovacom obdobi 2021 — 2027 cez prislusny operacny program. Z uvedeného vyplyvaju nasle-
dujuce zdroje financovania:

e Fondy EU;
e Statny rozpocet;
e vlastné zdroje Hlavného mesta SR Bratislava, resp. uver.

Prehl’ad ¢erpania nakladov verejnej prace

Vzhl'adom na obsah, rozsah, ako aj charakter prac izemného rozhodnutia verejnej prace pre moderni-
zaciu elektrickovych trati Ruzinovska radiala, ako aj podmienok sposobu a zdroja financovania z pro-
striedkov EU a §tatneho rozpoétu predmetnej stavby, sa realizacia predpoklada v termine:

Predpokladany zaciatok modernizacie: 11/2022
Predpokladané ukoncenie modernizacie: 12/2024
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Tabul’ka 2 Prehlad cerpania financnych prostriedkov pocas pripravy a realizdcie verejnej prace

Rok
1 2 3

1.1 Investi¢né naklady (EUR) - finanéné Celkom 2022 2023 2024
Planovacie/projektové poplatky 2146363 | 1847144 0 299219
Vykup pozemkov 31354 31354
Priprava staveniska 9263934 | 2262359 3685039 3316 536
Zemné prace 7955525 397 776 3977763 3579986
Stavebné prace 40973027 | 2048651| 20486513 | 18437863
Mosty 0 0 0 0
Tunely 0 0 0 0
Cesty 6 107 071 305 354 3053535 2748182
Podporné mury 0 0 0 0
Protihlukové a bezpecnostné bariéry 102 125 5106 51063 45 956
Budovy 0 0 0 0
Spevnenie svahov 0 0 0 0
Trat — elektrickovy spodok 14831775 741 589 7 415 887 6 674 299
Trat — elektrickovy zvrsok 845 401 42270 422 701 380430
Nastupistia 565 388 28 269 282 694 254 425
Elektrifikacia 5615 264 280 763 2807 632 2 526 869
Signalizacné a telekomunikacné zariadenia 458 860 22943 229 430 206 487
Oznamovacie a zabezpecovacie zariadenia 112 500 5625 56 250 50 625
Ostatné 10 133 148 506 657 5066 574 4 559 917
Vyvolané investicie 2201495 110 075 1100 747 990 673
Stroje a zariadenia 0 0 0 0
Dozor 2788363 139418 1394 182 1254763
Riadenie projektu (interné, externé) 0 0 0
Propagéacia 0,00 0,00 0
Celkové investi¢né naklady bez rezervy na nepredvidané vy- 63158566 | 6726702 29 543 497 26 888 367
davky
Rezerva na nepredvidané vydavky 4655 399 232770 2327700 2094 930
Celkové investicné naklady vratane rezervy na nepredvi- 67813965 | 6959472 31871197 28 983 297
dané vydavky
DPH 13 556 523 677 826 6 778 262 6 100 435
Celkové investi¢né naklady vratane DPH 81370488 | 7637298 38 649 459 35083 732

Skuto¢né Cerpanie financnych prostriedkov pocas realizcie bude predmetom rokovania investora
stavby so zhotovitelom stavby - po schvaleni projektu, priznani finanénych prispevkov z fondu EU a
Statneho rozpoctu a sutazi na vyber zhotovitel’a, hlavne po definovani stavebnych postupov.
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Aktivacia investicie

Aktivacia investicie bude realizovana hned’ po jej dokonceni. Verejna praca je rozdelena na 3 cCasti:
- 1. &ast — Americké nam. (so za¢iatkom na Spitalska ul.) — krizovatka Legionarska/Ka-
radzidova ul. v dizke 925 m.
- 2.cast' —(dvojkol'ajne) so zaciatkom v mieste ukoncenia 1. Giseku a koniec za zastavkou
Lis&ie nivy v dizke 1572 m.
- 3. Cast’ — (dvojkol'ajne) so zaCiatkom v mieste ukoncCenia 2. iseku a koniec pred krizo-
vatkou Ruzinovskej ulice s Cmelikovou ulicou v dizke 2491 m.

Predpokladany termin realizacie modernizacie je v rokoch 2022 — 2024.

3.3 Pracovné sily

Celkovy pocet pracovnikov zabezpecujucich budicu prevadzku stavby je v pésobnosti prevadz-
kovatel’a dopravy — Dopravného podniku Bratislava, a .S. UvaZzuje sa so zmenou fondu pracovného ¢asu
— 10 384 hod., za predpokladu rovnakej efektivity grafikonov.

Pocas vystavby bude zvySenad potreba pracovnikov $pecializovanych profesii (elektrickovy zvrSok
a spodok, umelé stavby, traké¢né vedenie...).

3.4 Naroky na vydavky zo Statneho rozpoétu

Naroky na vydavky zo Statneho rozpoctu vzniknl len pri realizacii verejnej prace a su zavislé
najmi od podielu financovaného z fondov EU.
V sucasnosti sa predpoklada:
e 85% opravnenych nikladov financovanych z fondov EU (Kohézny fond EU);

o 10% nakladov budu vydavky $tatneho rozpoctu;
e 5% uhradi mesto Bratislava.

Pocas prevadzky stavby sa predpoklada krytie prevadzkovych nakladov verejnej hromadnej dopravy —
prevadzka, tdrzba a opravy — podla sucasného modelu kombinovane — z trzieb a dotacii Hlavného
mesta SR Bratislavy. (Nepriamo) ide 0 vydavky zo $tatneho rozpoétu.

3.5 Vyrobno — ekonomicka efektivnost’ stavby z pohPadu tvorby zisku

Nejedna sa o stavbu pre vyrobu.

3.6 Rizika a neistoty

Pre hodnoverné stanovenie rizik, slabych stranok a hrozieb je nutna hibkova vedomost o samot-
nom projektovanom systéme, ale sucasne vplyv SirSich suvislosti v rovine technickej aj ekonomicke;j.
Nasleduje prehl'ad rizik, identifikovanych v predchadzajucich stupiioch investi¢nej a projektovej pri-
pravy.
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Predpokladaju sa rozne rizika v priebehu pripravy projektu a samotnej realizacie stavby.
Rizika v priebehu pripravnej fazy:
e riziko nedostatku potrebnych finan¢nych prostriedkov;
e riziko spojené s posudzovanim vplyvu na zivotné prostredie, uizemnym a stavebnym konanim
a pod.;
e nesuhlas Casti verejnosti;
e presadzovanie (v niektorych parametroch) vyhodnejSich rieSeni, ale s vyrazne vys$Simi na-
kladmi;
e zmeny sucasného systému organizacie verejnej dopravy;
e (dalSie investicie;
e komplikované verejné obstaravanie.
Vsetkym hore uvedenym rizikam sa da pomerne dobre predchadzat’ v pripravnej faze stavby. Vyzaduje
to vSak spolocné tisilie vetkych zainteresovanych osob a organizacii.
Rizikd v priebehu realizacnej fazy:
e zmenené geologické podmienky oproti prieskumom;
e odlisné vedenie inzinierskych sieti oproti planom;
o logistické opatrenia (komplikovana vystavba v mestskom prostredi).

Minimalizovanie vplyvu slabych stranok a odstranenie hrozieb je v spolo¢nej zodpovednosti vSetkych
zainteresovanych stran.

Na zaklade kvantitativnej analyzy rizik z hl'adiska ocakavanych moznych rizik je sledovany variant
pomerne stabilny. Aj pesimisticky scenar poukazuje na ekonomicku efektivitu investicii.
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4 SOCIALNE UCINKY VEREJNEJ PRACE

Projekt, ako sucast’ Nosného systému MHD a nasledne IDS BSK je pripravovany len pre vyuZiva-
nie osobnou prepravou, s vyuzivanim novovybudovanej infrastruktury nakladnou dopravou sa neuva-
zuje. Preto aj prevadzkové vynosy projektu budu plynut’ len z vyuZzivania dopravnej cesty osobnou do-
pravou.

V pripade modernizacie elektrickovych trati ide o jeden zo zékladnych predpokladov zriadenia funk-
¢ného — na cestujuceho orientovaného — Nosného systému MHD mesta a integrované¢ho dopravného
systému. Jeho prispevok k celkovému efektu variantu, nie je exaktne kvantifikovatel'ny oddelene, ked’ze
jednotlivé investiéné akcie vyvolaju synergicky efekt, dosiahnutel'ny len pri komplexnej Gprave doprav-
ného systému. Z tohto dovodu je hodnotenie efektov informacného systému zalozené na hodnoteni efek-
tov celého vhodného variantu hodnotenia.

Celospolocenské a socialno-ekonomické ucinky sprevadzkovania NS MHD st:
e zvySenie, minimalne udrzanie, podielu verejnej dopravy;
e zvySenie podielu kol'ajovej dopravy;
e zvySenie celkovej kvality dopravného systému;
e znizenie nehodovosti v doprave;
e znizenie rizika a ndkladov kongescii — dopravnych zapch v cestnej doprave;
e znizenie negativnych dopadov dopravy na lokalne a globélne Zivotné prostredie — na zne-
Cistenie zivotného prostredia a klimatickl zmenu;
e znizenie urovne hluku a vibracii a ich dopadov;
e znizenie potrebnych alternativnych investicii do cestnej infrastruktiry;
e rdzne iné nekvantifikované efekty.

V ekonomickom hodnoteni stavby boli uvazované a kvantifikované nasledujiuce vynosy:
e Uspora cestovného Casu;
e Uspora zo zniZenia relativnej nehodovosti;
e znizenie hladiny hluku, znecCistenia ovzdusia (lokalne emisie) a emisii sklenikovych plynov
(globalne emisie), t. j. externé naklady dopravy;
e zmeny prevadzkovych nakladov vozidiel.

4.1 Uspora cestovného ¢asu

Uspory cestovnych ¢asov predstavuji najddleitejsi socidlno-ekonomicky prinos projektu. Rea-
lizaciou projektu dojde k lepSiemu vyraznému narastu prepravnej ponuky mestskej hromadnej dopravy
v MC Ruzinov, v désledku Eoho bude mozné vyrazne znizit' dasova naroénost’ verejnej osobnej dopravy.
Zaroven dojde k vytvoreniu segregovanej dopravnej cesty spajajiicej mestska ¢ast’ s centrom mesta a s
ostatnymi mestskymi Castami, vratane napojenia na ostatné druhy primestskej dopravy. V désledku
tychto zmien sa vyrazne zvysi atraktivita verejnej osobnej dopravy voci su¢asnému stavu a oproti indi-
vidualnej automobilovej doprave. Tieto zmeny umoznia podstatne zmiernit nepriaznivy sucasny vyvoj
v del’be prepravnej prace.

Uspory cestovnych asov boli vypoéitané na zaklade komplexného zhodnotenia spotreby cestovnych
¢asov podla jednotlivych druhoch dopravy v nultom a investi¢nom variante.
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Stanovenie naturdlnych hodnét (v osobomin/ deii) spotreby cestovnych casov, vratane ich vyvoja v Case
pocas hodnotiaceho obdobia, je prevzaté zo hodnét stanovenych UGD BA a tidajov poskytnutych Odd.
mestskej mobility, Magistratu hl. mesta SR Bratislavy.

Ocenenie naturalnych hodnot je plne v zmysle eurdpskej a narodnej prirucky CBA pre OP Il 2014 —
2020.

Blizsie vypocty, metodika a Specifikacia konkrétnych hodnot, vratane ich vyvoja pocas hodnotiaceho
obdobia a vyslednych benefitov su uvedené v elektronickej prilohe Ekonomickej spravy. Sti¢ast'ou elek-
tronickej prilohy je aj zoznam zdrojov jednotlivych vstupov.

Vysledna celkova hodnota tGspor cestovného ¢asu diskontovana za celé hodnotiace obdobie v EUR je
nasledujica:
Hromadna osobna doprava 43 509 892 EUR

4.2 Zmeny prevadzkovych nakladov vozidiel a infrastruktiry

Predstavuju néaklady, ktoré st nevyhnuté na zabezpecenie prevadzky zrealizovaného projektu. Ked'ze
uvedené prevadzkové naklady dosahuju zaporné hodnoty, znamena to, Ze ide o sporu prevadzkovych
nakladov. Zrealizovanim projektu bude teda elektrickova trat’ novsia, modernejsia, bezpecnejsia a zaro-
ven budu na fiu vynakladané mensie prevadzkové naklady, ¢o je mozné povazovat aj za ekonomicky
benefit.

Dal$im efektom projektu je zmena prevadzkovych nakladov vozidiel.

V kazdom z variantov rieSenia je zrejmé, ze dochadza v dopravnej sieti ku zmene. V tomto ohl'adu je
evidentny narast vysSieho vyuzivania ekologicky priaznivej$ich dopravnych prostriedkov, ¢o so sebou
ale prinasa aj vyssie prevadzkové naklady. Vysledné prevadzkové naklady tak predstavuja sucet narastu
aj poklesu prevadzkovych nékladov pre jednotlivé nakladové polozky.

Ocenenie naturalnych hodnét je plne v zmysle eurdpskej a narodnej prirucky CBA pre OP 1l 2014 —
2020.

Blizsie vypocty, metodika a Specifikacia konkrétnych hodnoét, vratane ich vyvoja pocas hodnotiaceho
obdobia a vyslednych benefitov su uvedené v elektronickej prilohe Ekonomickej spravy. Sic¢ast'ou elek-
tronickej prilohy je aj zoznam zdrojov jednotlivych vstupov.

Vysledna celkova hodnota zmien prevadzkovych nakladov na prevadzku vozidiel diskontovana za celé
hodnotiace obdobie v EUR je nasledujtca:

Elektrickova doprava 2222 026 EUR
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4.3 Znizenie nehodovosti

Dosledkom prevadzkovania investicie ddjde k vyraznej zmene del'by dopravnej prace — z preve-
denia dopravy z individualnej cestnej dopravy a autobusovej dopravy smerom ku elektrickovej doprave.

V dosledku poklesu vyuzivania IAD a autobusovej dopravy, ktorej miera nehodovosti je najvyssia,
mozno predpokladat’, Ze realizaciou projektu d6jde k vyraznému znizeniu vyskytu dopravnych nehdd v
mesta Bratislava, ¢im z pohl'adu celospolo¢enského investicia prinesie Usporu externych nakladov.

Ocenenie naturalnych hodnoét je plne v zmysle eurdpskej a narodnej prirucky CBA pre OP 11 2014 —
2020.

Blizsie vypocty, metodika a Specifikacia konkrétnych hodnét, vratane ich vyvoja pocas hodnotiaceho
obdobia a vyslednych benefitov su uvedené v elektronickej prilohe Ekonomickej spravy. Sti¢ast'ou elek-
tronickej prilohy je aj zoznam zdrojov jednotlivych vstupov.

Vysledna celkova hodnota uspor zo znizenia nehodovosti diskontovana za celé hodnotiace obdobie v
EUR je nasledujuca:

Individudlna automobilova doprava 1271566 EUR

4.4 Externé naklady

Uspory v zneéisteni Zivotného prostredia vyplyvaji zo zmeny del’by dopravnej prace - z celko-
vého znizenia vozovych kilometrov IAD a autobusovej VOD pri néaraste vykonov elektrickovej dopravy
na zaklade vyrazného presunu cestujucich na VOD, predovsetkym na elektrickovi dopravu. V désledku
uprednostnenia ekologickych druhov dopravy v projektovom variante (predovsetkym elektrickovej do-
pravy), dochadza k vyraznému poklesu emisii a zlepSenie zivotného prostredia.

Najvyssie prinosy v tomto ohl'ade plyni z prechodu od emisne naro¢nej dopravy na emisne nenaro¢nu,
tzn. Stanovenie hodnoét kopiruje zmenu skladby vozokm v dopravnom modeli.

Externé naklady st stanovené pre nasledujuce externé naklady:
e Znecistenie zivotného prostredia (lokalne znecistenie).
e Zmeny klimy - produkcia sklenikovych plynov (globalne znecistenie).
e Hiluk a vibracie.

Ocenenie naturalnych hodnét (EURcent/ vzkm) je plne v zmysle eurdpskej a narodnej prirucky CBA
pre OP 11 2014 — 2020.

Blizsie vypocty, metodika a $pecifikacia konkrétnych hodndt, vratane ich vyvoja pocas hodnotiaceho
obdobia a vyslednych benefitov st uvedené v elektronickej prilohe Ekonomickej spravy. Sucast'ou elek-
tronickej prilohy je aj zoznam zdrojov jednotlivych vstupov.

e Znecistenie zivotného prostredia 1869 463 EUR
e Emisie sklenikovych plynov 749 458 EUR
e Hluk 1706 872 EUR

Vysledna celkova hodnota Gspor z externalit diskontovana za celé hodnotiace obdobie v EUR je nasle-
dujtica: 1 877 746 EUR.
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4.5 Ostatné netrhové vplyvy

Nakolko nie vSetky socialno-ekonomické vplyvy sa daju vzdy vy¢islit’ a zhodnotit’, pri vyhodnoco-
vani projektu vplyvov projektu na blaho spolocnosti je potrebné zohl'adnit’ aj d’alSie faktory, ktoré budu
mat’ pozitivny vplyv na spolo¢nost’ a zvySuji pridant hodnotu projektu. V pripade zavedenia Nosného
systému MHD ide o jeden zo zakladnych predpokladov zriadenia funkéného — na cestujuceho oriento-
vaného — dopravného systému. Jeho prispevok k celkovému efektu variantu nie je exaktne kvantifiko-
vatel'ny, je vSak z pohl'adu celkovej funkénosti MHD nevyhnutny.

Dosah na zamestnanost’

Realiz4cia tak investi¢ne, ¢asovo a finan¢ne narocnej stavby zvysi zamestnanost’ v stavebnom odvetvi,
ako aj v nadvézujucich odvetviach. Okrem zvySenej zamestnanosti pocas fazy vystavby dojde k vytvo-
reniu novych pracovnych miest aj vo faze prevadzky - mierne v prevadzkovani dopravného systému —
vodici, udrzbarske profesie — tieto vSak mozu byt niekol’konasobné prekonané synergickym efektom —
sekundarnym néarastom hospodarstva celého dotknutého uzemia.

Komfort cestovania

Odhad uspor na skratenom cestovnom case dosiahnutych projektom bol zahrnuty do ekonomickej ana-
lyzy, avsak niektoré d’alSie faktory zvySeného komfortu cestovania nemézu byt spolahlivo kvantifiko-
vané, ako napriklad celkové pohodlie pri cestovani, dostupnost’ centra hlavného mesta z regionov bez
potreby prestupovania, mensie problémy s parkovanim v centre mesta a pod.

Otazka funk¢énej MHD bude vysoko aktualna aj pri rieSeni problematiky statickej dopravy v centre
mesta, kde tvori zdkladni podmienku vytvorenia modelu dopravy s podielom IAD doplnkovym, pri-
padne az marginalnym, ako pozadovanej a sledovanej ciel'ovej hodnoty ekologického a ekonomického
dopravného modelu hlavného mesta.

ZniZenie alternativnych investicii

V pripade realizacie niektorého komplexného scenara uprav kol'ajovej infrastruktiry dojde k vyraznému
narastu podielu verejnej hromadnej dopravy vo¢i individualnej automobilovej doprave, teda kolajova
infrastruktira preberie ¢ast’ dopravnych vykonov celého dopravného systému bratislavského kraja. In-
vesticie do kolajovej infrastruktury tak budi znizovat’ potrebu investicii do alternativnej cestnej infra-
Struktiry — napr. do zvySovania poc¢tu jazdnych pruhov mestskych okruhov, uprav prieseénych krizova-
tiek na mimourovnové, zvySovanie kapacit dial'ni¢nej siete v kraji a podobne. Tieto alternativne inves-
ticie mozu predstavovat’ vel'mi vysoké investi¢né naklady.

V pripade problematickych dopravnych lokalit, za ktorat mézeme Hlavné mesto SR Bratislava povazo-
vat’, je navySe mozny scenar, kedy nie je technicky a ekonomicky realne, kvoli vysokému podielu IAD,
dosiahnut’ pozadovanu kapacitu cestnej siete, hlavne v intravilane mesta a dochadza k pravidelnym a
systémovym kongesciam a kolapsu dopravne;j siete. Je realne, Ze zavedenie NS MHD a IDS predstavuje
jediné mozné technické a ekonomické rieSenie dopravného systému mesta Bratislava.
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5 CENA VEREJNEJ PRACE PODI’A STAVEBNEHO

ZAMERU
Tabul’ka 3 Vydavky verejnej prace
Cena verejnej prace v €
Pol. | Nazov jednotlivych poloZiek verejnej prace Cena bez Cenas
DPH
DPH DPH

a) |Priprava verejnej prace 797086 159 417 956503
b) |Stavebn Cast 47 723 339 9 544 669 57 268 008
0 Technologicka cast’ (prevadzkové stubory, stroje a 0 0

zariadenia) 0
d) | Zariadenie staveniska 1893855 378 77l 2272626
e) |Predpokladané vyvolané investicie 12712932 2542586 ) 15255518
f) | Vykup pozemkov, odvody za vynatie pddy a pod. 31354 0 31354

‘s 4 655 399 931 080 5586 479

g) |Rozpoctova rezerva
h) |Iné investicie 0 0 0

KAPITALOVE VYDAVKY SPOLU 67 813 965 13 556 523 81 370 488
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6 URCENIE NAROKOV A UCINKOV STAVBY

6.1 Porovnavacie varianty

Navrhovana stavba nema variantné rieSenie, nakol’ko sa jedna o modernizaciu uz prevadzkova-
nych elektrickovych trati vedenych v existujucich komunikaciach v uz stabilizovanom urbanizovanom
prostredi mesta Bratislava. Modernizacia elektrickovych trati sa bude realizovat’ v sti¢asnej polohe ve-
denia elektrickovej trasy.

Existujuca meniaren Ruzova dolina nachadzajuca sa na Bajkalskej ulici je znac¢ne vzdialend od konco-
vych usekov trate ¢. 504 a 505 (cca 1800 az 2700 m). Napajanie tychto tsekov elektrickovych trati
Ruzinovskej radialy je z dévodu vysokych ubytkov napitia nehospodarne. Vybudovanie novych kablo-
vych napajacich a spitnych kablovych vedeni z tejto meniarne z dovodu vel’kej vzdialenosti by bolo
vel'mi nakladné. Z uvedeného dévodu sa navrhuje v sulade so zadanim meniaren v blizkosti jestvuji-
ceho obratiska elektrickovej trate na Astronomickej ulici, ¢im buda uvedené nedostatky odstranené.
Navrhovana nova meniaren v mieste terajSieho obratiska elektrickovej trate v Ruzinove (meniaren As-
tronomicka) bude vyuzita pre napajanie usekov trate ¢. 504 a 505 a tvorit’ rezervu pre nové elektrickové
tiseky po prediZeni trate.

Verejna praca sa bude posudzovat’ s nulovym variantom, ktory je totoZzny so su¢asnym stavom.

6.2 Merné investi¢né naklady

Merné naklady — jednotkové naklady pre jednotlivé SO su totozné s inymi stavbami (v rovnake;j
cenovej urovni), ked’ze vychadzaju z agregovanych poloziek aktualneho cennika stavebnych prac podla
pouzitej stavebnej technologie.

Néklady na jednotlivé objekty sa liSia voci inym stavbam podl'a rozsahu potrebnych prac, plne vysvet-

liteI'ny rozdielnymi lokalnymi podmienkami (nasypy, zarezy, zakladanie stavby).

6.3 Vyskumné prace

V roku 2015 bol spracovany inziniersko-geologicky prieskum (spracovatel AGEO, s.r.o.,
01/2015), ktory je stcast'ou vychodiskovych podkladov. V d’alsom stupni pripravy bude v predmetnej
lokalite vykonany podl'a potreby dopliiujuci inziniersko-geologicky a hydrogeologicky prieskum.
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7 HODNOTENIE EFEKTIiVNOSTI STAVBY

Pre hodnotenie ekonomickej efektivity stavby podla poziadaviek na dokumentaciu Stavebného za-
meru podla Vyhlasky ¢. 83/ 2008 Z. z. st pouzité udaje Stadie uskuto¢nitelnosti, a d’alej metodika v
sulade s eurdpskou a narodnou priruckou CBA. Zdroje su uvedené v zozname pouzitych podkladov a
priamo v elektronickej prilohe Ekonomickej spravy — v modeli CBA.

Je mozné konstatovat’, ze vzhl'adom na Specificky charakter stavby ,,Modernizacia elektrickovych trati
Ruzinovska radiala®, predstavuje modernizacia zakladnu a nevyhnutni investi¢nu akciu pre dosiahnutie
celkovej funkénosti mestskej hromadnej dopravy a integrovaného dopravného systému BSK.

Blizsie informacie o pouzitej metodike stanovenia efektivity verejnej prace a vstupoch st uvedené v

jednotlivych predchadzajucich kapitolach Ekonomickej spravy.

7.1 Rozpis investi¢nych a neinvesti¢nych nakladov

Rozpis investicnych nékladov je uvedeny v Kapitolach 3.2 a 5 predkladanej spravy a podrobne v
Casti Naklady.

Rozpis neinvesticnych nakladov predstavuje prevadzkové naklady spravcu investora — spravcu
infraStruktiry DPB a Mesta Bratislava a je uvedeny v CBA.
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7.3 Z hPadiska nakladov sa hlavn

19 451 921 EUR

SO 101 Elektrickovy spodok a zvr§ok

714 000 EUR

A a trat’ pre DPB
SO 403 Elektrickove zastavky, spevnené plochy

arnicova

SO 391 Tv

608 643 EUR
2 528 863 EUR
1179 668 EUR
2184 697 EUR

SO 407 Meniaren Legionarska, stavebné Gpravy objektu

dolina, stavebné upravy objektu

SO 409 Meniaren Astronomicka

zova

v

SO 408 Meniaren Ru:

897 769 EUR
3477 440 EUR
5377 250 EUR
2 668 145 EUR

SO 501 Odvodnenie elektrickovej trate

SO 601 Modernizacia trol. vedenia

SO 602 Nap4jacie a spétné vedenie
SO 790 Cestna dopravna signalizacia
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7.4 Vyhodnotenie verejnej prace z technicko — ekonomického hl’adiska

Zakladné posudenie technickej a ekonomickej trovne stavby je uvedené v kapitole 3.1.
Finan¢na a ekonomicka efektivnost’ je postiidena vo finan¢nej a ekonomickej analyze CBA.

Pri priprave CBA bola uplatnené konzervativna metodika pre vypocet ekonomickych prinosov, a to
predovsetkym vo volbe dole uvedenych pristupov:

e pouzity je redukovany demograficky vyvoj bez "neistych" rozvojovych projektov, s vy-
raznym utlmenim sucasnych migra¢nych trendov v rdmeci regionu (vystahovavanie obyva-
tel'stva z Bratislavy do blizkeho regionu), ako aj vonkajsich (pristahovalectvo z inych
¢asti SR) a ekonomicky rozvoj (nie je k dispozicii relevantna prognoza rastu pracovnych
prilezitosti);

e hodnoty tspor asu pocitaji iba so sucasnym dopytom, bez uvazenia generovanej do-
pravy;

e mix hodndt Gspor Casu je uvazovany iba pre kratke cesty (a je teda mierne nizsi ako by bol
v skutoc¢nosti);

e rast hodn6t ispor €asu nie je v pomere k rastu HDP, iba merné hodnoty sa vzt'ahuji k
rastu HDP cez elasticitu;

e nie su zohl'adilované v§eobecné trendy rastu mobility a automobilizacie.

Do vypoétov CBA nebola z dovodu konzervativneho pristupu zapocitana aplikacia prisnejsich pravi-
diel pre parkovanie osobnych vozidiel na izemi hlavného mesta Bratislavy. V pripade pouzitia obme-
dzujucich pravidiel statickej dopravy je mozné ocakavat’, az vyrazné zvysenie konkurencieschopnosti
systému verejnej dopravy.

Metodika ekonomického hodnotenia je zaloZzena na analyze nakladov a vynosov (CBA analyze). Hod-
notenie je vypracované metddou posudenia stavu bez investovania (nulovy variant) a stavu s investo-
vanim (projektovy variant).

Sucasne pohl'ad CBA hodnoti u¢inky:

e v priamom okruhu investora - prevadzkovatel'a MHD;
e mimo priamy okruhu investora - z pohl'adu celospolo¢enského.

V sledovanom variante sa nepredpoklada pre investora, ani pre DPB zmena investi¢nych nakladov vo-
zidiel, ani potreba vyvolana potrebou obmeny vozového parku ked’Ze nedochadza k zmene potrebnych
vlakovych kilometrov.

Iné netrhové vplyvy — dosah na zamestnanost’, komfort cestovania - nebolo mozné kvantifikovat’, a hoci
predstavuju vyrazné benefity projektu, nie su zahrnuté do CBA.

Vlastné hodnotenie — ekonomicka analyza je rieSena diferen¢nou (rozdielovou) metédou. Analyza hod-
noti zmeny finanénych tokov po realizacii investicie vo¢i stavu bez investovania. Posudenie efektivnosti
investicie je rieSené metodou hodnotenia financnych tokov (cash flow) a vypoctu zakladnych ukazova-
telov efektivnosti.

Zakladné vstupné parametre CBA su nasledujuce:
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e Diskontna sadzba finan¢na: 4%
e Diskontna sadzba ekonomicka: 5%
e Referenéné obdobie: 30 rokov

Podrobné vystupy ekonomickej analyzy — diskontované hodnoty:

e Investi¢né naklady infrastruktary: 50 676 361 EUR
e Prevadzkové naklady infrastruktary: -7 234 065 EUR
e Celkové vynosy: 48 881 230 EUR
e Zostatkova hodnota: 2111 059 EUR

Vysledné ukazovatele ekonomickej vynosnosti projektu st nasledujuce:
e Ekonomicka cista suc¢asna hodnota: ENPV = 7 549 994 EUR

¢ Ekonomicka vnutorna miera vynosnosti: ERR = 6,27%

e Podiel diskontovanych nikladov a vynosov: B/C = 1,17

Socialno-ekonomicka vynosnost’ projektu je tvorena predovsetkym vyznamnymi Gisporami v cestovnom
Zase, efektmi na Zivotné prostredie a klimu, uspor z nehdd a zostatkovou hodnotou projektu. Uspory
prevadzkovych nakladov Zelezni¢nej infrastruktury st zdporné.

Dané socialno-ekonomické prinosy su vysledkom vyrazného zvysenia atraktivity verejnej osobnej do-
pravy v investicnom variante oproti nultému variantu, v désledku ¢oho projekt umozni vyrazne zmiernit
narastajuci podiel individualnej automobilovej dopravy na celkovej del'be prepravnej prace a nepretrzité
zhorSovanie prepravnych moznosti, ktoré mozno ocakéavat’.

7.5 Finan¢na udrzatelnost’ projektu

S ohl'adom na to, Ze projekt negeneruje dostato¢né financné prijmy, nedokaze ani pokryt investicné
vydavky a teda finan¢na medzera predstavuje 100% - pIné pokrytie opravnenych investiénych nakladov.
V opac¢nom pripade, bez akéhokol'vek prispevku, by bol projekt pre Ziadatel'a stratovy. Preto bude do-
dato¢né dofinancovanie projektu zabezpecené z nenavratného finanéného prispevku.

Finan¢na analyza bola vykonana a overenie financnej trvalej udrzateI'nosti projektu bolo preukazané, za
predpokladu zabezpecenia dostatoénych zdrojov, t. j. je potrebné, aby sa investor - Hlavné mesto SR
Bratislava - zaviazal k finan¢nému krytiu investi¢nej fazy projektu.

7.6 Pozitiva a negativa navrhovanych variantov

Projektova priprava v aktualnom stupni predstavuje invariantné rieSenie, ktoré je aj hodnotené v
predkladanej Ekonomickej spréave.

DOPRAVOPROJEKT, a. s. 23



MET - Ruzinovska radiala CO01. Ekonomicka sprava

8 ANALYZA CITLIVOSTI A ANALYZA SCENAROV

Analyza citlivosti

Ciel'om analyzy citlivosti je zhodnotit,, ako sa menia hlavné finan¢né ukazovatele pre rozne alternativy
zmien klIacovych premennych. Analyza okrem toho preveruje stabilitu dosiahnutych vysledkov a
identifikuje najrizikovejSie Casti Projektu — z hladiska zmien podstatnych vstupnych parametrov
Projektu. V ramci analyzy citlivosti boli identifikované kritické premenné. Boli to parametre, ktorych
zmena (kladné alebo zapornd) v porovnani so zakladnymi hodnotami maju najvyssi vplyv na zmenu
ERR alebo ENPV ukazovatelov. Pod kritickymi premennym rozumieme tie, kde 10 %-na zmena
V premennej spdsobila zmenu viac ako 10 % v hodnotach ERR alebo ENVP v porovnani s povodnou
hodnotou. Testy posudzuju citlivost Ekonomickej cistej stcasnej hodnoty (ENPV/C) na zmeny v
parametroch:

Tabul’ka 5 Vysledky analyzy citlivosti

Percentuélna zmena ENPV - EUR -30% -20% -10% 0% 10% 20% 30%
|Investicné naklady | 13945871,01| 1181391185 9681952,69 754999353 | 5418 034,37 3286 075,21 1154 116,05
BeIné prevadzkové vydavky 7549 993,53 7549993,53 7549993,53 7549993,53 7549993,53 7549993,53 7545993,53
Pravidelné previdzkové vydavky 7050033,17 7 216 686,62 7 383 340,08 7549993,53 7716 646,98 7 883 300,44 8049 953,89
wimeny 6792 824,01 7045 213,85 7 297 603,69 7549 993,53 7802 383,37 8054 773,21 8307 163,05
Patet cestujicich pofas hodnotiaceho obdobia - cestujaci/rok 205849,34 2601 032,60 4996 215,26 7549993,53 9786580,58 | 12181763,23 14576 945,89
Hadnata Zasu cestovania 662 810,13 2940701,90 5302 130,11 7549993,53 9881103,28 | 1221483253 14 499 422,14
lednatkové ekonomické naklady (€/vzkm) na ddribu - osabny automobil 7549 993,53 7549 993,53 7549 993,53 7549 993,53 7549 993,53 7549 993,53 7549 993,53
Prevadzka elektritiek (doprava a idriba) 7201005,55 7317 334,87 7433 664,20 7549993,53 7666 322,86 77828652,18 7898981,51
lednatkové ekonomické naklady (€/vzkm) na udribu - Udriba a opravy cestnych komunikacii | 7 549 993,53 7549 993,53 7549 993,53 754999353 | 7549 993,53 7549 993,53 7549993,53
lednotkové spolocenske naklady z nehad 7278 162,95 7368 773,15 7459 383,34 7549 993,53 7 640 603,72 7731213,91| 782182410
Jednotkové externé naklady zo znetistenia Zivatného prostredia 7376 290,62 7434 191,59 7492 092,56 7549993,53 7 607 894,50 7 665 795,47 7723 696,44
Jednatkové ndklady z emisil sklenikowych plynow 7480853,39| 7503 900,10 7526 946,82 7549 993,53 7573 040,24 7596 086,95 | 7619 133,67
lednatkové externé naklady hluku 7391397,92 7444 263,12 749712832 7549993,53 7602858,73 7655723,94 7708 589,14
Zostatkovd hodnota 7067 920,17 7175746,08 7283 572,00 7549993,53 7499223,83 7607 049,75 7714 875,67
Percentudlna zmena ENPV- % -30% -20% -10% 0% 10% | 20% 30%
Investiéné naklady 84,71% 56,48% 28,24% 0,00% -28,24% -56,48% -84,71%
Beiné previdzkové vydavky 0,00%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Pravidelné previdzkové wdavky -6,62% -4,41% -2,21% 0,00% 2,21% 4,41% 6,62%
wymeny -10,03% -6,69% -3,34% 0,00% 3,34% 6,69% 10,03%
Pacet cestujucich pacas hednatiaceha obdobia - cestujici/rok -97.27% -65,55% -33,82% 0,00% 29,62% 61,35% 93,07%
Hednota éasu cestovania -91,22% -61,05% -29,77% 0,00% 30,88% 61,79% 92,05%
Jednotkové ekanomické naklady (€/vzkm) na Gdribu - osobny automabil 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Prevadzka elektriciek (doprava a idriba) -4,62% -3,08% -1,54% 0,00% 1,54% 3,08% 4,62%
naklady (€/vzkm) na Gdribu - Udriba a opravy cestnych komunikdcil 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Jednotkové spolotenské naklady 2 nehdd -3,60% -2,40% -1,20% 0,00% 1,20% 2,40% 3,60%
Jednotkové externé naklady zo znegistenia fivotného prostredia -2,30%| -1,53% 0,77% 0,00% 0,77%: 1,53% 2,30%
Jednotkové naklady z emisif sklenikowych plynov -0,92% -0,61% -0,31% 0,00% 0,31% 0,61% 0,92%
Jednotkové externé naklady hluku -2,10% -1,40% -0,70% 0,00% 0,70% 1,40% 2,10% |
Zostatkova hodnota -6,39% -4,96% -3,53% 0,00% -0,67% 0,76% 2,18%

[Zdroj: Viastny vypocet.]
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Percentudlna zmena ENPV
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Obrazok 2 Graf 1 Percentudlna zmena ENPV
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Obrazok 4 Graf 3 Zmena ENPV V percentudlnej hodnote (%)

Na zaklade vysledkov testov citlivosti vysledkov ekonomickej analyzy Ruzinovska radiala boli
identifikované 3 kritické premenné, kde indikator ENPV dosahuje vicsiu ako jednotkovu elasticitu.
Zmena o 10% vo vstupnom parametri poctu cestujicich pocas hodnotiaceho obdobia v porovnani so
zakladnym scenarom sposobi zmenu ENPV 0 29,62%, zmena o 10% v hodnote ¢asu cestovania spdsobi
zmenu ENPV o 30,88% a investi¢nych nakladov o -28,24%.

Kvantitativna rizikové analyza

Ucelom rizikovej analyzy je uréit’ rozdelenie pravdepodobnosti pre indikatory vykonnosti projektu
zalozené na rozdeleni pravdepodobnosti ich kritickych premennych. Indikatory vykonnosti projektu,
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ktorych rozdelenie pravdepodobnosti musi byt stanovené, si FNPV. Kvantitativna rizikova analyza by
sa mala sustredit’ na dopad rizika na FNPV projektu.

Priprava kvantitativnej analyzy zavisi na existencii kritickych premennych vyplyvajucich z analyzy
citlivosti alebo kvalitativnej rizikovej analyzy a moznosti spolahlivo odhadnut’ rozdelenie rizika.
Znamena to, ze kvantitativna rizikova analyza nemusi byt’ bezpodmienecne vypracovana v pripadoch,
ked v analyze citlivosti a kvantitativnej rizikovej analyze neboli identifikované ziadne kritické
premenné. Avsak, aj v tychto pripadoch, by mal Ziadatel' zvazit' vypracovanie kvantitativnej rizikove;j
analyzy.

Tabul’ka 6 Rozdelenie percentudlnej zmeny ENPV

Percentiles

Percentile Value
1% 4 974 688,60
3% 5 305 845,93
5% 5623 888,87
10% 6053 123,51
20% 6 568 085,89
25% 6 752 396,95
50% 7 605 104,13
75% 8 502 293,75
80% 8 700 390,65
90% 9 248 416,20
95% 9677 745,31
98% 9962 135,41
99% 10 321 545,22

[Zdroj: Viastny vypocet.]
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Obrdazok 5 Graf 4 Rozdelenie pravdepodobnosti a Kumulovanda pravdepodobnost
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Obrdazok 6 Graf 5 Kumulovand pravdepodobnost a zavislost ENPV

Z analyzy vyplyva, Ze s pravdepodobnost’ou 95% bude hodnota ENPV v rozsahu 5,31 - 9,96 mil. EUR.

Najpravdepodobnejsia hodnota ENPV po zohl'adneni neistoty kritickych premennych je 7 633 631,18
EUR.
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9 ZAVER

Predmetom predkladanej projektovej dokumentacie je modernizacia elektrickovych trati Ruzinovska
radiala.

Projekt bude rozdeleny na tri tseky:

- 1. usek — Americké nam. (so za¢iatkom na Spitalska ul.) —kriZovatka Legionarska/Ka-
radzidova ul. v dizke 925 m,

- 2.cast' —(dvojkol'ajne) so zaciatkom v mieste ukoncenia 1. iseku a koniec za zastavkou
Lis¢ie nivy v dizke 1572 m,

- 3. Cast’ — (dvojkolajne) so zaCiatkom v mieste ukoncenia 2. iseku a koniec pred krizo-
vatkou Ruzinovskej ulice s Cmelikovou ulicou v dizke 2491 m.

Predkladana ¢ast’ Projektovej dokumentacie pre izemné rozhodnutie verejnej prace ,,CO1 Ekonomicka
sprava“ obsahuje ekonomické hodnotenie stavby v rozsahu poziadaviek na dokumentaciu Uzemného
rozhodnutia, vykonavacej Vyhlasky ¢. 83/ 2008 Z. z. a jej priloh a Zmluvy o Dielo.

Navrhovany projekt je v stlade s pravnymi predpismi EU a stvisiacimi vybranymi eurépskymi nor-
mami, so Statnou stratégiou rozvoja dopravy, s koncepciou izemného rozvoja Slovenska, so zdkladnymi
programovymi dokumentmi podpory regionalneho rozvoja a s Ramcom podpory Spolocenstva. Zaroven
pokryva zamery Hlavného mesta SR Bratislava a DPB ako spravcu infrastruktiry.

Na zaklade spracovanej ekonomickej analyzy je mozné urobit’ tieto zavery:

e posudzovana investicia je z hl'adiska celospolocenského efektivna, s vel'mi vyraznymi socio-
ekonomickymi benefitmi;

e ckonomicka efektivnost’ investicie z pohl'adu ukazovatel'ov efektivnosti ma dostatocnt rezervu
aj pre pripadné vykyvy nakladov a prinosov investicie. Pre celkové socio-ekonomické hodno-
tenie bude dodlezité urcenie presnych investicnych nakladov rozhodujtcich SO sledovaného
scenara, ktorych IN predstavuji vel'ky podiel IN celého systému;

e rozhodujucim socialno-ekonomickym a celospolo¢enskym G¢inkom z pohl'adu hodnotenia in-
vesticie s externé u¢inky a Uspora Casu cestujucich, znizenie hluku z dopravy a znecistenie
ovzdusia,

e projekt je opravneny pre spolufinancovanie zo zdrojov EU, ked’ze uspory nakladov investora -
HI. mesto SR Bratislava - nepokryvaju kapitalové vydavky stavby.

Poprad, 12/2020 spracoval: Ing. Peter Stefany
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Priloha ¢. 1

Rok
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Celkom (dis-

Peiriazné toky kontované) 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Investi¢né naklady 50676 361 | 6059432 | 26519438 | 24138 288 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Prevadzkové naklady -7 234 065 0 -333000 | -1198800 |-1189773 | -776853|-2894 733 | -204 093 | -204093 | -204 093 35667 | -204093 | -204 093 | -204093 | -323973| 182187
Celkové naklady 43442296 | 6059432 | 26186438 | 22939488 |-1189773 | -776853 | -2894 733 | -204 093 | -204 093 | -204 093 35667 | -204093 | -204093 | -204093 | -323973| 182187
Qspora Casu 43509 892 0 0 0] 321324413260293 | 3307551 | 3351913 3274379 3315776 |3353889|3390105 |3421511|3448015| 3469708 | 3491216
Uspora prevadzkovych na-
kladov vozidiel 2222026 0 0 0 175665 | 175 665 175665 | 175665 | 175665| 175665| 175665| 175665| 175665| 175665 175665 | 175665
Uspora na nehodovosti 1271 566 0 0 0 19 785 40372 61748 83892 | 106784 | 108653 | 110402 | 111948 113358 | 114548 115591 | 116 562
Uspora na externalitich 1877746 0 0 0 29 058 59 340 90829 | 123505| 157337 | 160229| 162674| 164870| 166895 | 168656 170237 | 171725
Celkové prinosy 48 881 230 0 0 0] 3437751|3535671 | 3635792 |3734975|3714166 | 3760323 | 3802630 | 3842588 | 3877430 | 3906885 | 3931200 | 3955167
Zostatkova hodnota 2111059 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cisté peiiazné toky 7549994 | -6 059 432 | -26 186 438 | -22 939 488 | 4 627 524 | 4312524 | 6530525 | 3939 068 | 3 918 258 | 3 964 416 | 3 766 963 | 4 046 681 | 4 081 523 | 4110 977 | 4255173 | 3772 980




16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30
Penazné toky 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051
Investi¢né naklady 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Prevadzkové naklady -357 273 | -357273 -357 273 -357 273 -24273 | -583713| -210753 | -210753 | -210753 | -144153 | -390573 | -390573 | -210753 | -210 753 247 455
Celkové naklady -357 273 | -357 273 -357 273 -357 273 -24273 | -583713| -210753 | -210753 | -210753 | -144153 | -390573 | -390573 | -210753 | -210 753 247 455
[:Jspora Casu 3511105 | 3527617 | 3542511 | 3554213 | 3565915 |3577617 | 3587700 | 3597784 | 3607 867 | 3617 950 | 3 629 560 | 3 639 458 | 3 649 356 | 3 659 255 | 3 659 255
Uspora prevadzkovych na-
kladov vozidiel 175 665 175 665 175 665 175 665 175665 | 175 665 175665 | 175665 | 175665| 175665| 175665| 175665 | 175665 175665 175 665
Uspora na nehodovosti 117 459 118 199 118 861 119 444 120029 | 120617 121124 | 121632 | 122143 | 122656 | 123171 | 123602 | 124035 124469 124 469
Uspora na externalitach 173128 174 339 175 449 176 467 177489 | 178 509 179435| 180363 | 181288 | 182222 | 183158 | 183986 | 184515| 185045 185 045
Celkové prinosy 3977357 | 3995821 | 4012486 | 4025789 | 4039098 | 4052409 | 4063924 | 4075444 | 4086964 | 4098493 | 4111554 | 4122712 | 4133571 | 4144434 | 4144434
Zostatkova hodnota 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 9123877
Cisté peiiazné toky 4334630 | 4353093 | 4369759 | 4383062| 4063371 |4636121 | 4274677 | 4286197 | 4297 717 | 4242 646 | 4502 127 | 4513 284 | 4 344 324 | 4 355 187 | 13 020 856
Ekonomicka Cista sticasna
hodnota investicie (ENPV) 7549994 | EUR
Ekonomicka vnutorna
miera navratnosti (EIRR) 6,27%
B/C 1,17
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