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SPRIEVODNA A SUHRNNA TECHNICKA SPRAVA

1. Identifikaéné (daje stavby

1.1 Stavba

Nazov stavby: LESNA CESTA CIERNE

Miesto stavby: .
Obec: Stiavnik
Okres: Byt¢a
Kraj: Zilinsky
Katastralne (zemie: Stiavnik

Charakter stavby: _ rekonstrukcia

1.2 Stavebnik

Néazov a adresa stavebnika: Lesné spolotenstvo Stiavnik, s. . 0.

: 013 55 Stiavnik €.1339
1.3 Projektant:
Projektant: Ing. FrantiSek Kralik

PROLES - projekly a inziniering_
Karola Kmetku 3165/8, 010 08 Zilina
1CO: 41924380 Tel.: 0908/911558 Mail; frkralik@post.sk
1.4 Dokumentacia

Stupen projektovej dokumentécie: dokumentacia na stavebné povolenie v podrobnosti
projektu realizacie prac (DSP, DSR)

Objednéavatel dokumentécie: Lesné spolodenstvo Stiavnik, s. 1. 0.
: 013 55 Stiavnik

2, Zakladneé Udaje charakterizujuce stavbu

2.1 Glenenie stavby na stavebné objekty

Stavebné objekty: S0 01 Lesna cesta Cierne, km 0,000 00-1,400 00

Vtextovej avo vykresovej asti projektovej dokumentacie sa uvadza relativne staniéenie ato od miesta ukonéenia
pristupovej asfaltovej cesty v km 1,400 00=0,000 00 relativneho stani¢enia.

2.2 Vychodiskové podklady pre vypracovanie dokumentécie

Pre vypracovanie stavebného zameru boli pouzité tieto podklady:

Zakladna mapa SR v mierke M 1:50 000, porastova mapa v mierke M 1:5 000, 1:10 000
Terénny prieskum staveniska, zameranie pozdiZneho sklonu a prieénych profilov
Protipovodiiové opatrenia v obci Stiavnik - zamer, HES-COMGEO, s. 1. 0. Banska Bystrica
Uzemny plan obce Stiavnik rok 2007 :

STN 73 6101 Projektovanie miestnych komunikacii
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s STN 736108 Lesna dopravna sief
e STN 736101 Projektovanie ciest a diafnic

Polreba vykonania prieskumov

Technické rieSenie sa navrhuje na zaklade terénneho prieskumu v koridore lesnej cesty, prieskum stavby je vyhotoveny
projektantom so zameranim skutkového stavu lesnej cesty podfa rozsahu rekon$trukénych préc.

InZiniersko- geofoglcky posudok nebol vypracovany. RekonStrukcia lesnej cesty sa navrhuje bez zasahu do rehefu
izemia, prace majl charakter rekonstrukcie a ndvrh novej asfaltovej vozovky.

Na zéaklade terénneho prieskumu cestného telesa mdZeme v lokalitach na zarezovych svahoch bez naletu vegetacxe
predbeZne urdit geologické pomery v trase lesnej cesty. Zistené bolo striedanie vrstiev pevnejsich hornin (pieskovce)
s vistvami fahko zvetratelnych hornin (ilovce, flovité bridiice), priom pieskovce prevadajt. Predpokladame, Ze
horninové prostredie je tvorené hlinito-kamenitymi az kamenito-hlinitymi zeminami v dolnej Gasti trasy cesty, smerom
k zéveru frasy sa vyskytujli az kamenité sute {odkryté svahy na boénych hrebienkoch).

Kategorizécia vykopovej zeminy bola urdené na zéklade postidenia odkrytych svahov v miestach eréziou poskodeného
povichu. -

2.3 Vizby na okolitd vystavbu a sivisiace investicie

Rekon3truovana lesna cesta je sicastou lesnej dopravnej siete v uzemi. Je napojena na zrealizovani lesnd cestu
Kamenné, &im dojde k predizeniu dopravne; infrastruktdry v lese.

2.4 Projektované kapacity

S0 01 Lesna cesta Cierne, km 0,000 00-1,400 00 ,
Zatialok stavebného Useku je situovany v mieste ukonéenia asfaltom spevnene; vozovky LC Kamenné v km 1,400 00
absolutneho staniCenia potitaného od miesta napojenia na cestu 111/50754 pri objektoch pily investora, ukonéenie pri
drevosklade v km 1,400 00 relativneho stanidenia cesty. Dizka rekonstrukcie lesnej cesty zahrnuta do objektu SO-01 je
1400,00 m.

Stcastou objektov lesnej cesty SO 01 sl nasledujice konstrukcie:
- prietokové rirové priepusty dolinové a odfahéujlce
~ - plochy d¢elového rozsirenia (vyhybne)
- plochy technologického rozsirenia (lesné sklady)
- vyjazdy a zjazdy do porastov (kratke pripajacie Giseky ku komunikéacii
Lokalizacia tychto objektov a kon3trukcil je dokumentovana v Casti 4.2 technickej spravy.

2.5 Suéasny stav a zdovodnenie stavhy : .

Kateqbria lesnej cesty

Vzmysle STN 73 6108 Lesna dopravna siet, Priloha C — normativna je lesna cesta zaradena do kategorie 1L 4,0/30
s celorotnym spristupnenim Gzemia, so Sirkovym usporiadanim: vozovka 3,0 m, nespevnené krajnice 2x0,50 m.
Komunikacia sa navrhuje ako jednopruhové, obojsmerna s vyhybiiami. Lesné cesta po rekonstrukcii bude vyuZivana
viastnikmi a uZivatelmi lesnych pozemkov s primérnou funkciou dopEnema siete lesnych ciest v gravitadnej obiasti pre
spristupnenie Iesnych porastov.

Sucasny stav
Usek od miesta pripojenia na miestnu komunikaciu I1/50754 MikSova - Stiavnik a krizovania s potokom Stiavnik po km

1,400 00 je vedend lesné cesta Kamenna vo svahu nad Gdolim Sirokého potoka, kiory je pravostrannym pritokom
potoka Stiavnik. Usek tejto lesnej cesty je aZ na bodové zévady v dobrom stave s rekondtruovanou asfaltovou vozovkou.
Vkm 1,400 00 kongi Gsek s asfaltovou vozovkou a v tomto profile sa trasa lesngj cesty Kamenné rozdeluje na dve
vetvy, na Lesni cestu Cierne a Lesnl cestu Siroke,

Predmeto, riedenia je LC Cierne, SO 01, ktora pokratuje &iastotne (dolim Sirokého potoka, ktory v dvoch miestach
keiZzuje rarovymi priepustmi. Po druhom krizovani dolinového potoka v km 0,156 00 sa trasa odklafia viavo a sivislym
stipanim je ukonlena v mieste drevoskladu na vrchole stupania. Relativne staniCenie od miesta ukongenia asfaltového
useku po drevosklad je km 0,000 00-1,400 00. Suasna LC Cierne bola vybudovana s pra$nou vozovkou, v strmych
Usekoch poSkodenou vodnou eréziou. Odfahovacie rirové priepusty s zhotovené zo Zelezobeténovych rir
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s kamennou {ipravou (po$kodenou) na vtoku ana vytoku. Pozdizne odvodnenie je rieSené zemnou lichobeZnikovou
priekopou va&sinou s dostatoénou kapacitou prietokového profilu, niektoré Useky priekopy boli vramei beznej (drzby
komunikacie vyGistené od splavenin. V optimainych priednych profitoch bola plé rozirena a boli vybudované tri zemné
drevosklady ajedna zemna vyhybfta. Svahy cestného telesa s stabilizované naletom drevin, okrem {sekov

s kamenitymi sufami.

Zddvodnenie stavby

Rekonétruovana lesnéa cesta je vaine podkodena av mnohych pripadoch vefmi fazko prejazdna. Rekon$trukciou sa
dosiahne vybudovanie lesnej cesty v triede a kategorii 1L 4,0/30

Cesta je napojena na existujlicu sief lesnych ciest a tieZ nepriamo na iné komunikacie (miestne komunikécie, cesty I,
alll. triedy).

Rozsah stavebnych prac zodpoveda rozsahu poSkodeniu predmetnej komunikacie.

1.Vozovka ~ je najviac poskodenou Sastou komunikacie. Odvozna lesna ceste bola vybudovana s vozovkou s vrstvou
kameniva a $irkodrviny. Nasledkom klimatickych pomerov- pri vaéSom objeme zrazok do$lo na viacerych tsekoch
k odplaveniu Casli hrabky vrstvy vozovky, vextrémnych Gsekoch aZ do Grovne podsypnych vrstiev. RekonStrukcia
existujticich vrstiev vozovky je rieena vrstvou &trkodrviny v hriibke SD 200 mm vel. 0-63 mm na celej dizke cesly..

Po dosiahnuti pdvodného stavu sa na vrstve Strkodrviny vybuduje asfaltovéa vozovka s dvoma vrstvami asfaltove} zmesi:
loZna vrstva z kameniva obaleného asfaltom v hrdbke 60 mm a obrusna vrstva z asfaltového betonu v hriibke 60 mm,

2. Krajnice — po zvySeni vozovky o hribku asfaltovych vrstiev bud( krajnice dosypané do Grovne terénu vrstvou
Strkodrviny hrabky 120 mm vef, 0-32 mm na $irku krajnice 0,50 m.

3. Pozdizne odvodnenie je tvorené zemnou lichobeznikovou priekopou. Na niektorych kratkych tsekoch je priekopa
zanesena splaveninami resp. zeminou naplavenou alebo zosunutou zo zérezového svahu, v niektorych Gsekoch je
prietokovy profil zniZeny naletom drevin.

- adstranenie krovia a naletu stromov z priestoru priekopy

- obnova funk&nosti cestnej priekopy zvac¢ienim jej siiéasnych rozmerov odstranenim splavenin

4, Odstranenie zeminy a splavenin z potrubia rirovych priepustov, doplnenie vioku a vytoku o kamenné Eela, opevnenie
prickopy na vioku ana vytoku, stabilizacia dna na vytoku z potrubia. Kon3trukcie &iel aopevnenia priekopy s
z kamenného muriva na cementovi maltu a z kamennej rovnaniny. Navrhujeme len jeden novy rirovy priepust DN 600
mm a to v km 1,000 00 dizky 8,0 m.

5. Uprava a spevnenie ploch prevadzkového a technologického zariadenia — vyhybne a rozsirenia - a iprava odbogiek,
vyjazdov a zjazdov do porastov. Vietky tieto plochy boli vybudované bez spevnenia, v ramci rekonstrukcie lesnej cesty.
ich navrhujeme spevnit’

- vyhybne navrhujeme s asfaltovym povrchom, konstrukcia vozovky je zhodna s konstrukciou vyhybni

- vyjazdy a zjazdy do porastov — prevadzkové spevnenie sa navrhuje vrstvou Strkodrviny; spevnenie bude
ukonCené ocefovou zvodnicou poloZenou do befénového I6zka

- technologické roz8irenia navrhujeme spevnit’ zhutnenou vrstvou zo Strkodrviny

2.6 Terminy vypracovania projektovej dokumentacie realizacie stavby

Projektantovi nie je znamy harmonogram stavebnych prac. Délezitym faktorom zacatia stavby okrem kiimatickych
podmienck je zabezpecenie finanénych prostriedkov.

2.7 Pouzité mapové a geodetické podklady

Technické rieSenie rekonStrukcie cesty je vyhotovené len na zaklade terénneho prieskumu, zamerania
charakteristickych prieénych rezov a posidenia smerovych a sklonovych pomerov komunikacie. Pri navrhu technického
rieSenia sa pouzili nasledovné mapové podklady:

- §irSie vztahy v Uzemf je dokumentované v prehiadnej situacii na podklade zakladnej mapy v mierke 1:50 000

- smerove vedenie lesnej cesty je vyznatené v porastovej mape v mierke 1:10 000.

3. Zakladna charakteristika izemia



3.1 Zhodnotenie polohy a stavu staveniska
3.1.1 SirSie vztahy

Geomorfologické Udaje

V zmysle prace Maz(ra a LukniSa (1986) ,Geomorfologické Clenenie SR* je (zemie stavby zallenené nasledovne:
oblast Slovensko-moravské Karpaty, celok Javorniky, podcelok Vysoké Javorniky, okrsok Javormcka homatina,
Javornicka brazda.

Vysoké Javorniky majii hornatinovy charakter a st prikrovovym pohorim. S0 tvorenym zlomovo-vrasovou Struktlrou
flySovych Karpat. Hornatina je z juhu ohrani¢ena podcelkom Javornicka brazda. Juh katastra obce Stiavnik méa uz menej
Clenity refiéf a zasahuje do podeelku Pchovska vrchovina.

{izemie je tvorené dvoma zakladnymi morfostruktarami, V seveme; gasti previadaji zlomovo-vrasové Struktiry flySovych
Karpat, v ktorych s(i vyvinuté hiboké dohny tvar ,V* bez niv, alebo so slabo vyvmutou nivou. Na miestach tektonického
styku jednotiek, & na miestach s vaE&im vyskylom ilovcov sa vyvinuli erézne kotliny. V centrainej a v juznej Casti
avyskytul negativne morfodtruktiry reprezentované (valovymi dolinami  a Gvalinami  niZinnych pahorkatm
a prielomovymi nekafonovymi dolinami.

Geologické pomery {skréatené)

Javorniky patria do flySového pasma s rytmickym striedanim preskovcov ailovcov, Patria do magurskej tektonickej
jednotky. Na stavbe Javornikov sa zOdastiuji v8etky tri fiySové prikrovy. Najmenej je to bielokarpatsky prikrov, klory sa
nachadza v JZ Gasti medzi PovaZskou Bystricou a Piichovom, potom nasleduje bystncky prikrov a najvaésiu ¢ast' tvori
ratiansky prikrov. Ragiansky prikrov tvori chrbtovl hmotu pohoria abudujs ho masivne solanske vrstvy, zvaisa
pleskovcove Pieskovce s( stredne aZ hrubo zmité a vytvarajs lavice od niekofko decimetrov po niekolko metrov,
miestami aj niekofko desiatok metrov. Bielokarpatsky prikrov je charakterizovany vacinou flovcovymi vrstvami mocnosti
niekofko decimetrov az metrov. Pieskovce sa vyskytujd len v mélo mocnych vrstvach.

Kvartérna vrstva zvetralin je rdzne mocna, na Gpatiach svahov ma hriibku aj niekolko metrov.

Hydrologické a hydrogeologické pomery
Z hfadiska odtokovych pomerov patri Gzemie do vrchovinno-nizinnej oblasti s dazdovo-snehovym typom odtoku.

K akumulacii vody dochadza vdecembri az februar, maximé vodnatosti st vmarci aZ aprili, minimalne prietoky
v septembri.
Hiavnym recm:entom (izemia je potok Stiavnik (hydrologicke ¢islo poradla 4-21-07-054 a 4 21-07-052). Potok ma dizku
18,85 km a je pravostrannym pritokom Vahu, do ktorého sa viieva pri obci Hvozdnica. Cely vodny tok Stiavnik od Ustia
. po pramene sa nachadza v Chranenej vodohospodarskej oblasti Beskydy a Javorniky. Stiavnik je evidovany ako
vodarensky vodny tok.
Hydrogeologické pomery sii kombinaciou geologicko-tektonickej stavby Uzemia, mechanicko-fyzikéinych a chemickych
viastnosti hornin, reliéfu terénu, zraZkovych pomerov adinnostou &loveka. Podfa hydrogeologickej rajonizacie
Slovenska (Suba a kol., 1981) je Uzemie zaradené do hydrogeologického rajonu PM 040 - Paleogén a mezozoikum
bradlového pasma Javornikov a severovychodne Gasti Bielych Karpat. Vzhtadom na rozdielnu geologickl stavbu sa
rajén deli na dva dielcie rajony:

- - dieldf rajon budovanom ﬂysovyml horninami flySového pasma

- dielgi rajon bradlového pasma budovaného vapencami obatenymi horninami flySového typu

Pramene v izemi st vefmi rozptylené a malo vydatné. Vapencove bradia zaberaj(i len malé Gizemie s malou infiltratnou
schopnostou. Vydatnost pramefiov sa pohybuje okolo 0,20 1.7, len v nive potoka Stiavnik sa vydatnost pohybuje
v rozmedzi 0,05 do 0,5 L.s, zriedkavo nad 1 1. :

Klimaticke pomery

Vrchovinova Sast Javornikov patri do mierne teplej (M) klimatickej obtasti s okrskami: mieme teply, vihky, vrchovinovy
a mierne teply, velmi vihky, vichovinovy. Priemerna julova teplota vzduchu je +16,0°C az +17,0°C, priemerna januarova
teplota vzduchu je —4,5°C az ~5,0°C.

Hornatinova &ast Javornikov patri do chladnej klimatickej oblasti, okrsku mierne chladného s priemernou julovou
teplotou vzduchu +11,0°C az +12,0°C a s priemernou januarovou teplotou vzduchu —6,0°C az -7,0°C.

Priemerné rotna teplota sa v Javornikoch pohybuje okolo +6,0°C az +7,0°C. Casty je vznik teplotnych inverzil. Teplotné
inverzie st celorodnym (kazom, najGastejSie s vSak v zimnom obdobi s trvanim aj niekolko dni.

Vysoky zrazkovy Ghrn maji hlavne navelerné svahy, kioré si situované v smere Z a SZ vetrov. ZraZok je na lizemi
Javornikov dostatok a s0 tie? rovnomerne rozdelené. Priemernd hodnota zréZok je 850-900 mm za rok, vrcholové Casti




Javornikov dosahujl az 1300 mm zrazok za rok. Maximum zraZok pnpada na jal, minimum na januar, pripadne na
februar alebo december.

Vydatné lejaky blrkového charakteru sa vyskytuji od juna do augusta a na fiySovom podklade spdsobuji zosuvy,
plodni a vymofova erdziu. Prvé dni so snezenim pripadajl na koniec oktobra pre lokality do nadmorskej vysky 800 m n.
m. a vo vydkach nad 800 m n. m. uZ v polovici oktdbra. Posledné dni so sneZenim sa vyskytuju edte na zaCiatku méja.
Maximalna vyska snehovej pokryvky pripada na december. V Javornikoch je doba trvania snehovej pokryvky az 150 dni
v roku,

Svahové deformécie

Pre formovanie povrchu (izemia ﬂysoveho aj bradlového pasma si charakteristické zosuvné procesy. Zosuvy
podmiefiuje najmé vymofova erdzia v korytach potokov.

Podfa mapového servera SGUDS mapserver.geology.sk. v tidoli Sirokého potoka nie st podla mapovych pokladov
evidované Ziadne svahové deformacie (zosuvy).

Najblizsie zosuvné Gzemie je graficky zobrazené v lokalite pod osadou Siroké: identifikatné &islo 69084, jedna sa
o stabilizovany zosuv na svahu s vyskytom prameriov a mokrin na celkovej vymere 7,6 ha, z toho je les 5,0 ha.

Dali zosuv je registrovany od koty Kyderka 798,0 m n. m. na severnych svahoch boéného hrebefia: identifikatné &islo
51265, jedné sa o potenciéiny recentny zosuv na svahu s vyskytom mokrin o celkovej vymere 8,1 ha, vlese 5,8 ha

Qchrana prirody
Velkoplo3né chrénené Gizemia

Hranica CHKO Kysuce prebicha nad obcou Stiavnik zhruba v linii hranice stvislych lesnych porastov a zhruba v linii
vymedzenej linfi geomorfologickej Sasti Javornicka brazda (vid zakladna mapa SR v mierke 1:50 000). Uzemie CHKO
Kysuce je v zmysle Zakona £.543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny zaradené do 2. stupfia achrany.
Maloplodné chranené lzemia
Nachadzajl sa len v hrebenovej asti Javornikov: NPR Velky Javornik, PR Hricovec.
Sustava chranenych uzemi eurépskeho vyznamu - NATURA 2000
Najblizsie izemia eurdpskeho vyznamu: SKUEV 0643 Pencové pramenisko v Stiavniku. Chranené vtacie Uzemie sa
v oblasti staveniska nenachadza, najblizéie SKCHVU 022 Strazovskeé vrchy.
Chréanené stromy:

- chranena lipa v osade Kladivovei.

- chraneny buk v intravilane obce Stiavnik
Biocentra

- Jadrové dzemie narodného vyznamu Kysuce - zépad

- regionalne biocentrum Jastrabie, dolina potoka Jastrabie
regionaine biocentrum Zliabok, prava strana {idolia potoka Stiavnik, kota Zliabok 703,9 m n.
m., osady Kvarly, Bielovci, Horka

Dopravné pomery

Zakladnym cestnym prepojenim reglonalneho charakteru je cesta HI/50754 Mikova — Stiavnik, ktord sa pri MikSovej
pripaja na cestu 11507 PovaZska Byslrica — Byta. Miestne komunikacie s funkénej triedy C2 - spojovacie, CS -
pristupové. Jestvujlica siet lesnych ciest stvisi s hospodarskymi aktivitami v lesnych porastoch.

3.1.2 Stavenisko

Lokalizacia stavby, terén

Lesna cesta Cierne je trasovana vo svahu na pravom brehu Gdolia Ssrokeho potoka. Udofie potoka prestavuje hiboko
rezan( dolinu bystﬂny bez vyvinutej potoCnej nivy. Vodny fok je neupravena bystnna so strmym pozdiznym sklonom,
svahy tdolia sU strmé s lesnym porastom. :
Lesna cesta je vedena po strmych svahoch, svahy si miestami az silno zvinené bonymi dolinami a hrebefimi.
V kontakte s vodnym tokom konéia svahy na nasypovej strane cesiného telesa aZ na brehu Sirokého potoka. Krizujice
bocné Gdolia st mierne ploché, vytvorené s fluvialnou eroziou. Boéné hrebene s tvorené odolnymi pieskovecovymi
vrstvami, st Uzke a vyrazné. ‘

Udaje o existujiicich objektoch
V blizkosti trasy lesnej cesty sa nenachadzaji Ziadne objekty a stavby, ktoré zasahuja do cestného telesa.




4.2 Popis parametrov komunikacie a stavu objektov na komunikacii

Smerové vedenie

Smerové vedenie je absolitne prispdsobené reliéfu terénu a priestorovym pomerom lokality. Trasa je z tohto dovodu
v celej SVOJej dizke vinovita, zloZena z rozne dihych kruZnicovych oblikov s kréatkymi medzipriamkami.

Trasu nie je mo¥né menit avcelej dizke sa zachovava jej pdvodné vedenie. Smerové vedenie je dokumentované
v lesnickej mape v mierke 1:10 000,

Vyskové vedenie a cestné teleso

Pozdizny sklon virase komunikacie bol navrhnuty podfa terénnych danosti reliéfu terénu, limitné hodnoty dané
technickou normou nie su prekrofené. RekonStrukciou sa pozdizny sklon. nement. V pisomnej &asti projektovej
dokumentacie uvadzame popis vy3kovych pomerov po Gsekoch (medzi charakteristickymi prieCnymi rezmi).

Obijekt SO 01 - km 0,000 00-1,400 00

km 0,000 00-0,040 00 - stiipa +11,0% km 0,040 00-0,090 00 — stipa +10,4% km 0,090 00-0,145 00 - stdpa +9,7%
-km 0,145 00-0,175 00 ~ stiipa +6,0% km 0,175 00-0,220 00 - stipa +7,8% km 0,220 00-0,270 00 - stipa +10,0%
km 0,270 00-0,320 00 — stipa +10,5% km 0,320 00-0,380 00 ~ stipa +9,8% km 0,380 00-0,430 00 - stdpa +11,2%
km 0,430 00-0,490 00 - stiipa +9,0% km 0,490 00-0,540 00 - stipa +9,0% km 0,540 00-0,590 00 - stiipa +8,8%
km 0,590 00-0,650 00 — stiipa +8,3% km 0,650 00- 0,700 00 - stipa +10,5% km 0,700 00-0,750 00 - st(pa +10,0%
km 0,750 00-0,800 00 — stiipa +12,0% km 0,800 00-0,850 00 - stipa +11,1% km 0,850 00-0,900 00 - stdpa +12,0%
km 0,900 00-0,950 00 — stipa +12,0% km 0,950 00-1,000 00 — stipa +11,6% km 1,000 00-1,050 00 ~ st(pa +10,8%
km 1,050 00-1,100 00 - stapa +10,6% km 1,100 00-1,150 00 — stipa +10,8% km 1,150 00-1,200 00 - stdpa +10,0%
km 1,200 00-1,250 00 - stipa +7,5% km 1,250 00-1,300 00 — stipa +6,5% km 1,300 00-1,350 00 - stipa +6,0%
km 1,350 00-1,400 00 - klesa -4,4%

Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie vychadza z kategorizacie lesnych ciest podfa STN 73 6108 podfa pr:siusnej friedy. V celom Giseku
rekondtrukcie lesnej cesty ostavajll parametre cestného telesa — pozdizny sklon, priedny sklon a Sirkové pomery
nezmenené,

Cesltné teleso je v previadajiicej dizke trasy, okrem tsekov kriZovania s dolinovym potokom, vytvorené odrezom zo
svahu a priecnym prehodenim zeminy, ¢im sa vytvorila dostatogna $irka plane. Len v niektorych Castiach trasy je cestna
plafi zaZena na minimélne potrebnt Sirku.

Sirka vozovky pre kateg6riu 1L 4/30 vpriamke je 3,00 m, priedny sklon vozovky s asfaltovym povrchom je 2,5%,
minimélny dostredny sklon je 2,5%, maximéalny dostredny sklon 6,0% - v toékach. Sklon krajnic navrhujeme upravit do
skionu 8,0% ku okraju plane. V celej trase zachovavame existujiici prieCny sklon a Sirku asfaltovej vozovky vratane
stcasného rozsirenia v smerovych oblitkoch. Ponechavame minimalnu Sirku vozovky 3,00 m.

Postuidenie stavu rirovych priepustov

Terénnym prieskumom sa overil stav a funkénost existujlicich prietokovych rirovych priepustov v miestach krizovania
lesnej cesly s vodaymi tokmi a v miestach odvedenia vody z priekopy na nasypovi stranu cestného telesa. Suéasne sa
postdila aj potreba vybudovania navych vzhladom na stav pozdiZneho odvodnenia vo vhodnych profiloch.

Existujice rdrové priepusty sa opravia resp. doplnia o niektoré konstrukcie: vyGistenie vtoku od nanosov a zosunutej
zeminy, odstranenie krovia z prietokového profilu nad a pod vytokom, doplnenie alebo vymena podkodenych Ciel na
vtokovej a vytokovej strane priepustov, Gprava dna a svahov priekopy nad o pod vytokom

Cela riirovych priepustov sa navrhuji z kamenného muriva na cementovd maltu, Gprava dna kamennou rovraninou
alebo kamennou dlaZbou. Na kon3trukcie sa vyuZiju va&sie kamene z priestoru cestného telesa (svahy, prickopa a pod.)

al Pobis rirovych priepustov, objekt SO 01 LC Cieme km 0,000 00-1,400 00

1. km 0,009 00, DN 1400 mm zo Zelezobeténovych rir, dizky 18,00 m, kolmy na os lesnej cesty. V danom profile lesna
cesta krizuje dolinovy potok, tesne za rirovym priepustom sa nésledne rozdeluje na dve vetvy. Na vioku je vybudované
kamenné &elo. V péte favého brehu je osadené kridlo z drotokamenia dizky 8,00 m a vysky 1,00 m. Na vytoku je rovnako
vybudované kamenné Gelo z muriva na cementovll maltu. Sikmé kridla dizky 4,00 m (favé) a500 m (pravé) sii
zhotovené z hetdnu s obkladom kamefom (prefabrikaty IZT 18/10-K). ,

Vzhladom na stav objektu nenavrhujeme Ziadne opatrenia, potrubie je v celej dizke neposkodené. Jedinym opatrenim je
odstranenie naletu drevin nad kridlami a a Celami priepustu bez odstranenia korefiového systému — zrezanim v Grovni
terénu.



Rozsah prac: odstranenie krovia (5,00.2,00.2 Cela) +(8,00.2,00) + (3,00.3,00) = 45,00 m?

2. km 0,027 00, DN 600 mm zo Zelezobeténovych rir, kolmy, dizky 19,00 m. Rirovy priepust je vybudovany v mieste
ukoncenia pravostranne] cestnej priekopy s funkciou odvedenia vody do vodného toku. Vyiokové potrubie je polozené
na korunu Tavostranného kridia rirového priepustu vkm 0,009 00. Na vioku chyba {pripadne je znitené) Eelo.
Navrhujeme doplnenie priepustu o viokové ¢elo a vydlaZzdenie priekopy na vioku.

Rozsah prac;

- vykop ryhy pre zaloZenie konStrukcie: 5,20 m?
- murivo z lomového kamefia na MC: ~ 315m3
- rovnanina z lomového kameiia hm. do 80 kg: 1,20 m?
- dreveny pas na vytoku z potrubia: 200m

3. km 0,156 00, DN 1400 mm, kolmy, qfiky 16,00 m. Rarovym priepustom sa premostuje dolinovy potok v mieste
smerového oblika R=20,00 m — tolky. Zelezobetbnové potrubie je v dobrom stave, vratane koryta toku na viokovej
a vytokovej strane, Cel4 priepustu st zhotovené z kamenného muriva na cementovll maltu, favostranné kridla na vioku
ana vytoku sti z drotokamenia. Okrem odslranenia krovia na vioku a na vytoku nenavrhujeme dalsie opatrenia, krovie
navrhujeme odstranit len zrezanim, vpripade odstranenia koreflového systému by mohlo déjst k podkodeniu
konStrukcie pripadne statiky objektu.

Rozsah prac: odstranenie krovia (5,00.2,00.2 &ela . 2 brehy) = 40,00 m?

4. km 0,383 00, DN 600 mm zo Zelezobetbnovych rir, $ikmy, dizky 8,00 m. Potrubie na vioku je do 1/2 zanesené
splaveninami. Navrhuje sa vyCistenie prietokového profilu, nové viokové s vytokové Celo a lprava dna na vioku ana
vytoku z potrubia.

Rozsah prac:
- vyCistenie vioku: 3,00 hodiny
- vykop ryhy pre zaloZenie konstrukcie: 6,80 m?
- murivo z lomového kamenia na MC: 545ms3
- rovnanina z lomového kamefia hm. do 80 kg: 1,20 md
- dreveny pas na vytoku z potrubia: 200m

5. km 0,614 00, DN 600 zo Zelezobetonovych rir, Sikmy, dizky 8,00 m. Vtok je a vytok st &iastodne zanesené cca do 1/2
prietokového profitu. Navrhujli sa opatrenia ako pri priepuste v km 0,383 00.
Rozsah prac:

- vyCistenie vioku: 3,00 hodiny
- vykop ryhy pre zaloZenie konstrukcie: 6,80 m3

- murivo z lomového kamena na MC: 545 m?3

- rovnanina z lomového kamena hm. do 80 kg: 1,20 m3

- dreveny pas na vytoku z potrubia; 200 m

6. km 0,745 00, DN 600 mm zo Zelezobetonovych rir, §ikmy, dizky 8,00 m. Viok a vytok je bez usadenych splavenin.
Nawvrhuje sa obnova viokového a vytokového Cela a pravy s opevnenim vioku a vytoku z potrubia.
Rozsah prac: dopisat

- vykop ryhy pre zaloZenie konstrukcie: : 6,80 m3
- murivo z lomového kamena na MC: 545 m?
- rovnanina z lomového kamefia hm. do 80 kg: 1,20 m3
- dreveny pas na vytoku z polrubia: 200m

7.km 0,815 00, DN 600 mm zo Zelezobeténovych rar, Sikmy, dizky 8,00 m. Vtok a vytok je bez usadenych splavenin.
Navrhuje sa obnova viokového a vytokového Cela a ipravy s opevnenim vioku a vytoku z potrubia.
Rozsah prac:

- vykop ryhy pre zalozZenie konstrukcie: 6,80 m?
- murivo z lomového kamedia na MC: 5,45 m3
- rovnanina z lomového kamena hm. do 80 kg: 1,20 m3
- dreveny pas na vytoku z potrubia: 2,00m

8. km 1,000 00. V danom priednom profile sa vybuduje novy riirovy priepust zo Zelezobetonovych rir svetiosti DN 600
mm. Zakladné parametre:




- priemer DN 600 mm
-dizka 8,00 m
- uho! krizenia s osou komunikéacie: 80° : :
Rarovy priepust je vybudovany podfa typového vykresu a textovym doplnenim — vid Gast technickej sprévy na konci
odseku.
‘Rozsah prac: vykop ryhy adalSie zemné prace, montéZ potrubia, Gefa priepustu a Gprava na vioku ana vytoku s
dokumentované v &asli vykaz vymer* pre dany stavebny objekt.

- vjkop ryhy pre zalozenie kontrukcie: 37,00 m?
- murivo z lomového kameia na MC: 6,30 m3
- rovnanina z lomového kamefia hm. do 80 kg 1,20 m?
- dreveny pés na vytoku z potrubia: 2,00 m

- polozenie Zelezobeténového potrubia: 8,00 m

9. km 1,177 00, DN 600 mm zo Zelezobeténovych rir, Sikmy, dizky pravdepodobne 8,00 m. Presnd dizku rirového
priepustu nie je mozné urdit, vytok je prisypany kamenitou zeminou, viok je bez splavenin. Navrhujsme odkopanie
zeminy na vitoku z potrubia, obnova oboch giel a Gprava na vioku a vytoku z potrubia. '

Rozsah préc:
- vyGistenie vtoku: 5,00 hodin
- vykop ryhy pre zaloZenie konStrukcie: 6,80 m?
- murivo z fomového kamena na MC: 545 mi
- roynanina z lomového kameiia hm. do 80 kg: 1,20 m?
- dreveny pas na vytoku z potrubia: 2,00m

Objemy prac a kon3trukcif pri rekondtrukeii rirovych priepustov pre objekt SO-01:

- vygistenie pofrubia na vtoku a na vytoku: 11,0 hodin
- odstranenie krovia zrezanim do drovne terénu 85,00 m?

- vjkop ryh pre zaloZenie rurového priepustu a pre dopliiujice konStrukcie: 76,20 m?

- rovnanina z lomového kameria hmotnosti do 80 kg: 840 m?

- murivo z lomového kamefia na MC: 36,70 m?

- dreveny pas na vytoku z potrubia: 14,00 m

- poloZenie Zelezobetonového potrubia DN 600 mm: 8,00 m

- signalizacne koly na vtokovom a na vjtokovo &ele: 9,0 priepustov x 2 koly = 18,00 kusov

Névrh novych rirovych priepustov

Po vyhodnoteni rozsahu a stavu prie¢neho odvodnenia navrhujeme doplnenie pottu rirovych priepustov len o jeden
objektv km 1,000 00, dizky 8,0 m.

Zelezobetdnové potrubie typu TZP DN 600 mm (pero - dréZka) sa poloZi na Strkopieskové [6Zko hrabky 250 mm, po
monté3i sa potrubie obsype triedenou vykopovou zeminou. Po polozeni potrubia na 16zko a po obsype potrubia do vysky
podra vykresove] dokumentacie sa ryha vyplni vykopovou zeminou, zasyp zeminou sa zhutni. Na vioku a na vytoku sa -
navrhujii Gpravy podfa typového vykresu vratane uzavieracieho dreveneho pasu na vytoku.
Rurovy priepust sa navrhujem $tkmy na os komunikacie.

Rekonstrukcia vozovky

a) Rekondtrukcia vozovky pre objekt SO 01LC Cierne_km 0,000 00-1,400 00

- podklad zo Strkodrviny SD (STN 73 6126} fr. 0-63 mm hr.200 mm

- infiltradny postrek asfaltom PI (STN 73 6129) 1,00 kg.m?

- koberec asfaltovy otvoreny z kameniva obaleného asfaltom { STN 76 6§121)  hr.60 mm

- spojovaci postrek asfaltom PS (STN 73 6129) 0,70 kgm? .
- asfaltovy beton AC O 11-l1{STN 73 6121) hr. 60 mm
Celkova hr(ibka vozovky: 320 mm

Uelové roz§irenia - vyhybne
Vyhybne s0 vybudované v miestach, kde to priestorové pomery dovoluji. V ramci rekontrukénych prac navrhujeme len
ich spevnenie po potrebnych pravéch povrchu a zhutneni plane. Existujice rozmery sa zachovavajo.
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a) Whybne pre objekt SO 01 LC Cierne km 0,000 00-1,400 00

1. km 0,570 00-0,590 00 vfavo s nabehmi 2x10,00 m, dlzka 20,00 m, 5irka 3,00 m, spevnena plocha 90,00 m?, plocha
shutnene] plane 128,00 m2. Navrhuje sa len jedna vyhybia, funkciu vihybne preberajt tri spevnené drevosklady.
Objemy préc a kondtrukcil pri rekonstrukeii vyhybni pre objekt SO-01:

- plocha zhutnenej plane: : 128,00 m?
- plocha vrstvy Strkodrviny hr. 200 mm {ako vozovka komunikacie) 90,00 m?2
- spevnena plocha asfaltovymi vrstvami (ako vozovka komunikacie): 90,00 m?

Skladba vozovky vyhybni sa navrhuje zhodne so skladbou asfaltovych vrstiev lesnej cesty. Pred polozenim asfaltovej
vrstvy sa na zhutneny povrch rozprestrie vrstva Strkodrviny hr. 200 mm.

Ako vyhybne sa vyuZivajll aj plochy prevadzkového rozsirenia (drevosklady) s dostatotne zhutnenou planou
a s navrhovanym prevadzkovym spevnenim.

Technologické rozsirenia

Technologické rozsirenia s umiestnené len v miestach existujliceho rozsirenia zemnej plane tak ako si zakreslené
v porastove]j mape. Z dovodu nepriaznivych priestorovych pomerov v trase lesnej cesty sa nové plochy nenavrhuj.
Spevnenie rozéireni navrhujeme vrstvou $trkodrviny hrabky 250 mm, priCom prvé vrstva Strkodrviny v hribke 150 mm
mé vefkost zin v rozmedzi 63-125 mm, a druha vrstva v hriibke 100 mm ma velkost zin 0-63 mm.

Strkodrvinou spevnena plocha technologickych rozSireni bude sicasne sliZit ako vyhybne.

a) Technoloaické rozéirenia pre objekt SO 01 LC Cierne km 0,000 00-1,400 00

1. km 0,320 00-0,350 00 vpravo s nabehmi 2x15,00 m, dizka 30,00 m, $irka 6,00 m, plocha prevadzkového spevnenia
270,00 m?, plocha zhutnenej plane 330,00 m?

2. km 0,870 00-0,910 00 viavo s nabehmi 2x10,00 m, dizka 40,00 m, §irka 5,00 m, plocha prevadzkového spevnenia
250,00 m?, plocha zhutnenej plane 315,00 m?

3. km 1,350 00-1,365 00 vfavo s nabehmi 2x10,00 m, dizka 15,00 m, Sirka 8,00 m, plocha prevadzkového spevnenia
200,00 m2, plocha zhutnenej plane 245,00 m?

4. km 1,350 00-1,390 00 vpravo s nabehmi 2x10,00 m, dizka 40,00 m, $irka 6,00 m, plocha prevadzkového spevnenia
300,00 m?, plocha zhutnenei plane 365,00 m?

Objemy prac a konstrukcil pri rekonStrukeii rozSireni:
- plocha prevadzkového spevnenia: 1020,00 m?
- plocha zhutnenej plane: 1255,00 m?

Vyjazdy a zjazdy do porastov, odbotky

Ponechévajii sa v pbvodnej polohe s navrhovanym spevnenim:

Spevnenie vyjazdov navrhujeme na Sirku 4,00 m adizku 20,00 m vrstvou Strkodrviny hr. 250 mm, pri¢om prva vrstva
v hribke 150 mm je tvorena Strkodrvinou vefkosti 63-125 mm a druha vrstva Strkodrvinou hr. 100 mm vekosti 0-63 mm.
Spevnenie vyjazdov bude ukengené zvodnicou zo zvodidlovych pasnic ukotvenych do beténového 16zka dlzky 5,0 m.

a) Wiazdy a zjazdy pre objekt SO 01 LC Cierne km 0,000 00-1,400 00

1. km 0,165 00 vyjazd vpravo, koimy, v miernom stlpani, situovany pozdiz pravého brehu dolinového potoka, zemny
bez spevnenia. Navrhujeme spevnenie v Sirke 4,00 m na dizke 20,00 m's rozsirenim v mieste pripojenia. Plocha -
spevnenia 20,00.4,00 = 80,00 + 5% na napojenie = 85,00 m?, plocha zhutnenej plane 20,00.5,00 = 100,00 + 5% na
napojenie = 105,00 m?. Osadenie zvodnice zo zvodidlovej pasnice v dizke 5,00 m

2. km 0,350 00 zjazd vfavo, Sikmy, zemny, lokalizovany na konci drevoskladu. Navrhuje sa spevnenie v §irke 4,00 m
avdizke 20,00 m s roz&irenim spevnenia v mieste pripojenia na lesn( cestu. Plocha spevnenia 85,00 m? plocha
zhutnenej plane 105,00 m?.
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3. km 0,810 00-0,814 00 vyjazd vpravo, Sikmy, v stipani. Navrhuje sa spevnenie na dizke 20,00 m, v sirke 3,00 m
s rozéirenim v mieste pripojenia. Plocha spevnenia 63, 00 m?, plocha zhutnenej plane 84,00 m?' Osadenie zvodmce 20
zvodidlovej pasnice v dizke 5,00 m

4. km 0,850 00 zjazd viavo kolmy, strmy. Navrhuje sa spevnenie v Sirke 4,00 m avdizke 20,00 m s rozsirenim
spevnenia v mieste pripojenia na lesn(l cestu. Plocha spevnenia 85,00 m?, plocha zhutnenej plane 105,00 m2,

5. km 0,988 00 vyjazd vpravo kolmy, strmy, vytvorena erdzna ryha. Vyjazd navrhujeme zrusit.

6. km 1,170 00 vyjazd vpravo Sikmy v miernom stupam vyuzwany s GiastoCne spevnenou plafiou. Navrhuje sa
spevnenie v $irke 4,00 m avditke 20,00 m s rozirenim spevnenia v mieste prnpo;ema na lesn cestu. Plocha
spevnenia 85,00 m?, plocha zhutnensj plane 105,00 m?. Osadenie zvodnice zo zvodidlovej pasnice v dizke 5,00 m.

7. km 1,356 00 zjazd z drevoskladu viavo, kolmy, v relativne dovolenom klesani. Navrhuje sa spevnenie v Sirke 4,00 m

avdizke 20,00 m srozsirenim spevnenia vmleste pripojenia na lesnl cestu. Plocha spevnenia 85,00 m?, plocha
zhutnenej plane 105,00 m2,

Objemy prac a kondtrukeii pri rekonstrukcii odbociek, vyiazdov a zjazdov do porastov:

- (lprava plane so zhutnenim; 609,00 m?
- prevadzkové spevnenie Strkodrvinou hr. 250 mm: 488,00 m?
- psadenie zvadnice do betdénového l6Zka: 15,00 m
Dopravné znacenie
Nenavrhuje sa.

Zachytné bezpeériostné zariadenia
Nenavrhuje sa

Odvodnenie plane cestného telesa

Pozdizne odvodnenie pre obe velvy predstavu;e zemn4 fichobeznikova priekopa vyhibena len na zarezovej sirane
cestného telesa. V prevaznej Casti trasy ma priekopa dostatocnt kapacitu prietokového profilu, v niektorych Gsekoch je
prietokovy profil zmenSeny splaveninami a zeminou zosunutou zo zérezového svahu. Na niektorych Usekoch sa
v priekope nachéadzajii vaésie kamene, podfa uvaZenia zhotovitela stavby budd vdne ponechané ako proti erbzny
prvok.

V iisekoch s nedostatoénou kapacitou prietokového profilu navrhujeme preistenie priekopy. Prietokovy profil zachova
lichobeznikovy tvar so skionom kcestnému telesu 1:1,25 ado svahu nad cestou 1:1, vzddvodnenych usekoch
s rastnym svahom aj v skione 1:0,9-0,8 Sirka dna je 0,40 m, hibka priekopy pod prifahlou plafou 0,30-0,40 m.

Odvodnenie povrchu vozovky - zvodnice

Ako doleZity prvok odvodnenia povichu pradnej vozovky boli do speviiovacej vrstvy vozovky zo Strkodrviny osadené
$ikmé zvodnice vyhotovené z pozinkovanych dielcov pasnic bezpeénostnych zvodidiel. Jestvujlice zvodnice st osadené
$ikmo na os komunikacie, dfzka je 6,0 m.

V projektovej dokumentécie navrhujeme tento prvok odvodnenia zachovat v povodnych profiloch s tym, Ze sa zvarené
zvodidid vyber( zo Strkového (betonového) 16zka a opatovne sa osadia nové zvodnice do Urovne navrhovanej nivelety.
Pod zvodnicou sa vybuduje betbénova podkladové vistva a po poloZeni zvodnice sa fato obeténuje. Minimélna dfzka
zvodnice je 5,00 m.

Prieskumom v trase boli identifikované zvodnice v tychto profiloch:

km 0,125 00- 0,379 00- 0,525 00- 0,740 00- 1,044 00 {dizka 6,00 m), 1,158 00 (dizka 6,50 m}, z ocelovych zvodidiovych -
pasnic, spolu 6 ks celkovej dizky 36,50 m.

Daléie zvodnice sa osadia na konci prevadzkového spevnenia vyjazdov. Nawrhujeme rovnak( di¥ku 5,00 m aj pre
zvodnice na lesnej ceste a tieZ pre zvodnice na spevnengj plani vyjazdov.

Useky lesnej cesty so skionom nad 6,0% vkm 0,000-0,145 a km 0,175-1,300 sa proti vymiefaniu vodou zabezpeia
ocelovymi zvodnicami vo vzdialenosti cca 100 m od seba, ;itzky 5,0 m. Celkovy poCet zvodnic na lesnej ceste je 14 ks
na komunikacii dizky spoiu 76,5 m a 3 ks na vyjazdoch dizky spolu 15,0 m. Stani¢enie zvodnic sa upresni za GCasti
investora az po vystavbe vozovky.
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5. Priprava pre vystavbu

Zariadenie staveniska :
Zariadenie staveniska bude rieSené len formou prenosnych alebo mobilnych objektov. Ich umiestnenie navrhujeme n
votnej ploche drevoskladu na zaciatku projektovaného useku v km 1,400 00 od napojenia na ceslu III150754. VyuZzitie
plach technologického rozsirenia pre umiestnenie objektov ZS je potrebné prekonzultovat s investorom stavby.

Rozsah a spbsob likvidacie porasiov :

Rekondtrukeia lesnej cesty nevyzaduje dalsi zaber z lesnych porastov, vyrub drevin sa obmedzi len na odstranenie
krovia a naletu pri vioku do dolinovych rirovych priepustov a odstranenie néletu z priestoru cestnej priekopy. Pri
odstraneni krovia a naletu na vioku a vytoku nebude odstraneny korefiovy systém, v opatnom pripade mbze dojst
k podkodeniu objektu ~ navrhujeme odrezanie drevin v (irovni terénu. Odstrénenie néletu z cesine priekopy sa navrhuje
vratane korefiov. Odstranena haluzina, nehribie a pne sa umiestnia pod patou nasypového svahu cestného telesa.

Podzemné a nadzemné vedenia
Existenciu podzemnych vedeni, spdsob ich ochrany potas vystavby, resp. ich prekladky overi adohodne investor -
stavby u majitefov podzemnych vedeni pred zadatim stavebnych prac. Nadzemné vedenia neboli terénnymi pracami
overené. '

Viplyv stavby na prirodné prostredie ‘

Stavba neméa negativny vplyv na prirodné prostredie. Utelom navrhovaného technického riefenia je rekonstrukcia
vozovky s doplnenim pozdizneho odvodnenia aso spevnenim existujicich ploch technologického a prevadzkového
rozsirenia. Lesna cesta ako iiGelova komunikécia sliZi na zabezpecenie polrieb lesnej prevadzky.

Dogasné negativne vplyvy stavebnych prac na Zivotné prostredie (hiuk aemisie) je potrebné eliminovatl vhodnym
technologickym postupom.

QObmedzenie dopravy

Dotyka sa celého (seku rekondtrukcie, obchadzkové trasy nenavrhujeme. Vtermine pokladky asfaltovych vrstiev
vozovky je potrebné nadas vylidit dopravu. Pre jednotiivé Useky stavby je potrebné vypracoval harmonogram dopravy
a tento odsdhlasit s lesnickou prevadzkou. '

Cdvodnenie staveniska

Na trase si vybudované dva dolinové rirové priepusty, po terénnom prieskume sa konstatuje, Ze nie je potrebna ich
oprava, teda do vodného toku sa okrem vyrubu krovia a naletu drevin nezasahuje. Odvodnenie nie je z tohto ddvodu
navrhované.

Vo vieobecnosti plati, 7e pri realizacii stavebnych prac vo vodnom prostredi tegtcich alebo stojatych vod je potrebne
osobitne zabezpeit stavbu pred moZnou kontaminaciou povrchovej (pripadne pritekajicej podzemnej vody) ropnymi
latkami a inymi Skodlivymi fatkami (betdnove zmesi).

Navrhujeme vypracovat Havarijny plan, ktory riedi zabezpecenie ochrany povrchovych vdd pred kontaminaciou hlavne
ropnymi latkami a Gnikom injch Skodlivin v zmysle Zakona &. 364 Z. z. z 13.méja 2004 o vodach (vodny zékon) - § 38 -
Zaobchadzanie s nebezpednymi latkami. '

Hospodarenie s adpadmi :

Navrhuje sa v slilade s vyhtaSkou ¢. 283 MZP SR o vykonani niektorych ustanoveni zékona o odpadoch a Vyhlaskou £.
284 MZP SR, kiorou sa ustanovuje Kataldg odpadov sa kontatuje, Ze pri vystavbe je polrebné uvaZovat o likvidacii
tychto odpadov:

Cislo druhu Nazov druhu odpadu - pdvod Kategoria |-
odpadu odpadu

17 05068 | Vykopova zemina — vykopové prac ind ako uvedené v 17 05 06

17 0505 | Vykopova zemina obsahujica nebezpené latky — kontaminovana zemina ropnymi latkami

17 0503 | Zemina a kamenivo obsahujice nebezpedné latky — kontaminovand Strkodrvina ropnymi
latkami

17 0504 | Zemina a kamenivo iné ako yvedené 17 05 04

17 02 01 | Drevo — odstranené krovie

17 0301 |Bitdmenové zmesi obsahujice uhofny decht — v technickom riefeni sa neuvaZuje s ich
pouZivanim

17 0302 | Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 — asfaltové vrstvy vozovky

olo| z|olol =z|z|lo

200301 | Zmesovy komunainy odpad — prevadeka Satni a kancelarskych priestorov
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Na zaklade uvedene;j kategorizacie navrhujeme nasledovné:

- vjkopové zemina a kamenivo pekontaminované nebezpednymi latkami ~ na ferénne dpravy ana zemné konstrukcie
v ramci stavby :

- vykopova zemina a kamenivo kontaminovangé nebezpecnymi |atkami (havéria strojov na stavbe, ropné produkty) —
odvoz a likvidacia na skladke nebezpetnych odpadov

- asfaltové zmesi — budii recyklované za dodrzania prislusnych predpisov )

- drevo a odstranené krovie sa uloi na okraj porastov na zotletie, z bezpeénostnych dovodov vyluéujeme spalenie
organickej hmoty _
- komunélny odpad z objektov zariadenia staveniska (maringotky) — odvoz a fikvidacia na skiadke komunaineho odpadu

V slvislosti s odpadmi je dale] potrebné zabezpedit resp. dodrzat tieto podmienky:

Vyprodukované odpady je pdvodca {dodavatel) povinny odovzdat opravnenému subjektu na zhodnotenie vo vhodnom
zariadeni, alebo znedkodnit len na povolenej skladke. Pévodca odpadov je povinny vypracovat evidenciu odpadov. Pri
Uvédzajl sa len potenciaine odpady pri néslednom uZivani lesnej cesty.

Cislo druhu Nazov druhu odpadu — povod Kategoria
odpadu odpadu
200203 | Odpad z Cistenia lesnegj cesty — zemina z odstranenych nanosov na lesnej ceste O

Odsiranena nekontaminovana zemina s nanosov na ceste sa rozprestrie do nasypovych svahov pozdiz komunikéce,
pripadne sa touto zeminou roz8iri pléf za krajnicou. :

Starostlivost a bezpecnost préce pri vykonavan stavebnych prac
Pogas trvania prac sa musi zabezpedit ochranu zdravia pracovnikov. Na zabezpecenie bezpetnosti prace a technickych
zariadeni sa pouZiji nasledovné pravne predpisy.
- Zakon £.124/2006 Z. z. o ochrane zdravia v zneni neskorsich predpisov
Zakon §.125/2006 Z. z. o ingpekcii prace a o zmene a dopineni zakona €.82/2005 Z. z.
- 7akon &.355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a 0 zmene a dopinent niektorych zékonov
- Vyhladka Ministerstva prace, sociainych veci a rodiny Slovenske] republiky ¢.147/2013 Z. z, ktorou sa ustanovuji
podrobnosti na zaistenie bezpetnosti aochrany zdravia pri stavebnych pracach apracach snimi slvisiacich
a podrobnosti o odbornej spdsobilosti na vykon niektorych pracovnych innosti {technicka rekultivacia)
Nariadenie viady SR &.436/2008 Z. z., ktorym sa ustanovuj( podrobnosti o technickych poziadavkach na strojné
zariadenia (technicka a biologicka rekultivacia)
- Vyhladka SUBP ¢.59/1982 Zb. a vyhladka SBU €.374/90Zb., ktorymi sa urbujll zékladné poziadavky na zaistenie
bezpetnosti prace a technickych zariadeni v zneni neskor3ich predpisov
Zakon ¢.330/96 Z. z. o veobecnych poziadavkach bezpecnosti prace
Zakonnik prace €.311/2001 Z. z. v zneni neskorsich predpisov
Technické normy (STN, EN) pre zhotovenie zemnych konStrukcil

Stavenisko a vietky objekty jeho zariadenia musia byt navrhované a vybudované v zmysle platnych pravnych predpisov,
pritom 0sobitn( pozomost treba venovat jeho vyznaCeniu a zabezpefeniu (ohradeniu, oznaeniu a pripadnemu -
osvetleniu). Vietky zdroje nebezpetia na stavenisku a jednotiivych pracoviskach musia byt oznadené prisiudnymi
bezpecnostnymi tabufami. ‘

Pri doprave materialov na pozemnych komunikaciach musia byt dodrzané ustanovenia zékona ¢.315/96 Z. z. a z&kona
&.1933/1997 o pozemnych komunikaciach a Vyhlasky €.135/96 Z. z. Pri précach v ochrannom pasme pozemnych
komunikacii platia osobitné predpisy.

6. Zemné prace

Hiavné zgsady wykovej tipravy staveniska

Poloha a rozmery zemného telesa sa zemnymi pracami nemenia. Vykopové préace predstavujd hlavne zemné préce pri
&isteni nespevnenej priekopy, vykopy pre zalozenie dopliiujlicich konStrukeii rarovych priepustov a vykopy ryh pre
zaloZenie potrubia nového rarového priepustu v km 1,000 00. :
Celkové objemy vykopovych prac sil minimaineho rozsahu.

Vikopovou zeminou po vytriedeni sa vyhotovia zemné konstrukcie: 16zko pod betonové potrubie rlrovych priepustov,
obsyp potrubia, z&syp ryhy s polozenym potrubim. Prebytoéna vykopova zemina sa prehodi do nésypovej strany
cesiného telesa bez pozdizneho rozvozu, ako nezhutneny nasyp.

Pri absencil geologického postidenia horninového prostredia inZiniersko-geologickym posudkom navrhujeme rozdelenie
vykopovej zeminy do tried taZitelnosti odhadom:
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- zemina triedy 4: 80% objemu vykopov
- zemina triedy 5: 20% objemu vykopov

Bilancia zemnych prac

Bilancia zemin v trase rekonstruovaného tiseku lesnej cesty je vyrovnana: prebytok zeminy z hibenych vykopavok sa
umiestni do nasypovej strany cestného telesa bez pozdizneho rozvozu - prieéne prehodenie po profiloch, pripadne sa
zeminou upravi (roziri) zemna plaf hlavne pri navrhovanych vyhybniach.

Bilancia sknjvky humusovej vrstvy
Zarezové svahy a plochy plane cesiného telesa, prevadzkového a technologlckeho rozsirenia st bez humusovej vrstvy
— skryvka sa nenavrhuje.

7. Vytyéenie stavby

Trasu lesnej cesty pri zachovani existujiiceho smerového a vyskového vedenia nie je potrebné vytyCoval, Hektometre
{100 m Giseky) s Eiselnym oznatenim s( vyznaGené na stromoch v blizkosti cestného telesa vozovky (oranzové farba).
Umiestnenie jednotlivych objektov na komunikacii {rirové priepusty, vwhybne, drevosklady, odboCky, vyjazdy a zjazdy do
porastov) je uvedené v popisovej Casti technické spravy.

8. Plan organizacie vystavhy

Doba vystavby
Projektantovi nie je znamy sposob financovania stavebnych prac a zadiatok stavebnych préc. Z dévodu nejasnosti pri

zabezpeceni finanénych prostriedkov pre vystavbu a terminov realizacie dobu vystavby nestanovujeme.
Navrhovana doba vystavby je ovplyvnend pozitivnymi a negativnymi faktormi vystavby:

Pozitivne faktory:
- jednoduché kondtrukEné rieSenie, overena technologia vystavby, beZné stavebné materialy
- stavba bude realizovana mimo zastavaného (zemia, absencia prekladok nadzemnych a podzemnych veden,
Negativne faktory:
- odfahlost staveniska od verejne; komun;kacne; siete, obmedzeny pristup k stavenisku
- kolidovanie stavebnych prac s lesnickymi pracami - potrebna je vyluka dopravy
- nepriaznivé terénne pomery prakticky na celej dizke frasy rekonstrukcie (zvineny relief, strmé svahy)
- vysoky podiel pripravnych préc
- geologické prostredie —~ podloZie je tvorené pevn‘;'ml ﬂyéovy‘rmi horninami s vysokym stupfiom zvetrdvania, vyskyt
nestabilnych kamenito-hiinitych suti s nepriaznivym vodnym reZimom (pramene, vymoky)
- nepriaznivé klimatické pomery stvisiace s nadmorskou vySkou a oblastou (nizke teploty, nadmeme atmosféricke
_ zrazky, trvanie snehovej pokryvky)

Dodavatef stavebnych prac
Dodévatel bude vybraty investorom vyberovym konanim v zmysle zakona o verejnom obstaravani.

Viplyv stavby na Zivotné prosiredie
Rekonstruovana lesna cesta sa nachadza v izemi CHKO Kysuce. Samotné stavby nemajii negativny vplyv na Zivolné

prostredie. Ich hiavny Ucel je zabezpetenie hospodarenia v lesnych porastoch, €o okrem taZby dreva zahfiia ochranu
lesa, jeho obnovu a vychovné zasahy.

Rekonstrukciou sa nemenia existujlice parametre cestného telesa — vedenle trasy, smerové pomery, niveleta vozovky.
Stavebnymi pracami sa sleduje zlepSenie jazdnych viastnosti komunikacie a bezpeénost premavky.

Pri realizécii stavby je potrebne dodrzal zésady ochrany prirodného aZivotného prostredia a organizaciou prace
minimalizovat diZku trvania nepriaznivych vplyvov stavebnych prac.

Odstrénenie drevite] zelene sa navrhuje len v minimalnom rozsahu ato tam, kde krovie obmedzuje prietoCnost
dolinovych rrovych priepustov a vyrazne znizuje kapacitu cestnej priekopy.

Popis stavebnych prac podfa navrhovanych stavebnych kondtrukcii

Stavba sa bude realizovat beznymi stavebnymi précami, Standardnymi stavebnymi strojmi a dopravaymi prostriedkami
a overenym stavebnym postupom. Postupnost stavebnych préc je nasledovna:

- zariadenie staveniska — Uprava ploch pre usadenie mobinych alebo prenosnych objektov zariadenia staveniska

- pripravné prace - odstranenie nanosu zeminy na krajniciach
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