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SPRIEVODNA A SUHRNNA TECHNICKA SPRAVA

1. Identifikaéné udaje stavby

1.1 Stavba

Nazov stavby: LESNA CESTA CIERNE

Miesto stavby: )
Obec: Stiavnik
Okres: BytCa
Kraj: Zilinsky
Katastralne uzemie: Stiavnik

Charakter stavby: rekonstrukcia

1.2 Stavebnik

N&zov a adresa stavebnika: Lesné spoloCenstvo Stiavnik, s. r. 0.
013 55 Stiavnik ¢.1339

1.3 Projektant:

Projektant: Ing. FrantiSek Kralik

PROLES - projekty a inZiniering

Karola Kmetku 3165/8, 010 08 Zilina

ICO: 41924380 Tel.: 0908/911558 Mail: frkralik@post.sk
1.4 Dokumentacia

Stupen projektovej dokumentacie: dokumentécia na stavebné povolenie v podrobnosti
projektu realizacie prac (DSP, DSR)

Objednavatel dokumentéacie: Lesné spoloCenstvo Stiavnik, s. r. 0.
013 55 Stiavnik

2. Zakladné udaje charakterizujice stavbu

2.1 Clenenie stavby na stavebné objekty

Stavebné objekty: SO 01 Lesna cesta Cierne, km 0,000 00-1,400 00

V textovej a vo vykresovej Casti projektovej dokumentacie sa uvadza relativne staniCenie ato od miesta ukoncenia
pristupovej asfaltovej cesty v km 1,400 00=0,000 00 relativneho stani¢enia.

2.2 Vychodiskové podklady pre vypracovanie dokumentacie

Pre vypracovanie stavebného zdmeru boli pouzité tieto podklady:

Zakladné mapa SR v mierke M 1:50 000, porastova mapa v mierke M 1:5 000, 1:10 000
Terénny prieskum staveniska, zameranie pozdizneho sklonu a priednych profilov
Protipovodiiové opatrenia v obci Stiavnik — zamer, HES-COMGEQO, s. 1. 0. Banska Bystrica
Uzemny plan obce Stiavnik rok 2007

STN 73 6101 Projektovanie miestnych komunik&cii
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o STN 736108 Lesna dopravna siet
o STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic

Potreba vykonania prieskumov

Technické rieSenie sa navrhuje na zéklade terénneho prieskumu v koridore lesnej cesty, prieskum stavby je vyhotoveny
projektantom so zameranim skutkového stavu lesnej cesty podfa rozsahu rekonstrukénych préac.

InZiniersko-geologicky posudok nebol vypracovany. Rekonstrukcia lesnej cesty sa navrhuje bez zdsahu do reliéfu
Uzemia, prace maju charakter rekon$trukcie a navrh novej asfaltovej vozovky.

Na zéklade terénneho prieskumu cestného telesa mozeme v lokalitich na zarezovych svahoch bez naletu vegetécie
predbezne urCit' geologické pomery v trase lesnej cesty. Zistené bolo striedanie vrstiev pevnejSich hornin (pieskovce)
s vrstvami [ahko zvetratefnych hornin (ilovce, ilovité bridlice), pri¢om pieskovce prevadaju. Predpokladame, Ze
horninové prostredie je tvorené hlinito-kamenitymi aZz kamenito-hlinitymi zeminami v dolnej Casti trasy cesty, smerom
k z&veru trasy sa vyskytuju az kamenité sute (odkryté svahy na bo¢nych hrebienkoch).

Kategorizécia vykopovej zeminy bola urend na zéklade posudenia odkrytych svahov v miestach er6ziou poskodeného
povrchu.

2.3 Véazby na okolitu vystavbu a suvisiace investicie

Rekonstruovana lesna cesta je stcastou lesnej dopravnej siete v (zemi. Je napojend na zrealizovanu lesnu cestu
Kamenné, ¢im dojde k predizeniu dopravnej infrastruktary v lese.

2.4 Projektované kapacity

SO 01 Lesné cesta Cierne, km 0,000 00-1,400 00

ZaCiatok stavebného Useku je situovany v mieste ukonéenia asfaltom spevnenej vozovky LC Kamenné v km 1,400 00
absolutneho staniCenia pocitaného od miesta napojenia na cestu 111/50754 pri objektoch pily investora, ukoncenie pri
drevosklade v km 1,400 00 relativneho stanigenia cesty. Dizka rekonstrukcie lesnej cesty zahruta do objektu SO-01 je
1400,00 m.

Sucastou objektov lesnej cesty SO 01 sU nasledujlce konstrukcie:

- prietokové rurové priepusty dolinové a odfah&ujlce

- plochy uéelového rozirenia (vyhybne)

- plochy technologického rozSirenia (lesné sklady)

- vyjazdy a zjazdy do porastov (kratke pripajacie Useky ku komuniké&cii)
Lokalizacia tychto objektov a kon$trukcii je dokumentovana v ¢asti 4.2 technickej spravy.

2.5 Sucasny stav a zdévodnenie stavby

Kategodria lesnej cesty

V zmysle STN 73 6108 Lesna dopravna siet, Priloha C — normativna je lesna cesta zaradend do kategorie 1L 4,0/30
s celoroénym spristupnenim Uzemia, so Sirkovym usporiadanim: vozovka 3,0 m, nespevnené krajnice 2x0,50 m.
Komunikacia sa navrhuje ako jednopruhovd, obojsmerna s vyhybriami. Lesna cesta po rekonstrukcii bude vyuZivana
vlastnikmi a uzivatelmi lesnych pozemkov s primarnou funkciou doplnenia siete lesnych ciest v gravitacnej oblasti pre
spristupnenie lesnych porastov.

Sucasny stav

Usek od miesta pripojenia na miestnu komunikaciu 11/50754 Miksova — Stiavnik a krizovania s potokom Stiavnik po km
1,400 00 je vedena lesna cesta Kamenna vo svahu nad Udolim Sirokého potoka, ktory je pravostrannym pritokom
potoka Stiavnik. Usek tejto lesnej cesty je az na bodové zavady v dobrom stave s rekonstruovanou asfaltovou vozovkou.
V'km 1,400 00 konéi usek s asfaltovou vozovkou a v tomto profile sa trasa lesnej cesty Kamenna rozdefuje na dve
vetvy, na Lesnui cestu Cierne a Lesn(i cestu Siroké.

Predmeto, riesenia je LC Cierne, SO 01, ktora pokraduje Giastocne Udolim Sirokého potoka, ktory v dvoch miestach
krizuje rarovymi priepustmi. Po druhom krizovani dolinového potoka v km 0,156 00 sa trasa odklana vliavo a sdvislym
stipanim je ukon¢ena v mieste drevoskladu na vrchole stupania. Relativne staniCenie od miesta ukon¢enia asfaltového
tseku po drevosklad je km 0,000 00-1,400 00. Sugasna LC Cierne bola vybudovana s prasnou vozovkou, v strmych
Usekoch poskodenou vodnou eréziou. Odlah€ovacie rdrové priepusty su zhotovené zo Zelezobetdnovych rur

2



s kamennou Upravou (podkodenou) na vtoku a na vytoku. Pozdizne odvodnenie je rieSené zemnou lichobeznikovou
priekopou vacSinou s dostatotnou kapacitou prietokového profilu, niektoré Useky priekopy boli v ramci beznej udrzby
komunikéacie vygistené od splavenin. V optimalnych priecnych profiloch bola plan rozsirena a boli vybudované tri zemné
drevosklady ajedna zemnd vyhybAa. Svahy cestného telesa su stabilizované néletom drevin, okrem Usekov
s kamenitymi sutami.

Zdbvodnenie stavby

RekonStruovana lesna cesta je vazne poSkodena a v mnohych pripadoch velmi tazko prejazdna. RekonStrukciou sa
dosiahne vybudovanie lesnej cesty v triede a kategérii 1L 4,0/30

Cesta je napojend na existujucu siet' lesnych ciest a tieZ nepriamo na iné komunikacie (miestne komunikacie, cesty II.
alll. triedy).

Rozsah stavebnych prac zodpoveda rozsahu poskodeniu predmetnej komunikacie.

1.Vozovka - je najviac poSkodenou ¢astou komunikacie. Odvozna lesna ceste bola vybudovana s vozovkou s vrstvou
kameniva a Strkodrviny. Nasledkom klimatickych pomerov pri va¢Som objeme zradZok doSlo na viacerych Usekoch
k odplaveniu Casti hrabky vrstvy vozovky, v extrémnych Usekoch az do Urovne podsypnych vrstiev. Rekonstrukcia
existujlicich vrstiev vozovky je rieSena vrstvou $trkodrviny v hribke SD 200 mm vel. 0-63 mm na celej dizke cesty..

Po dosiahnuti pévodného stavu sa na vrstve Strkodrviny vybuduje asfaltova vozovka s dvoma vrstvami asfaltovej zmesi:
lozn& vrstva z kameniva obaleného asfaltom v hribke 60 mm a obrusna vrstva z asfaltového beténu v hribke 60 mm.

2. Krajnice — po zvySeni vozovky o hrubku asfaltovych vrstiev budu krajnice dosypané do urovne terénu vrstvou
Strkodrviny hrabky 120 mm vel. 0-32 mm na Sirku krajnice 0,50 m.

3. Pozdizne odvodnenie je tvorené zemnou lichobeznikovou priekopou. Na niektorych kratkych Usekoch je priekopa
zanesend splaveninami resp. zeminou naplavenou alebo zosunutou zo zarezového svahu, v niektorych usekoch je
prietokovy profil znizeny néletom drevin.

- odstranenie krovia a naletu stromov z priestoru priekopy

- obnova funkénosti cestnej priekopy zvacSenim jej si¢asnych rozmerov odstranenim splavenin

4. Odstranenie zeminy a splavenin z potrubia rurovych priepustov, dopinenie vtoku a vytoku o kamenné Cela, opevnenie
priekopy na vtoku ana vytoku, stabilizacia dna na vytoku z potrubia. Konstrukcie Ciel aopevnenia priekopy su
z kamenného muriva na cementovl maltu a z kamennej rovnaniny. Navrhujeme len jeden novy rarovy priepust DN 600
mm a to v km 1,000 00 dizky 8,0 m.

5. Uprava a spevnenie ploch prevadzkového a technologického zariadenia — vyhybne a rozirenia — a Gprava odbogiek,
vyjazdov a zjazdov do porastov. V3etky tieto plochy boli vybudované bez spevnenia, v rdmci rekonstrukcie lesnej cesty
ich navrhujeme spevnit:

- vyhybne navrhujeme s asfaltovym povrchom, konstrukcia vozovky je zhodné s kontrukciou vyhybni

- vyjazdy azjazdy do porastov — prevadzkové spevnenie sa navrhuje vrstvou Strkodrviny, spevnenie bude
ukoncené ocelovou zvodnicou poloZenou do betonového 6zka

- technologické roz&irenia navrhujeme spevnit' zhutnenou vrstvou zo Strkodrviny

2.6 Terminy vypracovania projektovej dokumentacie realizacie stavby

Projektantovi nie je znamy harmonogram stavebnych prac. DoleZitym faktorom zalatia stavby okrem klimatickych
podmienok je zabezpecenie finanénych prostriedkov.

2.7 Pouzité mapové a geodetické podklady

Technické rieSenie rekonStrukcie cesty je vyhotovené len na zaklade terénneho prieskumu, zamerania
charakteristickych prieCnych rezov a posudenia smerovych a sklonovych pomerov komunikécie. Pri navrhu technického
rieSenia sa pouZzili nasledovné mapové podklady:

- irSie vztahy v Uzemi je dokumentované v prehladnej situécii na podklade zékladnej mapy v mierke 1:50 000

- smerové vedenie lesnej cesty je vyznatené v porastovej mape v mierke 1:10 000.

3. Zakladna charakteristika Gzemia



3.1 Zhodnotenie polohy a stavu staveniska
3.1.1 Sirsie vztahy

Geomorfologické udaje

V zmysle prace Mazlra a Luknida (1986) ,Geomorfologické Clenenie SR* je uzemie stavby zalenené nasledovne:
oblast Slovensko-moravské Karpaty, celok Javorniky, podcelok Vysoké Javorniky, okrsok Javornicka hornatina,
Javornicka brazda.

Vlysoké Javorniky maju hornatinovy charakter a su prikrovovym pohorim. Su tvorenym zlomovo-vrasovou $truktirou
flySovych Karpat. Hornatina je z juhu ohrani¢ena podcelkom Javornicka brézda. Juh katastra obce Stiavnik mé uz mene;
Clenity reliéf a zasahuje do podcelku Puchovska vrchovina.

Uzemie je tvorené dvoma zakladnymi morfotrukttrami. V severnej ¢asti previadaji zlomovo-vrasové Struktury flySovych
Karpat, v ktorych su vyvinuté hlboké doliny tvar ,V* bez niv, alebo so slabo vyvinutou nivou. Na miestach tektonického
styku jednotiek, ¢i na miestach s vacsim vyskytom ilovcov sa vyvinuli erézne kotliny. V centrélnej a v juznej Casti
avyskytuji negativne morfostruktury reprezentované Uvalovymi dolinami a Gvalinami  niZinnych pahorkatin
a prielomovymi nekanonovymi dolinami.

Geologické pomery (skratené)

Javorniky patria do flySového pasma s rytmickym striedanim pieskovcov a ilovcov. Patria do magurskej tektonickej
jednotky. Na stavbe Javornikov sa zUcastriuju vSetky tri flySové prikrovy. Najmenej je to bielokarpatsky prikrov, ktory sa
nachadza v JZ Casti medzi PovaZskou Bystricou a Puchovom, potom nasleduje bystricky prikrov a najvacsiu Cast' tvori
raCiansky prikrov. Raciansky prikrov tvori chrbtovi hmotu pohoria a buduji ho masivne solénske vrstvy, zvacsa
pieskovcové. Pieskovce su stredne az hrubo zrnité a vytvaraju lavice od niekofko decimetrov po niekolko metrov,
miestami aj niekolko desiatok metrov. Bielokarpatsky prikrov je charakterizovany vaésinou ilovcovymi vrstvami mocnosti
niekolko decimetrov az metrov. Pieskovce sa vyskytuju len v malo mocnych vrstvach.

Kvartérna vrstva zvetralin je rdzne mocna, na Upéatiach svahov ma hrubku aj niekofko metrov.

Hydrologické a hydrogeologické pomery
Z hladiska odtokovych pomerov patri Uzemie do vrchovinno-niZinnej oblasti s dazdovo-snehovym typom odtoku.
K akumulacii vody dochadza v decembri aZ februdri, maxima vodnatosti st vmarci aZz aprili, minimélne prietoky
v septembri.
Hlavnym recipientom (zemia je potok Stiavnik (hydrologické &islo poradia 4-21-07-054 a 4 21-07-052). Potok ma dizku
18,85 km a je pravostrannym pritokom Vahu, do ktorého sa viieva pri obci Hvozdnica. Cely vodny tok Stiavnik od Gstia
po pramene sa nachadza v Chranenej vodohospodarskej oblasti Beskydy a Javorniky. Stiavnik je evidovany ako
vodarensky vodny tok.
Hydrogeologické pomery su kombinaciou geologicko-tektonickej stavby Uzemia, mechanicko-fyzikalnych a chemickych
vlastnosti hornin, reliéfu terénu, zrazkovych pomerov a ¢innostou Cloveka. Podla hydrogeologickej rajonizécie
Slovenska (Suba a kol., 1981) je tzemie zaradené do hydrogeologického rajonu PM 040 — Paleogén a mezozoikum
bradlového pasma Javornikov a severovychodne €asti Bielych Karpat. Vzhladom na rozdielnu geologicki stavbu sa
rajon deli na dva dielCie rajony:

- dielCi rajon budovanom flySovymi horninami flySového pasma

- diel€i rajon bradlového pasma budovaného vapencami obalenymi horninami flySového typu
Pramene v Uzemi su velmi rozptylené a mélo vydatné. Vapencové bradla zaberaju len malé Uzemie s malou infiltraénou
schopnostou. Vydatnost pramefiov sa pohybuje okolo 0,20 |.s, len v nive potoka Stiavnik sa vydatnost pohybuje
v rozmedzi 0,05 do 0,5 I.s, zriedkavo nad 1 I.s™.

Klimatické pomery

Virchovinova Cast' Javornikov patri do mierne teplej (M) klimatickej oblasti s okrskami: mierne teply, vihky, vrchovinovy
a mierne teply, velmi vlhky, vrchovinovy. Priemerna julova teplota vzduchu je +16,0°C az +17,0°C, priemerna januarova
teplota vzduchu je —4,5°C az -5,0°C.

Hornatinova Cast Javornikov patri do chladnej klimatickej oblasti, okrsku mierne chladného s priemernou julovou
teplotou vzduchu +11,0°C az +12,0°C a s priemernou januarovou teplotou vzduchu -6,0°C az -7,0°C.

Priemerna roéna teplota sa v Javornikoch pohybuje okolo +6,0°C a7 +7,0°C. Casty je vznik teplotnych inverzii. Teplotné
inverzie su celoroénym Ukazom, naj¢astejSie su viak v zimnom obdobi s trvanim aj niekolko dni.

Vysoky zrazkovy uhrn maju hlavne naveterné svahy, ktoré su situované v smere Z a SZ vetrov. Zrazok je na Uzemi
Javornikov dostatok a su tieZ rovnomerne rozdelené. Priemernd hodnota zréZok je 850-900 mm za rok, vrcholové Casti




Javornikov dosahuju az 1300 mm zrézok za rok. Maximum zrazok pripada na jal, minimum na januar, pripadne na
februér alebo december.

Vydatné lejaky burkového charakteru sa vyskytuju od jina do augusta a na flySovom podklade spdsobuju zosuvy,
plodnu a vymolovu erdziu. Prvé dni so sneZenim pripadaju na koniec oktobra pre lokality do nadmorskej vySky 800 m n.
m. a vo vySkach nad 800 m n. m. uz v polovici oktébra. Posledné dni so snezenim sa vyskytuju eSte na zaciatku méja.
Maximalna vySka snehovej pokryvky pripada na december. V Javornikoch je doba trvania snehovej pokryvky az 150 dni
v roku.

Svahové deformacie

Pre formovanie povrchu Uzemia flySového aj bradlového pasma su charakteristické zosuvné procesy. Zosuvy
podmiefiuje najmé vymolova erdzia v korytach potokov.

Podla mapového servera SGUDS mapserver.geology.sk. v idoli Sirokého potoka nie su podfa mapovych pokladov
evidované Ziadne svahové deformécie (zosuvy).

NajblizSie zosuvné Uzemie je graficky zobrazené v lokalite pod osadou Siroké: identifikaéné &islo 69084, jedna sa
o stabilizovany zosuv na svahu s vyskytom pramefov a mokrin na celkovej vymere 7,6 ha, z toho je les 5,0 ha.

Dal$i zosuv je registrovany od koty Kyderka 798,0 m n. m. na severnych svahoch bo¢ného hrebefia: identifikadné &islo
51265, jednéa sa o potencialny recentny zosuv na svahu s vyskytom mokrin o celkovej vymere 8,1 ha, v lese 5,8 ha

Ochrana prirody
Velkoploné chranené Gzemia
Hranica CHKO Kysuce prebieha nad obcou Stiavnik zhruba v linii hranice suvislych lesnych porastov a zhruba v linii
vymedzenej linii geomorfologickej Gasti Javornicka brézda (vid zakladna mapa SR v mierke 1:50 000). Uzemie CHKO
Kysuce je v zmysle Zakona €.543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny zaradené do 2. stupfia ochrany.
Maloplo3né chranené Uzemia
Nach&dzaju sa len v hreberiovej Casti Javornikov: NPR Velky Javornik, PR HriCovec.
Sustava chranenych uzemi eurdpskeho vyznamu — NATURA 2000
NajblizSie uzemia eurdpskeho vyznamu: SKUEV 0643 Pencové pramenisko v Stiavniku. Chranené vtacie (zemie sa
v oblasti staveniska nenachadza, najplizsie SKCHVU 022 Strazovské vrchy.
Chrénené stromy:
- chrénena lipa v osade Kladivovci
- chréaneny buk v intravilane obce Stiavnik
Biocentra
- jadrové Uzemie narodného vyznamu Kysuce - zépad
- regionalne biocentrum Jastrabie, dolina potoka Jastrabie
- regionalne biocentrum Zliabok, prava strana dolia potoka Stiavnik, kéta Zliabok 703,9 m n.
m., osady Kvarty, Bielovci, Horka

Dopravné pomery

Zakladnym cestnym prepojenim regionalneho charakteru je cesta ll/50754 Miksova — Stiavnik, ktora sa pri MikSove;
pripaja na cestu 1I/507 Povazska Bystrica — Byt¢a. Miestne komunikacie su funkénej triedy C2 — spojovacie, C3 —
pristupové. Jestvujuca siet lesnych ciest stvisi s hospodarskymi aktivitami v lesnych porastoch.

3.1.2 Stavenisko

Lokalizécia stavby, terén

Lesna cesta Cierne je trasovana vo svahu na pravom brehu tdolia Sirokého potoka. Udolie potoka prestavuje hiboko
rezan( dolinu bystriny bez vyvinutej poto&nej nivy. Vodny tok je neupravena bystrina so strmym pozdiznym sklonom,
svahy Udolia su strmé s lesnym porastom.

Lesna cesta je vedena po strmych svahoch, svahy su miestami az silno zvinené boénymi dolinami a hreberimi.
V kontakte s vodnym tokom kongia svahy na nasypovej strane cestného telesa a7 na brehu Sirokého potoka. Krizujlce
bocné Udolia su mierne ploché, vytvorené su fluvidlnou eréziou. Boéné hrebene su tvorené odolnymi pieskovcovymi
vrstvami, sU Uzke a vyrazné.

Udaje o existujticich objektoch
V blizkosti trasy lesnej cesty sa nenachadzaju ziadne objekty a stavby, ktoré zasahuju do cestného telesa.




Sucasné vyuZivanie pozemkov

V $trukture pozemkov v trase komunikacie absolutne previadaju lesné pozemky hospodarskeho lesa v roznych
vekovych skupindch od ploch s vysadenymi sadenicami, cez mladiny aZ po lesné porasty v obnovnej dobe. Previdda
smrek s vyznamnym zastipenim buka. Nelesné pozemky pozdiZ lesnej cesty st vyuzivané lesnickou prevadzkou.

3.2 Udaje o existujlicich podzemnych a nadzemnych vedeniach

Ur€enie a pripadné vytyéenie podzemnych vedeni v priestore staveniska zabezpeli investor stavby pred zaatim

stavebnych prac u vlastnikov podzemnych inzinierskych sieti. Suasne sa uréi aj sposob ich ochrany.

Nadzemné vedenia neboli pri prieskumnych pracach na stavenisku ani v jeho blizkosti zistené.

3.3 Udaje o vyrube drevin

Kvyrubu okolitych lesnych porastov neddjde, do z&rezovych svahov sa nezasahuje. Odstrdnena bude len drevitd

vegetacia na vtoku a vytoku priepustov a nalet drevin v priestore cestnej priekopy. Odstranena drevitd vegetacia je na

zaklade hrubky zaradena medzi krovie.

3.4 Udaje o ochrannych pasmach

Udaje o ochrannych pasmach sa uplatnia pri vytyéeni podzemnych vedeni, v zmysle pravnych predpisov

o clektrické vedenia vzdusné a podzemné — ochranné pasma sa upravia podla Zékona ¢.251/2012 Z. z. o energetike

o slabopriidové kable, telekomunikacie — ochranné pasma su uréené podla Zakona €.610/2003 Z. z.

o vodovodné a kanalizacné potrubia — ochranné pasma sa stanovia na zaklade Zakona ¢.442/2002 Z. z.

e plynovody a ich pripojky — ochranné pasma sa stanovia podla Zakona ¢.251/2012 Z. z. z&kon o energetike

e ochranné pasma komunikacii — su urené zédkonom €.1933/1997 Z. z. o pozemnych komunik&ciach (cestny zakon)
a Vyhlasky €.35/1984 Zb. Pre cesty lll. triedy je ochranné pasmo stanovené na 15 m od osi vozovky miestnej

komunikéacie

3.5 Udaje o narokoch na zaber pofnohospodarskej a lesnej pody

Trvaly zaber
Trvaly zaber ostdva nezmeneny, rekonstrukéné prace sa budi realizovat len v priestore a koridore existujuceho

cestného telesa.

Docasny zéber - v trase lesnej cesty sa nové plochy doCasného zaberu zaber nenavrhuju.

Skladové priestory vtrase lesnej cesty sa navrhuju v miestach existujucich nespevnenych pléch drevoskladov
a nespevnenych vyhybni.

3.6 Udaje o dopravnych trasach

Pristup k zadiatku staveniska je po lesnej ceste Kamenna, odbocenim zo $tatnej cesty 111/50754 MikSova — Stiavnik,
alternativny pristup len sietou nespevnenych lesnych priblizovacich ciest.

4. Navrh technického rieSenia

4.1 Funkéné a technické rieSenie

Funkéné zaradenie lesnej cesty je urené v sulade s STN 73 6108 Lesné dopravna siet. Komunikécia bude vybudovana
ako lesna cesta 1L 4,0/30, jednopruhova, obojsmerna s vyhybriami.

Lesna cesta Kamennd, na ktor(l sa Lesné cesty Cierne a Siroké napajaju tvori kostru dopravnej siete v tejto Casti
Uzemia.



4.2 Popis parametrov komunikacie a stavu objektov na komunikacii

Smerové vedenie

Smerové vedenie je absolutne prispdsobené reliéfu terénu a priestorovym pomerom lokality. Trasa je z tohto dévodu
v celej svojej dizke vinovita, zloZena z rozne dihych kruznicovych oblikov s kratkymi medzipriamkami.

Trasu nie je mozné menit av celej dizke sa zachovava jej povodné vedenie. Smerové vedenie je dokumentované
v lesnickej mape v mierke 1:10 000.

Vyskové vedenie a cestné teleso

Pozdizny sklon vtrase komunikacie bol navrhnuty podfa terénnych danosti reliéfu terénu, limitné hodnoty dané
technickou normou nie st prekrogené. Rekontrukciou sa pozdizny sklon nemeni. V pisomnej &asti projektovej
dokumentécie uvadzame popis vyskovych pomerov po Usekoch (medzi charakteristickymi prie¢nymi rezmi).

Objekt SO 01 - km 0,000 00-1,400 00

km 0,000 00-0,040 00 — stupa +11,0% km 0,040 00-0,090 00 — stipa +10,4% km 0,090 00-0,145 00 — stupa +9,7%
km 0,145 00-0,175 00 — stupa +6,0% km 0,175 00-0,220 00 — stipa +7,8% km 0,220 00-0,270 00 — stupa +10,0%
km 0,270 00-0,320 00 — stupa +10,5% km 0,320 00-0,380 00 — stipa +9,8% km 0,380 00-0,430 00 - stipa +11,2%
km 0,430 00-0,490 00 — stupa +9,0% km 0,490 00-0,540 00 — stupa +9,0% km 0,540 00-0,590 00 - stupa +8,8%
km 0,590 00-0,650 00 — stupa +8,3% km 0,650 00- 0,700 00 — stipa +10,5% km 0,700 00-0,750 00 — stupa +10,0%
km 0,750 00-0,800 00 — stupa +12,0% km 0,800 00-0,850 00 - sttpa +11,1% km 0,850 00-0,900 00 — stupa +12,0%
km 0,900 00-0,950 00 — stupa +12,0% km 0,950 00-1,000 00 - sttpa +11,6% km 1,000 00-1,050 00 — stupa +10,8%
km 1,050 00-1,100 00 — stupa +10,6% km 1,100 00-1,150 00 - sttpa +10,8% km 1,150 00-1,200 00 — stupa +10,0%
km 1,200 00-1,250 00 — stupa +7,5% km 1,250 00-1,300 00 - sttpa +6,5% km 1,300 00-1,350 00 — stupa +6,0%
km 1,350 00-1,400 00 - klesé& -4,4%

Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie vychadza z kategorizacie lesnych ciest podia STN 73 6108 pod'a prislusnej triedy. V celom tseku
rekon$trukcie lesnej cesty ostavaji parametre cestného telesa — pozdizny sklon, prieény sklon a Sirkové pomery
nezmenené.

Cestné teleso je v prevladajicej dizke trasy, okrem Usekov krizovania s dolinovym potokom, vytvorené odrezom zo
svahu a prie€nym prehodenim zeminy, ¢im sa vytvorila dostato¢néa Sirka plane. Len v niektorych ¢astiach trasy je cestna
plar zizené na miniméalne potrebnu Sirku.

Sirka vozovky pre kategoriu 1L 4/30 v priamke je 3,00 m, prie¢ny sklon vozovky s asfaltovym povrchom je 2,5%,
minimalny dostredny sklon je 2,5%, maximalny dostredny sklon 6,0% - v to¢kach. Sklon krajnic navrhujeme upravit do
sklonu 8,0% ku okraju plane. V celej trase zachovavame existujlci priecny sklon a $irku asfaltovej vozovky vratane
suc¢asného rozsirenia v smerovych oblukoch. Ponechdvame minimélnu Sirku vozovky 3,00 m.

Posudenie stavu rarovych priepustov

Terénnym prieskumom sa overil stav a funkénost' existujlcich prietokovych rarovych priepustov v miestach krizovania
lesnej cesty s vodnymi tokmi a v miestach odvedenia vody z priekopy na nasypovu stranu cestného telesa. Sucasne sa
posUdila aj potreba vybudovania novych vzhfadom na stav pozdizneho odvodnenia vo vhodnych profiloch.

Existujuce rurové priepusty sa opravia resp. doplnia o niektoré konstrukcie: vycistenie vtoku od nanosov a zosunutej
zeminy, odstranenie krovia z prietokového profilu nad a pod vytokom, doplnenie alebo vymena poskodenych Ciel na
viokovej a vytokovej strane priepustov, Uprava dna a svahov priekopy nad o pod vytokom.

Cela rarovych priepustov sa navrhujii z kamenného muriva na cementovi maltu, Gprava dna kamennou rovnaninou
alebo kamennou dlazbou. Na konstrukcie sa vyuziju vacSie kamene z priestoru cestného telesa (svahy, priekopa a pod.)

a) Popis rtrovych priepustov, objekt SO 01 LC Cierne km 0,000 00-1,400 00

1. km 0,009 00, DN 1400 mm zo Zelezobetdnovych rir, dizky 18,00 m, kolmy na os lesnej cesty. V danom profile lesna
cesta krizuje dolinovy potok, tesne za rdrovym priepustom sa nésledne rozdeluje na dve vetvy. Na vtoku je vybudované
kamenné ¢elo. V pate lavého brehu je osadené kridlo z drotokameria dizky 8,00 m a vysky 1,00 m. Na vytoku je rovnako
vybudované kamenné &elo z muriva na cementovii maltu. Sikmé kridla dizky 4,00 m (favé) a5,00 m (pravé) su
zhotovené z betdnu s obkladom kamefom (prefabrikaty 1ZT 18/10-K).

Vzhladom na stav objektu nenavrhujeme Ziadne opatrenia, potrubie je v celej dizke neposkodené. Jedinym opatrenim je
odstranenie naletu drevin nad kridlami a a ¢elami priepustu bez odstranenia korefiového systému — zrezanim v Urovni
terénu.



Rozsah prac: odstranenie krovia (5,00.2,00.2 ¢ela) + (8,00.2,00) + (3,00.3,00) = 45,00 m?

2. km 0,027 00, DN 600 mm zo Zelezobeténovych rdr, kolmy, dizky 19,00 m. Rurovy priepust je vybudovany v mieste
ukoncenia pravostrannej cestnej priekopy s funkciou odvedenia vody do vodného toku. Vytokové potrubie je polozené
na korunu lavostranného kridla rdrového priepustu vkm 0,009 00. Na vtoku chyba (pripadne je znicené) Celo.
Navrhujeme doplnenie priepustu o vtokové Celo a vydlazdenie priekopy na vtoku.

Rozsah préc:

- vykop ryhy pre zaloZenie konstrukcie: 5,20 m3
- murivo z lomového kameria na MC: 315md
- rovnanina z lomového kamefia hm. do 80 kg: 1,20 m3
- dreveny pas na vytoku z potrubia: 2,00m

3. km 0,156 00, DN 1400 mm, kolmy, dizky 16,00 m. Rirovym priepustom sa premostuje dolinovy potok v mieste
smerového oblika R=20,00 m - to¢ky. Zelezobeténové potrubie je v dobrom stave, vratane koryta toku na vtokovej
a vytokovej strane. Cela priepustu sii zhotovené z kamenného muriva na cementovd maltu, favostranné kridla na vtoku
ana vytoku st z drotokamena. Okrem odstranenia krovia na vtoku a na vytoku nenavrhujeme dalSie opatrenia, krovie
navrhujeme odstranit len zrezanim, v pripade odstranenia korefiového systému by mohlo dojst k poSkodeniu
konstrukcie pripadne statiky objektu.

Rozsah prac: odstranenie krovia (5,00.2,00.2 ¢ela . 2 brehy) = 40,00 m?

4. km 0,383 00, DN 600 mm zo Zelezobeténovych rir, $ikmy, dizky 8,00 m. Potrubie na vtoku je do 1/2 zanesené
splaveninami. Navrhuje sa vycistenie prietokového profilu, nové vtokové s vytokové Celo a Uprava dna na vtoku a na
vytoku z potrubia.

Rozsah préc:

- vyCistenie vtoku: 3,00 hodiny
- vykop ryhy pre zaloZenie kontrukcie: 6,80 m3

- murivo z lomového kameria na MC: 545 m?

- rovnanina z lomového kamefia hm. do 80 kg: 1,20 m3

- dreveny pas na vytoku z potrubia: 2,00m

5. km 0,614 00, DN 600 zo Zelezobeténovych rar, $ikmy, dizky 8,00 m. Vtok je a vytok su &iastoéne zanesené cca do 1/2
prietokového profilu. Navrhuju sa opatrenia ako pri priepuste v km 0,383 00.
Rozsah préc:

- vyCistenie vtoku: 3,00 hodiny
- vykop ryhy pre zaloZenie kontrukcie: 6,80 m3

- murivo z lomového kameria na MC: 545 m?

- rovnanina z lomového kamefia hm. do 80 kg: 1,20 m3

- dreveny pas na vytoku z potrubia: 2,00m

6. km 0,745 00, DN 600 mm zo Zelezobetdnovych rar, Sikmy, dl'iky 8,00 m. Vtok a vytok je bez usadenych splavenin.
Navrhuje sa obnova vtokového a vytokového Cela a Upravy s opevnenim vtoku a vytoku z potrubia.
Rozsah prac: dopisat

- vykop ryhy pre zaloZenie konstrukcie: 6,80 m3
- murivo z lomového kameria na MC: 545 m?
- rovnanina z lomového kamefia hm. do 80 kg: 1,20 m3
- dreveny pas na vytoku z potrubia: 2,00m

7.km 0,815 00, DN 600 mm zo Zelezobeténovych rir, $ikmy, dizky 8,00 m. Viok a vytok je bez usadenych splavenin.
Navrhuje sa obnova vtokového a vytokového Cela a Upravy s opevnenim vtoku a vytoku z potrubia.
Rozsah préc:

- vykop ryhy pre zaloZenie konstrukcie: 6,80 m3
- murivo z lomového kameria na MC: 545 m?
- rovnanina z lomového kamefia hm. do 80 kg: 1,20 m3
- dreveny pas na vytoku z potrubia: 2,00m

8. km 1,000 00. V danom prie¢nom profile sa vybuduje novy rurovy priepust zo Zelezobeténovych rar svetlosti DN 600
mm. Z&kladné parametre:




- priemer DN 600 mm

- dizka 8,00 m

- uhol krizenia s osou komunikéacie: 80°
Rurovy priepust je vybudovany podfa typového vykresu a textovym doplnenim — vid' Cast technickej spravy na konci
odseku.
Rozsah préac: vykop ryhy a dalSie zemné prace, montaz potrubia, Cela priepustu a Uprava na vtoku a na vytoku su
dokumentované v Casti ,vykaz vymer* pre dany stavebny objekt.

- vykop ryhy pre zaloZenie kontrukcie: 37,00 m3
- murivo z lomového kameria na MC: 6,30 m?
- rovnanina z lomového kamefia hm. do 80 kg: 1,20 m3
- dreveny pas na vytoku z potrubia: 2,00m
- poloZenie Zelezobeténového potrubia: 8,00 m

9. km 1,177 00, DN 600 mm zo Zelezobeténovych rir, $ikmy, dizky pravdepodobne 8,00 m. Presn dizku rirového
priepustu nie je mozné urcit, vytok je prisypany kamenitou zeminou, vtok je bez splavenin. Navrhujeme odkopanie
zeminy na vytoku z potrubia, obnova oboch Ciel a Uprava na vtoku a vytoku z potrubia.

Rozsah préc:

- vyCistenie vtoku: 5,00 hodin
- vykop ryhy pre zaloZenie konstrukcie: 6,80 m?

- murivo z lomového kameria na MC: 545 m?

- rovnanina z lomového kamefia hm. do 80 kg: 1,20 m3

- dreveny pas na vytoku z potrubia: 2,00m

Objemy prac a konstrukcii pri rekonstrukcii rarovych priepustov pre objekt SO-01:

- vyCistenie potrubia na vtoku a na vytoku: 11,0 hodin
- odstranenie krovia zrezanim do Urovne terénu: 85,00 m2

- vykop ryh pre zaloZenie rirového priepustu a pre doplfiujuce konstrukcie: 76,20 m3

- rovnanina z lomového kameria hmotnosti do 80 kg: 8,40 m?

- murivo z lomového kameria na MC: 36,70 m?

- dreveny pas na vytoku z potrubia: 14,00 m

- poloZenie Zelezobeténového potrubia DN 600 mm: 8,00 m

- signaliza¢né koly na vtokovom a na vytokovo Cele: 9,0 priepustov x 2 koly = 18,00 kusov

Navrh novych rarovych priepustov

Po vyhodnoteni rozsahu a stavu prieCneho odvodnenia navrhujeme doplnenie poCtu rdrovych priepustov len o jeden
objekt v km 1,000 00 dizky 8,0 m.

Zelezobetdnové potrubie typu TZP DN 600 mm (pero - drazka) sa polozi na $trkopieskové 16zko hribky 250 mm, po
montazi sa potrubie obsype triedenou vykopovou zeminou. Po polozeni potrubia na 162ko a po obsype potrubia do vysky
podla vykresovej dokumentacie sa ryha vyplni vykopovou zeminou, zasyp zeminou sa zhutni. Na vtoku a na vytoku sa
navrhuju upravy podfa typového vykresu vratane uzavieracieho dreveného pasu na vytoku.

Rurovy priepust sa navrhujem Sikmy na os komunikacie.

Rekonstrukcia vozovky

a) Rekonstrukcia vozovky pre objekt SO 01 LC Cierne km 0,000 00-1,400 00

- podklad zo $trkodrviny SD (STN 73 6126) fr. 0-63 mm hr.200 mm
- infiltraény postrek asfaltom Pl (STN 73 6129) 1,00 kg.m?
- koberec asfaltovy otvoreny z kameniva obaleného asfaltom ( STN 76 6121)  hr.60 mm
- spojovaci postrek asfaltom PS (STN 73 6129) 0,70 kg.m?
- asfaltovy betén AC O 11-11 (STN 73 6121) hr. 60 mm
Celkové hribka vozovky: 320 mm

Uéelové rozsirenia - vyhybne
Vyhybne st vybudované v miestach, kde to priestorové pomery dovoluju. V ramci rekonstrukénych prac navrhujeme len
ich spevnenie po potrebnych upravach povrchu a zhutneni plane. Existujuce rozmery sa zachovavaju.
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a) Vlyhybne pre objekt SO 01 LC Cierne km 0,000 00-1,400 00

1. km 0,570 00-0,590 00 vfavo s nabehmi 2x10,00 m, dizka 20,00 m, Sirka 3,00 m, spevnena plocha 90,00 m2, plocha
zhutnenej plane 128,00 m2. Navrhuije sa len jedna vyhybia, funkciu vyhybne preberaju tri spevnené drevosklady.
Objemy prac a konstrukcii pri rekon$trukcii vyhybni pre objekt SO-01:

- plocha zhutnenej pléne: 128,00 m?
- plocha vrstvy Strkodrviny hr. 200 mm (ako vozovka komunikéacie) 90,00 m?
- spevnend plocha asfaltovymi vrstvami (ako vozovka komunikécie): 90,00 m?

Skladba vozovky vyhybni sa navrhuje zhodne so skladbou asfaltovych vrstiev lesnej cesty. Pred polozenim asfaltovej
vrstvy sa na zhutneny povrch rozprestrie vrstva Strkodrviny hr. 200 mm.

Ako vyhybne sa vyuzivaju aj plochy prevadzkového rozSirenia (drevosklady) s dostatoéne zhutnenou plariou
a s navrhovanym prevadzkovym spevnenim.

Technologické rozsirenia

Technologické rozSirenia su umiestnené len v miestach existujuceho rozSirenia zemnej pléne tak ako su zakreslené
v porastovej mape. Z dévodu nepriaznivych priestorovych pomerov v trase lesnej cesty sa nové plochy nenavrhuju.
Spevnenie rozSireni navrhujeme vrstvou Strkodrviny hrabky 250 mm, pri¢om prva vrstva Strkodrviny v hribke 150 mm
ma velkost zfn v rozmedzi 63-125 mm, a druha vrstva v hribke 100 mm ma velkost zfn 0-63 mm.

Strkodrvinou spevnena plocha technologickych rozsireni bude sugasne slizit ako vyhybne.

a) Technologické rozsirenia pre objekt SO 01 LC Cierne km 0,000 00-1,400 00

1. km 0,320 00-0,350 00 vpravo s nabehmi 2x15,00 m, dizka 30,00 m, $irka 6,00 m, plocha prevadzkového spevnenia
270,00 m?, plocha zhutnenej plane 330,00 m?2

2. km 0,870 00-0,910 00 viavo s nabehmi 2x10,00 m, dizka 40,00 m, $irka 5,00 m, plocha prevadzkového spevnenia
250,00 m?, plocha zhutnenej plane 315,00 m?

3. km 1,350 00-1,365 00 vfavo s nabehmi 2x10,00 m, dizka 15,00 m, $irka 8,00 m, plocha prevadzkového spevnenia
200,00 m?, plocha zhutnenej plane 245,00 m?2

4, km 1,350 00-1,390 00 vpravo s nabehmi 2x10,00 m, dizka 40,00 m, $irka 6,00 m, plocha prevadzkového spevnenia
300,00 m?, plocha zhutnenej plane 365,00 m?

Objemy prac a konstrukcii pri rekonstrukcii roz&ireni:
- plocha prevadzkového spevnenia: 1020,00 m?
- plocha zhutnenej plane: 1255,00 m?

Vyjazdy a zjazdy do porastov, odbocky

Ponechavaju sa v pdvodnej polohe s navrhovanym spevnenim:

Spevnenie vyjazdov navrhujeme na Sirku 4,00 m a dizku 20,00 m vrstvou $trkodrviny hr. 250 mm, pri€om prva vrstva
v hrdbke 150 mm je tvorena $trkodrvinou velkosti 63-125 mm a druhé vrstva Strkodrvinou hr. 100 mm vekosti 0-63 mm.
Spevnenie vyjazdov bude ukon&ené zvodnicou zo zvodidlovych pasnic ukotvenych do beténového 16zka dizky 5,0 m.

a) Vyjazdy a zjazdy pre objekt SO 01 LC Cierne km 0,000 00-1,400 00

1. km 0,165 00 vyjazd vpravo, kolmy, v miernom stiipani, situovany pozdiz pravého brehu dolinového potoka, zemny
bez spevnenia. Navrhujeme spevnenie v Sirke 4,00 m na dizke 20,00 m s rozsirenim v mieste pripojenia. Plocha
spevnenia 20,00.4,00 = 80,00 + 5% na napojenie = 85,00 m2, plocha zhutnenej plane 20,00.5,00 = 100,00 + 5% na
napojenie = 105,00 m2. Osadenie zvodnice zo zvodidlovej pasnice v dizke 5,00 m

2. km 0,350 00 zjazd vlavo, Sikmy, zemny, lokalizovany na konci drevoskladu. Navrhuje sa spevnenie v Sirke 4,00 m
avdizke 20,00 m srozSirenim spevnenia v mieste pripojenia na lesnu cestu. Plocha spevnenia 85,00 m?, plocha
zhutnenej plane 105,00 m2,

10



3. km 0,810 00-0,814 00 vyjazd vpravo, $ikmy, v stipani. Navrhuje sa spevnenie na dizke 20,00 m, v $irke 3,00 m
s rozsirenim v mieste pripojenia. Plocha spevnenia 63,00 m?, plocha zhutnenej plane 84,00 m2. Osadenie zvodnice zo
zvodidlovej pasnice v dizke 5,00 m

4. km 0,850 00 zjazd viavo kolmy, strmy. Navrhuje sa spevnenie v Sirke 4,00 m av dizke 20,00 m s rozsirenim
spevnenia v mieste pripojenia na lesnu cestu. Plocha spevnenia 85,00 m2, plocha zhutnenej plane 105,00 m2.

5. km 0,988 00 vyjazd vpravo kolmy, strmy, vytvorend erdzna ryha. Vyjazd navrhujeme zrusit.

6. km 1,170 00 vyjazd vpravo Sikmy v miernom stlpani, vyuzivany s Ciastocne spevnenou planou. Navrhuje sa
spevnenie v Sirke 4,00 m avdizke 20,00 m s rozSirenim spevnenia v mieste pripojenia na lesnu cestu. Plocha
spevnenia 85,00 m?, plocha zhutnenej plane 105,00 m2. Osadenie zvodnice zo zvodidlovej pasnice v dizke 5,00 m.

7. km 1,356 00 zjazd z drevoskladu vlavo, kolmy, v relativne dovolenom klesani. Navrhuje sa spevnenie v Sirke 4,00 m
avdizke 20,00 m srozSirenim spevnenia v mieste pripojenia na lesnu cestu. Plocha spevnenia 85,00 m?, plocha
zhutnenej plane 105,00 m2,

Objemy prac a konstrukcii pri rekonstrukcii odbodiek, vyjazdov a zjazdov do porastov:

- Uprava plane so zhutnenim: 609,00 m?

- prevadzkové spevnenie $trkodrvinou hr. 250 mm: 488,00 m?

- osadenie zvodnice do betonového 167ka: 15,00 m
Dopravné znacenie

Nenavrhuije sa.

Zachytné bezpeénostné zariadenia
Nenavrhuje sa

Odvodnenie plane cestného telesa

Pozdizne odvodnenie pre obe vetvy predstavuje zemna lichobeznikova priekopa vyhibena len na zarezovej strane
cestného telesa. V prevaznej Casti trasy mé priekopa dostatoénu kapacitu prietokového profilu, v niektorych usekoch je
prietokovy profil zmen3eny splaveninami a zeminou zosunutou zo zarezového svahu. Na niektorych usekoch sa
v priekope nachadzaju vacsie kamene, podlfa uvaZenia zhotovitela stavby budu v dne ponechané ako proti erdzny
prvok.

V Usekoch s nedostatoénou kapacitou prietokového profilu navrhujeme precistenie priekopy. Prietokovy profil zachova
lichobeznikovy tvar so sklonom k cestnému telesu 1:1,25 ado svahu nad cestou 1:1, vzddvodnenych Usekoch
s rastnym svahom aj v sklone 1:0,9-0,8 Sirka dna je 0,40 m, hibka priekopy pod prilahlou plafiou 0,30-0,40 m.

Odvodnenie povrchu vozovky — zvodnice

Ako doleZity prvok odvodnenia povrchu pradnej vozovky boli do speviiovacej vrstvy vozovky zo Strkodrviny osadené
§ikmé zvodnice vyhotovené z pozinkovanych dielcov pasnic bezpe¢nostnych zvodidiel. Jestvujlce zvodnice su osadené
$ikmo na os komunikacie, dizka je 6,0 m.

V projektovej dokumentacie navrhujeme tento prvok odvodnenia zachovat v pévodnych profiloch s tym, Ze sa zvarené
zvodidla vyberu zo Strkového (beténového) 16Zka a opatovne sa osadia nové zvodnice do Urovne navrhovanej nivelety.
Pod zvodnicou sa vybuduje beténova podkladova vrstva a po polozeni zvodnice sa tato obetonuje. Minimalna dizka
zvodnice je 5,00 m.

Prieskumom v trase boli identifikované zvodnice v tychto profiloch:

km 0,125 00- 0,379 00- 0,525 00- 0,740 00- 1,044 00 (dizka 6,00 m), 1,158 00 (dizka 6,50 m), z ocelovych zvodidlovych
pasnic, spolu 6 ks celkovej dizky 36,50 m.

DalSie zvodnice sa osadia na konci prevadzkového spevnenia vyjazdov. Navrhujeme rovnaku dizku 5,00 m aj pre
zvodnice na lesnej ceste a tieZ pre zvodnice na spevnenej plani vyjazdov.

Useky lesnej cesty so sklonom nad 6,0% v km 0,000-0,145 a km 0,175-1,300 sa proti vymielaniu vodou zabezpecia
ocelovymi zvodnicami vo vzdialenosti cca 100 m od seba, dizky 5,0 m. Celkovy podet zvodnic na lesnej ceste je 14 ks
na komunikacii dizky spolu 76,5 m a 3 ks na vyjazdoch dizky spolu 15,0 m. Stani¢enie zvodnic sa upresni za (¢asti
investora aZ po vystavbe vozovky.
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5. Priprava pre vystavbu

Zariadenie staveniska

Zariadenie staveniska bude rieSené len formou prenosnych alebo mobilnych objektov. Ich umiestnenie navrhujeme na
volnej ploche drevoskladu na zaCiatku projektovaného useku v km 1,400 00 od napojenia na cestu 111/50754. Vyuzitie
pléch technologického rozSirenia pre umiestnenie objektov ZS je potrebné prekonzultovat s investorom stavby.

Rozsah a spésob likvidacie porastov

Rekonstrukcia lesnej cesty nevyzaduje dalsi z&ber z lesnych porastov, vyrub drevin sa obmedzi len na odstranenie
krovia anéletu pri vtoku do dolinovych rarovych priepustov a odstranenie néletu z priestoru cestnej priekopy. Pri
odstraneni krovia a naletu na vtoku a vytoku nebude odstrneny korefiovy systém, v opaénom pripade méze dojst
k poSkodeniu objektu — navrhujeme odrezanie drevin v Grovni terénu. Odstranenie néletu z cestne priekopy sa navrhuje
vratane korefiov. Odstranena haluzina, nehrubie a pne sa umiestnia pod patou nasypového svahu cestného telesa.

Podzemné a nadzemné vedenia

Existenciu podzemnych vedeni, spdsob ich ochrany po€as vystavby, resp. ich prekladky overi a dohodne investor
stavby u majitefov podzemnych vedeni pred zagatim stavebnych prac. Nadzemné vedenia neboli terénnymi pracami
overené.

Vplyv stavby na prirodné prostredie

Stavba nema negativny vplyv na prirodné prostredie. Ugelom navrhovaného technického riesenia je rekonstrukcia
vozovky s doplnenim pozdizneho odvodnenia a so spevnenim existujicich plach technologického a prevadzkového
rozSirenia. Lesna cesta ako Ucelova komunikécia sluZi na zabezpec€enie potrieb lesnej prevadzky.

DocCasné negativne vplyvy stavebnych prac na Zivotné prostredie (hluk a emisie) je potrebné eliminovat vhodnym
technologickym postupom.

Obmedzenie dopravy

Dotyka sa celého useku rekonStrukcie, obchédzkové trasy nenavrhujeme. Vtermine pokladky asfaltovych vrstiev
vozovky je potrebné nacas vyluéit dopravu. Pre jednotlivé Useky stavby je potrebné vypracovat harmonogram dopravy
a tento odsuhlasit s lesnickou prevadzkou.

Odvodnenie staveniska

Na trase su vybudované dva dolinové rdrové priepusty, po terénnom prieskume sa kontatuje, Ze nie je potrebna ich
oprava, teda do vodného toku sa okrem vyrubu krovia a néletu drevin nezasahuje. Odvodnenie nie je z tohto dévodu
navrhované.

Vo vSeobecnosti plati, Ze pri realizacii stavebnych prac vo vodnom prostredi te¢ucich alebo stojatych véd je potrebné
osobitne zabezpedit stavbu pred moznou kontaminéciou povrchovej (pripadne pritekajucej podzemnej vody) ropnymi
latkami a inymi Skodlivymi latkami (betonové zmesi).

Navrhujeme vypracovat Havarijny plén, ktory rieSi zabezpecenie ochrany povrchovych véd pred kontaminaciou hlavne
ropnymi latkami a Unikom inych Skodlivin v zmysle Zakona €. 364 Z. z. z 13.maja 2004 o vodéch (vodny zakon) - § 39 —
Zaobchédzanie s nebezpenymi latkami.

Hospodarenie s odpadmi

Navrhuje sa v stlade s vyhlaskou €. 283 MZP SR o vykonani niektorych ustanoveni zakona o odpadoch a Vyhlaskou &.
284 MZP SR, ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov sa konstatuje, Ze pri vystavbe je potrebné uvazovat o likvidacii
tychto odpadov:

Cislo druhu Nazov druhu odpadu — pévod Kategoria
odpadu odpadu
17 0506 | Vykopova zemina — vykopoveé prac ina ako uvedené v 17 05 06 @)

17 0505 | Vykopova zemina obsahujica nebezpeéné latky — kontaminovana zemina ropnymi latkami N

170503 |Zemina a kamenivo obsahujuce nebezpecné latky — kontaminovana Strkodrvina ropnymi N
latkami

17 0504 | Zemina a kamenivo iné ako uvedené 17 05 04 0]

17 02 01 Drevo — odstranené krovie o

17 03 01 Bitumenové zmesi obsahujuce uholny decht — v technickom rieSeni sa neuvazuje s ich N
pouzivanim

17 03 02 | Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 — asfaltové vrstvy vozovky 0]

20 03 01 | Zmesovy komunalny odpad — prevadzka Satni a kancelarskych priestorov 0]
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Na zaklade uvedenej kategorizacie navrhujeme nasledovné:

- vykopova zemina a kamenivo nekontaminované nebezpecnymi latkami — na terénne Upravy a na zemné konstrukcie
v ramci stavby

- vykopova zemina a kamenivo kontaminované nebezpecnymi latkami (havaria strojov na stavbe, ropné produkty) —
odvoz a likvidacia na skladke nebezpeénych odpadov

- asfaltové zmesi — budu recyklované za dodrZania prisludnych predpisov

- drevo a odstranené krovie sa uloZi na okraj porastov na zotletie, z bezpe€nostnych dévodov vyluéujeme spélenie
organickej hmoty

- komunélny odpad z objektov zariadenia staveniska (maringotky) — odvoz a likvidacia na skladke komunalneho odpadu

V sUvislosti s odpadmi je dalej potrebné zabezpeit resp. dodrZat tieto podmienky:

Vlyprodukované odpady je pdvodca (dodavatel) povinny odovzdat oprdvnenému subjektu na zhodnotenie vo vhodnom
zariadeni, alebo zneSkodnit len na povolenej skladke. Pévodca odpadov je povinny vypracovat evidenciu odpadov. Pri
Uvadzaju sa len potencialne odpady pri naslednom uZzivani lesnej cesty.

Cislo druhu Nazov druhu odpadu — pévod Kategoria
odpadu odpadu
20 02 03 | Odpad z Cistenia lesnej cesty — zemina z odstranenych nanosov na lesnej ceste 0]

Odstranena nekontaminovana zemina s nanosov na ceste sa rozprestrie do nasypovych svahov pozdiz komunikacie,
pripadne sa touto zeminou rozsiri plan za krajnicou.

Starostlivost a bezpecnost prace pri vykondvani stavebnych prac

Pocas trvania prac sa musi zabezpe€it ochranu zdravia pracovnikov. Na zabezpecenie bezpecnosti prace a technickych

zariadeni sa pouZiju nasledovné pravne predpisy:

- Z&kon £.124/2006 Z. z. 0 ochrane zdravia v zneni neskor$ich predpisov

- Z&kon £.125/2006 Z. z. 0 inSpekcii prace a 0 zmene a doplneni zakona €.82/2005 Z. z.

- Z&kon €.355/2007 Z. z. 0 ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov

- Vyhl&8ka Ministerstva prace, sociélnych veci a rodiny Slovenskej republiky ¢.147/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti na zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia pri stavebnych pracach apracach s nimi suvisiacich
a podrobnosti o odbornej spdsobilosti na vykon niektorych pracovnych ¢innosti (technicka rekultivéacia)

- Nariadenie vlady SR ¢.436/2008 Z. z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o technickych poziadavkach na strojné
zariadenia (technické a biologické rekultivacia)

- Vyhlagka SUBP ¢.59/1982 Zb. a vyhlaska SBU €.374/90Zb., ktorymi sa uréuju zakladné poziadavky na zaistenie
bezpelnosti prace a technickych zariadeni v zneni neskorsich predpisov

- Z&kon €.330/96 Z. z. 0 vSeobecnych poZiadavkach bezpecnosti prace

- Z&konnik prace €.311/2001 Z. z. v zneni neskorsich predpisov

- Technické normy (STN, EN) pre zhotovenie zemnych konstrukcii

Stavenisko a vSetky objekty jeho zariadenia musia byt navrhované a vybudované v zmysle platnych pravnych predpisov,
pri¢om osobitni pozornost treba venovat jeho vyznaeniu a zabezpeCeniu (ohradeniu, oznadeniu a pripadnému
osvetleniu). V3etky zdroje nebezpetia na stavenisku a jednotlivych pracoviskdch musia byt oznagené prislusnymi
bezpecnostnymi tabufami.

Pri doprave materidlov na pozemnych komunikéciach musia byt dodrzané ustanovenia zakona ¢.315/96 Z. z. a zakona
€.1933/1997 o pozemnych komunikaciach a ViyhlasSky €.135/96 Z. z. Pri précach v ochrannom pasme pozemnych
komunikécii platia osobitné predpisy.

6. Zemné prace

Hlavné z4sady vySkovej upravy staveniska

Poloha a rozmery zemného telesa sa zemnymi pracami nemenia. Vykopové prace predstavuju hlavne zemné prace pri
Cisteni nespevnenej priekopy, vykopy pre zaloZzenie dopliiujicich konStrukcii rarovych priepustov a vykopy ryh pre
zaloZenie potrubia nového rurového priepustu v km 1,000 00.

Celkové objemy vykopovych prac st minimalneho rozsahu.

Viykopovou zeminou po vytriedeni sa vyhotovia zemné konstrukcie: 16zko pod beténové potrubie rurovych priepustov,
obsyp potrubia, zasyp ryhy s polozenym potrubim. Prebytoéna vykopova zemina sa prehodi do nésypovej strany
cestného telesa bez pozdizneho rozvozu, ako nezhutneny nasyp.

Pri absencii geologického posutdenia horninového prostredia inZiniersko-geologickym posudkom navrhujeme rozdelenie
vykopovej zeminy do tried tazitelnosti odhadom:
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- zemina triedy 4: 80% objemu vykopov
- zemina triedy 5: 20% objemu vykopov

Bilancia zemnych prac

Bilancia zemin v trase rekonstruovaného Useku lesnej cesty je vyrovnana: prebytok zeminy z hibenych vykopavok sa
umiestni do nasypovej strany cestného telesa bez pozdizneho rozvozu - prieéne prehodenie po profiloch, pripadne sa
zeminou upravi (rozsiri) zemné pl&n hlavne pri navrhovanych vyhybniach.

Bilancia skryvky humusovej vrstvy
Zarezové svahy a plochy pléne cestného telesa, prevadzkového a technologického rozsirenia si bez humusovej vrstvy
— skryvka sa nenavrhuje.

7. Vytycenie stavby

Trasu lesnej cesty pri zachovani existujiceho smerového a vyskového vedenia nie je potrebné vytyCovat. Hektometre
(100 m useky) s Ciselnym oznaéenim su vyznacené na stromoch v blizkosti cestného telesa vozovky (oranZova farba).
Umiestnenie jednotlivych objektov na komunikacii (rurové priepusty, vyhybne, drevosklady, odbocky, vyjazdy a zjazdy do
porastov) je uvedené v popisovej ¢asti technické spravy.

8. Plan organizacie vystavby

Doba vystavby
Projektantovi nie je znamy spdsob financovania stavebnych prac a zaciatok stavebnych prac. Z dévodu nejasnosti pri

zabezpedeni finanénych prostriedkov pre vystavbu a terminov realizacie dobu vystavby nestanovujeme.
Navrhované doba vystavby je ovplyvnend pozitivnymi a negativnymi faktormi vystavby:

Pozitivne faktory:

- jednoduché konstrukéné rieSenie, overena technolégia vystavby, bezné stavebné materialy

- stavba bude realizovana mimo zastavaného uzemia, absencia prekladok nadzemnych a podzemnych vedeni,
Negativne faktory:

- odlahlost staveniska od verejnej komunikacnej siete, obmedzeny pristup k stavenisku

- kolidovanie stavebnych prac s lesnickymi pracami — potrebné je vyluka dopravy

- nepriaznivé terénne pomery prakticky na celej dizke trasy rekonstrukcie (zvineny reliéf, strmé svahy)

- vysoky podiel pripravnych prac

- geologické prostredie — podloZie je tvorené pevnymi flySovymi horninami s vysokym stupfiom zvetravania, vyskyt
nestabilnych kamenito-hlinitych suti s nepriaznivym vodnym reZimom (pramene, vymoky)

- nepriaznivé klimatické pomery slvisiace s nadmorskou vySkou a oblastou (nizke teploty, nadmerné atmosférické
zrazky, trvanie snehovej pokryvky)

Dodévatel stavebnych prac
Dodavatel bude vybraty investorom vyberovym konanim v zmysle zékona o verejnom obstaravani.

Vplyv stavby na Zivotné prostredie

Rekonstruovana lesna cesta sa nachadza v izemi CHKO Kysuce. Samotné stavby nemaju negativny vplyv na Zivotné
prostredie. Ich hlavny Ucel je zabezpeCenie hospodérenia v lesnych porastoch, ¢o okrem tazby dreva zahffia ochranu
lesa, jeho obnovu a vychovné zasahy.

Rekonstrukciou sa nemenia existujuce parametre cestného telesa — vedenie trasy, smerové pomery, niveleta vozovky.
Stavebnymi pracami sa sleduje zlep3enie jazdnych viastnosti komunikacie a bezpe€nost premavky.

Pri realizacii stavby je potrebné dodrzat zasady ochrany prirodného a zivotného prostredia a organizaciou prace
minimalizovat diZku trvania nepriaznivych vplyvov stavebnych prac.

Odstrénenie drevitej zelene sa navrhuje len v minimalnom rozsahu ato tam, kde krovie obmedzuje prietonost
dolinovych rurovych priepustov a vyrazne znizuje kapacitu cestnej priekopy.

Popis stavebnych prac podla navrhovanych stavebnych konStrukcii

Stavba sa bude realizovat beznymi stavebnymi pracami, Standardnymi stavebnymi strojmi a dopravnymi prostriedkami
a overenym stavebnym postupom. Postupnost stavebnych prac je nasledovna:

- zariadenie staveniska — Uprava pléch pre usadenie mobilnych alebo prenosnych objektov zariadenia staveniska

- pripravné préace - odstranenie nanosu zeminy na krajniciach
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- odstranenie krovia a naletu stromov s likvidaciou drevnej hmoty z priestoru dolinovych priepustov a zemnej priekopy

- Uprava apreistenie priekopy, hibenie ryhy pre zaloZenie rirového priepustu apre spevnenie vtoku a vytoku
existujucich priepustov

- zaloZenie nového rdrového priepustu, oprava poSkodenych Ciel, doplnenie konstrukcie na vtoku a vytoku z potrubia

- Uprava a hutnenie pléne v miestach spevnenia vyhybni, drevoskladov a vyjazdov

- poloZenie nespevnenej vrstvy vozovky a vyhybni, spevnenie vyjazdov a drevoskladov

- poloZenie asfaltovych vrstiev vozovky

- osadenie signalizanych smerovych kolov pri rdrovych priepustoch

- odstranenie zariadenia staveniska, likvidacia skladok, rekultivacia ploch (urovnanie povrchov)
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