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Technicka sprava



IDENTIFIKACNE UDAJE :

Nazov stavby : Obnova Lesnych ciest Turany
Miesto stavby : Turany

Okres : Martin

Kraj : Zilina

Charakter : Rekonstrukcia

Trieda 2L

Navrhova rychlost : 15 km/hod

Celkova dizka : 2,112 50 km

ZAKLADNE UDAJE O STAVBE A JEJ BUDUCEJ PREVADZKE

Projekt rieSi obnovu existujucej lesnej cesty v oblasti Krivanskej Malej
Fatry . Existujuca lesna cesta je moralne a technicky zastarala, nevyhovujuca
prevadzke z hladiska Sirkovych pomerov, odvodnenia, ako aj bezpecénosti
premavky. Navrhovana obnova existujucej lesnej cesty uvedené nedostatky
odstrani a budu méct byt plnohodnotne vyuzivané pre spristupnenie
a prepojenie lesnych komplexov so sietou pozemnych komunikacii na dopravu
dreva z lesa, na dopravu osdb a materialu v suvislosti s hospodarenim v lese,
pre vjazd pracovnikov Narodného parku Mala Fatra, pre zabezpecCenie ochrany
prirody pripadne pre zakrok vozidiel Hasi¢ského a zachranného zboru , Horskej
sluzby a zdravotnikov v lese.. Vplyv obnovy lesnych ciest sa prejavi aj
v pestovani a ochrane lesa a to najma:

« ZmenSenim 8kdd vznikajucich v spodnej etazi dlhym priblizovanim
v porastoch, kde pri tom dochadza k zni€eniu spodnej etaze.

* ZmenSenim $§kéd z priblizovania vznikajucich poSkodenim spodnych
Casti stojacich stromov.

 Spravne rozlozenie ahustota lesnej dopravnej siete umozni
optimalizovat vnutornu priestorovu upravu lesov.

e Spristupnenim porastov v hornych partiach svahov bude mozné
skvalitnit pestovné zasahy a sucasne zvysit kvalitu tychto porastov.

e Po vybudovani projektovanej dopravnej siete bude [ahSia
spracovatelnost kalamitného dreva.

e Zabezpecdi sa plynulost’ dopravy drevnej hmoty.

o Zuzitkuje sa menej kvalitna drevna hmota

e Znizia sa naklady na dopravu lesnych robotnikov na pracoviska.

* Obmedzi sa naruSovanie pody dihym priblizovanim

« ZmenSenim Skdd pri pripadnych poziaroch

« JednoduchSia protipoziarna prevencia



NajvysSia dovolena rychlost je 15km/h, odvodnenie je uvazované
prieénym a pozdiznym sklonom do terénu, resp. do travnatej priekopy. Na
odvadzanie vody z priekop su navrhnuté priepusty zo Zelezobeténovych rur DN
1000, ktoré su osadené v betonovom 16zku. VSetky vyjazdy ma existujucu
lesnu cestu a zvaznice ostanu zachované.

PODKLADY

» Polohopis a vyskopis
» Poziadavky investora

CHARAKTERISTIKA UZEMIA STAVBY

Stavba je umiestnena na pozemkoch parcelné Ccislo 3635/1, 3350,
3347/4, 3347/1, 3347/3, 3343/1, 3343/5, 3343/8, 3343/3, 3343/4, 3344, 2960/2,
3350, 3635/1, 3363, 2962 KN. KU Turany. Navrhovana trasa lesnej cesty je
umiestnena na trase pdvodnej lesnej cesty, ktora si vyzadovala celkovu
rekonstrukciu.

VPLYV NA ZIVOTNE PROSTREDIE

Stavba pocCas vystavby a ani poCas doby Zivotnosti nebude mat
nepriaznivy vplyv na zivotné prostredie.

ZEMNE PRACE

Zemné prace pozostavaju z odhumusovania a odkopov potrebnych na
poloZenie konstrukénych vrstiev navrhovanej vozovky. Cielom je vytvorit
dokonale znutnenu zemnu plan. Plan je nutné zhutnit na Edef 45MPa. Tento
vykopovy material bude docCasne uloZeny na skladke v blizkosti staveniska.
Vykopovy material sa opatovne pouzije na obnovu lesnej cesty.

Zemné prace si tak isto vyzaduju homogenizaciu a reprofilaciu profilu
navrhovanej lesnej cesty recyklacnou frézou z dévodu zjednotenia pevnostnych
charakteristik podlozia v celom useku.

BURACIE PRACE

Buracie prace pozostavaju z odstranenia vrstvy betonu predpokladanej
hrabky 200 mm prelievaného asfaltovou emulziou a vrstvy Strku predpokladanej
hrabky 200 mm. Uvedeny ostatny odpad Beton a ostatny odpad Vykopova
zemina a kamenivo bude odvezeny na skladku TKO.



Konstrukéné usporiadanie

Stavebné prace pozostavaju z odstranenia vrstvy humusu a vykopovej
zeminy, aZz na navrhovanu cestnu plan, ako aj odstranenia existujucej vzovky
az na cestnu plan, ktoru je potrebné zhutnit a obohatit vapnom alebo
hydraulickym pojivom na Edef=45MPa.

Na spomenutu vylepSenu zemnu plan sa nanesie vrstva vykopku v
hrubke 200mm ktora sa prefrézuje a spevni vapnom alebo inym hydraulickym
pojivom.

Na takto spevnenu vrstvu sa bude nasledne realizovat konstrukcia
vozovky

Konstrukéné usporiadanie lesnej cesty je nasledovné :

» Asfaltovy beton AC11, O 50 mm
» Asfaltovy beton AC16, L 50 mm
» Cem stabilizacia CBGM 8/10 150 mm
« Strkopiesok 0-64mm 170 mm

* VylepSenie plane hydraulickym spojivom

Celkova hrubka konstrukcie vozovky: 420 mm

Z dovodu podmytia telesa existujucej lesnej cesty je v useku KM 0,435 00 — KM
0,465 00 rieSeny oporny mur z gabiénov hriubky 0,50 na dizke Useku 30m.
Gabionovy oporny mur je vySky 3,0m osadeny na betdbnovom zaklade s
vodovzdorného betdnu armovaného. Jeho umiestnenie sa upresni pri realizacii
stavby.

Oporny mur je navrhnuty v sklone 1:5.
Existujuce vjazdy su na pozemky ktoré z hladiska vyskového ako aj polohového
vedenia trasy nebudu méct byt zachované budu nahradené priepustami v Sirke

4,0m, samotny vjazd bude Sirky 3,0m.V3etky vyjazdy ma existujucu lesnu cestu
a zvaznice ostanu zachovane.

Smerové usporiadanie

Trasa lesnych ciest je zloZzena =z priamych usekov a kruzZnicovych
oblukov. Najmensi polomer kruznicového obluka je 27,0 m.



Sirkové usporiadanie

Sirka cesty je 4,5 m. Sirka jazdného pruhu 3,5 m. Prie¢ny sklon min. 3
%. RozSirenie v oblukoch je rieSené vzhladom na navrhovu rychlost’ v danom
useku v zavislosti od polomeru kruznicového obluka.

Sklonové usporiadanie

Trasa reSpektuje vyskové vedenie existujucej lesnej cesty v celej dizke.

Odvodnenie

Odvodnenie je uvaZzované prieénym a pozdiznym sklonom do terénu,
resp. do travnatej priekopy. Na odvadzanie vody z priekop su navrhnuté
priepusty zo zelezobetdénovych rur DN 100, ktoré su osadené v betdbnovom
I6Zku. Miestna vodote€ je preklenuta rarovym priepustom svetlosti DN
1000mm.

Trvalé dopravné znacéenie

Trvalé dopravné znacCenie pozostava z osadenia zvislého dopravného
znacenia a to nasledovne:

V KM 1,530 00 v smere stanicenia:

E12 — Dodatkova tabulka s textom: Komunikacia sa v zimnom obdobi
neudrziava
E12 — Vjazd len na vlastné nebezpecfenstvo

V KM 2,112 00 v protismere staniCenia:

B1 — Zakaz vjazdu vSetkych vozidiel

E12 — Dodatkova tabulka s textom: Bez povolenia vliastnikov
komunikacie

E12 — Dodatkova tabulka s textom: Komunikacia sa v zimnom obdobi
neudrziava

E12 — Vjazd len na vlastné nebezpecfenstvo
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