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Technicka sprava

1. Registraény list

1.1. Identifikaéné udaje stavby:

Stavba: Lesna cesta DIha nad Oravou
Kat. uzemie: kK. . DIha nad Oravou
Okres: Dolny Kubin

Kraj: Zilinsky

Charakter stavby: Rekonstrukcia

Dodavatel stavby: Bude vybrany vyberovym konanim

Stupen dokumentacie: DSP

1.2. Identifikacné udaje investora:

Investor: Spolok urbaru pozemkové spoloéenstvo, Diha nad Oravou
Sidlo investora: Dlha nad Oravou ¢. 455, 027 55 DIha nad Oravou

ICO: 14 224 747

IC DPH: SK 2020562093

Zastupeny: Ing. Maria Haviarova, predseda SUPS

Tel. Cislo: 0903 905 289

Mail: sups@orava.sk

Grav. uzemie: 4450 ha

Cislo parcely: 4296/2, 1774/2, 1761/2, 4296/1, 1775

LHC: Oravsky Podzamok

Platnost LHP: 2016- 2026



Projektant: VS — Projekty, s.r.o., Povazska Bystrica

Sidlo projektanta: M.R. Stefanika 157/45, 017 01 Povazska Bystrica
ICO: 51 065 258

DIC: 2120578306

Zastupeny: Ing. Daniel Sadecky

Tel. Cislo: 0907 626 851

Mail: sadecky.daniel@gmail.com

2. Zakladné Gdaje charakterizujlice stavbu

2.1. Prehrad vychodiskovych podkladov

Povodna projektova dokumentacia neexistuje.
Pri spracovani projektovej dokumentacie boli pouzite nasledovné doklady:
e Katastralna mapa predmetného tuzemia
« Vyskopisné a polohopisné zameranie lokality
e Rekognoskacia terenu
e Prerokovanie navrhu lesnej cesty s investorom
e STN 736108 — lesna dopravna siet
« Obchodzka riesenej lesnej cesty so stavebnikom a lesnym dozorom

2.2. Charakteristika Glzemia a popis skuto¢ného stavu

Posudzované Uzemie sa nachadza v katastralnom uzemi obce Dlha nad
Oravou v jej okrajovej Casti.

Okrem spristupnenia Uzemia pre odvoz drevnej hmoty sluZi komunikacia aj
pre poziarnu techniku, rychlu zdravotnii pomoc a hospodarenie v lesnych porastoch.

Predmetom tohto projektu je rekonstrukcia lesnej cesty, ktora nadvézuje na
odvoznu lesnu cestu v lokalite zvanej Magura. Nazov lokality je podla katastrainej
mapy.

Lesna cesta je zatriedena podla dopravnej doleZitosti a ucelu ako lesna cesta
3 triedy (3L) — odvozna cesta umoZiujlica svojim priestorovym usporiadanim
a nevyhnutnou technickou vybavenostou sezénnu (letnt) prevadzku pre motorové
vozidla. Zimna prevadzka v lesnych porastoch v rieSenej lokalite nie je mozna,
vzhladom na poveternostné podmienky. Do lesnych porastov je pristup v zimnom
obdobi len bez motorovych vozidiel. Po rekonstrukcii lesnej cesty bude
preklasifikovana na lesnu cestu 2. Triedy (2L), ktora umozni svojim priestorovym
usporiadanim a technickou vybavenostou celorocnl prevadzku v lesnych porastoch.
Od stani¢enia 0, 560 00 po stani¢enie 0, 600 00 je niveleta cesty v stupani takmer
29%., o nedovoluje pristup k lesnym porastom hlavne v zimnom obdobi.

Podla vyhlasky €.453/2006 Z.z. MP SR o hospodarskej Uprave lesov
a ochrane lesa zaujmova oblast patri do lesnej oblasti 33 Stredné Beskydy,
podoblasti 33A Pod beskydska brazda, Oravska Magura, 33D Oravska Vrchovina



s prevahou vyskytu 5. lesného vegetaéného stupnia. Projekt riesi rekonstrukciu
lesnej dopravnej siete - cesty Magura, ktora spristupriuje lesné porasty.

Popisovana lokalita je sucastou subprovincie vonkajSie Zapadné Karpaty,
oblasti Stredné Beskydy, celok Pod beskydska.

Na zaklade obchodzky po lesnej ceste bolo zistené, ze spolo¢nou

charakteristickou ¢rtou je prieéna a pozdizna deformacia krytu vozovky, ktory nebol
opravovany niekolko rokov. Niektoré useky lesnej cesty neumoziuju pristup
k lesnym porastom zd6vodu zlého technického stavu vozovky. Useky s
neprejazdné pre motorové vozidla.
Trasa lesnej cesty Magura vedie od zadiatku trasy stupani z Casti po vrstevniciach
a v Casti kolmo na vrstevnice. Jej podloZie je &iastoéne na flySovom podlozi ¢o
nepriaznivo ovplyviuje Gnosnost podlozia vozovky a Cast je na pevnom podklade.
Krajnice cesty su zvy$ené nanosom blata &o zabranuje odtoku dazdovych
splachovych véd z vozovky do terénu, pripadne priekop. Priekopy sU zanesené a
zarastené krovim a naletmi. Po&kodena vozovka ovplyviuje plynulost a bezpe&nost
pri odvoze drevnej hmoty, ako aj zvy$uje spotrebu pohonnych latok.

Lesna cesta Magura nebola rekonstruovana minimalne 30 rokov, ¢o
nepriaznivo ovplyvnilo jej stucasny stav. Vodna kordzia a nedostatoéné priecne
odvodnenie spésobili vytlky, jamy a prepadliska v kryte vozovky. Kryt vozovky je
Ciastocne spevneny makadamom. Prieéne a pozdizne odvodnenie sa vplyvom
vytlkov a jdm vo vozovke stalo nefunkénym. Dazdova voda tedie po vytlkoch a
jamach, ¢im sa kryt viac znehodnocuje a znefunkéuije. Priepusty na lesnych cestach
nie su vybudované, ¢im dochadza k pomacaniu vozovky dazdovymi splachovymi
vodami. Usek lesnej cesty od stanicenia 0,015 00 po stanic¢enie 0,335 00 prechadza
znacne podmacanou lokalitou, ktordi bude potrebné od drenazovat a odvodnit.

Podlozie navrhujeme spevnit vapnom, pripadne cementom v hr. min.250mm.

Lesna cesta je zaradena podla dopravného vyznamu a Géelu vyuzitia do triedy
3L-XY — lesna odvozna cesta 4,0/30 podla ON 736108. Sirkove usporiadanie koruny
lesnej cesty je 3,00 m vozovka, bez krajnic. Cesta nie je vyuZivana s celoro¢nou
prevadzkou, vzhladom na jej zly technicky stav a vys$kové pomery. Hlavne v zimnom
obdobi je pristup k lesnym porastom nemozny.

Lesna cesta je jednopruhova obojsmernd bez vyhybni. Ako vyhybne sluzia aj
odbocenia na zvaznice, pripadne na polné, alebo lesné cesty. Lesna cesta je uréena
hlavne k preprave drevnej hmoty, dopravu zamestnancov a pracovné stroje pre lesné
hospodarstvo.

Po rekonstrukcii bude lesna cesta preklasifikovana na lesnu cestu 2. triedy - 2L- XY.

3. InZiniersko-geologické posudenie

Pripadne vykonat terénne dynamické zataZovacie skusky za ucelom overenia
a posudenia pripravenych casti podloZia na Urovni predpokladanej  zemnej
konstrukcie — plani spevnenej plochy. Na zaklade vysledkov skusky budu prijaté
potrebné opatrenia zabezpecujlce dostatoéni unosnost podlozia vOzovky.

V miestach, kde sa bude nachadzat ilovité podloZie je mozné uvazovat aj so
spevnenim podloZia cementom alebo vapnom (technolégiu navrhne zhotovitel
stavby) tak, aby modul pruznosti podloZia vozovky dosiahol min. 40 MPa.

Pri zemnych pracach je treba venovat zvySenu pozornost zhutneniu podloZia
vozoviek. Miera zhutnenia piescitych a $trkovitych zemin do nasypu sa urcuje



relativnou ulahlostou lo vzmysle OTN 72 1005. Uvedené Upravy konzultovat
s geolégom a projektantom.

4. Navrhované stavebné prace a kapacity

Rekonstrukcia lesnej cesty pozostava z nasledovnych prac:
Lesna cesta prechadza po parcelnych Cislach: 4296/2, 1774/2, 1761/2, 4296/1, 1773.

o rekonstrukcia lesnej cesty — 1 506,83m, Sirka vozovky 3,00m + obojstranna
krajnica $irky 0,50m, celkova plocha lesnej cesty 5 540,7m 2 Kryt vozovky
cestny beton.

e Od drenazovanie svahu — dizka od drenaZovania pravého zarezového svahu
je 320,00m

e vystavba priekop a priepustov — celkova spevnenych priekop a rigolov dizka —
1 393,50m, dizka priepustov (DN600, DN 800, DN1000) je 120,50m

e prieéne odvodnenie krytu vozovky — liniovy odvodhovaci zlab - celkova dizka
—90,00m

Projektova dokumentacia lesnej dopravnej siete je spracovana ako jeden celok.
Nazov lesnej cesty Magura je podla nazvu lokality, ktora lesna cesta spristupfiuje pri
odvoze drevnej hmoty, pristup hasi¢skej techniky a technologickych vozidiel.

Rekonstrukcia lesnej cesty prechadza cez les rubnej velkosti a bude sluzit na
lep$ie obhospodarovanie a tazbu v lesnych porastoch.

Usek lesnej cesty od staniéenia 0,015 00 po stanic¢enie 0,335 00 prechadza
znacéne podmacanou lokalitou, ktorti bude potrebné od drenazovat a odvodnit.

Podlozie navrhujeme spevnit vapnom, pripadne cementom v hr. min.250mm.

Usek od staniéenia 1,100 00 po koniec trasy je potrebné jestvujuce bahno z krytu
vozovky odstranit v hr. 200 — 250mm. PodlozZie taktiez navrhujeme spevnit vapnom,
pripadne cementom v hr. min.250mm.

4.1. Rekonstrukcia lesnej cesty

Smerové a vyskové osadenie lesnej cesty

Vzhladom na to, e sa jedna o suvisli opravu lesnej cesty, neuvadzam
konkrétne polomery oblikov a vy$kové osadenie. Smerové osadenie lesnej cesty
kopiruje povodné trasu.

V trase je navrhnutych 16 pravotogivych a 17 lavotocivych kruznicovych oblikov.

Polomery kruZnicovych oblikov kopiruji pévodné polomery kruznicovych
oblukov. SU navrhnuté od 15 do 500m podla pdévodnej trasy. Roz8irenie lesnej cesty
je navrhnuté v smerovych oblukoch v sulade s STN.

Pozdizny sklon vozovky - na zaciatku trasy niveleta reSpektuje jestvujicu niveletu
krajnice §tatnej cesty na ktoru je plynule napojena. Niveleta kopiruje povodny teren,
bez vyrazného vyskového zasahu do terénu. Je osadena v miernom nasype
z dévodu prieéneho odvodnenia. Podrobné smerové osadenie osi vozovky je vo
vykresovej dokumentacii.

Niveleta vozovky bude upravena o hrubku konstrukcie vozovky v celej dizke trasy.

Od zaciatku trasy niveleta stipa az po koniec trasy. Maximalny pozdizny sklon je
s=+ 28,99% v dizke 40,00m.

V trase je navrhnuty15 vypuklych a 13 vydutych oblukov. Pozdizny sklon sa
zaobli parabolickymi oblukmi réznych parametrov — vid pozdizny profil.



V trase vozovky su navrhnuté 4 vyhybne. Ako vyhybne budu sluzit aj odbocéenia

na zvaznice, pripadne lesné cesty, ktorych je v trase cesty navrhnutych 6 ks.
Vyhybne su navrhnuté po oboch stranach vozovky pre motorové vozidla.

Dizka vyhybne je 12,00m + vjazd a vyjazd. Celkova dizka vyhybne je 24,00m. Sirka
vyhybne je 2,50m. Prie¢ny sklon vozovky je strechovity 2%, v oblikoch podlia
toCivosti obluku 3-5%.

Lesna cesta je obojsmerna, jednopruhova. Navrhovany kryt od zagiatku po
koniec trasy je cestny beton z dévodu nepriaznivého pozdizneho profilu cesty.

Podrobné smerové a vyskové osadenie je vo vykresovej dokumentacii.

Sirkové usporiadanie dopravného priestoru lesnej cesty

Sirkové usporiadanie vozovky zostdva v povodnom stave aztohto dévodu
neddjde k zaberu polnohospodarskej pédy. Na lesnej ceste  dojde k vyrubu
niekofkych stromov, odstraneniu divokého porastu a krovin ktoré sa nachadzaju
v krajniciach vozovky hlavne v zanesenych a nefunkénych priekopach. Po oboch
stranach cesty bude potrebné pri prehlbovani a &isteni priekop odstranit rézne
krovie, vetvy a divoky porast.

Sirka vozovky je od zagiatku trasy v korune 3,00 m + obojstranna krajnica 0,50 m.
RozS$irenie v oblukoch podla STN. Lesna cesta je obojsmerna, jednopruhova.

Po odstraneni ulahlych nanosov na krajniciach a plognej Uprave vozovky
(vyspravenie vytlkov, jam, prie¢na Uprava podloZia, zhutnenie podlozia atd) sa takto
upravené podloZie pripravi k pokladaniu novych podkladnych vrstiev a novému krytu
vozovky. Obe strany vozovky budl ukonéené krajnicami $irky 500mm. Na zadiatku
trasy od stanienia 0, 000 00 v dizke 320,0m sa prava strana vozovky (od svahu)
ukonCi v kombinacii s odvodniovacim Zlabom adrenazou z dévodu znadne
podmacaného Useku, ktory je potrebné od drenazovat a odvodnit.

Vyustenie priekopy a Zlabov bude do vtokovej jimky a odtokom popod lesnu
cestu do terénu.

V trase je navrhnutych 10 ks priepustov DN 600v dizke 7,50m, 2 ks DN 800 a 2
ks DN 1000 v dl. 7,50m. Na vtoku bude priepust ukonéeny vtokovou jimkou, ¢elom
priepustu a na vytoku vytokovym &elom, pripadne bude nasypovy svah spevneny
lomovym kamenom uloZenou do beténu C12/15.

Vtokové jimky budli opatrené ocelovou mrezou z dévodu padania konarov
aréznych necistét. Vozovka pri priepustoch a odtokoch bude opatrena
bezpecnostnym zabradlim, pripadne zvodidlami

Je navrhnuta nova konstrukcia vozovky.
Vozovka je navrhnuta na navrhovl unosnost jednej napravy minimalne 80 kN &o e
v sulade s vyhlaskou MV SR & 94/2004 Z.z. a vyhlaskou &.255/2012 Z..z. § 82,
odstavec 3,4,5. o poziarnej bezpeénosti.

KonsStrukcia vozovky asfaltovy kryt - je tuha so skladbou vrstiev:

Cestny betdn
CBIl; STN EN 206-1-C37-XF4-Dmax 32 210 mm
Vystuzeny polyuretanovymi vidknami

Strkodrvina
SD 0/63 Strkodrvina; STN EN 13285 180 mm
Strkodrvina



SD 0/125 Strkodrvina; STN EN 13285 200 mm
Celkova hrubka vozovky 590 mm

Nasypové konstrukcie

Pri realizacii vozovky bude potrebné zemné prace ako aj podkladné vrstvy
realizovat a hutnit postupne.
Nasypovy material do podkladnej vrstvy nema obsahovat viac ako 20 % zlozZiek 0,02
— 0,06 mm (prach) a mé byt bez zloZiek mensich ako 0,02 mm (ily), 0 %. Krivka
zrnitosti by mala byt plynula, material ma byt ostrohranny.
Pri budovani lesnej cesty je potrebné vyuzivat miestne zdroje napr.
kamenolomy.
Pred za&atim zemnych prac musia byt zistené vlastnosti véetkych materialov,
s cielom preukazania vhodnosti ich pouzitia do nasypov. Pre vyber zemnika
zhotovitelom stavby sa overia preukaznymi skuskami zeminy navrhnuté na ulozenie
do nasypov. Tieto zeminy musia obsahovat nasledovné merania:
e vilhkost zeminy,
e objemova hmotnost,
¢ skuska zhutnitelnosti,
e zrnitost aindexové skusky (prirodzena vihkost, medza plasticity, medza
tekutosti, index plasticity), pripadne ekvivalent piesku.

Uprava podloZia spevnenej plochy a plane zemného telesa

Rozsah potreby zlepSenia alebo vymeny podloZia sa urci na mieste po odkryti
plane. Rovnako bude mozné urcit rozsah a upravu iloveho podloZia vozovky. Min.
modelu Unosnosti podlozia by mal dosiahnut aspofi 40MPa.

V miestach, kde sa nachadza ilovité podloZie je mozné uvaZovat aj so
spevnenim podlozia cementom alebo vapnom (technolégiu navrhne zhotovitel
stavby) tak, aby modul pruznosti podloZia vozovky dosiahol min. 40 MPa.

Pri zemnych pracach je treba venovat zvy$enl pozornost zhutneniu podloZia
vozovky.

Buduci zhotovitel stavby by mal do svojej ponuky zahrnut aj rizika vyplyvajuce
z neunosného podloZia a nevhodného materialu z vykopov do nasypov.

Pri odkope v zarezoch sa overia Ulozné pomery podloznych hornin aich
interpretacia smerom do hibky. ilovce su materidly nevhodné do nasypov. Pri
aktivnom nedostatku vhodnych nasypovych materidlov je mozné CiastoCne
a podmieneéne vyuZit silne zvetrané a rozloZené ilovce zo zarezov. Ich pouzitie by
sa dalo aplikovat do menej exponovanych nasypov, resp. do vystuzenych nasypov
alebo do nasypov ,sendviovej* konstrukcie. Pritom si v8ak budu vyZadovat
upravent technolégiu spracovania a zhutnenia pri pouZziti tazkych vibracnych
jezkovych zhutfiovacov. V pripade potreby zhutfiovania vihkych zemin, zhotovitel by
mal byt pripraveny napr. aj na aplikaciu primesi z nehaseneho vapna.

Dilatacia bet. plochy



Dilatovanie beténu bude bud vkladanim izolacie priamo pri betonazi podkladu
alebo rezanim krytu.
Cemento beténovy kryt bude dilatovany nasledovne:

- dizka dosky (vzdialenost medzi dvoma priecnymi $Skarami cemento
beténového krytu) bude 25-nasobok hrabky dosky, t. j. 5,00 m

- pozdizna dilatacia vozovky bude v osi, v celej dizke spevnenej plochy

- zmrstovacie Skary navrhujeme vytvorit rezanim zatvrdnutého cemento
betonového krytu kotucovymi pilami a reznymi kotuémi najvacsej hrubky 4
mm. Hibku rezu v zatvrdnutom beténe odporu¢ame od 0,25 do 0,30 hrabky
dosky. Aby bolo moZné spravne utesnenie $kar, Gzke skary sa v hornej
Casti rozsiria na 10 mm.

Na utesiovanie $kar proti vnikaniu neéistdt a prenikaniu vodu k povrchu
podkladnych vrstiev sa moze pouzit zalievka, tmel alebo pruzna viozka. Skara sa
pred utesnenim musi ocistit od necistot a vysusit. Na vygéistenu a suchiu $karu sa
pred vloZenim podkladovej vymedzovacej viozky a pred vyplnenim drazky tesniacou
hmotou nanesie penetracny alebo adhézny nater.

Uprava podkladu — podklad, musi byt rovny a Cisty. V obdobi vysokych teplét
sa musi pred kladenim cerstvého betonu povrch podkladu zvihéit tak, aby sa
zabranilo odoberaniu vody z ¢erstvého beténu. Poéas vih&enia nesmie vznikndt na
podklade kaluza.

Optimalne podmienky kladenia bet. zmesi su pri teplote vzduchu v rozmedzi
od +5 °C do +25 °C. Vzimnych mesiacoch je betonaZ cemento bet. krytu
nepripustna. V pripade, Ze je nevyhnutné beténovat pri teplotach niz&ich ako +5 °C,
sa musi upravit zloZzenie beténu — ato — zvySenim mnozstva cementu, pouzitim
vySsej triedy cementu alebo pouzitim prisad na zéklade vysledkov preukazanych
skusok beténu.

Rezanie a tesnenie $kar — vhodny ¢as rezania $kar je potrebné volit' tak, aby
sa prediSlo vzniku nesimernych zmrstovacich trhlin. Pri rezani sa nesmd
poskodzovat hrany $kar vytrhavanim zin kameniva. lhned po prerezani zmrstovace;
$kary na pozadovanu hibku musi sa rezny kal zo Skary bez zvy$ku odstranit. Hned
po vyCisteni sa Skary napustia penet. naterom a utesni vhodnym profilom
z mikropodrovitej gumy, pripadne asfaltom. Pred za¢atim cestnej premavky musia byt
vsetky Skary utesnené. Tesnenie Skar sa vykonava podla predpisu vyrobcu
v zavislosti od pouzitého spdsobu tesnenia. Zalievka alebo tmel nema presahovat
nad povrch cemento beténového krytu vozovky. Podla teplotnych podmienok
v priebehu prac sa odportca vypliovat §karu priblizne od 1 mm do 3 mm pod uroven
povrchu krytu.

Po oboch stranach vozovky je navrhnuta krajnica $irky 500mm s priecnym sklonom
8%, spevnena bude Strkodrvinou 0/32.

4.2. Od drenazovanie svahu

Na zacCiatku trasy od stani¢enia 0, 000 00 v dizke 320,0m sa prava strana
vozovky (od svahu) odvodni drenazou v kombinacii s odvodfiovacim zlabom. Drenaz
je navrhnuta PVC 160, obalena geotextiliou. Vyplfi drenaze bude $trkodrvou 32/63.
Pod drenazou je navrhnuté ilové 162ko hr.50mm.



Od svahu je vozovka ukonéena beténovy odvodiovacim zlabom Sirky 400mm
v dizke 310,00m. Rigol vyustuje do ulicnych vpusti a cez priepust popod vozovku do
terénu.

4.3. Vyéistenie priekop, odvodiiovacie rigoly, vybudovanie priepustov odtokov

Odvodnovacie rigoly a priekopy

Krajnice cesty su zvy$ené nanosom ¢o zabraiuje odtoku splachovych vod z vozovky
do priekop. Priekopy su zanesené a zarastené krovim a naletmi. Navrhujeme
priekopy vygisti, prehibit a spevnit.

Od stani¢enia 0, 025 00 v dizke 310,00m je vozovka ukongena po pravej
strane beténovy odvodfovacim zlabom Sirky 400mm v dizke 310,00m. Rigol
vyustuje do uliénych vpusti a cez priepust popod vozovku do terénu. Tento rigol
odvodfiuje pravostranny svah a bude osadeny do bet. |6zka C12/15.

Od stanidenia 1, 437 00 po koniec trasy v dizke 70,0m je lava strana cesty
taktiez ukonéena betonovym odvodiovacim Zlabom Sirky 400mm. Tento rigol
odvodfuje lavostranny svah.

Celkova dizka odvodiovacieho Zlabu §irky 400mm je 380,00m.

Od stanicenia 0, 486 00 v dizke 235,0m bude po pravej strane vozovky svah
odvodneny beténovym Zlabom $irky 500mm uloZzenym do bet. l6zka C12/15
a spevneny melioraénou tvarnicou 500x500x80mm, taktiez osadenou do bet. I16zka.
Od staniéenia 0, 730 00 je po lavej strane vozovky navrhnuta priekopa v dizke
330,00m a po pravej strane vozovky v dizke 73,50m spevnena dlazbou z lomoveho
kamefia, uloZenou do betonového 16zka hr.100mm. Tato priekopa vyustuje do
vtokovych jimiek a cez priepust popod vozovku do terénu.

Od stani¢enia 1, 080 00 v dizke 375,0m pokraéuje spevnena priekopa dlazbou
z lomového kamena po lavej strane vozovky. DlaZzba bude vy$parovana cementovou
maltou. Taktiez vyUstenie priekopy v tejto Casti cesty je do vtokovych jimiek a cez
priepust popod vozovku do terénu.

Celkova dizka spevnenej priekopy kam. dlaZbou je 778,50m.

Priepusty

Popod lesnl cestu su navrhnuté priepust, ktoré odvadzaju dazdove splachové
vody z vozovky a rézne vrie¢e zo zarezovych svahov do okolitého terenu.
Je navrhnutych 10 priepustov DN600, 1 priepust DN 80 dizky 16,00 + 2 priepusty DN
800 dizky 7,50m a 1 priepust DN1000 dI.7,50m.
Celkova dizka priepustov DN 600 je 67,50+15,0= 82,0m
Celkova dizka priepustov DN800 je 31,00m
Celkova dizka priepustov DN 1000 je 7,50m
Sucastou priepustov su vtokové &ela, pripadne nasypove svahy spevnene
kamennou dlazbou a vtokove jimky.
Priepusty budu opatrené ocefovym zabradlim, pripadne zvodidlami. Na vtokovej
strane bude vybudovana vtokova jimka s ocelovou mreZou zachytavajucu konare
a nedistoty. Vytok bude spevneny kamennou dlazbou hr. 200 mm osadenou do
betonu hrubky 100 mm. Priepusty budu z rir Zelezobeténovych TZR. Zel. bet. rary
budi polozené na bet. sedlach, pripadne bet. obrubnikoch. Pod sedlami bude
podkladny betdon hr.100mm a $trkopieskova 16Zko hr.100mm.



4.4. Prie¢ne odvodnenie krytu vozovky

Do krytu vozovky je navrhnuté prieéne odvodnenie odvodiovacimi #labmi
svetlej Sirky 200 mm. KedZe po komunikacii jazdia tazké nakladné automobily,
povrchovy Zlab musi mat GUnosnost 40 ton. Zlaby sa osadia do beténového zakladu,
ktory bude zhotoveny z betonu triedy C20/25.

Navrhnuty je Strbinovy Zlab, ktory zachyti povrchové dazdové splachove v kryte
vozovky a vody odvedie do terénu. Je navrhnutych 18 ks Zlabov dl.5,00m. Celkova
dizka zlabov je 90,0m. Ich presné osadenie bude uréené priamo na stavbe.



