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SPRIEVODNA A SUHRNNA TECHNICKA SPRAVA

1. Identifikané daje stavby

1.1 Stavba
Nazov stavby: LESNA CESTA LACHOVIA - REKONSTRUKCIA
Miesto stavby:
Obec: Nova Bystrica
Okres: Cadca
Kraj: Zilinsky
Katastralne uzemie: Nova Bystrica
Parcela: 12521 CKN
Charakter stavby: rekonstrukcia
1.2 Stavebnik
Nézov a adresa stavebnika: ZdruZenie drobnovlastnikov Nova Bystrica, s.r.0.

Dom sluzieb 696, 023 05 Nova Bystrica
1.3 Projektant:

Projektant: Ing. FrantiSek Kralik, PROLES projekty a inziniering
Karola Kmetku 3165/8, 010 08 Zilina
Tel. 0908/911 558, mail: frkralik@post.sk

1.4 Dokumentacia

Stuper projektovej dokumentécie: dokumentécia pre realiziciu stavby (DRS)

Objednavatel dokumentécie: ZdruZenie drobnovlastnikov Nova Bystrica, s.r.o.
Dom sluzieb 696, 023 05 Nova Bystrica

2. Zakladné udaje charakterizujice stavbu

2.1 Clenenie stavby na prevadzkové stibory a stavebné objekty

Stavebné objekty: SO 01 Lesna cesta Lachovia km 0,000 00-1,965 00 - rekonStrukcia
S0 02 Rekonétrukcia mosta v km 0,603 00
SO 03 Uprava brehov toku pri moste v km 0,603 00

2.2 Vychodiskové podklady pre vypracovanie dokumentacie

Pre vypracovanie stavebného zameru boli pouzité tieto podklady:

o Z&kladna mapa SR v mierke M 1:50 000, porastova mapa v mierke M 1:10 000

Terénny prieskum staveniska so zameranim charakteristickych prieénych rezov a zistenie sklonovych pomerov
v trase

STN 73 6108 Lesna dopravna siet

STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic

Kataldgy, atlasy a mapy o prirodnych pomerov Uzemia stavby

Typové vykresy konstrukcii LTM podfa cennika C831-2 Hydromelioracie lesnickotechnické

V&eobecna ¢ast Uzemného planu obce Nova Bystrica



Potreba vykonania prieskumov

Zakladny prieskum lokality v trase lesnej cesty, zistenie stavu komunikacie arozsahu poSkodenia bol realizovany
projektantom poc€as terénnych prac.

InZiniersko-geologicky prieskum alebo posudok vypracovany nebol. Na zaklade udajov z popisovej Casti svahovych
deformacii podla mapového portalu mapserver.geology.sk. je povrch terénu tvoreny vrstvou ilovitych a Glomkovitych
nespevnenych hornin (sudrzné a nesudrzné zeminy) v nadlozi skalnych a poloskalnych hornin. Geologicka stavba
oblasti je typicka striedanim skalnych a poloskalnych hornin so zmieSanymi sutovymi zeminami.

Podla vizualneho posudenia zarezovych svahov lesnej cesty a brehovych natrZi dolinového potoka je obalovy horninovy
plast tvoreny vrstvou ilovitej alebo hlinito-ilovitej zeminy s rznym zastupenim ostrohrannych ulomkov zvetranej horniny.
Velkost ulomkov sa pohybuje od kameriov az po balvany. Miestami tvori obalovy plast hlinito-kamenita sute ¢asto so
zvySkami vrstiev zvetranej horniny.

Okrem malého mnoZstva ryh pre zaloZenie rurovych priepustov a Cistenie cestnej priekopy od naplavenej jemnozrnnej
zeminy sa rozsiahlejSie zemné prace nepredpokladaju, preto sa od vypracovania geologického posudku sa upustilo.
Odhadom bol stanoveny podiel zemin na stavenisku nasledovne: zeminy triedy 4 75% podielu, zemina triedy 5 25%
podielu z celkového mnoZstva vykopanej zeminy.

Pred zaCatim stavebnych prac investor doplni dokumentéciou o doklady o existencii podzemnych vedeni v priestore
staveniska.

2.3 Véazby na okolitu vystavbu a suvisiace investicie

Rekonstruovana lesné cesta je primarnou dolinovou cestou, na ktoru sa pripaja siet’ priblizovacich ciest.
Projektant a investor stavby nemaju informacie o stavebnych zameroch inych investorov v blizkosti stavby.

2.4 Projektované kapacity

ZacCiatok stavebného Useku objektu SO 01 Lesné cesta Lachovia je v km 0,000 00 nad dolinovou zastavbou obce Nova
Bystrica na lavej strane Udolia rieky Bystrica, kde sa pripaja na asfaltovu miestnu komunikaciu.

Koniec stavby je ureny vkm 1,965 00, mieste drevoskladu s moznostou oto¢enia pre nakladné vozidld. Od miesta
ukoncenia rekonstrukcie komunikacie pokraCuje predmetna lesné cesta ako zemna, priblizovacia cesta.

Dizka useku: 1965,00 m

Sucastou objektu SO 01 Lesna cesta Lachovia su dalej objekty vybavenia komunikécia a plochy prevadzkového
a Ucelového spevnenia:

- rdrové priepusty

- lokalna stabilizicia nasypovych svahov a brehov potoka zrubovou stenou a kamennou rovnaninou

- vyjazdy a zjazdy do lesnych porastov

- vyhybne

- drevosklady a manipulacné plochy

Objekt SO 02 Rekonstrukcia mosta v km 0,603, premostuje potok Skaliéné.
2.5 Sucasny stav a zdoévodnenie stavby

Kategdria lesnej cesty

V zmysle STN 73 6108 Lesna dopravna siet, Priloha C — normativna je lesna cesta zaradend do kategorie 1L 4,0/30
s celoroénym vyuzivanim, so Sirkovym usporiadanim: vozovka 3,0 m, nespevnené krajnice 2x0,50 m. Projektovana
lesnd cesta bola navrhnutd ako obojsmernd, jednopruhova s vyhybiami, ktoré budu vybudované v miestach
s priaznivymi terénnymi pomermi.

Lesné cesta je vyuzivana takmer vyluéne vlastnikmi a uzivatelmi lesnych pozemkov na odvoz dreva a na iné lesnicke
prace. Komunikacia je evidovana tiez ako cyklisticka turisticka trasa a peSia turisticka trasa. Po dokonéeni stavby bude
lesna cesta aj nadalej slUZit verejnosti aj ako cyklotrasa a nebude zabranené pristupu tretich oséb.

Umiestnenie pléch prevadzkového a technologického rozSirenia (vyhybne a drevosklady) zodpovedd dopravnym
a prevadzkovy poZiadavkam investora.

Sucasny stav
Lesné cesta Lachovia bola v minulosti vybudovana na zéklade projektovej dokumentacie v trase pdvodnej lesnej cesty
konCiacej v osade Lachovia. Technické rieSenie bolo upravené v zmysle technickej normy STN 73 6108 tak, aby
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vyhovovalo kategérii lesnej odvoznej cesty. Sticastou komunikacie bolo riedené pozdizne odvodnenie cestného telesa
a vybudovanie odfahovacich rurovych priepustov a rirového priepustu na pritoku dolinového potoka.

V mieste prechodu cez dolinovy potok Skaliéné bol vybudovany most s drevenou mostovkou.

Vozovka je vybudovana nespevnenymi vrstvami z kameniva a Strkodrviny (pradna vozovka). ZlozZenie jednotlivych
vrstiev nie je mozné urcit.

Zdb6vodnenie stavby

Rekonstrukcia lesnej cesty ako primarnej komunikécie sa navrhuje hlavne z dévodu vyznamného poSkodenia vozovky
a miestami aj plane cestného telesa. Destrukcia vozovky je nasledkom jednak nepriaznivych klimatickych pomerov danej
oblasti a jednak nadmernej dopravy odvoznymi supravami pri spracovani a odvoze kalamitného dreva. Kombinacia
klimatickych a dopravnych dévodov mé za nasledok zatlaenie vrstiev vozovky do pléne cestného telesa, vnikaju vymole
a pozdizne kolaje.

Cestné teleso je poskodené dopravou a klimatickymi €initefmi. PoSkodenie sa prejavuje vo forme nestability nasypovych
svahov v niektorych usekoch vplyvom akumulovanych atmosférickych zrdZok a v Usekoch v kontakte komunikacie
a vodného toku. PoSkodené miesta navrhujeme sanovat konstrukciami s pouZitim miestnych materialovych zdrojov.
Vybudované rurové priepusty su vacSinou v dobrom stave, zvy&ajne postacuje vycistenie vtoku a vytoku prietokového
profilu a drobné opravy alebo Upravy — napr. dodatoéné vybudovanie niektorych vytokovych Ciel a spevnenie vtoku
a vytoku z potrubia.

Pozdizne odvodnenie je rie$ené zemnou lichobeznikovou priekopou bez spevnenia. Pozdizne odvodnenie je funkéné,
zmensenie prietokového profilu zosunutou alebo naplavenou zeminou je na cca 80% dizky cesty.

Komunikacia sa skompletuje vybudovanim pléch uéelového a prevadzkového rozSirenia — drevosklady a vyhybne
a miesta napojenia komunikacii niz8ieho radu na odvoznu cestu — vyjazdy a zjazdy do porastov.

Lesna cesta Lachovia po rekonstrukcii bude sluzit pre potreby lesnickej ¢innosti (vychova a obnova lesnych porastov
v zmysle tloh PSL), pre spristupnenie gravitacnej oblasti a aj pre protipoziarne zabezpe&enie lesov.

2.6 Terminy realizacie stavby

Ur€enie doby vystavby, termin zaciatku a ukonCenia stavebnych prac je v Stadiu projektovych prac problematické.
V danej klimatickej oblasti Kysuckych Beskyd maju rozhodujuci vplyv klimatické pomery: mnoZstvo atmosférickych
zrazok, teplota vzduchu avy$ka snehovej pokryvky. Dal$im podstatnym faktorom zacatia stavebnych prac je
zabezpedenie dostatku finanénych prostriedkov na stavebné prace. Z tychto dévodov dobu vystavby neuréujeme.

2.7 Pouzité mapové a geodetické podklady

Sirsie vztahy staveniska si uvedené v prehladnej situacii v mierke 1:50 000, smerové pomery lesnej cesty sl
dokumentované v porastovej mape v mierke 1:10 000.

Pri navrhu technického rieSenia boli pouZité niektoré asti vykresovej a textovej Casti dokumentécie pdvodného projektu
LC Lachovia €. 12/1998 (most v km 0,603).

3. Zakladna charakteristika Gzemia
3.1 Sirsie vztahy

Geomorfologické udaje

Podla geomorfologického €lenenia Uzemia SR (Mazur, Lukni§, 1986) je uzemie zaradené nasledovne: subprovincia
VonkajSie Zapadné Karpaty, oblast Stredné Beskydy, celok Kysucka vrchovina, podcelky Vojenné, Bystricka brazda.
Nadmorské vysky jednotlivych hrebefiov Kysuckej vrchoviny dosahuju priemernd vysku 720-820 m n. m. Clenitost
a pestrost reliéfu je podmienena rozdielnymi erézno — denudaénymi procesmi v obdobi kvartéru a tiez v zavislosti na
Strukture a litologickych vlastnostiach hornin. Kysucka vrchovina je rozdelend na dve Strukturne jednotky — juznu
a severnu. Severna Cast' Kysuckej vrchoviny, do ktorej spada trasa projektovanej lesnej cesty, je tvorena flySom. Je
monotonnej$ia a ma masivnejsi raz. Charakterizuju ju ploché chrbty a prevazne hladko modelovany, hiboko ¢leneny
reliéf. VySkové rozpatie reliéfu vycleruje dva typy reliéfu: nizkovysocinovy (300-800 m) a stredne vysoCinovy (801-1500
m).

Geologicka stavba tzemia




V zmysle regionalneho Clenenia Zapadnych Karpat sa Uzemie nachadza vo FlySovom pasme bystrickej jednotky.
Jednotku tvoria eocénne hnedo3edé alebo Cervené ilovce s polohami pieskovcov, s Castym vyskytom brekcii
a zlepencov.

Podla rajonizacie inZiniersko-geologickych pomerov je celé Uzemie stavby zalenené do rajonu Sf — rajon flySoidnych
hornin a do rajénu D - rajén deluvialnych sedimentov.

Vrajone flySoidnych hornin st zastupené relativne dobre priepustné pieskovce, zlepence a karbonatové horniny
s puklinovou a pérovitou priepustnostou. ilovcovo-prachovcové horniny su relativne nepriepustné a tvoria vrstvy
mocnosti okolo 1-2 m.

Rajén deluvidlnych sedimentov dosahuje v zavislosti predkvartérneho podkladu, strmosti svahov a relativnej polohy na
svahu rézne hrubé vrstvy. Pri Upéti svahov a vo svahovych depresiach dosahuju sedimenty hrabky niekofko metrov, na
strmych a hornych Castiach svahov je ich hrubka mald. Charakter deluvii odpoveda charakteru predkvartérneho
podkladu. V zavislosti od zloZenia hornin a stupria zvetravanie vznikaju ilovito-hlinité, piescité, piescito-Strkovité delavia.
Deluvialne vrstvy obsahuju tlomky hornin z geologického podkladu.

Hydrogeologické pomery

Na zaklade hydrogeologickej rajonizacie Slovenska je Uzemie okolia stavby zaradené do hydrogeologického rajénu PQ
028 Paleogén a kvartér povodia Kysuce.

Hydrogeologické pomery su ovplyvnené tektonickou stavbou, litologickym zlozenim hornin, morfologickymi
a klimatickymi pomermi. flovce predstavuji hydrogeologicky izolator, pieskovce st hydrogeologicky —kolektor
s puklinovou a puklinovo-pérovou priepustnostou. Z akumulovanej vody v pieskovcoch vyvieraju puklinové a puklinovo-
vrstevnaté pramene. Vydatnost prameriov dosahuje hodnét 0,1-1,0 Is' asu citive na atmosférické zrazky.
V extrémnych suchach pramene zanikaju, ¢o suvisi s plytkym obehom podzemnych vad.

Klimatické pomery

Z hladiska klimatickych pomerov je Uzemie rozdelené nasledovne:

- Gast Uzemia do nadmorskej vysky cca 800 m je zaradené do mierne teplej klimatickej oblasti, klimatického okrsku M7 —
mierne teply, velmi vihky, vrchovinovy

- Gast Uzemia horskych pol6h patri do chladnej klimatickej oblasti, klimatického okrsku C1 — mierne chladny
Najchladnej$im mesiacom v roku je januér s priemernou teplotou vzduchu -4,5°C, v v extrémnych polohach az do -8°C.
NajteplejSim mesiacom je jul s teplotami 16-17°C v dolinach, smerom k hrebefiom a vrcholovym poloham klesa julova
teplota na 11-12°C.

Podla zrazkomernej stanice Stara Bystrica je roény uhrn zrazok v Gdoli 880 mm, s nadmorskou vyskou zrazky stipaju
cca 0 60-80 mm na 100 m nadmorskej vySky.

Priemerné trvanie snehovej pokryvky je 120-160 dni v udolnych polohach, vo vysSich svahovych polohach je to okolo
160-180 dni v roku.

Svahové deforméacie

K najCastejSim dblezitym geologickym procesom v rajéne deluvidlnych sedimentov patri erdzia, zosUvanie
a podomiefanie.

Uzemia nachylné na svahové deformacie (zosuvy) st vyznadené v mapovom portaly servera SGUDS. Podla uvedeného
mapového portalu mapserver.geology.sk. su v Gzemi okolia stavby registrované nasledovné zosuvy:

ID 59403 - potenciélny zosuv na svahu s vyskytom prameriov a mokrin

ID 59404 - potenciélny zosuv na svahu s vyskytom prameriov a mokrin, ¢elo deformacie zasahuje do vodného toku
bocného udolia

ID 71178 — pod vrcholom kéty Ky€era (832 m n. m.) — potencialny zosuv na svahu s vyskytom prameriov a mokrin

ID 54981 — potenciélny zosuv na svahu s vyskytom prameniov a mokrin, ¢elo zosuvu zasahuje do vodného toku

ID 70500,70535,70499 - potencialny zosuv na svahu s vyskytom pramefiov a mokrin

VSetky uvedené zosuvy su stabilizované, Udaje o stabilizacii nie su spracovatelovi mapového servera zndme. BlizSie
Udaje o zosuvnych plochéach (vymera, druh pozemku, geologicka stavba, spdsob vyuzivania plochy, pri¢iny zosuvu) su
uvedené v Casti ,i“ (identifik&cia).

Ochrana prirody
Stavba lesnej cesty je situovana do Uzemia Chrénenej krajinnej oblasti Kysuce, vyhlasenej v roku 1984 Vyhlaskou

€.68/84. Z maloplodnych chranenych Uzemi v CHKO Kysuce sa najblizSie k trase lesnej cesty nachadza prirodna
rezervécia (PR) Cierna Lutida (okres Zilina).

Uzemia eurdpskeho vyznamu podia Narodného zoznamu navrhovanych Gzemi eurépskeho vyznamu MZP SR, Vynos
€.3/2004, ktoré su v katastri obci Nova Bystrica a Stara Bystrica.
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- Chmura, identifikacny kdd SKUEV 0289, stupefi ochrany 4 — slatiny s vysokym obsahom baz, lokalita: areal Mizea
Kysuckej dediny

- Kysucké Beskydy, identifikatny kod SKUEV 0288, stupen ochrany 2 — ochrany horskych kosnych Ik

Vymenované uzemia nie su v kontakte so staveniskom.

3.2 Stavenisko

Lokalizécia stavby, terén

Lesnd cesta Lachovia bola vybudovand ako hlavna dolinova lesnd cesta v Skaliénej doline, potok Skalicné je
[avostrannym pritokom rieky Bystrica. Potok Skaliéné je neupraveny drobny vodny tok bystrinného charakteru, ktory
lesna cesta v km 0,603 krizuje. Okrem lesnickej prevadzky sliZila komunikacia na spristupnenie byvalej osady Lachovci
v zavere doliny a ako turisticka cyklotrasa a pesia turisticka trasa.

Lesna cesta Lachovia bola vybudovand ako dolinova lesna cesta, v niektorych Usekoch ako svahova. Maximéalny
vy$kovy rozdiel komunikacie a dna Udolia je v druhej tretine dizky cesty.

Terén v okoli stavby predstavuje zvinent pahorkatinu az hornatinu s rézne strmymi a ¢lenenymi svahmi. Stavenisko je
samotna rekonStruovand lesné cesta s miestne rozsirenymi plochami cestnej plane.

Udaje o existujticich objektoch

Zaciatok trasy nadvazuje na siet miestnych komunikacii na konci dedinskej zastavby obce Nova Bystrica. Od km 0,00 00
po km cca 0,050 00 je vlavo za krajnicou lesnej cesty osadeny plot z ocelovej siete a vybudovany kamenny oporny mur.
Okrem spomenutych objektov sa v trase lesnej cesty nenachadzaju Ziadne objekty, ktoré by mohli byt stavebnymi
pracami dotknuté.

Stcasné vyuZivanie pozemkov v blizkosti komunikacie
Lesna cesta je ucelovou komunikaciou, ktorou sa spristupfiuji prevazne hospodarske lesné porasty vo vlastnictve
stavebnika.

3.2 Udaje o existujticich podzemnych vedeniach

Existenciu podzemnych vedeni v prigestore staveniska overi investor stavby pred zadatim stavebnych préc u viastnikov
podzemnych inZinierskych sieti. Stiéasne sa urci aj spdsob ich ochrany.

3.3 Udaje o existujlicej zeleni

Lesné pozemky predstavuje hospodarsky les. Zakladné Udaje o lesnych porastoch su vyznagena v lesnickej mape
v mierke 1:10 000 a s popisnej Casti Programu starostlivosti o les vratane navrhu spésobu hospodarenia.

3.4 Udaje o ochrannych pasmach

Udaje o ochrannych pasmach sa uplatnia pri vytyéeni podzemnych vedeni, v zmysle pravnych predpisov:
- elektrické vedenia vzdusné a podzemné — ochranné padsma sa upravia podla Zékona ¢.656/2004 Z. z.

- slabopridové kable, telekomunikacie — ochranné pasma su ur¢ené podla Zakona ¢.610/2003 Z. z.

- vodovodné a kanalizacné potrubia — ochranné pasma sa stanovia na zaklade Zakona ¢.442/2002 Z. z-

- plynovody a ich pripojky — ochranné pasma sa stanovia podla Zakona ¢.656/2004 Z. z.

Overenie a pripadné vytyéenie podzemnych vedeni v priestore staveniska zabezpeéi investor stavby pred
zacatim stavebnych prac u vlastnikov podzemnych inzinierskych sieti. Su¢asne sa uréi aj spdésob ich ochrany.

3.5 Udaje o narokoch na zaber pofnohospodarskej a lesnej pody

Trvaly zaber
Trvaly zaber ostdva nezmeneny, stavebné prace sa navrhuju v rozsahu pdvodného zaberu lesnych pozemkov.

Dodasny zéber — nenavrhuje sa, pre potreby vykonavania stavebnych prac sa vyuziji existujice plochy pozdiz
rekonStruovanej komunikécie, ktoré sa vyuzivaju ako plochy drevoskladov.

3.6 Udaje o dopravnych trasach



Jedinou pristupovou trasou je samotna lesna cesta, ktoré sa v obci Nova Bystrica pripéja na siet verejnych komunikacii.
Lesna cesta Lachovia je vo vlastnictve a uzivani Zdruzenia drobnovlastnikov Nové Bystrica, s.r.o.

4. Navrh technického rieSenia
4.1 Funkéné a technické rieSenie

Funkéné zaradenie lesnej cesty je urené v sulade s STN 73 6108 Lesna dopravné siet. Komunikacia je vybudovana
ako lesna cesta 1L 4/30, jednopruhova, obojsmerna s vyhybriami.

4.2 Popis parametrov komunikacie a stavu objektov na komunikécii
Objekt SO 01 Lesna cesta Lachovia km 0,000 00-1,965 00

Smerové vedenie

Pdvodné trasa lesnej cesty bola navrhnuta v sulade s poziadavkou maximalneho prispésobenia smerovych a vyskovych
pomerov cestného telesa reliéfu terénu. Smerové vedenie trasy je zloZzené z jednoduchych kruznicovych oblikoch
roznych polomerov a priamok roznej dizky. Pri navrhu boli pouZité na seba nadvazuijlce protismerné kruznicové obliky.
Minimalny polomer kruznicového oblika je R=40 m. Smerové vedenie trasy lesnej cesty ostdva nezmenené.

Vyskové vedenie a cestné teleso

Pozdizny sklon v trase komunikacie bol navrhnuty v sulade s technickou normou, limitné hodnoty neboli prekrodené
Rekonstrukciou sa pozdizny sklon nemeni. V pisomnej Gasti projektovej dokumentacie uvadzame popis vyskovych
pomerov po Usekoch (medzi charakteristickymi prie€nymi rezmi).

- km 0,000 00-0,030 00 stupa +2,0% - km 0,030 00-0,080 00 stupa +3,5%
-km 0,080 00-0,120 00 stupa +5,5% - km 0,120 00-0,170 00 stupa +10,0%
- km 0,170 00-0,200 00 stupa +5,0% - km 0,200 00-0,250 00 stupa +5,8%
- km 0,250 00-0,275 00 stupa +5,8% -km 0,275 00-0,290 00 stupa +0,5%
- km 0,290 00-0,335 00 stupa +2,2% - km 0,335 00-0,380 00 stupa +4,0%
- km 0,380 00-0,430 00 stupa +3,50 - km 0,430 00-0,480 00 stupa +3,8%
- km 0,480 00-0,520 00 stupa +4,0% -km 0,520 00-0,550 00 stupa +5,0%
- km 0,550 00-0,580 00 stupa +4,5% - km 0,580 00-0,599 00 stipa +6,8%
-km 0,599 00-0,607 00 stupa +4,4% (most) -km 0,607 00-0,630 00 stupa +0,9%
- km 0,630 00-0,658 00 stupa +7,4% -km 0,658 00-0,700 00 stupa +5,8%
-km 0,700 00-0,750 00 stupa +10,8% -km 0,750 00-0,790 00 stupa +5,8
-km 0,790 00-0,840 00 stupa +2,2% - km 0,840 00-0,890 00 stupa +4,4%
- km 0,890 00-0,940 00 stupa +5,5% - km 0,940 00-1,000 00 stupa +5,6%
- km 1,000 00-1,050 00 stupa +5,0% - km 1,050 00-1,100 00 stupa +8,0%
-km 1,100 00-1,150 00 stupa +12,0% - km 1,150 00-1,200 00 stupa +9,5%
- km 1,200 00-1,246 00 stupa +8,8% - km 1,246 00-1,300 00 stupa +4,9%
- km 1,300 00-1,350 00 stupa +3,9% - km 1,350 00-1,384 00 stupa +2,3%
- km 1,384 00-1,430 00 stupa +5,3% - km 1,430 00-1,490 00 klesa -1,5%
- km 1,490 00-1,550 00 stupa +0,5% - km 1,550 00-1,600 00 stupa +2,1%
- km 1,600 00-1,650 00 stupa +1,5% - km 1,650 00-1,700 00 stupa +1,4%
-km 1,700 00-1,750 00 stupa +1,2% - km 1,750 00-1,800 00 stupa +4,3%
- km 1,800 00-1,850 00 stupa +9,4% - km 1,850 00-1,900 00 stupa +8,9%
- km 1,900 00-1,965 00 stupa +5,0%

Useky s pozdiznym 'sklonom nad 6,0% s potrebou zabezpecenia povrchu vozovky voci ucinkom privalovych vod su
v km: 0,120-0,170 dl. 50,0 m, 0,580-0,599 dI. 19,0 m, 0,630-0,658 dI. 28,0 m, 0,700-0,750 dI. 50,0 m, 1,050-1,246 dl.
196,0 m, 1,800-1,900 dl. 100,0 m.

Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie vychadza z kategorizcie lesnych ciest podfa STN 73 6108 “Lesna dopravna siet* podfa prislusnej
triedy. V celom Useku ostavajii parametre cestného telesa — pozdizny sklon, prieény sklon a $irkové pomery
nezmenené.



V priamke navrhujeme spevnenu vozovku Sirky 3,00 m, krajnice v Sirke 2x0,50 m. V smerovom kruznicovom obluku je
roz§irenie vozovky upravené tabulkou B.3 pre razvor odvoznej supravy (C) 9,00 m.

Posudenie stavu rarovych priepustov

Rurové priepusty boli vybudované v sulade s projektom stavby. V&¢Sina objektov ma funkciu odfahovacich priepustov,
ktorymi sa odvddza voda zpriekopy na nésypovy svah alebo do vodného toku. Tieto su vybudované zo
Zelezobetdnovych rar svetlosti DN 500 mm, na vtoku a vacSinou aj na vytoku sU osadené &eld z kamenného muriva na
cementovl maltu s uzavieracou betdénovou (Zelezobetdnovo rimsou). Rurovy priepust svetlosti DN 800 mm bol
vybudovany na bo¢nom pritoku dolinového potoka.

Na zaklade posudenia vSetkych rarovych priepustoch sanavrhol spdsob arozsah rekonStrukcie. Okrem opravy
jednotlivych priepustov boli pre vetky priepusty navrhnuté dodatocné Upravy na vtoku a na vytoku, ktoré spocivaju
v opevneni ¢asti dna kamennou dlaZbou na sucho hrabky 0,30 m.

Pred samotnym opevnenim dna na vioku ana vytoku sa zabezpeli prietoénost potrubia odstranenim nanosov
splavenin, zemina sa odstrani aj zo Zelezobetdénovych rims vtokového a vytokového Cela.

- km 0,043 00 - rurovy priepust DN 500 mm s kalovou jamou na vtoku (prekrytou fosiami) dizky 7,00 m. Vytok je
predizeny aZz nad dno vodného toku bez &ela. Do kalovej jamy je zalusteny hospodéarsky prejazd od km 0,052 00 — dlzka
9,00 m. Objekt je v dobrom stave, opravy sa nenavrhuju.

- km 0,290 00 - rdrovy priepust DN 500 mm dizky 7,00 m. Na vtoku kamenne Celo s rimsou Sirky 3,00. Zaneseny vtok
a vytok, preCistenie priepustu, vydiazdit vytok na dizke 4,00 m — kamenna dlazba hr.300 mm 4,00x0,80 = 3,20 m?,
opevnenie dna na vtoku 2,00x1,00 = 2,00 m2,

- km 0,411 00 - rarovy priepust DN 500 mm dizky 7,00 so zanesenym vtokom. Na vtoku kamenné ¢elo s rimsou $irky
3,40 m. Precistenie vtoku, opevnenie dna vtoku a vytoku 2x 2,00x1,00 = 4,00 m2,

- km 0,658 00 — rarovy priepust DN 500 mm so zanesenym vtokom do %2 svetlosti potrubia, vytok s nezistil (zahddzany
zeminou z priblizovania dreva). Precistenie vtoku a odstranenie zeminy na vytoku, opevnenie dna vtoku a vytoku 2x
2,00x1,00 = 4,00 m2. Po vygisteni objektu od zeminy sa ur€i jeho realny a stav a navrhne sa rozsah opravy.

- km 0,767 00 — rrovy priepust DN 500 mm dizky 7,00 m. Odstranit vrstvu nanosov na vtoku, opevnenie dna na vtoku
a na vytoku 2x 2,00x1,00 = 4,00 m2.

- km 0,970 00 — rdrovy priepust DN 500 mm dizky 7,00 m. Pregistenie vtoku a vytoku, opevnenie dna na vtoku a vytoku
2x 2,00x1,00 = 4,00 m2.

- km 1,052 00 — rarovy priepust D 500 mm dizky 7,00 m. Na vtoku a na vytoku neboli zistené Ziadne splaveniny. Okrem
vydlazdenia vtoku a vytoku nenavrhujeme Ziadne opatrenia. Opevnenie dna na vtoku a na vytoku 2x 2,00x1,00 = 4,00
m?2.

- km 1,246 00 — rarovy priepust DN 500 mm dizky 7,00 m. Vtok je mierne zaneseny na hribku cca 0,15 m, pregistenie
vtoku. Poskodené Zelezobetdnové potrubie na vytoku sa v dizke 3,00 m rozoberie a v tejto &asti sa rarovy priepust
vybuduje novy, vratane kamenného &ela. Celd konstrukcia sa doplni o spevnenie dna na vtoku a na vytoku na ploche
4,60+2,00 = 6,60 m2.

- km 1,504 00 — rdrovy priepust DN 800 mm dizky 8,00 m postaveny na pritoku dolinového potoka. Na vtoku a na vytoku
sU vybudované kamenné Cela s rimsami. Objekt je funkény bez poSkodenia, nenavrhujeme Ziadne dodatoCné stavebné
prace.

- km 1,551 00 — rarovy priepust DN 500 mm dizky 7,00. Po pregisteni vtoku a vytoku a po ogisteni rimsy od zeminy sa
vtok a vytok opevni kamennou dlazbou 2x 2,00x1,00 = 4,00 m2,

- km 1,750 00 - rdrovy priepust DN 500 mm dizky 7,00 m. Vtok a ast potrubia sa vy&isti od nanosov, na vytoku sa
vybuduije typové kamenné Celo (3,50 m3) a opevni sa vtok a vytok z potrubia priepustu kamennou dlazbou 2x 2,00x1,00
= 4,00 m2 Sucasne sa opravi prasknuta rimsa na vtokovom Cele — zaleje sa cementovou maltou. Vycistenie
prietokového profilu.



- km 1,822 00 — rdrovy priepust DN 500 mm dizky 7,00 m. Na vtoku a na vytoku sa odstrani vrstva splavenin hribky cca
0,20 m. Na vytoku sa vybuduje kamenné Celo s rimsou (3,50 m3), dno na vtoku a na vytoku sa opevni kamennou
dlazbou (4,00 m?).

- km 1,905 00 — rarovy priepust DN 500 mm dizky 7,00 m. Navrhuji sa rovnaké opatrenia ako pri rirovom priepuste
v km 1,822 00: vygistenie vtoku a vytoku, vytokove ¢elo - 3,50 m3, kamenna dlazba na vtoku a na vytoku — 4,00 m2,

Podla navrhovanych prac uvadzame sumarne hodnoty pre rekonstrukciu existujucich rdrovych priepustov nasledovne:
- rozobratie poskodeného potrubia DN 500 mm a jeho opétovné osadenie: dizka 3,00 m

- kamenna dlazba na sucho hr. 300 mm: 51,80 m?

- murivo z lomového kmena na cementovi maltu, Zelezobetdénova rimsa: 4,0 éela - 14,00 m?

- odstranenie nanosov na vtoku a na vytoku z potrubia: 7,00 m x 10,0 ks = 70,00 m

Ruarové priepusty nové

Pri dostacujucom pocte odfah¢ovacich rarovych priepustov v trase lesnej cesty Lachovia navrhujeme vybudovat len
jeden novy rarovy priepust DN 500 mm v profile km 1,384 00, ktorym sa odvedie akumulovana voda z cestnej priekopy
mimo zosuvny Usek nasypového svahu. Nevybudovanim odvodnenia hrozi podmacanie nasypového svahu pod
priepustom a nasledne zosuv celého svahu v kritickom Useku cesty.

Zelezobetdnové potrubie typu TZP DN 500 mm (pero - drazka) sa polozi na $trkopieskové 16zko hribky 250-300 mm, po
montazi sa potrubie obsype triedenou vykopovou zeminou (zrna velkosti do 20 mm). Na vtoku sa vybuduje kamenna
vtokova jama, vytok z potrubia bude ukonéeny kamennym ¢elom zo Zelezobetonovou rimsou. Vtokova (kalova) jama sa
vymuruje z kamenného rezného muriva murovaného cementovou maltou. Za vytokovym Celom sa dno a brehy
odpadového koryta na dizke 2,00 m opevnia kamennou dlazbou z lomového kamefia na sucho hr. 300 mm s vyplnenim
Skar Strkom.

Zvodnice p6évodné )
Zvodnice predstavuju délezity prvok prie€neho odvodnenia vozovky a to obzvlast v isekoch so znanym pozdiznym
sklonom. V trase lesnej cesty neboli zistené.

Zvodnice navrhované

Odvodnenie vozovky v trase cesty a hlavne v strmych Usekoch nad 6% vyZaduje odvedenie vody ocelovymi zvodnicami,
ktoré sa osadia do beténového I6zka 50x30 cm. Zvodnice sa navrhuju dizky 5,0 m, $ikmé na os cesty, v km 0,120-
0,170-0,270-0,370-0,470-0,580-0,630-0,700-0,750-0,850-0,950-1,050-1,100-1,150-1,200-1,250-1,350-1,490-1,600-
1,700-1,800-1,850-1,900. Pocet zvodnic spolu je 23,0 ks.

Rekonstrukcia vozovky — obnova vozovky

Obnova vozovky sa navrhuje v sulade s existujicim stavom a potrebou zlepsit jazdné vlastnosti rekonstruovanej lesnej
cesty. Pred poloZenim novej vozovky sa vytlky, kolaje a erdzne ryhy vyplnia Strkodrvinou priemernej hribky vrstvy 200
mm. Vzhfadom ktomu, Ze sa jedn& o hlavnu dolinovu cestu triedy 1L 4,0/30 vozovka sa navrhuje s asfaltovym
povrchom. Vozovka bude mat nasledovnu skladbu vrstiev:

Usek v km 0,000 00-1,965 00 (s pévodnou zemnou a pradnou vozovkou)

- asfaltovy beton strednozrnny ABS hr. 50 mm
- postrek spojovaci v mnozstve 0,70 kg.m?
- asfaltom obalené kamenivo OKIII hr. 50 mm
- postrek infiltraény v mnoZstve 1,00 kg.m?
- podklad z hrubého kameniva s vyplfiovym kamenivom — vibrovany $trk VS hr. 100 mm
- podsyp 7o $trkodrviny SD hr. 200 mm
Celkové hribka vozovky: 400 mm

Spevnenie krajnic sa navrhuje vrstvou Strkodrviny hrabky 100 mm.
Sirka jednotlivych vrstiev vozovky je dané stanovenymi Sirkovymi pomermi komunikacie podra technickej normy.

Uéelové rozsirenie pre prejazd techniky - vyhybne
Vyhybne sa navrhuju na rozsirenych miestach cestnej plane, ktoré sa pre tento Ucel zriadili pri realizacii pévodneho
projektu. Minimélna dizka vyhybni mimo n&behov je 10,00 m, minimélna Sirka je 2,00 m. Viyhybne budu spevnené



vozovkou, ktora skladbou jednotlivych vrstiev odpoveda vozovke komunikacie. Pred poloZenim zékladnej podkladove;
vrstvy sa zemnd pl&i zhutni. StaniCenie vyhybni:

- km 0,162 00-0,172 00 vpravo, dl'iky 10,00 m, Sirky 3,00 m s nabehmi 2x10,00 m, plocha 60,0 m2, plan 75,00 m?

- km 0,510 00-0,530 00 vpravo, dl'iky 20,00 m, Sirky 2,00 m s nabehmi 2x10,00 m, plocha 60,00 m2, plar 80,00 m?2

- km 0,785 00-0,800 00 vlavo, dl'iky 15,00 m, §irky 3,00 m s nabehmi 2x10,00 m, plocha 75,00 m?, plari 85,00 m?

- km 1,384 00-1,398 00 viavo, dizky 14,00 m, $irky 2,00 m s nabehmi 2x10,00 m, plocha 48,00 m?, plar 65,00 m?

- km 1,750 00-1,770 00 vpravo, dizky 20,00 m, $irky 2,00 m s nabehmi 2x10,00 m, plocha 60,00 m?, plar 80,00 m?
Celkova plocha U¢elového rozSirenia (vyhybni): 303,00 m? 385,00 m?
Funkciu vyhybni spifiajli aj navrhované spevnené drevosklady.

Technologické rozsirenie
Technologické rozSirenie (drevosklady) navrhujeme len v miestach s optimélnymi priestorovymi pomermi. Na trase
rekonstruovanej lesnej cesty navrhujeme technologické rozsirenie v tychto Usekoch trasy:
- km 0,350 00-0,390 00 vlavo rozmerov 40,00x7,00 m, plocha 280,00 m?, plai 304,00 m?
km 0,905 00-0,925 00 vlavo rozmerov 20,00x6,00 m, plocha 120,00 m?, plari 133,00 m?2
km 1,510 00-1,545 00 vfavo rozmerov 35,00x6x00 m, plocha 210,00 m2, plan 231,00 m?
km 1,920 00-1,960 00 vfavo rozmerov 40,00x8,00 m, plocha 320,00 m? , plan 345,00 m?
km 1,920 00-1,960 00 vpravo rozmerov 40,00x6,00 m, plocha 240,00 m?, plar 264,00 m?
Celkova plocha technologického rozsirenia predstavuje vymeru 1170,00 m?  1277,00 m?

Po Uprave a zhutneni plane budu tieto plochy spevnené vrstvou Strkodrviny v hribke 250 mm.

Vyjazdy a zjazdy do porastov, odbocky
Ponechavaju sa v pdvodnej polohe, nové sa nenavrhuji. Pau$éalne navrhujeme ich spevnenie na dizke 10,0 m vrstvou
Strkodrviny hrabky 250 mm, Sirka spevnenia je 4,00 m. Opevnenie je ukonCené drevenym dvojitym prahom z gufatiny
dIzky 5,00 m. V sucasnosti su vietky zistené vyjazdy, zjazdy a odbocky bez spevnenia.

km 0,408 00 - Sikmy vyjazd vlavo, strmy

km 0,580 00 — Sikmy vyjazd vlavo (pri moste)

km 0,710 00 — &ikmy vyjazd vpravo, doplnit hospodarsky prejazd dizky 8,00 m

km 0,949 00 - &ikmy vyjazd vpravo, doplnit hospodarsky prejazd dizky 8,00 m

km 1,057 00 - Sikmy zjazd na drevosklad viavo

km 1,495 00-1,501 00 8ikmy vyjazd vpravo

Spevnenie vyjazdov a zjazdov spolu: 240,00 m?

hospodérske prejazdy DN 400 mm: 2 prejazdy - 16,00 m

drevené zabezpe€ovacie prahy z gulatiny: 30,00 m

Ostatné objekty suvisiace s rekonstrukciou lesnej cesty
Stavebné rieSenie tychto objektov ma funkciu stabilizovat nasypovy svah cestného telesa a to hlavne v kontakte cesty
s dolinovym potokom. Konstrukéné rieSenie je rozne a odpoveda miestnym podmienkam danej lokality.

1. Km 0,060 00-0,100 00 — opevnenie lavého kontaktného brehu dolinového potoka opornym mdrom z drétokameria
dizky 40.00m
V tomto Useku trasy lesnej cesty navrhujeme spevnenie favého brehu dolinového potoka opornym mdrom z lomového
kamenia murovaného na sucho do drétenych koSov (eko-koSe, drdtokamern). Plodna zékladova patka bude rovnako
vymurovana z drétokamena. Priestor za rubom oporného mara sa vyplIni zhutnenym zasypom z vykopovej zeminy.

- murivo z lomového kamena do drotenych koSov: (0,80.1,20.40,00)+(1,20.0,80.40,00) = 76,80 m?

- smerové drevené koly z odkdrnenej gufatiny & 2,00 m: 22 kolov

2. Km 0,230 00-0,270 00- opevnenie lavého kontaktného brehu dolinového potoka kamennou rovnaninou dizky 40,00 m
Navrhujeme vybudovanie Sikmého brehového opevnenia aZz do Urovne existujlcej pladne subeznej lesnej cesty.
Zakladova patka sa navrhuje masivnejSej kon3trukcie so zaloZenim cca 0,60 m pod uroved dna. Pre sUstredenie
prietokov do stredu neopevneného koryta bude licna strana patky zoSikmena. Na hrane nasypu sa osadia drevené
smeroveé koly.

rovnanina z lomového kamena hmotnosti kameriov do 200 kg: 2,50 mé.m-* x 40,00 m = 100,00 m?

smerové drevené koly z odkérnenej gulatiny & 2,00 m: 22 kolov

3. Km 0,331 00-0,348 00 — opevnenie lavého kontaktného brehu dolinového potoka zrubovou stenou dizky 17,00 m
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Zrubovou stenou bude sanovana CiastoCne stabilizovand kamenito-hlinitd natrz. Opeviovacia kon$trukcia sa osadi
v pate brehu na zarazené drevené pildty, dreveny ram sa vypini lomovym kameriom. Svah nad hranou konstrukcie sa
upravi vykopovou zeminou do sklonu 1:1, na pléni sa osadia drevené smerové koly. Zrubové stena je vyznacena
v prisluSnom prie¢nom profile, pri névrhu bol pouzity typovy (smerny) vykres. Podklady pre vykaz vymer:

- zrubova stena: vyska 1,50 m x dizka 17,00 m = narysna plocha 25,50 m?

- vypli zrubovej steny kamennou zahadzkou hmotnosti do 80 kg: 1,50 m3.m-* x 17,00 m = 25,50 m?

- smerové drevené koly z odkornenej gulatiny a 2,00 m: 11 kolov

4. Km 0,544 00-0,554 00 - opevnenie lavého kontaktného brehu dolinového potoka kamennou rovnaninou dizky 10,00 m
Opevnenie svahu navrhujeme kamennou rovnaninou hmotnosti kameriov do 200 kg. Rovnaninou spevneny svah v dizke
2,00 m sa oprie o zapustend rozSirenu zakladovu patku, do ktorej sa pouziji kamene z existujlcej zahadzky. Pre
zaloZenie zakladovej patky sa vyuzije vymol v pate svahu potoka. Ostavajica Cast svahu do Urovne pléne lesnej cesty
sa vypIni vykopovou zemnou, na pléni sa osadia drevené smerové koly. Podklady pre vykaz vymer:

- rovnanina z lomového kamefia hmotnosti kameriov do 200 kg: 2,50 m3.m-* x 10,00 m = 25,00 m?

- smerové drevené koly z odkornenej gulatiny & 2,00 m: 7 kolov

5. Km 0,738 00-0,748 00 — opevnenie lavého brehu dolinového potoka v péte svahu zrubovym stupriom v dizky 10,00
m s dodatocnou stabilizaciou dna potoka
Dvojita zrubova stena (zrubovy stupeni) sa vybuduje v pate potencialne zosuvného svahu nad pravym brehom potoka.
Dvojita drevena konstrukcia z odk6rnenej gulatiny sa poloZi na prieéne drevené prahy v dne potoka. Prie¢ne prahy sa
ukotvia do oboch brehov vodného toku na drevené zarazené koly. Konstrukcia dreveného stupiia sa vypini kamennou
zahadzkou. Nad hranou zrubového stupfia sa Gast svahu v dizke 1,50 m opevni kamennou rovnaninou hmotnosti
kameriov 80 kg. PrieCny rez dreveného stupiia je vyznaceny v priecnom profile. Technické rieSenie vychadza z typového
vykresu (smerového vykresu ¢.40) uvedeného v cenniku C 831-2. Podklady pre vykaz vymer:

- zrubovy stupefi vysky 2,10 m strednej Sirky 1,60 m: 2,10 m x 10,00 m = 21,00 m2 narysnej plochy

- rovnanina z lomového kamefia hmotnosti do 80 kg: 0,70 mé.m-* x 10,00 m = 7,00 m3

- prahy drevené z gulatiny priemeru do 290 mm, jednoduché: 5,00 m x 4 prahy = 20,00 m

- smerové drevené koly z odkornenej gulatiny & 2,00 m: 7 kolov

6. Km 1,361 00-1,376 00 — zrubové stena vlavo dizky 15,00 m
Ugelom tejto konstrukcie je stabilizovat patu nasypového svahu cestného telesa na strmom svahu nad Gdolim
dolinového potoka. Zrubova stena sa osadi v pate nadsypového svahu.

- zrubova stena: vyska 1,20 m x dizka 15,00 m = narysna plocha 18,00 m2

- vypli zrubovej steny kamennou zahadzkou hmotnosti do 80 kg: 1,50 m3.m-* x 15,00 m = 22,50 m?

- smerové drevené koly z odkornenej gulatiny a 2,00 m: 10 kolov

Dopravné znacenie a bezpe¢nostné zariadenie
Nenavrhujl sa

Odvodnenie

V celom Useku je vybudovana nespevnend zemna lichobeZnikova priekopa, ktora je vylstena do odfahCovacich
priepustov alebo priamo do krizujliceho vodného toku a jeho lavostranného pritoku. Na absolitnej dizke priekopy je
zachovany zakladny lichobeznikovy tvar s hibkou okolo 0,40 m a so $irkou dna 0,40 m. Priekopa je funkéna s vynimkou
Usekoch s naplavenou zeminou (mierny sklon nivelety plane) resp. je prietokovy profil zmenseny zosunutou zeminou zo
zarezového svahu.

V Usekoch so zmen$enou kapacitou prietokového profilu navrhujeme len pregistenie pozdizneho odvodnenia bez
dodatoéného spevnenia dna.

S0 02 Rekonstrukcia mosta v km 0,603 00

Popis stavu jestvujliceho mosta

V textovej asti objektu uvadzame popis mosta na zaklade prvotného zamerania objektu pasmom. Pre vypracovanie
novej mostovky sa pouZzije situécia z povodnej projektovej dokumentécie &. 12/1998.

Medzi technickym rieSenim dokumentovanym v pévodnej projektovej dokumentacii a skutoénou realizaciou objektu je
zmena, ktord sa dotyka hlavne nosnej konstrukcie. V projekte stavby sa navrhovala nosna konstrukcia zo
Zelezobetonovych nosnikov typu IZT. Okrem tejto zmeny neboli vymurované rimsy mosta a ostatné konstrukcie vrchnej
stavby.
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Na zaklade predbeznej prehliadky mosta kon3tatujeme, ze spodna stavba mosta (mostné podpery) je v dobrom stave.
Zaklady nie su poSkodené vodou eréziou, dno je v iseku mosta bez poSkodenia. Vrchnu stavbu nevyhodnocujeme,
chybaju statické vypocty a cela dokumentacia zmeny.

Poloha premostenia
Uvadzame ju heslovite na zaklade meranim zistenych skutonosti.
- pocet mostnych poli: jedno
- priebeh trasy na moste: priamka
- sklonové pomery na moste: stipanie +4,4%
- situacné usporiadanie: Sikmy
- dizka premostenia: kolmo 4,47 m, Sikmo 5,70 m
- dizka mosta: 5,70 m
- §irka mosta: 4,62m
- stavebna vyska: 0,70m
- vy$ka mosta: max. 2,60 m
- svetlost mosta: kolma 4,02 m, Sikma 4,85 m
- z&klady: beténové plosné
- opory mosta: murované z lomového kamefia, prava — vy$ka 1,60 m, dizka 6,30 m
[ava — vyska 1,90 m, dizka 6,20 m
- nosna konstrukcia: ocelové valcované nosniky |1¢€.50, 6 kusov v kolmej osovej vzdialenosti
0,90m

- ulozenie ocelovych nosnikov:  polozené na mostnU podperu bez loZiska, ukotvenie do zaverného
betonového murika, dliZzka uloZenia 2x0,80 m

- mostovka: drevené hranoly hrubky 0,20 m
- zaébradlie: masivne drevené z gulatiny
- stav spodnej stavby: dobry, vyhovujuci

Rekonstrukcia premostenia v km 0,603 a Giprava brehov toku pri moste v km 0,603 su rieSené ako samostatné
objekty (SO 02, SO 03), v prilohe D2, ktora je si¢astou DRS.

4.3 Postup stavebnych prac

Pripravné préace
Do pripravnych prac zahrfiujeme uvolnenie staveniska, tzn. likvidaciu skladok dreva v trase lesnej cesty, ktoré budu

v rdmci rekonstrukcie spevnené.

Buracie prace
Poskodené rurové priepusty alebo ich ¢asti sa vyburaju jednoduchym rozoberanim bez pouZzitia trhavin.

Drevena mostovka z hranolov a masivne drevené zabradlie sa rozoberie (ruéne), drevnd hmota sa vyuZije na zriadenie
podpernych konstrukcii pri rekon3trukcii mosta.

Zemné prace
- Uprava povrchu cestného telesa, Uprava a zhutnenie plane komunikacie, vyhybni a drevoskladov

- vykop ryh pre poloZenie zelezobeténového potrubia rlrovych priepustov, zhutneny obsyp a zasyp vykopovou
zeminou

- ulozenie zeminy do nasypove;j strany cestného telesa (prehodenie vykopovej zeminy)

- (istenie priekopy od nanosov azosunov zeminy, posunutie cestnej priekopy mimo plochu potencialneho
Zosuvu

- zaloZenie opevnenia brehov potoka v pate vodného toku

- svahovanie zérezovych a nésypovych svahov pri Uprave priekopy

- zarezové a nasypoveé svahy sa zabezpe€ia proti erdzii osiatim travovym semenom

Ostatné prace — suvisia zo stabilizaciou cestného telesa, sanaciou brehov subezného potoka a s roz8irenim plane, preto
sa zrealizuju pred polozenim vrstiev vozovky
- poloZzenie nového aoprava existujicich rarovych priepustov s vybudovanim kamennych vtokovych
a vytokovych Eiel, vydlazdenie vtoku a vytoku rarovych priepustov
- vybudovanie brehového pevnenia vo vyznacenych usekoch
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- osadenie ocelovych zvodnic do betdnového 16Zka

Most v km 0,603 — vrchna stavba
Postupnost stavebnych prac je dokumentovana v samostatnej prilohe D 2, v technickej sprave k objektu mosta.

Vozovka na komunikacii
- odstranenie nanosov zeminy a blata v dosledku priblizovania dreva (suc¢ast zemnych prac)
- oprava vytlkov, vyjazdenych kolaji, ryh a poklesov vozovky pri krajnici vrstvou Strkodrviny
- podklad zo Strkodrviny
- podklad z vibrovaného Strku
- postreky asfaltovou zmesou, poloZenie vrstiev asfaltovej vozovky
- Uprava a doplnenie krajnic $trkodrvinou

5. Priprava pre vystavbu

Zariadenie staveniska

Na zabezpelenie socidlnych potrieb pracovnikov stavebnej organizacie (3atne a pod.) a pre zabezpeCenie stavebnej
vyroby postacuju prenosné objekty zariadenia staveniska. Ich umiestnenie navrhujeme na dvoch vhodnych, aj ked
nespevnenych plochach a to: pri mostnom objekte v km cca 0,600 a na konci stavebného Useku v km cca 1,900. Na
tychto plochach sa navrhuji drevosklady so spevnenim povrchu Strkodrvinou. Mozné je spevnenie realizovat pred
vlastnymi stavebnymi pracami.

Rozsah a spésob likvidacie porastov

Odstranenie drevitej zelene sa nenavrhuje. Koridor cesty sleduje jestvujicu trasu cesty bez zasahu do lesnych
pozemkov. V pripade, Ze bude nevyhnutny vyrub drevin tento je potrebné vykonat v rozsahu a na zaklade suhlasu
organu ochrany prirody a krajiny.

Podzemné a nadzemné vedenia

Pred zaCatim stavebnych prac investor stavby overi uvlastnikov podzemnych vedeni ich existenciu v priestore
staveniska. Vyjadrenia s pripomienkami vlastnikov podzemnych vedeni budu suCastou dokladovej Casti projektove;
dokumentécie. Na zéklade vyjadreni sa urCi dalSi postup ich zabezpeCenia pred potencidlnym poSkodenim pri
realizovani stavebnych prac.

Nadzemné vedenia neboli terénnymi pracami overené.

Vplyv stavby na prirodné prostredie

Stavba bude realizovana beznymi overenymi stavebnymi postupmi. PouZitie toxickych materidlov sa vylu¢uje. Technické
rieSenie navrhované v projektovej dokumentécii ma za ucel zlepSenie jazdnych viastnosti ucelovej komunikacie a tym
zlepSenie bezpeénosti premavky.

DoCasné negativne vplyvy stavebnych prac na Zivotné prostredie (hluk a emisie) je potrebné eliminovat vhodnym
technologickym postupom Setriacim prirodné prostredie. Osobitni pozornost treba venovat zamedzeniu Uniku
nebezpecnych latok do ovzdusia, pody, nadzemnych a podzemnych vad.

Hospodarenie s odpadmi

Navrhuje sa v stlade s vyhlaskou €. 283 MZP SR o vykonani niektorych ustanoveni zakona o odpadoch a Vyhlaskou &.
284 MZP SR, ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov sa konstatuje, Ze pri vystavbe je potrebné uvazovat o likvidacii
tychto odpadov:

Cislo druhu Nazov druhu odpadu - pévod Kategoria
odpadu odpadu

17 05 06 V/ykopova zemina — vykopoveé prac ina ako uvedené v 17 05 06

17 0505 V/ykopova zemina obsahujlica nebezpecné latky — kontaminovana zemina ropnymi latkami

17 02 01 Drevo - z pbvodnej mostovky mostného objektu

17 0503 Zemina a kamenivo obsahujlce nebezpecné latky — kontaminovana Strkodrvina ropnymi latkami

17 0504 Zemina a kamenivo iné ako uvedené 17 05 04

17 03 01 Bitimenové zmesi obsahujuce uholny decht — v technickom rieSeni sa neuvazuje s ich pouzivanim

17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 — asfaltové vrstvy vozovky

170101 Betdn — vyburané Easti konStrukcii rirovych priepustov

[ellellelp-dlel-dlolb-4(o]

2003 01 Zmesovy komunalny odpad — prevadzka Satni a kancelarskych priestorov
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Na zaklade uvedenej kategorizacie navrhujeme nasledovné:

- vykopova zemina a kamenivo nekontaminované nebezpecnymi latkami — na terénne Upravy a na zemné konstrukcie
v ramci stavby, pripadne sa umiestnia ako nezhutneny nasyp pri rozSireni cestného telesa.

- vykopova zemina a kamenivo kontaminované nebezpecnymi latkami (havaria strojov na stavbe, ropné produkty) —
odvoz a likvidacia na skladke nebezpeénych odpadov

- asfaltové zmesi — budu recyklované za dodrZania prisludnych predpisov

- odstranené foSne z mostovky — palivové drevo

- betdnové rlry odstranenych rarovych priepustov — pouziji sa na doasné odvodnenie na menej frekventovanych
lesnych cestach niZSieho radu (zvaznice), nefunkéne &asti sa odvezu na skladku stavebného materialu

- komunélny odpad z objektov zariadenia staveniska (maringotky) — odvoz a likvidacia na skladke komunalneho odpadu

V sUvislosti s odpadmi je dalej potrebné zabezpeit resp. dodrZat tieto podmienky:

Vlyprodukované odpady je pdvodca (dodavatel) povinny odovzdat oprdvnenému subjektu na zhodnotenie vo vhodnom
zariadeni, alebo zne$kodnit len na povolenej skladke. Pévodca odpadov je povinny vypracovat evidenciu odpadov. Pri
nakladani s odpadmi zaradenymi do kategorie N — nebezpeény odpad, pozZiada pévodca odpadov o vydanie suhlasu na
nakladanie s nebezpe¢nym odpadom.

Starostlivost a bezpecnost prace pri vykondvani stavebnych prac

Pred zacatim stavebnych préc je potrebné vyty¢it vSetky podzemné inZinierske siete.

Pri stavebnych pracach je potrebné dodrZiavat bezpeénost a ochranu zdravia pri praci, platia vdeobecné predpisy
0 bezpecénosti a ochrane zdravia pri préci: Vyhlaska MPSVaR SR €. 147/2013 Z.z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti na
zaistenie bezpecnosti a ochrana zdravia pri stavebnych précach a pracach s nimi stvisiacich ako aj poziadavky BPOZ
2o zékona ¢. 330/96 Z. z., 314/01 Z. z., 223/01 Z. z., 184/02 Z. z. a predpisy z nich vyplyvajuce a aj poziadavky
z nariadenia viady €. 510/2001 o minimalnych bezpeénostnych poZiadavkach na stavenisko.

Stavenisko a vSetky objekty jeho zariadenia musia byt navrhnuté a vybudované v zmysle platnych predpisov, pricom
osobitntl pozornost treba venovat jeho zabezpeceniu (ohradeniu, oznaceniu miest padov chodcov do vykopov). VSetky
zdroje nebezpeCenstva na stavenisku a jednotlivych pracoviskdch musia byt oznaCené prisluSnymi bezpe¢nostnymi
tabulami.

Pri doprave materialov na pozemnych komunikaciach musia byt dodrzané ustanovenia zakona 315/96 Z. z. o premavke
na pozemnych komunikaciach a vyhlasky 135/96 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona 315/96 Z. z.

6. Zemné prace
Hlavné zasady vy$kovej lpravy staveniska — rekonStrukciou lesnej cesty sa priestorova poloha cestného telesa nemeni,

smerové a vySkové parametre ostavaju nezmenené. Trasa cesty sleduje jestvujuci koridor bez zasahu do lesnych
pozemkov.

Bilancia zemnych prac — bilancia zemnych prac pre objekt SO 01 Lesnéa cesta Lachovia je prakticky vyrovnana.

- nevhodna zemina z Cistenia plane lesnej cesty sa umiestni mimo cestného telesa a to na pozemkoch medzi
teleso cesty a brehom vodného toku - jedna sa 0 1179,0 m3 — rozbahnenej zeminy, toto mnoZstvo sa do
bilancie nepocita

- profilovy vykop v zemine triedy 4 a 5 — 1815,0 m® zeminy

- profilovy nasyp vratane rozsirenia zemnej plane — 1925,0 m? zeminy

- chyba zeminy 1924,0-1815,0 = 109,0 m?

-z vykopu ryh sa pre profilovy nasyp pouzije 99,0 m® zeminy

- ostatna chybajica zemina v mnozstve cca 10,0 m3 sa ziska vykopom v koryte vodného toku odstranenim
Strkovych nanosov.

Bilancia skryvky humusovej vrstvy — pri zachovani pévodnej polohy cestného telesa sa skryvka lesnej pody nebude
realizovat.

7. Vytycenie

Smerové vytyCenie trasy nie je potrebné, staniCenie existujucich rdrovych priepustov je vyznacené na zelezobetonovej
rimse vtokového Cela objektov. Ostatné navrhované objekty a umiestnenie prieénych rezov sa odvodzuje od tychto
hodn6t.
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8. Plan organizacie vystavby

Doba vystavby sa ur€i na zaklade prejednania dokumentacie pri vybere zhotovitela stavby. Do doby vystavby je
potrebné zapracovat aj predpokladané obmedzenia vykonavania stavebnych prac z dévodov lesnickej prevadzky
a klimatickych pomerov (negativne faktory staveniska). Medzi pozitivne faktory patri minimélna premavka len jedného
dopravcu - vlastnik a uZivatel lesnych pozemkov alebo organizécia nim oprédvnena na vykonavanie lesnickej innosti.
BlizSie sa doba vystavby nenavrhuje, predpokladame realizaciu stavebnych prac v trvani do troch mesiacov od terminu
zaCiatku vystavby. Pre vystavbu ma rozhodujlci vplyv zabezpecenie finanénych zdrojov na stavebné prace a klimatické
pomery.

ZaCiatok vystavby je stavebnik povinny oznamit' stavebnému Uradu, zaCatie a ukonCenie stavebnych prac oznémit g
SOP SR Sprave CHKO Kysuce.

Dodévatel stavebnych prac
Urci sa v zmysle zakona o verejnom obstaravani.

Socialne a kancelarske priestory — v pripade potreby budi rieSené formou prenosnych zariadeni. Ich umiestnenie
navrhujeme v blizkosti mosta cez dolinovy potok na dostato¢ne velkej ploche a na konci stavebného useku.

Skladovacie priestory — technologicky postup vystavby predpokladd véésinou priame zabudovanie stavebnych
materialov bez zriadenia medziskladok. Pre mensiu kapacitu stavebnych materialov sa na doCasne skladky vyuziju
vhodné plochy v pozdlz cestného telesa rekonstruovanej komunikacie.

Obmedzenie dopravy

Pri suCasnych Sirkovych parametrov lesnej cesty v kategérii 1L 4,0/30 dbjde k vyraznému obmedzeniu dopravnych
pomerov na celej dizke rekonstruovanej komunikacie 1,965 00 km. Stavebné prace sa negativne prejavia na dopravu
hlavne pri pokladani asfaltovych vrstiev vozovky a pri budovani rdrového priepustu v km 1,384 00.

Trvanie tychto stavebnych prac je potrebné minimalizovat hlavne z dévodu zabezpe€enia poZiarnej bezpeénosti lesnych
porastov a pri realizovani zakladnych lesnickych Cinnosti ako: odstrafiovanie kalamity, protipoZiarna ochrana Uzemia,
terminovana pestovné ¢innost.

Tieto obmedzenia maju vplyv aj na dobu vystavby a je potrebnd dohoda medzi zhotovitefom (dodavatefom ) stavby
a vlastnikom — uzivatelom lesnych porastov, respektive so subjektom, ktory lesnicke prace v danom obdobi vykonava.

Odvodnenie staveniska — nenavrhuje sa, odlah¢ovacie rdrové priepusty su bez trvalého prietoku a pri gisteni rurovych
priepustov osadenych na ob&asnych vodnych tokoch sa vyuzije suché obdobie bez zrazok.

Pri sanécii kontaktnych Usekov komunikécie a vodného toku sa pouziju konstrukcie bez tzv. mokrého procesu: zrubova
stena, zrubovy stupeni, kamenna rovnanina, kamennd zahadzka — v3etko na baze lomového kamefa a smrekovej
gulatiny.

Dopravné dispozicie — vyuZije sa existujuca lesna dopravna siet, ktord sa nad zastavbou obce Novéa Bystrica pripaja na
spevnenu siet miestnych komunikacii.

Technologicky postup vystavby

Stavba charakteru rekon$trukcie a oprav bude realizovand Standardnymi postupmi vystavby pri pouZiti beznych
stavebnych strojov a dostupnych stavebnych materidlov na baze kameniva, prirodného tazeného alebo drveného.
Osobitné stavebné postupy nie je potrebné vypracovat.
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