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Zaznam

Rokovanie, ktoré sa uskutocnilo dina 12.7. 2022 cez team.

Pritomni: cez teams
Za Dopravny podnik Bratislava a.s. ( DPB).: Ing. Michal Halomi, Ing. Marek Brani$,
Za projektantov:

DOPRAVOPROJEKT a.s (DPP) : Ing. Stanislav Bukovinsky, Ing. Marta Kodajova,
PROJ-SIG s.r.o BA —Ing. Pavelka Peter, Ing. Marcel Laurinsky, Ing. Martin Zelenik

Predmet rokovania:
Vysvetlenie poziadavky preco je potrebné mat deliaci ostrovéek na Stuhovej ulici.

Z emailu zaslané 11.7. Fa PROJSIG, Ing Zelenik:

Krizovatka sa riesila od roku 2005, kedy sa pévodny projekt musel prerabat. Prerobil sa, nasledne
niekedy v roku 2007 sa zrealizoval, pricom uz vtedy bolo zjavné, Ze krizovatka bude problematicka kvoli
nejednoznaénosti riadenia (poZiadavky DPB na dizku zastévky si vyZiadali mimoriadne nestandardné
rieSenie, Ze je stopcCiara pre IAD uprostred zastavky a vozidlo MHD ma navestidlo az za navestidlom pre
IAD a nebolo dpline jednoznacné, ¢&i sa vodic MHD ma riadit’ navestidlom MHD alebo aj navestidlom IAD).
Krizovatka sa asi nikdy nespustila.

Pred par rokmi sa zalala rie$it Gprava krizovatky, ktoru uprednostriuje mesto aj pri tejto rekonstrukcii

a teda zakazat lavé odbocenie od ZOO. To umozni posunut stopciaru blizSie k priechodu pre chodcov

a teda bude méct’ byt krizovatka riadena Standardne a jednoznacne.

Za predpokladu, Ze tu zostane lavé odbocenie pre obsluhu Kauflandu (5 voz/24hodin), mame dve
moznosti — bud’ zostane riadenie v nejednoznacnom stave ako v pévodnom projekte a teda je mozné ze
sa nikdy nespusti do prevadzky, alebo sa spracuje komplikovanejsi spdsob riadenia, nachylny na chyby
technolégie ako aj ludské.

Doprava na Mlynskej doline sa v smere od Slavi¢ieho udolia zastavi eSte niekde pred rozsirenim (cca 40-
50 m pred existujicim priechodom). Druha signalizacia bude na priechode pre chodcov. Obe stopCiary
budu skoordinované tak, aby v tomto priestore nezostalo vozidlo (MHD tam zastat méze). Vyjazd od ZOO
bude rieSeny hlavne vpravo (dopinkovou Sipkou vpravo). Ak na detektore zostane vozidlo a bude tam
nadalej vyzva, bude jasné Ze nejaké vozidlo chce odbocit vlavo a v dalsom cykle dostane volno plnym
signalom. Bolo by vhodné dat’ na tento vstup zakazovi znacku 215-10 (zakaz odbocenia vliavo)

s doplnkovou tabulkou ,s vynimkou obsluhy Kauflandu. . Tento spdsob riadenia je mozny ale zbytoc¢ne to
komplikuje riadenie kvoli 5 vozidlam za dern.

- chyby technologie mézu byt poruchy detekcie — nespravne sa vyhodnoti detektor, pripadne bude davat’
trvalt vyzvu a pri kazdom cykle bude zaradovat’ favé odbocenie, ¢o znacne zniZi kapacitu krizovatky

- chyby ludské — vyuZivanie lavého odboéenia vodiémi IAD, ignorovanie signalizacie na prvej stopCiare
od Slavi¢ieho udolia a potencialne kolizne situacie (priklad je Mlynské nivy a ignorovanie prvej stopcCiary
a kolizcie s vlavo odbocujucimi od Svétoplukovej, pripadne dialnica D1 — Gagarinova, kde je podobny
pripad).

Predpokladame, Ze pokial sa pbjde cestou zakazu lavého odbocenia, Kaufland sa bude odvolavat, aviak
verejny zaujem a mozZnost otaCania sa v dalsich krizovatkach by boli argumentami pri rozhodovani
0 umiestneni stavby ako aj pri stavebnom povoleni.

To Ze sa zamedzi lavé odbocCenie zo Stuhovej ulice bude zvySenie bezpecnosti v krizovatke. Zakazom
lavého odbocenia pomaha Ze stop €iara sa pritiahne do hornej Casti (smer sever).
Momentalne je signalizacia posunuta, BUS stojaci na zastavke prekryva signalizaciu, preto bola vypnuta.
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Ak by zostalo favé odbocenie zo Stuhovej samostatny signal pre BUS, dve stop Ciary, velmi zniZi
kapacitu v krizovatke. Vid' podrobnej$i popis z e-mailu.

Ostrov&ek zo Stuhovej aj preto by sa zriadil aby bolo mozné dat' neriadené pravé odboCenie.

DPB suhlasi s tym Ze bude len pravé odbocenie. Otazka DPB, &i je nevyhnutny ostrovéek.

Otazka DPB, ¢&i nestaci prikazany smer, & musi byt ostrov€ek
PROJSIG- vrchna polovica prechodu, od severu, by bola riadena, druha polovica neriadena. Ak by sa
ostrovCek nevybudoval , do neriadeného ramena nie je vhodné.

Ing. Kodajova telefonicky so zastupcom Kauflandu p. FrantiSek VojCik frantisek.vojcik@kaufland.sk
tel. +421903807180, zistila informaciu. Do predajne Kaufland Mlynski Dolina — zasobovanie, chodia dva
kamiény rano, jeden na obed a dva veler. Prichadzaju a odchadzaju po Stuhovej nie cez krizovatku
Vlarska, tade chodia len osobné vozidla. Otacaju sa na spevnenej ploche €o je pre zasobovanie.

Ked nebudu méct viavo odbocit zo Stuhovej - smer Patrénka napadnu toto rieSenie. Do Stuhovej
prichadzaju od Patréonky. Odchadzaju zo Stuhovej vlavo aj vpravo. Prepojenie medzi parkoviskom OV
a zasobovanim slizi len z dévodu - poziadavka BVS. Maju tu osadenu rampu.

Boli zistené obalové krivky na krizovatke Staré Grunty, kamiony sa vedia vytogit.

DPB Ing. Brani$ komunikoval s p. Skyvom - cyklodoprava, netrva na zakomponovani cyklistov, len nech
trakéné vedenie nie je v strede chodnika, aby v budicnosti oni neposuvali trakéné vedenie.

Je potrebné sa rozhodnut &i zahrnut' cyklistov alebo nie.

Po vybudovani 5 rokov sa nebude méct zasahovat do stavby z dévodu financovania.

Ing. Halomi — ¢o by zaznamenalo na povolovacie povolenia
Odpoved — projektantov, zabezpedit ze Magistrat nebude pozadovat Ziadne poziadavky

PROJSIG — prezentoval zvacSenie narozia a viac variant moznosti prechodov cyklistov a chodcov cez
Stuhovu a Mlynsku dolinu.

Stale bola otazka potreby ostrovéeka

Ak budu cyklisti vstup bude cely riadeni potom ostrovéek bude len pre to aby bolo zamedzené lavé
odbocenie.

Zaver

DOPRAVOPROJEKT, zasle varianty prechodov pre cyklistov a chodcov, ¢o spracoval PROJSIG, princip.
Ak sa vyberie variant ten sa rozpracuje, preveria obalové krivky, pripadny ostrovéek pre zamedzenie
lavého odbocenia.

DPB rozhodne €i zapracovat cyklistov, zvacsit narozie do projektu.

Po rokovani
Po rokovani boli zaslané vysoko pracovné varianty prechodov, so zvac¢senym narozim, bez preverenia
obalovych kriviek , bez vloZzenia potrebného ostrov€eka na, zamedzenie favého odbocenia.

Dnfa 18.7. 2022 emailom DPB Ing. Branis, dal stanovisko:

,V zaujme uspory ¢asu a nenavySovania financii alokovanych na projekt Trolejbusovych trati sa drzime
povodného rozsahu — tj. v ramci projektu neuvazujeme s dodatocnou upravou Krizovatky a rozSirovanim
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naroZia. V zmysle telefonického rozhovoru mria za DPB a p. Skyvu za cyklodopravu na meste, by ich ale
potesilo, ak by stlpy TV boli umiestnené tak, aby toto rozsirenie v budticnosti bolo mozné realizovat’ bez
nutnej preklédky stlpu, a rovnako tak aby navrhované stipy TV neboli umiestnené uprostred cyklotrasy

a nevytvérali tak nebezpecéné prekézky pre jazdu cyklistov. S touto poZiadavkou neumiestriovat’ stjpy TV
do stredu chodnika sme uz prisli ale aj my na naSom tvodnom stretnuti k projektu, takZe v tom nevidim
problém.

V Bratislave dia 18.7. 2022 Zaznamenala : Ing. Kodajova



