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Odborné stanovisko
ku statike mosta

v ramci mimoriadnej prehliadky zo diia 17.12.2014

evid. &. 06657—4 Nemecka

........

V Banskej Bystrici, december 2014




Most cez rieku Hron za obcou Nemeckd Odb_omé stanovisko

Predmet odborného stanoviska

Na ziklade objednavky BB RSC a s. sme prijali G€ast’ na mimeriadnej prehiiadke mosta
za GCelom zaujaf odbomé stanovisko k aktudlnemu stavu mosta apredloZif navrhy
k d'al$iemu postupu s cielom rekon$trukcie mosta.

Vychodiskové podklady

{1} Mostny list Most cez rieku Hron za obcou Nemecka ev. &. 066574

{2] Obhliadka a fotodokumenticia objektu z 3.12.20i4

Chybajiice podklady

- PredovSetkym projektova dokumenticia mosta v zkomkolvek stupni a v akejkoPvek

forme
- Prepocet zafazitelnostt VI/1992
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Popis mosta

Most pozostiva zpiatich prostych poli zostavenych z predpitych ty&ovych
prefabrikitov typu Viossak dizky 18.4 m a vyiky 0,85 m. Rok postavenia podla mostného
listu je 1966. Zat'aZitelnost podFa mostného listu, zrejme podFPa posledného prepoétn, Jje
uvedena : normdina 15 t, vyhradné 43 t a vynimocna 140 t, povodne bol most zafaZeny na
zataZovaciu triedu ,,A“. Celkova svetlost' mostu medzi krajnymi oporami je 92,5 m, statické
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rozpitie poli je 17,80 m, modulova vzdialenost poli je 18,6 m. Krajné polia st vejarovito
roziirené. Prieény spad mosta je strechovity, pozdiiny bude zniamy aZ po geodetickom
zamerani.

Charakteristika mostz : - most na pozemnej komunikacii
- most cez vodny tok
- 5—pofovy
- jednopodlazny s hornou mostovkou
- nepohyblivy
- trvaly
- kolmy, vodny tok knzuje v uhle 36°
- otvorene usporiadany
- s necbmedzenou vol'nou vyskou

Nosné konstrukcia V prienom reze je usporiadanych 11 ks predpitych prefabrikatov
typu Vlossak, ktoré si snajvacSou pravdepodobnostou navzijom zopnuté aj prietnym
predpatim. Nasved¢uja tomu niektoré znaky na krajnych prefabrikitoch. Neskédr sa v tychio
systémoch od prie¢neho predpinania upustilo.

Spodna stavba

KRAJNE OPORY: masivne, z kamenného muriva, so #b Gloznym prahom

MEDZICAHLE PODPERY: 4 kruhové stipy 21700 mm, na kazdom je konzolovity
kénicky zb tlozny prah s hommym povrchom v strechovitom spade podPa vozovky

Mostné loziska st nahradené uloZzenim prefabrnikatov na lepenku

Mostné zavery krajné zrejme podpovrchové, nad podperam nezname zhotovenie
detailn

PrisluSenstvo mosta Most ma po oboch stranach ocelové zabradlie so zvislou vypliiou

Vozovka je ziviéna.

Izolacia zvién4 alebo lepenkova, toho &asu nefunkéni

Sirkové usporiadanie :

Sirka medz zébradliami : 10,5 m

Sirka medz obrubnikmi : 8,0 m

Celkova §irka: 11 m

Chodniky : 2x 1,25 m

Rimsy : 0,6 m rimsa + chodnik = 1,5m

Komunikacia by mohla zodpovedat’ kategorii MO 8,0/50, resp. MZ 8,0/40

Odvodnenie vozovky odvodiiovae, zaustené do toku

Prechodové dosky : Nie je zname, ¢i boli vybudované

Cudze zariadenia podl’a mostného listu nezname kable.

Poruchy mesta

Velmi déleZiti vec je, Ze poruchy maju v tejto chvili charakter, pri ktorych sa da
pomeme lacnymi opatreniami prinavratit’ povodne projektovana tnosnost’. Je to hlavne tym,
Ze predpité prefabrikity nie su zasiahnuté koréziou a tlozné prahy medzilahlych podpier sa
eSte daju opravit beznymi sanaénymi postupmi. Krajna opora v smere Dubova eSte nepovolila
podmytiu.
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Nefunkéna hydroizolacia mosta

Voda na mnohych miestach vozovky vnika do nosnej konstrukcie. Prieniky vody st
popri $parach pri obrubnikoch, ale hlavne pri pozdiZnych spojoch prefabrikitov nad
podperami, kde nie je spravne navrhnuty detail. Vnikaniu vody vydatne prispievajii zapchaté
odvodiiovate.

Korézia beténov rimsy

Na mnohych miestach korézia rimsy tak pokroCila, Ze kraje sa odlapili a okapovy nos
stratil svoju funkciu. Voda obsahujiica agresivne latky z posypovych soli zadina volne stekat’
po boénych stenach prefabrikatov atvori potencionalne loZisko kordzie betonu aj vystuZe
tychto prefabrikétov.

Kordzia tloZnych prahov medzilahlych podpier

Tito poruchu povazujeme za najvaZnej$iu poruchu mosta. Agresivnz voda steki cez
poruseny priestor uz spominaného pozdiZneho styku prefabrikatov na homy povrch dloného
prahu a d’alej steka po stranach Zb konzol na spodny povrch. Malé krytie vystuZe, zapri¢inené
jednak dobovymi predpismi ajednak nekvalitnym zhotovenim (strmene sa na mmnohych
miestach priamo dotykali debnenia) spbsobuji odlupovanie beténu adplni degradiciu
vystuZe s prejavmi pozdi#neho odlutovania vistiev. Viac menej sii postihnuté vietky prahy.
Zanedbanie tejto poruchy mdZe casom viest' aZ k zriteniam fasti mosta. Tieto poruchy sa
vyvijaja s postupujucim ¢asom po exponenciilnej krivke.

Scendr je nasledovny : Odlupovanie kusov beténu aZ po nosmi vystuZ sa deje vplyvom
tlakov od korodujicej vystuZe v stykovej ploche vystuZze a beténu (tzv. expanzny G&inok
kordznych splodin). Betonovy povrch poSkodeny do urlitej hibky vplyvom chloridov
z posypovych soli a karbonataciou (voda migrujiica betonom rozpi$ta v fiom obsiahnuty
hydroxid vipenaty, ktory na povrchu reaguje so vzduS$nym kysli¢nikom uhliditym, pricom
vznikaju vykvety a krusty z uhliditanu vapenatého — Ca(OH),+C0,=CaC0;3+H;0). K tomu sa
pridava biologicka degradacia (huby, plesne, baktérie) — vid. zeleny aciemy poviak.
Désledok kordzie vystuZe je Supinati odluénost povrchovych vrstiev ocele v pozdiznom
smere, £o je uz vazna vystraha, ktora vyraduje ocelové prity z nosnosti.

Podmytie opory

v smere Dubova na vytokovej strane, ako aj beténového kridla, ktoré tvorilo v minulost:
zrgime oporu starého mosta. Toto je z Gasového hl'adiska najnebezpetnejSia porucha, lebo
opora moze kedykofvek povolit, hlavne pri velkej vode. Spodnta &ast opory treba
bezodkladne podbetonovat’ a kamenné murive vySparovat.

Stvk vegetacie s prefabriksiom

Na vtokovom nasypovom kuZeli v smere Dubova travnaty porast dosahuje aZ na
predpaty prefabrikat. Tento treba odkopat atym oslobodit prefabrikst od vihkosti
a biologickej degradécie. Skoda by bolo zdravého a drahého prefabrikétu.

Trhlina medzi oporou a kridlom

Na vtokovej strane v smere Predajna je velk4 zvisla trhlina medzi oporou a kridlom pe
celej vyske opory. Zavemny murik dloZného prahu je prasknuty. Prifina tejto poruchy je
v zablokovani dilatatnych pohybov mosta a naslednym vydatnym zatekanim z priestoru
mostného ziveru. Mostné kridlo, uvolnené prasklinou, je spolu s rimsou odtladané zemnym
tlakom.

Navrh rekons$trukcie

Na odstranemie uvedenych porich navrhujeme :
- vymena mostného zvisku (vyrovnévaci betdn, pecatiaca vrstva, hydroizolacia,
asfaltové povrchy, rimsy, mostné zavery, odvodiiovace, zibradlia)




Most cez rieku Hrox za obcou Nemeckd Odborné stanovisko

- sandcia povrchov tiloZznych prahov sanaénymi vrstvami
- pS:ievenﬁvne : oistenie a ochranné nitery spodného povrchu prefabrikatov a povrchu
pov

- podbeténovanie podmytych opér a kridel

- odvodnenie priestoru za oporou v smere Predajn

- oprava zivernych myirikov v sGcinnosti s vymenou mostnych ziverov a Upravou
priestoru za oporami

- Vymena vozovky v nutnej dizke za koncami mosta v stivislosti s opravami mosta

Navrh opatreni k dosiahnutiu ciePa opravy

- bezodkladna oprava podmytej opory v rdmci Gdrzby

- odstrinenie vegeticie v styku s prefabrik4tom v rdmci Gdrzby

- vyCistenie odvodiiovatov v ramci GdrZby

- staticky prepocet zat'aZiteFnosti mosta a osadenie dopravnych znagiek
- diagnostika mosta (podmienegne, na uvaZeni investora)

-  geodetické zameranie mosta a inZinierskych sieti

- projekt rekonstrukcie mosta

Podla sedemstuptiovej klasifikatnej stupnice stava mosta navrhujeme ohodnotit’
mostnit kontrukciu minimélne stupfiom V. stav zly, ale a% po oprave podmytia piliera.
Dovtedy to bude stupeti VL. stav vel’mi zly.







