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TECHNICKA SPRAVA

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba
Nazov stavby:
Cast stavby:

Okres:

Katastralne Gzemie;:
Druh stavby:

1.2 Stavebnik

Nazov stavebnika:

1.3 Projektant
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projektanti:

1.4 Objednavate

Nazov objednavate/a:

Rekonstrukcia mosta a  €asti MK na Ul. Mi koviniho, PD
101 Rekonstrukcia €asti MK na UI. Mikoviniho

Trnava

Trnava
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1.5 Uvazovany spravca cesty
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2. ROZHRANIE STAVIEB

Navrh rekonstrukcie ,Ulice Mikoviniho" sa rieSil v dvoch projektovych
dokumentéciach:

* Rekonstrukcia mosta a €asti MK na Ul. Mikoviniho, PD (spracovatel VALBEK
s.r.o, Kutuzovova 11, 831 03 Bratislava, 08/2016)

e Rekonstrukcia Mikoviniho ulice v Trnave (spracovatel ARGUS-DS, s.r.o, Dolny
Sianec 1, 911 01 Trengin, 12/2017)

Rozhranie stavieb bolo stanovené (03/2018) na konie ¢ mostného objektu (rub
zavernej stienky). Pre toto rozhranie je stanovena rozpo €tova hranica (vykazy vymer)
jednotlivych konstruk énych €asti oboch stavieb. Rozhranie stavieb je vyzna €ené
v situéciach projektu.

3. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Ulica Mikoviniho sa nachadza v juznej Casti mesta Trnava a prepaja sidlisko Linianska
s ulicou Nitrianska, na ktort nadvéazuje rychlostné cesta R1. Z va¢Sej Casti prechadza ulica
priemyslovou zénou a doprava je tym vyrazne ovplyvnena. Jednotlivé priemyselné aredly
leZiace pozdiZ miestnej komunik&cie st na tuto ulicu napojené.

3.1 Popis funk éného riesSenia

Komunikacia rieSena v tejto projektovej dokumentécii sa nachadza v Trnavskom kraji,
v intravilane mesta Trnava, v katastrdlnom Uzemi Trnava. RieSena cesta zacina pri okruznej
kriovatke na Zelene&skej ulici akongi pri zagiatku priemyselnej zény pozdiz ulice
Mikoviniho. Na komunikacii sa nachadza jednopolovy most nad riekou Trnéavka, ktory je tiez
sucastou PD (SO 201). Stavebny objekt SO 101 rieSi rekonStrukciu miestne komunikacie,
ktord sa nachadza v blizkosti premostenia rieCky Trnavka a tiez rekonStrukciu subezného
chodnika.

Na zéklade vizualnej prehliadky boli zistené nasledujuce skutoCnosti:

« Na obrusnej vrstve sa zac¢inaju prejavovat poruchy avizujlce nizku Unosnost vozovky
— prevazne v smere od okruznej krizovatky do priemyselnej zony (sietové az
mozaikové trhliny)

e Jestvujuce odvodnenie komunikacie v intravilane je zanesené a vacsinou nefunkéné

« Chodnik pozdiz komunikacie sa nachadza v Grovni s prifahlou cestou a povrch je
v mnohych miestach degradovany

Na komunikécii bol vykonany nedestruktivny prieskum a nasledoval deStruktivny prieskum
pomocou vyvrtov. K uréeniu zatazenie komunikacie bol uskuto¢neny tieZz dopravny prieskum.
Na zaklade diagnostiky vozovky a dopravného prieskumu je navrhnutd v celom Useku
vymena celej konstrukcie vozovky.

Vzdialenost medzi obrubnikmi je od 8,4 m do 8,7 m. Obrubniky pozdiz komunikécie st
v zlom stave so znaCnou degradaciou betonu. Na favej strane v smere staniCenia je
nevyhovujice i povrchové odvodnenie z beténovych Zlabov. Chodniky pozdiz komunikacie
st premennej Sirky od 2,0 m do 2,75 m s degradovanym povrchom z liateho asfaltu (za
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mostom v smere staniCenia sa na naslapnej vrstve chodnikov nachadza zamkova dlazba,
betdn a asfaltovy betdn).

3.2 Popis technického riesenia

Objekt SO 101 obsahuje opravu vozovky, ktora nevyhovuje stGéasnému zataZeniu. Dalej
rekonstrukciu prifahlych chodnikov a vjazdov na susedné pozemky. V neposlednom rade
vyrieSenie odvodnenie komunikacii. Navrh ¢o najviac kopiruje existujuce smerove, vyskove
i Sirkové vedenie komunikécie, ktoré je lokalne upravené.

Zakladné ciele rekonstrukcie cesty:

» Rekonstrukcia celej konstrukcie vozovky

* Odvodnenie komunikacii

e Oprava subezného chodnika

e Chodnik navrhnuty vratane Uprav pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu alebo
orientacie

Intravilan:

Zaciatok upravy je za okruznou krizovatkou v mieste asfaltovej Skary, ktora sa nachadza cca
20 m od hrany okruznej krizovatky v smere do priemyselné zony. Okruzna krizovatka je
umiestena na styku ulic Generéla Golidna a Zelene¢ska. Koniec Upravy sa nachadza za
rieCkou Trnavka vo km 0,290 300 za vjazdom do stavebnin.

V km 0,025 je vlavo vjazd na prilahly pozemok rieSeny chodnikovym prejazdom. V Useku
km 0,237 37-0,266 26 sa nachadza mostny objekt (SO 201). Vo stani¢eni km 0,281 sa
nachadza vlavo i vpravo vjazd na prifahlé pozemky (stavebniny a zberny dvor).

Pred zaciatkom a koncom Upravy sa nachadza len frézovanie povrchu vozovky a napojenie
na jestvujuce asfaltové vrstvy (10 m jedna asfaltova vrstva v hribke 40 mm, 5 m dve
asfaltové vrstvy v celkovej hrabke 100 mm).

Navrhova rychlost bola stanovena podla beznych podmienok na V, = 50 km/h pre miestnu
obsluznd komunikaciu funkénej triedy C1.

Na zaklade hore uvedenych predpokladov a odporu€ani je vintravilne navrhnutd
komunikacia MO 9,5/50 (odvodena z kategérie MO 12,0/40 v sulade s tabulkou 2
a tabulkou 3 normy STN 73 6110).

V rdmci Uprav v obci bolo snahou v €o najvacSej miere dodrziavat existujice smerové,
vyskové vedenie komunikécie a pozdiznych chodnikov. Pozdiz komunikacie st navrhnuté
nové obrubniky na ktoré nadvazuje novy chodnik (pripadne zelen), ktory reSpektuje Sirkové
usporiadanie jestvujuceho chodnika.

V ramci rekonstrukcie je navrhnuté nové odvodnenie komunikacie a spevnenych ploch.

Technicka sprava
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Zakladné udaje

Dizka trasy: 0,290 3 km
Smerovy obluk 320,0 m
VySkovy obluk vypukly min. 600,0 m
VySkovy obluk vyduty min. 500,0 m
Pozdizny sklon min. 0,00 % (v mieste vydutého obluku)
Pozdizny sklon max. 1,90 %
Dostredny sklon vozovky max. 2,0 %
Vysledny sklon max 2,76 %
Vysledny sklon min. 0,69 %
Zakladny priecny sklon 2,00 %
Kategoria: MO 9,5/50

Na zaklade STN 73 6110 sU miestne komunikacie navrhnuté ako mestské obsluzné
komunikacie funk&nej triedy: C1, kategéria MO 9,5/50 (odvodena s kategorie MO 12,0/40)

e Z&kladn& navrhova rychlost: (Vi) 50 km/h
* Pozadovana rychlost pri beznych podmienkach V, — neuréuje sa
* Pozadovana rychlost pri obtiaznych podmienkach: V, — neuréuje sa

3.3 Sirkové usporiadanie

Pri kategérii MO 9,5/50 je volna Sirka 9,5 m. Potom je Sirkové usporiadanie nasledovné:

* a-—jazdny pruh 2x3,75m
» v —vodiaci prazok 2x0,50m
* b, — bezpelnostny odstup 2x0,50m

Na chodniku je navrhnuta Sirka 2,75 m (3 x pruh pre chodcov Siroky 0,75 m + bezpe&nostny
odstup od komunikacie Siroky 0,5 m). V stani¢eni km 0,075 500 je chodnik lokalne ziZeny na
Sirku 2,35 m.

3.4 Priestorové rieenie trasy

Komunikacia sa nachadza vintravilhine mesta Trnava. Komunikacie a chodniky su
ohrani€ené betonovou obrubou, za ktorou nasleduje zeleri. Rekonstrukcia sa odohrava
zvacSej cCasti na existujacich pozemnych komunikéaciach. Névrh &o najviac kopiruje
existujuce smerové a vyskové vedenie trasy. Na oboch predmostiach je potrebné vyskové
vedenie jestvujucej komunikacie upravit z dévodu odvedenia dazdovej vody.

Smerové vedenie vychadza zo suCasného smerového vedenia. VySkové vedenie je
navrhnuté tak, aby kopirovalo ¢o najviac terén vozovky.

VySkové a smerové vedenie na konci a zacliatku trasy je prispbsobené napojeniu na
jestvujuce komunikacie.

Technicka sprava
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Smerové vedenie

Smerové vedenie je tvorené jednoduchym kruznicovym oblikom a priamou trasou.
Miniméalny polomer smerového obllka je 320 m. Trasa zadina priamou dizky L = 34,749 m,
pokraduje lavostrannym oblikom R = 320 m bez rozsirenia. Trasa sa koné&i priamou o dizke
L = 165,114 m. Pred zaciatkom a za koncom Upravy sa komunikacia napaja usekom dlhym
10 m v priamej, ktory nadvazuje na smerové vedenie trasy.

VySkové vedenie

Vyskové vedenie trasy je navrhnuté s Uplnym reSpektovanim vozovky aje navrhnuté
s plynulym napojenim na jestvujuce komunikacie. Minimalny polomer vydutého oblidka je
Rumin = 500 m a minimalny polomer vypuklého obliuka je Rymin = 600 m. VySkové vedenie
zacina napojenim na jestvujucu komunikéciu a k stani¢eniu km — 0,001 860 klesa v sklone
1,3 %, kde zalina vyduty vySkovy obluk s polomerom R = 2500 m. Trasa potom klesa so
sklonom 0,5 % k stani¢eniu km 0,133 555, kde zacina vypukly vySkovy obluk s polomerom
R = 6000 m. Trasa pokracuje klesanim 1,9 % do stani¢enie km 0,215 810, kde zacina vyduty
vyskovy obluk s polomerom R =1500 m. Trasa dalej klesa v sklone 0,5% k stani€eniu
km 0,267 611, kde zac¢ina vyduty vyskovy oblik s polomerom R =500 m. Trasa pokracuje
stapanim 1,4 % do stani¢enia km 0,285 011, kde zacina vypukly vyskovy obluk s polomerom
R = 600 m. Do stani¢enie km 0,300 300, kde sa komunikécia napaja na jestvujuci stav, stupa
niveleta v sklone 0,35 %.

3.5 Obrubniky, dlazby, tvarovky

PozdiZ vozovky st navrhnuté nové beténové obrubniky ABO 15 (C30/37-XF4(Sk)), ktoré su
uloZené do beténového 16Zka hrabky 0,1 m (S25/30-XF2(Sk)). Pozdiz obrib sa dalej
nachadza beténova pridlazba Siroka 0,25 m (C30/37-XF4(Sk)), uloZena tieZ do beténového
I6Zka. V miestach zniZenej obruby sa nachadza prejazdny beténovy obrubnik. Na vonkajSej
strane chodnika sa nachadza betonovy zahonovy obrubnik ABO5-20 (XF2) uloZeny do
beténového 16Zka (C12/15-XF2(Sk)) hrubky 0,1 m.

Vyska obrubnikov je navrhnuté nasledovne:

* 0,15m v mieste, kde chodnik prilieha ku komunikacii

e 0,05m v mieste prejazdného obrubniku a vjazdov pred mostom
e 0,00m v mieste priechodu pre chodcov

* 0,06m v mieste zahonovej obruby na vonkajSej strane chodnika

Vo vSetkych usekoch, kde je vySka obruby niZSia ako 0,08 m, je navrhnuty varovny pas
Sirky 0,4 m. V mieste priechodu pre chodcov je varovny pas doplneny signalnym pasom
Sirky 0,8 m. Detaily rieSenia su sucastou technickej spravy (priloha ¢.1 — 2). Do naslapnej
vrstvy novych chodnikov bude pouZzitd beténova dlazba 200/100 mm, farba — antracitova
Seda.
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3.6 Rekapitulacia zakladnych navrhovych parametrov aic h porovnanie

s normovymi hodnotami:

Parameter
PodFa STN 73 6110

Normové hodnoty

101 - Rekonstrukcia ¢asti MK

na Ul. Mikoviniho

Funkéna trieda

C1 - obsluzna
komunikacia, priama
obsluha GUzemia

C1

Zodpovedajuca MO 12,0/40 MO 9,5/50 (odvodena z MO
mestska kategoria 12,0/40)

Navrhova rychlost 50 km/h 50 km/h

Minimalna Neurcuje sa Neurcuje sa

poZadovana rychlost

Najmensia 150 m jestvujace vzdialenosti
vzdialenost krizovatiek v meste
krizovatiek podla

STN 73 6110

Usporiadanie arovnove arovnoveée

krizovatiek

PeSia doprava

V pridruzenom priestore
bez deliaceho pasu

V pridruzenom priestore bez
deliaceho pasu

Najmensie polomery
smerovych oblukov

Pre v, = 50 km/h a prieCny
sklon 2% - R =375m
(odporucany), R =100 m
(najmensSie)

Pre vio =50 km/h, R=320m

Maximalny pozdizny |[MO 9,0 % 1,9 %
sklon vozovky ]
Minimalny pozdiZzny 0,5% 0,0 % (v mieste vydutého

sklon obliku)
Maximalny vysledny | Nema podfa moZznosti 2,76 %
sklon prekroCit v zastavanom

Uzemi 10 %
Minimalny vysledny 0,5 % 0,69 %
sklon
Najmensie dovolené |v, =50 km/h R, = 600 m 600 m
polomery vypuklych
vySkovych oblikov
Najmensie dovolené |v, =50 km/h R, =500 m 500 m

polomery vydutych
vySkovych oblikov

Technicka sprava
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4. POPIS NAPOJENIA NA EXI,STUJUCE KOMUNIKACIE, PRIST UP
NA POZEMKY ROZDELENE STAVBOU A VAZBY NA
EXISTUJUCE INZINIERSKE SIETE

4.1 Napojenie na existujice komunikacie

Komunikacia prechadza intravilanom mesta Trnava. V ramci rekonstrukcie sa zachovaju
v3etky existujuce krizovatky a zjazdy. Po dobu vystavby bude komunikacia rekonStruovana
pri Uplnej uzéavierke. Zachovany bude len vjazd do stavebnin vpravo v stani¢eni km 0,281
a jeho rekonStrukcia sa vykona po poloviciach.

Na ulici Mikoviniho je na rieSenom Useku napojena nasledujica siet miestnych a ucelovych
komunikacii:

« km 0,025 vjazd vlavo na susedny pozemok

e km 0,281 vjazd vlavo do zberného dvora
e km 0,281 vjazd vpravo do stavebnin

4.2 Pristup na pozemky rozdelené stavbou

Navrhovanou Upravou nedéjde k rozdeleniu pozemkov. Pristup na okolité pozemky sa oproti
sucasnému stavu nezmeni.

4.3 Vazby na existujlce inzinierske siete

V trase komunikacie sa nachadzaju podzemné i nadzemné inZinierske siete. VSetky
inZinierske siete boli zakreslené do situacii tejto projektovej dokumentacie, kde maju
orientacny charakter.

km druh siete

-0,009 500 ORANGE 0,221 100 oznam. vedenie TAT
0,021 200 ORANGE 0,228 300 horucovod

0,088 100 SWAN 0,229 800 horucovod

0,088 100 TT-IT 0,238 400 el. kdble NN

0,088 100 NASES 0,265 500 el. kdble VN

0,167 700 kanalizacia 0,286 200 plyn

0,184 060 horucovodna pripojka 0,298 400 telefén (nadzem.)

0,221 100 el. kable NN
Pred zaéatim stavebnych prac budu v3etky inZinierske siete v zaujmovom Uzemi stavby
vyty €éené. Pocéas realizicie stavebnych prac je potrebné dodrza t zakaz prechadzania
t'azkymi vozidlami nad uloZenymi podzemnymi sie  t'ami, kym sa nevykon& ochrana proti
ich mechanickému poSkodeniu. Pripadné odkryté veden ia je potrebné zaisti t' proti

poSkodeniu (napr. drevené Z rlaby). Zemné prace azhut Aovanie zemin v ochrannom
pasme podzemnych inZinierskych sieti vykonava t ruénym spOsobom bez pouzitia
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tazkych strojovych mechanizmov. ReSpektova t poZziadavky spravcov uvedené vo
vyjadreniach (vi d'. E. Dokladova ¢ast’; Geodetické zameranie Uzemia)!!!

KM -0,009 500 podzemna siet ORANGE (optické kable)

V uvedenom stanieni je navrhnuta vymena asfaltového krytu vozovky hr. 40 mm. Neddjde
k priamemu kontaktu s podzemnou sietou. Bez ochrany.

KM 0,021 200 podzemnéd siet ORANGE (optické kable)

V uvedenom stani¢eni je navrhnutd kompletna vymena vSetkych vrstiev vozovky hr. 600 mm.
Vlavo je navrhnuta pozdiZzna drendZ zemnej plane s dnom ryhy 1,05 m. Pred zadiatkom
stavebnych prac sa v priecnom reze mimo vozovky vdanom stani€eni vykonaju dve
prieskumné kopané sondy § x dl = 0,6 x 3,0 m (vid. priloha C.1) pre overenie presnej polohy
kablového vedenia. V pripade moZnej kolizie s pozdiznou drendZou je nutné kontaktovat
projektanta, ktory navrhne potrebné opatrenia. Pred spatnym zasypanim sa obnaZené kable
vloZia do delenej chranicky.

KM 0,088 100 podzemné siete SWAN, TT-IT, NASES (optické kable)

V uvedenom stani€eni je navrhnuta kompletna vymena vSetkych vrstiev vozovky hr. 600 mm.
Vlavo je navrhnuta pozdizna drenaZ zemnej plane s dnom ryhy 1,05 m. Pred zadiatkom
stavebnych prac sa v prieChom reze mimo vozovky v danom staniéeni vykonaju dve
prieskumné kopané sondy § x dl = 0,6 x 3,0 m (vid. priloha C.1) pre overenie presnej polohy
kablového vedenia. V pripade moznej kolizie s pozdiznou drendZou je nutné kontaktovat
projektanta, ktory navrhne potrebné opatrenia. Pred spatnym zasypanim sa obnazené kable
vlioZia do delenej chranicky.

KM 0,167 700 verejna kanalizacia TAVOS

V uvedenom stani€eni je navrhnuta kompletna vymena vSetkych vrstiev vozovky hr. 600 mm.
Vlavo je navrhnuta pozdiZzna drenaZ zemnej plane s dnom ryhy 1,05 m. Prieskumom v teréne
bolo zistené, Ze potrubie kanalizadcie je uloZzené hlboko pod dosahom rekonstrukcie
komunikéacie. V danom stani¢eni sa nepredpokladd ochrana vedenia. Pred zahajenim prac je
nutné hibku potrubia overit.

KM 0,184 060 podzemna siet 2x horucovodna pripojka + dispecersky kabel (projektovana

poloha)

V uvedenom stani€eni je navrhnuta kompletna vymena vSetkych vrstiev vozovky hr. 600 mm.
Vlavo je navrhnuté pozdizna drenaZ zemnej plane. V mieste 2x chraniéky DN 250 pre uloZenie
horticovodnej pripojky a chraniéky dispecerského kablu DN 80 je navrhnuté zahibenie pozdiznej
drenazZe na kétu 140,300 m n. m. (osa horacovodnej pripojky je podla predloZzeného projektu vo
vySke 140,740 m n. m.). Z toho vyplyva situovanie 2x hortcovodnej pripojky a dispecerského
kabla nad drendZou. Pripojka horicovodu je rieSenad samostatnym projektom (spracovatel
IPOS, Ing. Igor Pechan, 10/2016).

KM 0,221 100 podzemna siet NN ZSE a oznamovacie vedenie v sprave TAT

V uvedenom staniceni je navrhnuta kompletna vymena vsetkych vrstiev vozovky hr. 600 mm.
Vfavo je navrhnutd pozdlZzna drenadz zemnej plane s dnom ryhy 1,05 m. Pred zaliatkom
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stavebnych prac sa v prie€nom reze mimo vozovky v danom stani¢eni vykonaju prieskumné
kopané sondy S x dl = 0,6 x 3,0 m (vid. priloha C.1) pre overenie presnej polohy kablového
vedenia. V pripade moZnej kolizie s pozdiZznou drenaZou je nutné kontaktovat projektanta, ktory
navrhne potrebné opatrenia. Pred spatnym zasypanim sa obnazené kable vloZia do delenegj
chranicky.

KM 0,228 300 a KM 0,229 800 podzemna siet horldcovod v sprave TAT

V uvedenom stanieni je navrhnutd kompletna vymena vSetkych vrstiev vozovky hr. 600 mm.
Prieskumom v teréne bolo zistené, Ze hortdcovod v ochrannej ocefovej rure je uloZeny pod
vozovkou cca 600 mm. Pocas realizacie stavebnych prac zabranit prejazdu tazkych vozidiel
stavby po odkrytom vedeni horicovodu. Navrhnuta ochrana z cestnych panelov. Prace nad
hordcovodom musia byt realizované so zvy3enou opatrnostou a vykonavané rucnym
sposobom. Pocas realizacie stavby stavebnik prizve zastupcov TAT, a.s. k obhliadke
rozkopévky — pripravy Uzemia.

KM 0,266 256 aZ 0,300 300 pozdiZna verejna kanalizacia TAVOS

V uvedenom stani€eni je navrhnuta kompletna vymena vSetkych vrstiev vozovky hr. 600 mm.
Vlavo aj vpravo je navrhnuta pozdiZzna dren&Z zemnej plane s dnom ryhy 1,05 m. Prieskumom
v teréne bolo zistené, Ze potrubie kanalizacie je uloZené hlboko pod dosahom rekonStrukcie
komunikacie. V danom stani¢eni sa nepredpoklada ochrana vedenia. Pred zahajenim préac je
nutné hibku potrubia overit.

KM 0,286 200 plyn STL SPP

V uvedenom stani¢eni je navrhnutd kompletna vymena vSetkych vrstiev vozovky hr. 600 mm.
Nedojde k priamemu kontaktu s vedenim plynovodu. Navrhujeme prekrytie cestnymi panelmi
pre zamedzenie poskodenia. V pripade obnaZenia bude doplneny pieskovy obsyp fr. 0 — 2 mm
hr. 200 mm a obnovena vystrazna fdlia.

KM 0,298 400 nadzemna siet Slovak Telekom

V uvedenom stani€eni je navrhnutd vymena asfaltového krytu vozovky hr. 40 mm. Neddjde
k priamemu kontaktu s nadzemnou sietou. Poas stavebnych prac zamedzit poskodeniu pri
manipuldcii so strojnymi mechanizmami.

V zaujmovom Uzemi rekonStrukcie verejného chodnika viavo a v prifahlom teréne komunikacie
vpravo sa nachadzaju dalSie podzemné ako aj nadzemné inZinierske siete. V ramci realizacie
stavebnych prac v tychto oblastiach neddjde k priamemu kontaktu s tymito sietami. Je vSak
potrebné ich pred zahajenim stavby vyty€it' a riadit’ sa poZiadavkami spravcu (vid. E. Dokladova
Cast). Je potrebné dodrZzat zékaz prechadzania tazkymi vozidlami nad uloZzenymi podzemnymi
sietami.

5. UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD A ICH
OCHRANA

Rekonstruovany Usek miestnej komunikacie nezasahuje do Ziadneho ochranného pasma
vodného zdroja. Tomu zodpoveda aj navrh odvodnenia komunikacie.
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Existujice odvodnenie komunikacie pomocou pozdizneho povrchového Zlabu je nevyhovujlce
a nefunkéné. Z tohto dévodu je tu navrhnutd nova dazdova kanalizacia (SO 501), do ktorej su
zaustené pripojky z novych uli€nych vpustov UV1 — UV10. UV11l a UV12 je napojend na
existujucu kanalizaciu, na ktord su napojené dva existujuce ulicné vpusty, na ktorych sa upravi
vySka vtoku. Voda z povrchu komunikacie a chodnikov priteka k uliénym vpustom pozdiznym
a prie€nym sklonom. Vysledny sklon neklesa pod 0,5 %.

PodrobnejSie je odvodnenie komunikacii, navrh ulicnych vpustov a daZzdovej kanalizacie
popisany v SO 501.

Na odvodnenie cestnej plane je navrhnuta pozdizna drenédz, ktord je napojend do novych
uliénych vpustov. Drenaz je z trativodu DN 150 z PVC uloZeného do Strkopieskového 16Zka.
Trativod je obsypany drobnym kamenivom.

Je navrhnutd nasledovne:

Vlavo

 km 0,000 - 0,229 — (v km 0,035; 0,060; 0,096 5; 0,128; 0,160 5; 0,193 a 0,224 5 je drenaz
vyustena do uli¢ného vpustu)

* km 0,230 7-0,237 4 — (v km 0,237 5 je drenaz vyustena do uli¢ného vpustu)

* km 0,266 2 -0,2851 — (v km 0,271 je drenaz vyustena do ulicného vpustu)

Vpravo

 km 0,000 - 0,017 5 - (v km 0,010 je dren&z vyastena do uli€ného vpustu)

* km 0,229 2 - 0,237 4 — (v km 0,237 5 je drenaz vyustena do uli¢ného vpustu)
* km 0,266 2 -0,285 1 — (v km 0,271 je drenaz vyustena do ulicného vpustu)

6. ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A
UDRZBU

Realizacia rekonstrukcie bude prebiehat pri Uplnej uzavierke. Obmedzujlucim faktorom pre
postup vystavby bude skuto€nost, Ze po dobu realizacie musia byt pristupné stavebniny v
stani¢eni km 0,281 (vjazd vpravo). Z tohto pohladu bude v tejto Casti realizacie rozdelena na
dve etapy.

PodrobnejSie bude postup stavebnych prac a adrzby popisany v prilohe C.2.2 Docasné
dopravné znacenie v prilohe M. Plan organizacie vystavby.

7. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA

Vzhladom na skuto€nost, Ze sa jedn& o rekonStrukciu komunikacie v jestvujicom dopravnom
koridore, je vplyv stavby na Zivotné prostredie minimalny.
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7.1 Z hradiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Opatrenia po ¢as vystavby

» VSetky plochy na odstavenie mechanizmov musia byt spevnené so zachytdvanym
odvodnenim.

* Maximalne vyuZit pristupové komunikacie navrhnuté v ramci stavby a tym minimalizovat
negativne vplyvy na obyvatelov. Zhotovitel stavby je povinny zabezpedit bezprasnost
pristupovych komunikécii ich udrZiavanim- kropenim za sucha, alebo ¢gistenim
komunikacii za mokra.

» Zhotovitel vypracuje plan havarijnych opatreni v zmysle platnej legislativy.

* Pred zacatim vystavby a tieZ poCas vystavby zabezpeci zhotovitel monitoring zloZiek
Zivotného prostredia.

Odpady z vystavby

Odpady, ktoré vzniknd pocas vystavby, budlu zhodnocované alebo zneSkodriované v jej
priebehu a pred odovzdanim stavby do prevadzky sa umiestnia na skladku SKO Zavarska
cesta, Trnava. V priebehu stavby budl odpady skladované na plochach zariadenia staveniska
(ZS). Hospodarenie s odpadmi na plochach ZS bude v sulade s platnymi predpismi najméa
Z oblasti nakladania s odpadmi vratane manipulacie s nebezpeénymi odpadmi, latkami.
Zariadenie staveniska bude vybavené potrebnym mnoZstvom kontajnerov na odpad podfa jeho
zloZenia a vlastnosti. Firmy, ktorym budu v priebehu vystavby vznikat nebezpe¢né odpady, musia
vlastnit' sthlas na nakladanie s nebezpeénymi odpady podfa prislusnych pravnych predpisov.
Stavebné stroje a zariadenia musia byt v dobrom technickom stave, nesmu z nich unikat
pohonné hmoty, maziva a hydraulické kvapaliny. Za stav pouzitych mechanizmov, ich prevadzku
a dodrZiavanie predpisov na ochranu Zivotného prostredia zodpoveda zhotovitel.

Vacsina odpadov vznikajucich pri stavbe komunikécie je mozné recyklovat, preto sa odporuca,
aby pbvodca odpadu pouzival technolégie s vyuZzitim recyklacie. Po dokonceni stavby bude
plocha uréena pre zariadenie staveniska vypratana, vratena do pévodného stavu a odovzdana
k planovanému budicemu vyuZitiu.

QOdstranovanie odpadov z prevadzky na komunikaciach

Odpady z prevadzky a udrzby daného Useku cesty budu sustredované v prislusnom stredisku
spravy a udrzby. Prevadzkovatel komunikacie, ako pévodca odpadu, je povinny zaistit
zhodnotenie alebo znesSkodnenie tychto odpadov u opravnenej osoby.

Odpady z prevadzky su: zemina s krajnic a podloZia, zbytky pneumatik, hlavne nakladnych
vozidiel, asfalt z drobnych oprav vozovky, kosend trava, odpad z vpustov, Unik ropnych latok pri
havariach, tela zvierat uhynutych po zrazke s vozidlami. Zbytky PE stipikov a zbytky pneumatik
budd skladované v kontajneroch prislusného spravcu komunikacie, asfalt bude recyklovany,
odpad z vpusti je mozné deponovat, kompostovat ¢i spalovat. Pri pripadnych unikoch ropnych
latok sa jednd o nebezpec¢né odpady, u ktorych bude zaistené zneSkodnenie osobou
opravnenou manipulovat s nebezpe¢nym odpadom. Materidl z Uprav drevin a kosena trava
bude ponukana k vyuZzitiu inym pravnickym alebo fyzickym osobam.
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Pri odstrafiovani tiel uhynutych zvierat je potrebné postupovat podfa zakona o veterinarnej
starostlivosti a prisluSnych predpisov. Zékon &. 488/2002 Z. z.

7.2 Z hradiska bezpe énosti cestnej premavky

Sucastou PD je aj navrh trvalého vodorovného dopravného znacenia, ktoré je su€astou prilohy
C.2 Dopravné znacenie celej stavby a je odsuhlasené prisluSnymi organizaciami.

Bezpecnostné zariadenia miestnych komunikéciach tvoria vodiace pruzky a zvislé a vodorovné
dopravné znacenia. VSetky s navrhnuté v sulade s platnymi STN a dalSimi predpismi.

7.3 Z hladiska bezpe énosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzke stave  bnych
zariadeni po €as vystavby

Polas realizacie stavby je potrebné dbésledne dodrziavat v3etky bezpecnostné predpisy
tykajuce sa ochrany zdravia pri praci. Bezpe¢nost’ a ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit
zhotovitel stavby.

Mimoriadnu pozornost je potrebné venovat vSetkym pracam v blizkosti podzemnych
a nadzemnych vedeni a tym predist ich poSkodeniu, resp. ubliZzeniu pracovnikov na zdravi.
V3etky prekazky treba oznacit, za znizenej viditelnosti osvetlit.

Z bezpec€nostnych predpisov je potrebné dodrZiavat vSetky platné predpisy v investi¢nej
vystavbe, najma Nariadenie vlady €. 396/2006 Z. z. o bezpecnosti a zdravotnych poZiadavkach
na stavenisko a Vyhlasku 374/90 Z.z. o bezpelnosti prace atechnickych zariadeni pri
stavebnych pracach ako aj nasledujuce zakony :

Z&kon 124/2006 Z. z. o bezpecnosti a ochrane zdravia

Zakon 125/2006 Z. z. o in3pekcii prace

Z&kon 355/2007 Z. z. o ochrane, postupe a rozvoji verejného zdravia

Nariadenie viady €. 281/2006 Z. z. o minimalnych bezpe&nostnych a zdravotnych poziadavkach
pri praci s bremenami

Nariadenie viady €. 391/2006 Z. z. o minimalnych bezpeénostnych poziadavkach na pracovisku.

Pre predmetnu stavbu aktualizuje dodavatel plan BOZP v sulade s poZiadavkami Nariadenia
vlddy SR ¢&. 396/2006 Z. z.

8. KONSTRUKCIA VOZOVKY

Konstrukcia vozovky bola navrhnuta na zéklade prieskumov, ktoré su sucastou prilohy
I. Dokumentécia prieskumov. Ide o nedeStruktivnu diagnostiku mestskych komunikacii
a diagnosticky prieskum vozovky pomocou jadrovych vrtov. Dalej bol na komunikécii vykonany
profilovy prieskum, z ktorého vyplynula skladba dopravného pridu a po€et TNV — tieZ suc¢astou
prilohy I.
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Bola navrhnuté vymena celej konstrukcie vozovky v celej dizke Gpravy (km 0,000 — 0,290 3). Ide
0 vozovku nasledovného zloZenia:

Asfaltovy beton pre obrusnu vrstvu modifikovany

AC 11 O, PMB 45/80-75, I; STN EN 13108-1 40 mm
Spojovaci postrek emulzny modifikovany 0,5 kg/m?

PSE, C 60 BP 4; STN 73 6129

Asfaltovy betdn pre loZnu vrstvu modifikovany

AC 16 L, PMB 45/80-55, I; STN EN 13108-1 60 mm
Spojovaci postrek emulzny modifikovany 0,5 kg/m?

PSE, C 60 BP 4; STN 73 6129

Asfaltovy betdn pre podkladovua vrstvu

AC 16 P, CA 35/50, I; STN EN 13108-1 80 mm
Infiltrany postrek 1,0 kg/m?

Pl, C65B 4; STN 73 6129

Cementom stmelena zmes

CBGM Cs, 0/20, G1; STN 61 24-1 170 mm

Strkodrvina

UM SD, 0/63, G¢; STN EN 73 6126 min. 250 mm
Celkova hrubka vozovky min. 600 mm

Navrh polotuhej vozovky spinil vSetky poZadované kritéria. UrcCitd rezerva pri posudeni kritéria
pevnosti a Unavy stmelenych materialov bola ponechand z dévodu potencionalneho navySenia
nékladnej dopravy.

Délezitou podmienkou zabezpecenia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie poZadovanych
navrhovych hodn6t pevnostnych a deformacnych charakteristik konStrukénych vrstiev vozovky
v zmysle platnych noriem, KLK 1/2005 a KLAZ 01/2008 a pre podloZie vozovky — minimalna
hodnota modulu pruznosti 45 MPa (pod chodnikovym prejazdom 30 MPa). Na vrstve zo
Strkodrviny je poZadované Eger; = min. 120 MPa, pricom pomer Egero/Eger1 < 2,2.

NavySe od staniCenia km -0,010 — 0,000 a km 0,290 3 — 0,300 3 sa vykona odfrézovanie len
obrusnej vrstvy v hribke 40 mm a napojenie na existujuci stav. Od stani¢enie km -0,005 — 0,000
a km 0,290 3 - 0,295 3 sa odfrézuje tiez loZzna vrstva asfaltu.

Na chodniku bola navrhnuta konsStrukcie nasledujuceho zloZenia:

Beténova dlazba

DL I; STN EN 1338 60 mm

Podkladova vrstva z drobnej drviny

L; STN EN 13242 40 mm

Strkodrvina

UM SD, 0/63, G¢c; STN EN 73 6126 min. 150 mm
Celkova hrubka chodnika min. 25 0 mm
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Konstrukcia v mieste chodnikového prejazdu:

Beténova dlazba

DL I; STN EN 1338 60 mm

Podkladova vrstva z drobnej drviny

L; STN EN 13242 40 mm

Strkodrvina

UM SD, 0/63, G¢c; STN EN 73 6126 min. 200 mm
Celkova hrubka konStrukcie min. 30 0 mm

9. BILANCIA HUMUSU A ZEMINY S UVEDENIM MANIPULACIE S NIMI

9.1 Bilancia humusu a zemnych prac

Zemné prace vyskytujuce sa vramci predmetnej Casti stavby sU z odstranenia existujucej
konStrukcie vozovky a chodnikov a z vykopania ryhy pre trativod. Ostatné zemné prace su
sucastou objektu SO 501 Odvodnenie Casti MK na Ul. Mikoviniho. Investorom odporuéena
skladka je SKO Zavarska cesta, Trnava.

Na dosypanie krajnic sa vyuzije min. mélo vhodny material zhutneny na 100 % PS. Krajnice sa
zahumusuju v hrubke 0,1 m.

Aktivna zona

Meranie unosnosti vozoviek zariadenim KUAB odhalilo nevhodné geologické pomery a lokélne
neunosné podloZie. Predmetom dokumenticie nebolo vykonanie geologického prieskumu
stavby. Podla dostupnych informacii sa v lokalite mesta Trnava v podlozi mézu vyskytovat
,Sprasové zeminy“ ¢im je ohrozené dosiahnutie pozadovanej unosnosti Eger2 = 45 MPa na
zemnej plani. Dosiahnutie poZadovanych parametrov na zemnej plani sa potvrdi na zaklade
preukazanych skusok v priebehu hutnenia. V pripade nedosiahnutia tychto hodnét sa pristlpi
k lok&lnej vymene podloZia (aktivnej zdény). Rozsah vymeny podloZia bude upresneny na stavbe
za UCasti autorského dozora a stavebného dozora. Vzhladom k zmene parametrov (zhorSeniu)
sprasovych zemin vo vihkom stave, je potrebné zabezpecit' taky postup stavebnych prac, aby
sa do zakladovej Skary (na plan resp. paraplan) nedostala zrdzkova voda.

V danych miestach vymeny podloZia sa odstrania nevhodné zeminy v hibke 0,5 m. Do vykopu
sa umiestni tkana separac¢no-vystuzna geotextilia s pevnostou v tahu min. 40x40 kN/m, CBR
2,5 kN. Na upravenu paraplan sa umiestni aktivna zéna v hriubke 0,5 m z nenamfizavej
Strkodrviny.

Do aktivnej zony sa nedovoluje pouzit zeminy s maximalnou objemovou hmotnostou suchej
zeminy stanovenej skuskou Proctor Standard (podla STN 72 1015) nizSej ako 1650 kg/m?®
(TKP 2. Zemné préace).

Do aktivnej zény sa pouZiju zeminy zatriedené v zmysle STN 73 6133 (tab. 4 — Vhodnost zemin
pre pozemné komunikacie) ako zeminy vhodné do podloZia vozovky.
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PoZadovana mierka zhutnenia v aktivnej zéne je D=min. 100 resp. 102 % PS u jemnozrnnej
zeminy (tab. 7, alebo Ip= min. 0,80 resp. 0,90 u hrubozrnnej zeminy (tab. 8), modul pretvarnosti
Eder2 Na zemni plani je min. 45 MPa; pomer Eger2/Eger1 < 2,5.

9.2 Odstranenie stromov a krikov

Pozdiz komunikéacie sa nenachadzaju Ziadne stromy ani kriky, ktoré bud( odstranené.

10. VYBAVENIE CESTY

Rekonstrukcia miestnej komunikacie nema navrhnuté Ziadne vybavenie.

11.VODOROVNE A ZVISLE DOPRAVNE ZNA CENIE

Projekt rieSi doCasné dopravné znacenie i trvalé zvislé a vodorovné dopravné znacenie.
PodrobnejSie su opisané v prilohe C.2.

12. SUVISIACE CASTI STAVBY

SO 201 RekonsStrukcia mosta na Ul. Mikoviniho
SO 501 Odvodnenie ¢asti MK na Ul. Mikoviniho
SO 601 Verejné osvetleni

13.VYTYCENIE OBJEKTU

Presnost vyty€enia priestorovej plochy bude zodpovedat STN 73 0422. Suradnicovy systém
JTSK. VySkovy systém Bpv. Prilohou projektu je vytyCovaci vykres, kde su uvedené saradnice
hlavnych bodov smerového vedenia trasy, ako aj podrobnych bodov (priloha &. 6 — VytyCovaci

vykres).

Technicka sprava
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14.ZAVER

Pred zahajenim prac musia by t' vyty €ené vSetky inZinierske siete!

Pri realizicii stavebnych prac je potrebné postupovat podfa schvalenej projektovej
dokumentécie adodrzat navrhnutd kvalitu stavebnych materidlov. Kazdd zmenu vodi
projektovej dokumentacii je nutné konzultovat s investorom a tiez projektantom.

Polas realizacie stavby je potrebné dodrziavat suvisiace platné bezpeclnostné predpisy
a ustanovenia STN. Pri vzniku okolnosti, ktoré by ohrozovali Zivot pracovnikov, alebo by
smerovali k ohrozeniu vlastného stavebného diela, je nutné situaciu ihned riesit' v spolupraci
s investorom a projektantom. Dalej je nutné zabranit vniknutiu nepovolanym osobam na
stavenisko.

V Bratislave, 03/2018 Ing. Jakub Bacik

15. PRILOHY

- PRILOHA C. 1: VZOROVE RIESENIE UPRAVY CHODNIKA V MIESTE PRECHODU PRE
CHODCOV

- PRILOHA C. 2: VZOROVE RIESENIE UPRAVY CHODNIKA V MIESTE VJAZDU

Technicka sprava
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VZOROVE RIESENIE UPRAVY CHODNIKA
V MIESTE PRECHODU PRE CHODCOV- M 1:50
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VZOROVE RIESENIE UPRAVY CHODNIKA

V MIESTE VJAZDU M 1:50
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