Otézka/pripomienka &. 1:

Indexdcia: Dopravca, ako zamestndvatel, je povinny v zmysle zdkona ¢. 311/2001 Z. z. Zdkonnika
prdce plnit zdvizky voci zamestnancom, a teda aj povinnosti tykajice sa mzdovych ndrokov
zamestnancov. V pripade existencie kolektivnej zmluvy je zamestndvatel povinny dodrZat aj
ustanovenia v nej uvedené. Je vseobecne zndme, Ze vodici v autobusovej doprave su silno
odborovo organizovani, su uzavierané kolektivne mzdy vysSieho stupria, alebo podnikové
kolektivne zmluvy a vzhladom na Specifikd v autobusovej doprave av odmeriovani zvldst je
potrebné zachovdvat prirodzeny vyvoj miezd v zdujme socidlneho zmier, ktory je pri vykone
sluZieb vo verejnom zdujme dbleZity. Na uvedenu skutocCnost v sucasnosti uZ poukazuju aj
zdstupcovia rozhodujucich odborovych organizdcii a navrhuju, aby verejné subjekty pri
nastavovani podmienok verejnych obstardvani v autobusovej doprave neobmedzovali prdvo na
kolektivne vyjedndvanie limitmi mzdového rastu. Pritom je tieZ vseobecne zndme, Ze mzdové
zloZky vodicov v autobusovej doprave su priamo ovplyvriované legislativnymi zmenami (mzdové
zvyhodnenie za prdcu v noci, sobotu, nedelu, sviatok, nadcas, ndhrada za pohotovost a pod.).
Osobné ndklady vodicov pritom tvoria jednu z rozhodujucich hodnét pre stanovenie dopravného
vykonu na 1 km, Co je podstatné poloZka, ktorej zmeny pocas 10 ro¢ného trvania zmluvy mézu
zdsadne ovplyvnit vysku redlnej ceny dopravného vykonu na 1 km.

Z akého dévodu Objedndvatel'vZmluve v suvislosti s osobnymi ndkladmi umoZriuje zmenu vysky
Ceny dopravného vykonu na 1 km len v suvislosti s medzirocnou zmenou priemernej hrubej
(nomindlnej) mzdy, pricom ako ukazovatel zmeny miezd vodicov pouZiva vdZeny priemer
definovany v bode 12.1 pism. a Zmluvy (celostdtny 50%, krajsky 25%, rezortny 25%), ked' je
zrejmé, Ze medzirocnd zmena priemernej hrubej (nomindlnej) mzdy vébec neodzrkadluje realitu
ndrastu miezd vodicov v autobusovej doprave vyplyvajucu z kolektivneho vyjedndvania
a legislativnych zmien? Bude Objedndvatel v pripade strajku vyhldseného v sulade
s aplikovatelnymi predpismi prdve z dévodu limitov mzdového rastu pre Dopravcu dojednanych
v Zmluve akceptovat strajk ako dévod vylucenia zodpovednosti Dopravcu za ¢o ilen Ciastocne
pozastavenie prevddzkovania dopravy Dopravcom?

Navrh odpovede €. 1:

Uvedena indexdacia reflektuje najlepsSie redlne zmeny miezd vodicov autobusov, ako aj
legislativne zmeny, pricom takto vykonana indexacia prindsa spravodlivé rieSenie pre vSetkych.
Je nesporné, Ze medzirotna zmena priemernej hrubej (nominalnej) mzdy reflektuje vsetky
legislativne zmeny, ktoré sa vztahuju napriklad na pracu v noci, sobotu, nedelu, sviatok, etc.
Zavazky, ktoré Dopravcovi vyplyvaju z kolektivneho vyjedndvania méze preniest do ponukovej
ceny. Nie, tento dévod pozastavenia prevadzky Objednavatel nebude akceptovat a nevyluduje
zodpovednost Dopravcu. V pripade akceptacie kolektivnych zmlav by sa Verejny obstaravatel
dostal do rizika, zZe by si Dopravcovia mohli svojvolne upravovat mzdy zamestnancov, nakolko
by nemali redlny zdujem kolektivne vyjedndvat, kedZe im z vyjednavania nevznikaju redlne
naklady.

Otézka/pripomienka &. 2:

Indexdcia: Ndklady na pohonné hmoty tvoria vyznamny podiel hodnoty pre stanovenie
dopravného vykonu na 1km, co je podstatné polozka, ktorej zmeny pocas 10 rocného trvania
zmluvy tieZ mézZu zdsadne ovplyvnit vysku redlnej ceny dopravného vykonu na 1 km. TieZ je
vSeobecne zndme, Ze v priebehu roka nastdvaju vyrazné vykyvy v cene pohonnych hmét (v
sucasnosti ovplyvnené aj tplne nepredvidatelnymi celosvetovym vyvojom cien pohonnych hmét



aj v suvislosti pandémiou COVID-19). Z akého dbévodu Objedndvatel vZmluve pri pravidelnej
indexdcii v suvislosti s ndkladmi na pohonné hmoty umozniuje zmenu vysky Ceny dopravného
vykonu na 1 km prdve v suvislosti s medzirocnou zmenou spotrebitelskej ceny motorovej nafty
vyhldsenej Statistickym uradom Slovenskej republiky, ked je zrejmé, Ze medziroénd zmena
spotrebitelskej ceny motorovej nafty v pripade podstatného ndrastu ceny v priebehu roku méze
spdésobit znacnu nevyrovnanost a nepredvidanu stratovost Dopravcu za dlhsie obdobie a naopak
v pripade podstatného poklesu ceny v priebehu roka méze spbsobit nadmerné vynakladanie
verejnych zdrojov zo strany Objedndvatela za dlhsie obdobie?

Z akého dévodu Objedndvatel nezvolil pri pravidelnej indexdcii v suvislosti s ndkladmi na
pohonné hmoty kratsie obdobie (napr. mesacné), ktoré sa javi pri nastavenom mesachom
vyrovndvani ceny dopravného vykonu ako technicky prijatelné pre oboch Objedndvatela a aj
Dopravcu ekonomicky najprijatelnejsie?

Navrh odpovede €. 2:

Uvedené bolo zo strany Objednavatela analyzované, pricom vysledkom analyzy je skutoénost,
ze ekonomické rozdiely medzi ronou indexaciou a mesacnou/stvrtro¢nou indexaciou nie su
vyrazne odliSné vzhladom k administrativnej zatazi, ktora by pre Objednavatela aj Dopravcu
vznikla pri mesacnej/Stvrtro¢nej indexacii. Na podklade uvedeného preto Objednavatel zvolil
rocnu indexaciu, ktora dostatocne zohladnuje, respektive priemeruje zmenu cien pohonnych
hmot a nespdsobuje neprimerant ekonomicku zataz.



