Otézka/pripomienka &. 1:

Technické a prevddzkové Standardy v primestskej autobusovej doprave v Banskobystrickom
samosprdvnom kraji (TPS BBSK)

Cl. 2.2 — Pri zaradeni autobusov do kategdrii sa vychddza z poétu miest na sedenie a stdtie.
Standardne sa pouZiva pojem minimdina celkovd obsaditelnost autobusu s uvedenim
minimdlneho poctu miest na sedenie, pricom autobus s véacsim neZ minimdinym poctom miest
na sedenie stdle splfia poZiadavku obsaditelnosti a sticasne zvysuje komfort pre cestujticich.
Pocet miest na stdtie by preto nemal byt rozhodujucim kritériom. Mala by byt stanovend
minimdlna celkovd obsaditelnost autobusu a minimdlny pocet miest na sedenie nasledovne.
Napriklad: Vozidlé kategdrie V (Velky autobus) — minimdina celkovd obsaditelnost 85 miest,
minimdlny pocet miest na sedenie 55.

Navrh odpovede €. 1:

Mame za to, Ze uvedené je TPS BBSK nastavené dostatocne nediskriminacne. Pricom je pouzitd
len rozdielna rétorika oproti otazke/pripomienke. Verejny obstaravatel by dal rad do pozornosti
skuto€nost, Ze pocet miest je nastaveny ako minimalna poZiadavka a uvedené bolo
konzultované v ramci pripravnych trhovych konzultacii priamo s vyrobcami autobusov.

Otazka/pripomienka €. 2:

Technické a prevddzkové Standardy v primestskej autobusovej doprave v Banskobystrickom
samospravnom kraji (TPS BBSK)

¢l.2.3.1 — podmieriovanie umiestfiovania reklamy na vozidldch predchddzajucim pisomnym
suhlasom verejného obstardvatela nie je v redinej praxi astokrdt naplnitelné pre ¢asovy nesulad
medzi objednanim reklamy, terminom reklamnej kampane (napr. nielen komercné ale aj
verejnoprospesné kampane ako napr. propagdcia ockovania na COVID 19, podpora verejnej
dopravy, a pod.) a terminom na ziskanie predchddzajiuceho suhlasu od verejného obstardvatela.
Napr. objedndvka na zverejnenie reklamy v rovnaky dern ako je den zaciatku reklamnej kampane.
NadbvaZok prijem z reklamy zlacriuje dopravu.

Navrh odpovede €. 2:

Dispozicia s reklamnym priestorom vo vozidlach je plne v dispozicii Objednavatela. V pripade
verejnej reklamy mame za to, Ze tato poOjde prave cez Verejného obstardvatela, ako verejny
subjekt. Z pohladu Verejného obstaravatela nie je potrebné zlacriovat dopravu, ak vietky prijmy
z tejto reklamy su prijmom Verejného obstardvatela a moézu plne sluZit prave na Ghradu
nakladov dopravy. Objednavatel nema obchodny dévod prenasat dispoziciu a zisky z reklamy na
Dopravcov.

Otézka/pripomienka &. 3:

Technické a prevddzkové sStandardy v primestskej autobusovej doprave v Banskobystrickom
samospravnom kraji (TPS BBSK)



Cl. 2.3.2 — poZiadavka na moZnost bezplatného pripojenia cestujucich na wifi, ktord zahfria balik
s obsahom ddt minimdlne 100GB v jednom autobuse na mesiac je nestandardnd vzhladom na
prilis vysoky objem ddt na jeden autobus a mesiac, ¢o je ekonomicky ndrocné a mézZe to mat
vplyv na vysku ponukovej ceny.

Navrh odpovede €. 3:

Uvedené je poZadované vzhladom na casovy rozsah plnenia Zmluvy a okolnosti vyvoja
technoldgii a stale vacésiu vyuzitelnost internetového pripojenia.

Otézka/pripomienka €. 4:

Technické a prevddzkové Standardy v primestskej autobusovej doprave v Banskobystrickom
samosprdavnom kraji (TPS BBSK)

Cl. 2.3.2, posledny odstavec — nie je zrejmé, ¢i bocny panel md byt pravy alebo lavy.

Navrh odpovede ¢. 4:

Uvedené akceptujeme a bude zapracované.

Otazka/pripomienka €. 5:

Technické a prevddzkové sStandardy v primestskej autobusovej doprave v Banskobystrickom
samosprdvnom kraji (TPS BBSK)

€l1.2.6 — pozadované farebné prevedenie elektronickych panelov (zelené) nie je suladné s ¢&l. 2.3.2,
v ktorom je uvedené, Ze elektronické panely maju byt v prevedeni RGB a zobrazeni bild

Navrh odpovede ¢. 5:

Uvedené akceptujeme a TPS BBSK budu upravené tak, aby nedochdadzalo k spornému vykladu.
Zaroven davame do pozornosti, Ze ¢lanok 2.3.2 hovori o vnutornych informacnych paneloch
a ¢lanok 2.6 o vonkajsich informacnych paneloch.

Otézka/pripomienka €. 6:

Zmluva o poskytovani prepravnych sluZieb vo verejnom zdujme

Cl. 12.1 - Pri indexdcii ceny je potrebné zohladnit vysledky kolektivneho vyjedndvania v zmysle
vyssej kolektivnej zmluvy (ktord jej uzavretim md charakter zdkona), a v pripade jej neuzavretia
v prislusnom kalenddrnom roku zohladnit vysledky podnikovej kolektivnej zmluvy, kedZe pre
dopravcu ako zamestndvatela su vysledky kolektivneho vyjedndvania zdvézné, a nedaju sa
predikovat v 10 rocnom horizonte.

Navrh odpovede €. 6:

Uvedena indexacia reflektuje najlepsSie redlne zmeny miezd vodicov autobusov, ako aj
legislativne zmeny, pricom takto vykonand indexacia prinasa spravodlivé rieSenie pre vSetkych.
Zaroven je nesporné, Zze medzirocna zmena priemernej hrubej (nominalnej) mzdy reflektuje
vsetky legislativne zmeny, ktoré sa vztahuju napriklad na pracu v noci, sobotu, nedelu, sviatok,
etc. Zavazky, ktoré Dopravcovi vyplyvaju z kolektivneho vyjednavania mozZe preniest do
ponukovej ceny. V pripade akceptdcie kolektivnych zmlav by sa Verejny obstaravatel dostal do



rizika, Ze by si Dopravcovia mohli svojvolne upravovat mzdy zamestnancov, nakolko by nemali
realny zaujem kolektivne vyjednavat, kedZe im z vyjednavania nevznikaju realne naklady.

Otézka/pripomienka €. 7:

Zmluva o poskytovani prepravnych sluZieb vo verejnom zdujme

Vzhladom na objem zdkazky a potrebnu technicku zdkladriu a dopravnu infrastrukturu potrebnu
pre vykondvanie pravidelnej primestskej autobusovej dopravy v zmysle prislusnych prdvnych
predpisov mbZe verejny obstardvatel predfZit dizku doby trvania poskytovania SluZieb (10 rokov
od Zaciatku prevddzky) o 50 % v sulade s Nariadenim 1370/2007, kedZe je to beZnd prax
v pripade aktudlne prebiehajucich verejnych sutazi na vyber dopravcov na poskytovanie sluzieb
vo verejnom zdujme.

Navrh odpovede €. 7:

S uvedenym tvrdenim o beZnej praxi nemozno suhlasit, nakolko trendom, mimo iné aj
v zahranici, je uzatvarat zmluvy na kratSie obdobie ako 10 rokov, napriklad 5 rokov. Uvedené
najma z doévodu zvysSujucich sa narokov na ekologicki dopravu. Pripomienku nemoZno
akceptovat. Dizka trvania zmluvy je obchodnym rozhodnutim objednavatela.

Otazka/pripomienka €. 8:

Priloha ¢.1 — oblasti BBSK, rozdelenie oblasti

Pri navrhovanom rozdeleni obsluhovaného uzemia na 10 regionov budu cestujuci, ktori doteraz
cestovali ,,priamo” medzi jednotlivymi regionmi nuteni prestupovat, ¢o bude vnimané ako
diskomfort (krok spdt). Zdroven sa tym strdca atraktivita takto ponukanej verejnej dopravy
s priamym ndsledkom spocivajucim v poklese cestujucich, ubytku trZieb a zvyseni vyrovndvacej
platby, t.j. zvyseni ndroku na rozpocet BBSK. Co asi nie je cielom tejto verejnej sutaZe.

Navrh odpovede ¢. 8:

Uvedené bolo zpohladu Verejného obstardvatela dostato¢ne analyzované. Primarnym
zamerom bolo rozdelenie zdkazky na Casti, aby proces verejného obstardvania prilakal aj mensie
a stredné podniky a urobil tak sitaz hospodarsky dostupnu pre vacsi okruh zaujemcov. Zaroven
mame za to, Ze podmienky su nastavené tak, aby problémy s cestovanim nevznikali.



