Anotacia

Navrh revitalizacie Nového Bulvaru v Ziline stavia na kvalitdch tohoto tGzemia ako taZiskovej metskej
triede. Koncepcia premeny tkvie v uchovani jeho su€asnych vilastnosti a v obohateni o nové prvky, ktoré
zvysia jeho pobytovu kvalitu.

V prvom rade su to nové krajinné prvky ako tri stromoradia, ktoré vytvoria suvislé podlubie chranené od
sinka, ¢i dazdové zahrady a zahony. V druhom rade ide o vytvorenie prechodov medzi objektami
vybavenosti, ¢im sa do linearnej situacie vnesie rytmizacia prostredi - mestské a krajinné. Tieto prechody
prispievaju k bezpe€nosti zvySenou prehladnostou a zarovenn umoznuju komunikaciu dvoch brehov
Bulvaru. V buducnosti je mozné pri obéasnom vyluceni dopravy na ulici organizovat podujatia ako trhy, ¢o
moZe zasade prispiet ku kvalite Zivota na sidlisku Hliny IV.

Nas navrh mysli aj na SirSie vztahy Bulvaru, najma na napojenie na zastavku Mostna. Toto pristranstvo
povazujeme za délezity tranzitny uzol a preto tu jednak vytvarame pobytovu piazzettu a zvySujeme
komfort uzivania bezbariérovym napojenim na premostenie, prestreSenim schodiska a akustickym
obkladom oporného muru.

1. Situacia

Novy Bulvar - ulica Antona Bernolaka - je taZiskovym priestorom modernistického sidliska Hliny IV a
zaroven sucastou chrbtice pesSieho a cyklistického pohybu mestom Zilina v severojuznom smere. Na
severe nan nadvazuje Stary Bulvar, ktory je popularnym a kvalitnym verejnym prostredim s zivym
parterom. Novy Bulvar vnimame ako pokraCovanie tejto ustrednej mestskej osi, avsak akceptujeme jeho
jedineény charakter. Jeho kvalita spociva prave v tom, Ze stary Bulvar priestorovo a programovo dopina.

Zamerom rieSenia obnovy tohoto prostredia je adresovanie dvoch jeho hlavnych charakteristik, ktoré si na
prvy pohlad odporuju, no je mozné ich integrovat do fungujuceho celku. Prvou je jeho tranzitna vliastnost.
Prepojenie cez dopravnu tepnu Mostna poskytuje vstup do centra mesta z juhu. Zastavka hromadnej
dopravy v mieste tohoto premostenia vd'aka svojej polohe v blizkosti centra pre mnohych nahradza hlavnu
autobusovu stanicu. Druhou polohou uzemia je jeho funkcia ako centrum vybavenosti sidliska. Vidime
potencial tohoto verejného priestranstva stat sa moznym strediskom v SirSom vztahu k mestu, efektivhe
predlZujuc mestskeé centrum na juh.

Pre transformaciu ulice na kvalitny vereny pobytovy priestor vnasame prvky ktoré ho demokratizuju v
uZivani. Vol'nejsi pohyb, flexibilita, predpoklad vyvoja v SirSom horizonte a mozZnost fungovania v réznych
rezimoch za dna, veCera Ci pracovného tyzdna a vikendu. Zamerom je tak poskytnut priestor, ktory je
efektivny a nezataZuje mesto prehanymi investiciami vo vystavbe, Ci prevadzke. Zameriavame sa preto na
kluGové miesta a na kvalitnd materialitu povrchov, ktoré su odolné a reprezentativhe, miesto
nadbyto¢ného osadzania prvkov, ktorych udrzba méze byt nakladna a ich potrebnost otazna.

Navrhujeme striedanie dvoch prostredi - ulice a velkorysych priechodov v poziciach medzi objektami
obcianskej vybavenosti. Pohyb bulvarom tak méze byt demokratickejsi, podporujuc nie iba severo-juznu
trasu, ale aj priene pohyby. Bulvar po celej jeho dizke prekryva suvisla vysadba stromov, ktora poskytuje
tien v letnych mesiacoch a priestorovo zjednocuje striedavu sekvenciu ulice a priechodov.

Prostredia medzi prechodmi su vyuZité efektivne pre napojenie na dopravnu siet vo vnutroblokoch sidlisk
a pre parkovanie. Pobytovy charakter vSak kompenzujeme intenzivnym porastom nizkej zelene. V prvom
rade v predzahradkach Stitovych stien bytoviek, ktoré tak funguju aj ako zeleny buffer a ako priestor vsaky
dazdovej vody z tychto objektov.

2. rieSenie Uzemia, doprava - parking, cyklodoprava
Prvoradym zamerom je transformacia charakteru bulvaru, ktory je momentalne orientovany na

automobilovu dopravu. Kvalitny verejny mestsky priestor musi byt v prvom rade priestorom pre chodcov a
cyklistov. Ma byt bezpe€ny a pobytovy. Akceptujeme nutnost zabezpecCenia dopravnej obsluhy, avSak



navrhujeme minimalne koridory s rychlostou vozidiel do 20 km/h. Parkovanie osadzame do stredu a
rieSime ako pozdizne.

Zachovavame pocet stani na Ulici Antona Bernoldka, avSak organizujeme ich tak, aby prispeli k
upokojeniu dopravy. Nové stromoradie sluzi ako prirodzena bezpecnostna bariéra vymedzujuca dopravu
od velkorysého pesieho chodnika. Cyklochodnik integrujeme s cestou. Upokojenie dopravy to umoznuje,
pricom predpokladame, Ze v buducnosti bude cesta uréena iba pre obsluhu.

Ulice napadjajuce sidlisko Hliny IV zjednosmerniujeme. Bezpecnost pre chodcov a cyklistov na
krizovatkach tak stupne.

3. Prechody

Nosnym konceptom navrhu je vytvorit celistvejSie a pobytovejSie prostredie. Take, ktoré neusmerriuje iba
tok ludi a dopravy vo vyhradenom smere, ale umoZiuje pohyb v r 6znych smeroch a najma pobyt, tak aby
sa uzemie stalo cielom navstevy. Medzi objekty obcgianskej vybavenosti preto umiestiujeme robustné
prechody, ktoré presahuju vyznamom tuto svoju ucelnost. Prepajaju dva brehy bulvaru a determinuju
spoloCensky priestor. Predpokladame, Ze upokojenim dopravy je mozné v urité vhodné c¢asy vjazd
automobilov zamedzit uplne, ¢im sa tieto prechody mézu stat doCasnymi piazzettami pre trhy, i veCerné
podujatia. Navrh mysli aj na buducnost, je pripraveny bez zasadnych adaptacii zmenit ulicu Antona
Bernolaka na pesiu zonu.

4. program

V duchu demokratickej organizacie pristupujeme aj k programovému vybaveniu verejného priestoru.
Vymedzujeme robustné a velkorysé zény, ktoré vSak niest nezvratne determinované svojou naplfou.
Terasy prevadzok a sedenie osadzame do 3,5m koridoru pred objektami vybavenosti, respektive
trvalkovymi zahradami v predpriestoroch stitovych stien bytoviek. dalSich 3,5m je vyhradenych pre volny
pohyb. Maly mestsky mobiliar - odpadkové koSe, cyklostojany a osvetlenie su umiestnené na rozhrani
cesty a chodnika, vytvarajuc tak prirodzenu ochrannu bariéru.

5. plocha - materialy

Zamerom navrhu je poskytnut menej, ale kvalitne. Redukcia atraktorov, ktoré vyhodnocujeme ako nie
nutné moéze zvysit kvalitu povrchov, ktoré pretrvaju a v kone€nom désledku tak spravia priestor pre mesto
udrzatelnejsi. PeSie trasy - chodniky, terasy a prechody navrhujeme z dlazby. Parkovacie miesta zo
zatravhovacich blokov sa striedaju s nizkym porastom - daz’dovymi zahradami vytvarajuc tak stredovy
zeleny pas. Cestu pre motorové vozidla a cyklochodnik navrhujeme z mastického asfaltového terrazza.

6. kajinné prvky

V navrhu sme sa snazili priestor doplnit stromami (Gleditsia triacanthos "Moraine’, Sophora japonica
"Princeton Upright’, Amelanchier lamarckii, Mespilus germanica "Westerveld’, Acer campestre "Evenly
Red) tak, aby zabezpecovali tiefi pre prijemny pobyt v letnych mesiacoch. Nakolko su navrhované stromy
opadavé, v zime zas umoznia slnku svietit na ulicu a tym pobyt na nej opat sprijemnit. Jestvujuce stormy
vyhodnocujeme ako nepostacujuce pre fungovanie priestoru, najma pre ich nizku podjazdnu vysku a malu
korunu. Navrhujeme ich preto presadit a boéné stromoradia nahradit novymi. TaktieZ dopifiame stredovy
rad, ktory docieli kontinualne podlubie a tiefi pre parkovanie.

V navrhu sme zapracovali modrozelenoSedu infrastrukturu. Za pomoci Strukturalneho nasypu, ktory sa
pouzije pri pokladke dlazby v prekorenitelnom priestore stromov zabezpecime, aby sa voda dopadajuca
na povrch vsakovala v "mieste” jej dopadu. Spevnené plochy budu zaroven spadované do nespevnenych
pléch, kde sa dopadajuce zrazky vsiaknu este rychlejSie ako na spevnenych plochach. Tymto spésobom
obmedzime odchod zraZzkovych vod do kanalizacie a zaroven ich spristupnime stromom a ostatnym



rastlinam. Odtok vody spomalime a teda sa vsiakne vacsie mnozstvo vody v tomto priestore. VSetky
zahony navrhujeme z tohto dévodu znizené o 50 mm oproti okolitym spevnenym plocham. Spominany
Strukturovany nasyp zaroven zabezpec€i stromom moZzZnost sa volne korenit v priestore a zabezpedi pre
korenovu sustavu dostato¢ny prijem viahy a kysliku, Zivin. Princip Strukturovaného nasypu je vtom, Ze sa
nepouzivaju nulové frakcie kameniva, ¢o zabezpecuje vysSie spomenuté podmienky pre rast stromov.
Takato prekorenitelna vrstva ma 30-40% porozitu a teda dokaze zadrzat 300-400I vody na m?,
Strukturovany nasyp méze byt obohateny aj o biouhlie, ktoré dokaze posilnit gistiace funkcie (Gistenie
obsahuje Ziviny pristupné pre rastliny.

VSetky nespevnené plochy, kde to bude moZné a na ktorych nie su pévodné dreviny budu sluzit ako
dazdové zahony.

7. MHD zastavka + Piazzetta

Samostatnym priestorovym celkom je juh rieSeného uzemia. Vnimame ho ako kltu€ovy dopravny uzol, kde
sa mimouroviiova zastavka hromadnej dopravy napaja na mestsku os. Priestor preto skvalitiujeme a
zvySujeme jeho pobytovost. Dimenzie lavky cez Mostnu, ako aj priestranstva medzi strednou Skolou a

elementov a zelene. Navrhujeme osadit stromy do tejto piazzetty v rastri 4x3.

Bezbariéroveé prepojenie zastavky navrhujeme riesit ako tubusovy vytah prepojeny s lavkou premostenim.
Napaja sa tak priamo na os a zaroven toto premostenie chrani neprekrytu ¢ast zastavky pred dazdom a

zaroven priestor osvetluje. Pristupové schodisko je prekryté lahkym prestreSeni. Navrhujeme novy

prefabrikovany akusticky obklad oporného muru pre zvySenie pobytovej kvality zastavky.

Orientacny vykaz*:

Spevené plochy:

- Prechody.......cccoeeeceeeeceereeeeeeeesenne 676 m2
- Parkovanie.........cceeeeeeeeeeeeeceeeeneeeenne 539 m2

Sadoveé upravy:

- Trvalkoveé zahony........ccceceevrereeunenns 540 m2
- Dazdové zahrady......ccecevrvrereunens 920 m2
= SHOMY.eee e 90 ks

Mobiliar a osvetlenie:

= LAVICKY. ettt 30 ks
- OdpadKove KOSe......coovrerererererennnnns 20 ks
- Stojan na bicycle.......coeevreceveceneennes 20 ks
- Osvetlenie..... s 39 ks
= SHPIKY. oot eesesennen 200 ks

Dalsie elementy:

- Akusticky prefabrikovany obklad...350 m2

*Podrobnejsi vykaz s odhadovanymi investi¢nymi nakladmi v tabulke prilohy 02



