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Pri zilinskom bulvari merajme radsej dvakrat

Tesili sme sa v redakcii, 2e nam Zilinsky Utvar hlavného architekta zor-
ganizoval sutaZz na namestie (L".Stura) prave v ase priprav na tema-
ticku Cast Verejny priestor, a tu ho mas: tesne pred uzavierkou sme sa
dozvedeli, Ze o par dni budu mat vysledky dalSej sutaZe na dalsi vere-
Jny priestor - Zilinsky ,bulvar"”. Nehladiac na ¢asovu tieseri, dohodli sme
si so Zilinéanmi rozhovor. S hlavnym architektom mesta Jénom Buria-
nom a s Ing.arch.Vierou Sottnikovou, ktoré bola tajomnic¢kou tychto su-
taZi.
® Ako je mozné, ze u vas v Ziline sa ovela viac sutazi nez v inych
nasich mestach?
J. Burian: Je to preto, lebo nas utvar je samostatnou rozpocétovou orga-
nizaciou mesta - my nie sme zamestnancami mestského Uradu. Tam,
kde Utvary pozanikali, supluju ich zvyGajne oddelenia mestského Uradu
aich vaznost na pdde mesta nemdéze byt taka, aki mame u nas. Mame
samostatny rozpocet. SU v fom isté prostriedky na zabezpecenie
Uzemnoplanovacej dokumentécie, nieCo aj na sutaze, a tak ich vyuzi-
vame. Ro¢ne pripravime aspor dve sutaze na aktuélne problémy, a po-
tom na problémy sporné, kde sa Ziada viacero nazorov a Sirsi pohlad,
aby sme sa vedeli orientovat a néjst to optimélne riesenie.
V. Sottnikova: Samostatnost je ddlezita najma preto, lebo takto mézeme
prikladat najvac¢siu vahu odbornosti, nik nas neblokuje a nepresadzuje
iné kritéria nez odborné.
® Mate nejaku dlhodobu stratégiu na vyber tém vhodnych na su-
taZe, alebo tu aktualnost prinasa Zivot?
J. Burian: Oboje sa uplatiiuje. Mame zmapované priestory, ktoré by si
zasluzili doékladnejsi rozbor. V minulosti to boli najméd zanedbané
priestory historického jadra. Ale aj okrajové polohy mesta - raz sa
napriklad riesil uzavrety blok obvodového centra obcianskej vybavenos-
ti VIGiniec - s galériou, mestskym archivom, mizeom... Alebo priestor
medzi Solinkami a lesoparkom so Sportovo-rekrea¢nou naplhou. Z dru-
hej strany sttaz na Sturovo namestie vzisla z akdtnych potrieb mesta -
rozsirit priestor pesej zony a zabezpecit parkovanie po obvode his-
torického jadra, s ktorym mame problémy, vyuZitim podzemnych prie-
storov.

@ Pytam sa najmé preto, aby som zistila, aku vahu prikladate vy-

hladu, dihodobym planom. Do akej miery by mesto malo byt

koncepéne pripravené na buducnost’ aj v pripade zamerov, na
ktoré zatial’ nema prostriedky?

J. Burian: Pri organizovani sutazi davame prednost zamerom realizo-
vatelnym v priebehu dvoch-troch az piatich rokov. Iste ste si v&imli, ze
na historickom Marianskom namesti sa uz pracuje. A ani na Sttrovom
by nemalo dlho trvat, pokym zaéneme. Pravda, méame zamery, kde sa
da ratat len s postupnou realizaciou, po etapach - napr. spominané
Centrum VI¢ince, aj Sportovo-rekreaény areal Solinky, a tam potom su-
taZ riesi dihodobejsi vyhlad. Alebo sa objavia isté spolocenskeé tlaky,
ako napriklad teraz na bulvari, kde viaceri podnikatelia maju zaujem
o prestavby &i nadstavby objektov obcianskej vybavenosti. Akceptovali
sme ich, ale nakoniec sme vypisali sutaz na cell zénu, aby sa popri
problémoch tychto objektov vyriesil cely priestor ulice, parkovanie,
zasobovanie, zelen, drobné architektira a pod.

@ Vypisujete verejné anonymné sutaze aj vyzvané sutaze. Akymi
kritériami sa pritom riadite?

J. Burian: Prevazuju verejné sutaze, pre vyzvané sa rozhodujeme zvac-
Sa vtedy, ked ide o pokracovanie starSej sutaze, ktorej vysledky z neja-
kého dévodu nie su jednoznacéné ¢i uspokojivé. VSeobecne byva lep-
Sie, ked sa na problém pozru aj architekti z inych miest, nezaujatym
pohladom... Naproti tomu, pri nasej poslednej sutazi na bulvar sme vy-
zvali len doméce kolektivy, pokladajuc za vyhodu, Ze déverne poznaju
miestne pomery. A vysledky tomu zodpovedaju. Dnes podla nich doka-
Zeme formulovat ako dalej v danom priestore.

® Vraj ste v tomto pripade postupovali s¢asti netradicne... Mam
na mysli zaangaZovanie iniciatorov, podnikatelov z vasej strany.
V. Sottnikova: Ano, zaangazovali sme ich finanéne, prispeli na réziu su-
taZe, mohli vyslovit svoje predstavy pred spracivanim sutaznych pod-
mienok a dvoch ich zastupcov sme potom prizvali ako hosti poroty na

jej zasadnutia. Zaujimavé bolo, ako pod vplyvom toho, €o poculi, pos-
tupne zmenili svoj pévodny nézor na sutazné navrhy. Predpokladame,
Ze isté ich preniknutie do problematiky sa priaznivo odrazi aj neskorsie,
pri rokovani s architektmi, ktori budu svoj navrh realizovat. Lebo darmo,
laici vzdy nerozumeju, pre¢o rozhodujeme pri usmernovani zastavby
v meste tak ako rozhodujeme. Takze sa hadam Cosi podarilo aj na poli
osvety.

® Osvety, ktora sa nakoniec prejavi na prospech architektury. Co
v zadani sutaznej tlohy sa tykalo priamo bulvara?

V. Sottnikova: To, ¢o u nés rozumieme pod pojmom ,klasicky bulvar®,
funguje zatial len v starSej Casti tejto mestskej triedy, v tej, ktora pred-
stavuje este ,sorelu”. Jej pokracovanie s novSou zastavbou nema vset-
ky ¢rty bulvara, je to obycajna ulica. Novym rieSenim sa usilujeme do-
siahnut, aby sa bulvar predizil, aby sa nim stal aj mladsi Usek komunika-
cie.

® Su taki, ¢o tvrdia, Ze na Slovensku bulvar nemame ani nebu-
deme mat. Aj ten vas, Zilinsky, sa tak vraj len nazyva...

V. Sottnikova: Netvrdime, Ze je to pravy franclizsky bulvar. Povedzme,
nas, preneseny do slovenskej mierky.

® Obmedzuje vas vo vypisovani sttazi aj nie¢o iné nez - ako pred-
pokladam - financie?

J. Burian: Isteze, nas rozpocet staci len na tie dve-tri sitazné podujatia
ro¢ne. Ale limituju nas aj moznosti tejto organizacie suvisiace s ich
pripravou - zabezpecéovanim mapovych podkladov a fotodokumentéacie,
formulovanim sutaznych podmienok atd. Méame na to na Utvare dvoch
ludi, a ti sa popri sutaZziach musia venovat aj obstardvaniu Uzemno-
planovacej dokumentécie a pod.

® Hra podla vas nejaku rolu aj to, Ze tu mate prevazne architek-
tov?

J. Burian: Urgite. Zo &trnastich pracovnikov UHA sme 6smi architekti.
Povazujem to za dostato¢ny potencial na zabezpecenie odbornej Urov-
ne organizacie. Takyto kolektiv uz méze byt rovnocennym partnerom
pre autorské kolektivy, ktorych pracu posudzuje, ale zaroven je schop-
ny aj sém tvorit, v naSom pripade predovSetkym vo sfére Uzemného
planovania. Aj pri obsadzovani pordt urbanisticko-architektonickych su-
tazi trvam na tom, aby C¢lenovia poroty boli architekti. Prirodzene, Ze
zasadnuti porét sa zUcastnuju aj odbornici z oblasti dopravy, statiky,
ochrany pamiatok, tvorby zelene atd., ale ti pracuju ako experti poroty,
teda len s hlasom poradnym. Préve preto ma nedavno zarazila vyGitka
jedného kolegu architekta, uverejnena v nasej tlaci, Ze mame v porote
samych architektov.

@ Ako ste spokojni s podporou mestskych organov, mestského
zastupitelstva? Aj na tejto urovni totiz niekedy dochadza k stre-
tom odbornych a inak motivovanych nazorov.

J. Burian: Mame podporu. Asi ich dokazeme presvedcit. VSeobecne si
myslim, Ze vac¢sina poslancov pochopila potrebnost toho, ¢o presadzu-
jeme, takZe spolupraca je dobra, nestazujeme sa. Uvedomujem si prav-
daZe aj to, ze ako poslancovi mestského zastupitelstva sa mi veci lah-
Sie presadzuju. Skusenosti mam ale také, ze to, ¢o sme za Utvar pred-
kladali, stretlo sa s podporou poslancov bez ohladu na ich politicku
prislunost, lebo sme urobili véetko pre to, aby nase materialy boli do-
bre pripravené. PredovS$etkym su pri schvalovani uz mnohym zname -
prerokivame problémy s organmi a organizaciami, chodime do pri-
mestskych ¢asti, konzultujeme s ich poslancami, vystavujeme a vy-
svetlujeme obyvatelom, o ¢o ide a kde sa da, akceptujeme ich nazory...

@ Aj vysledky sutaZzi vystavujete. Aky ohlas mavaju u obyvatelov?
J. Burian: No, najburlivejsie ohlasy boli azda na pripravovany dvojkriz.
V knihe, do ktorej navstevnici nasich vystav zapisuju svoje dojmy, sa
striedaju zanieteni privrzenci tejto idey i roz¢uleni odporcovia.
V. Sottnikova: Ale vcelku mozno povedat, Ze dévera v nase po&iny je vy-
$Sia nez kedysi. Novy obraz pesej Narodnej ulice, Hlinkovho namestia...
VSetko, ¢o sa v meste za posledné roky zmenilo, spésobuje, Ze dalSie
zmeny oCakavaju obyvatelia uz akosi vyrovnanejsie, ako prirodzené
vysledky procesu obnovy, ktorym mesto prechadza.

Za Projekt sa zhovarala Viera Vojtkova
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Ako sme riesili 2

Napriek vyznamnej polohe chybajl zilinskému Namestiu L. Stara dalsie
hodnoty, najma vytvarné, ktoré by verejny priestor tohto charakteru mal
mat. Namestie je neimerne velké nielen vo vztahu k mestu, ale aj so
zretelom na zéastavbu po obvode - prevazne nizku a malo vyraznu. Na-
priek tomu, Zze ma tranzitny charakter a prechadza nim mnozstvo ludi -
ved nadvézuje na Zzilinsky ,bulvar®, Triedu A. Bernolédka a spéja nové
obytné stvrte s historickym jadrom a centrom mesta, parter je pre chod-
ca len slabo otvoreny. Namestie mu v§eobecne poskytuje len mélo, es-
te aj o oddychovej zeleni to plati.

Asi takto charakterizovali vstupnu situaciu architekti lvan Kocan a Sta-
nislav Benacka, autori najvys$sie oceneného navrhu v nedavnej sutazi
na nové riedenie namestia. Zasli sme za nimi pozhovarat sa o tejto ich
praci. Nevyhnutne pri nej totiz museli premyslat o narokoch obyvatela
na verejny priestor a o vSetkom, ¢o ho priaznivo & nepriaznivo
ovplyviuje.

.Pre vy88iu vytvarni hodnotu néamestia bolo potrebné predovsetkym
scelit siéasnu zastavbu po obvode dostavbami a novym objektom sto-
jacim priamo na ploche namestia roz¢lenit jeho plochu na mensie cel-
ky,“ zhrnul lvan Kocan podstatu Uprav. Ich novostavbu, pravda, tvarova-
lo e$te mnozstvo faktorov. Nesmela namestie ,upchat”, znejasnit jeho
priechodny charakter, naopak, Ziadalo sa lepsSie chodca zorientovat
Gitatelnejsim Clenenim priestoru, dat namestiu vys$Siu hmotovo-
priestorovu logiku.

,Navstevnik, ktory prichadza na namestie z Bernolakove;j triedy, vidi
v pozadi veZe, ktoré mu ukazuju smer do centra mesta. NaSe rieSenie
tento priehlad reSpektuje a zvyraziuje,” vysvetlil mladsi z autorov, Ing.
arch. Benacka.,Os nového priechodu smeruje k starému centru a novy
polyfunkény objekt graduje hmotovo tak, Ze vytvara uliénu &iaru.”
Vytvorili viastne na namesti dve nové ulicky, a aj tym mu ubrali z plochy.
Dominantny pesi tah vedie diagonalne medzi bulvdrom a severovy-
chodnym katom néamestia, dalsi smer je podruzny. A su tu lepSie pod-
mienky na intimnejSiu zelen, ktord mdze posobit ako predelovy prvok
medzi historickou zastavbou a novou Struktdrou

Zaujimali nas nazory autorského kolektivu na dopravnu problematiku
v suasnom meste, ktord, zda sa, prechadza dnes istou previerkou.
Tym skar, Ze bola predmetom riedenia aj na Namesti L. Stdra.

,Do poslednej chvile sme sa nevedeli rozhodnut, napokon sme names-
tie navrhli ako pesie, v podstate bez dopravy,” spomina lvan Ko¢an. Ne-
vahali preto, Ze by Zilina tak strne potrebovala dal&i velky pesi priestor;
vytvorila si ich uZ dost a zvac¢sa Stastne. Ale boli tu faktory, ktoré napo-
kon prevazili: parkoviska na urovni namestia by nemali zmysel, kedze
sucastou rieSenia bolo 800 podzemnych parkovacich miest. Autom sa
sem dopravite zo vSetkych stran, najrychlejSie po okruznej komunikacii.
Jedine zasobovanie sa Ziadalo doriesit (s€asti to urobili rezimovym sp6-
sobom, s¢asti zozadu) a pristup k novostavbe na ploche namestia, kto-
ra funkéne zatial nie je presne urCena (suterénom a na urovni rezi-
movou komunikaciou, ktoré riesi aj pristup k hotelu).

Pri zmengovani mierky namestia a jeho vybavovani ponukou na oddych
hréa rolu pasova zelen po obvode namestia. Je akymsi druhym planom,
linearnou hmotou vsunutou medzi fronty objektov a namestie. Vyraste-
né stromy vytvoria prirodzent pergolu, doplnend mozZnostami na
posedenie a osvetlenim. Pre tUto zelef odsadili autori navrhu hranicu
vykopu na podzemné garaze od domového frontu po hranu jestvuju-
cich komunikécii. Garazi bude o ¢osi menej nez maximum (pravda,
v ramci sufaznych podmienok), ziska sa vSak niekolko nezaned-
batelnych vyhod. Stromy budu zdravSie a vmestia sa popri nich aj sie-
te, vystavba podzemného parkoviska nevyradi z prevadzky celé names-
tie, neochromi jeho zasobovanie a pod.

Dolezitou stcastou riesenia je spojenie namestia s Triedou A. Bernola-
ka. Okruzna komunikéacia je trocha zapustena, takZze chodec ju preko-
na len s malym stipanim, stédle ma pred o¢ami priehlad a priechod
v Ziaducom smere. Namestie sa ,preklapa“ az za okruhovou komunika-
ciou, na zadciatku bulvéaru.

Nemali by takymto ,dotvaracim“ procesom prejst aj dalSie namestia
a iné mestské celky na Slovensku? V uplynulych desatrociach sa zvy-
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ilinské Namestie L. Stara

.

1. Zeleny pas po obvo-
de namestia bude
mat viacero vyhod...

2. Axonometria names-
tia zo stitazného
navrhu |. Ko¢ana
a S. Benacku

Sajne v8ade riesili jednotlivosti, realizovali sa oddelené investicie, ktoré
sa len velmi vynimoc¢ne darilo zdruZit v mene rozsiahlejSich Uprav mest-
skej Struktury. Na vzajomné vztahy verejnych priestorov a ich prvkov tak
malokde doslo, aj ked si architekti mnohu stratent Sancu dodatoéne
uvedomovali... Ved kvality prostredia, komfort ob¢ana - to st vSetko ve-
liciny pozostavajuce z mnohych faktorov.

,Kazdé namestie je Specificky pripad,” tvrdi lvan Ko¢an. ,Ale vSade by
mali mat pripraven koncepciu jeho Uprav - realnu, etapovite realizo-
vatelnu - aj ked prostriedky na ne zatial eSte nemaju. Nikde nemdzu
povedat - zriadili sme peSiu zonu, a tym ¢inom mame vsetko, ¢o sa
dnes Ziada."

Niekde istl ¢ast dopravy vratili do pesich priestorov. Ako na to hladite?
JAuto je podla mna uz prirodzenou sucastou nasho Zivota, travime
v fiom kus dfa, zdokonaluje sa technicky, takZze by sme ho uz nemali
vnimat len negativne. Na niektorych miestach je bariéra zaparkovanych
aut medzi vozovkou a chodnikom celkom uZzitocna.*

Pripravila (vw)
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Na zZilinskom bulvari radSej dvakrat merat

O vysledkoch vyzvanej sutaze na Zilinsky bulvar sme uz informovali
na strankach FORA ARCHITEKTURY (v &.7-8/96). Na tomto mieste
néam ide skér o filozofiu vitazného timu, o to, ako pristupovali k sutaz-
nej ulohe. Jeho veduci, architekt Dusan Mariak priznal, Ze ako posla-
nec mestského zastupitelstva sutaz vlastne vyprovokoval, usilujuc sa
udrzat na uzde poziadavky podnikatelov na nadstavby, ktoré by moh-
Ii narusit dediéstvo po architektovi Ferdinandovi Capkovi.

,Zilinsky bulvér a jeho pokraéovanie, Trieda A.Bernolaka, to je
nieéo, éo patri k tvari mesta,” povedal. ,Obavame sa, Ze zasah

do jedného z objektov by mohol narusit ovela vac¢si celok.”

e Ale s poziadavkami na nadstavby sa pridali aj dalSi pod-
nikatelia, ¢i nie?

- Pridali sa, lebo im zatekaju ploché strechy a zaroven chet rozsirit svo-
je priestory. Preto sa nadstavby dostali aj do sutaznych podmienok.
N&s$ tim ich splnil tym sp&sobom, Ze sme predlozili rieSenie v dvoch vari-
antoch. V jednom z nich odporiéame nenadstavovat objekty na Tr. A.
Bernolaka. Ploché strechy sa predsa daju rekonstruovat aj inym spdso-
bom. V tomto variante sme pripustili moznost nadstavieb, ale len pre
okrajové partie, ktoré maju int vyskovu hladinu nez pdvodna Cast Tr. A.
Bernoléka, a tym aj iné priestorové vazby. Okrem toho sme na pocita-
Sovych vizualizaciach jasne ukézali, Ze nadstavovanie by nebolo Stast-
nym krokom pre tuto Zilinsku Stvrt (obr. 3a-e, str. 36). V druhom varian-
te sme v zmysle sutaznych podmienok riesili pozadované nadstavby.

e Co na to sttazna porota? Presvedgili ste ju?

- Akceptovala nas pristup. Architekt Capka je pre Zilinu pojem. Aj ked -
paradoxne - porota sa napokon rozhodla pre variant nadstavieb. Sam
som sa kedysi ako dieta pozeral, ako sa objekty na bulvari stavali. Bola
to na tie Gasy unikatna technoldgia - zelezobeténové stropy sa postup-
ne dvihali po ocelovych stipoch. Aj dnes su to velmi Sisté, lahké a pro-
gresivne konstrukcie. Treba vSak brat do Gvahy aj dalSie. Toto Uzemie je
funkéne také pretazené, Ze je skutoCne otézka, ¢i pridavat dalSie uzi-
vatelské plochy a dalej ho pretazovat. Obytna zéna tu spoluzije so svo-
jou vy88ou obchodnou vybavenostou a uz dnes dochadza k istym kon-
fliktom. Ak pridame dalsie plochy obchodnému vybaveniu, nestvisiace-
mu priamo s byvanim, konflikty sa mézu zostrit. A tam, kde podnikatelia
pozaduju v nadstavbach kancelarske plochy, uz vonkoncom nevidime
dévod ustupovat.

Zilina mala $tastie tak na architekta Capku, ako neskér na kolektiv
urbanistov pod vedenim Ing. arch. Stuchla. Bulvarom a neskér Triedou
A. Bernolaka sa vybudoval kus ozajstného mesta, ktory plynule a orga-
nicky nadvézuje na historické jadro. Ak by sa dof malo zasiahnut, skor
vidime potrebu doplnit a skompaktnit redsiu Struktdru v parteri mladSej
&asti bulvara (Tr. A.Bernolaka), pochodiacej z ¢ias, ked sa ustupovalo
od kompaktnejsich foriem zéstavby, nez ohrozovat jeho pévodnu Struk-
turu. Ak tam uprednostnime pesiaka, doplnime mu drobnu vybavenost
v parteri a vytvorime pergoly, pod ktorymi bude moct pobyvat za kazdeé-
ho pocasia, vytvorime podmienky, aby Zivot na bulvari prudil intenzivnej-
ie. To pomdze tomuto Uzemiu viac nez nadstavby.

@ Bars by kaZdé nase mesto malo takych obrancov svojich hod-
nét - vratane novodobych. Povedzte ale, prosim, pan architekt,
ako sa vy a vas kolektiv staviate k dnesnym diskusiam o bulvari,
a trebars i k nazorom, Ze na Slovensku nema Sance na existen-
ciu?

- Kazdy, kto dnes pricestuje do Ziliny, mdze prejst od stanice pesi tazi-
skom mesta v podstate bez stretu s motorovou dopravou az na jeho
druhy koniec, na Rudiny, po Stirovo namestie, teda aZ po juzné
ukondenie centralnej mestskej zény. To nie je nahodné, sulvisi to
s dlhoroénou ¢&innostou kolektivu spracovatelov zemného planu, s je-
ho Usilim o dokompletovanie radialno-okruzného systému mestskej do-
pravy. Pripravoval sa dlhé roky a vytvoril predpoklady pre vznik pesej zé-
ny. Mesto dnes Zne plody tejto koncepcie. Pokojne mdze dlazdit priesto-
ry v centre a formovaf ,Slahacku” dotvarajucu ich vzhlad.. Ked sa
dobuduju véetky ,tykadla“ k peSej zéne, z ostatnych obytnych Casti
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mesta sa [udia dostanu do centra za dvadsat minut. Aj ked sa vtedy
zabudlo na cyklistov, ale to sa dnes déa este napravit. Co sa véak nebu-
de dat napravit, su parkoviska - miestne zaujmy a tlaky spdsobuju, Ze
polohy vytypované v tizemnom plane sa likviduju a zastavuju.

Na Tr. A.Bernoléka sa nas kolektiv prihovara za pritomnost obsluznej
a upokojenej dopravy, ale vcelku ho chapeme ako zénu, kde dominuje
¢lovek. Pohyb vozidiel reguluju vopred stanovené podmienky.

@ Pritomnost’ dopravy na bulvari - to je jedna z mala veci, na kto-
rej sa vsetci zhodnd, iné je tym, ¢o nazorovo rozdeluje...

- Nuz, klasicky bulvér, s akym sa mozete stretnut vo svete, to su Siroké
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viacprudové komunikécie, dopravne silne zatazené. Mate sice moznost
zaparkovat, posediet na chodniku, ale bezbariérové a bezpecné pesie
spojenie naprotivnych stran bulvara je zloZité. Isteze v Ziline nemame
takyto klasicky bulvar. Uz v Capkovych ¢asoch sa v jeho priestore rata-
lo len s jednosmernou pokojnou dopravou, ktoré ¢loveka neatakuje,
a dnes mozno hovorit o doprave zmieSanej. Nadvazujeme na t pévod-
nu koncepciu (obr. 1, 2, str. 35).
® Moze architekt podporit’ intenzitu Zivota na bulvari, na mest-
skej triede? A ¢im, ak ano?
- Len do tej miery, do akej méze regulovat funkcie, ktoré tam Zivot prina-
8a. U nas v Ziline ma vadsie paky v rukach mesto. Napriklad pri preda-
ji objektov na Tr. A.Bernolaka mohlo stanovit regulativy, podmienky
sUvisiace s typom prevadzok. ktoré novi uzivatelia objektov zriadia. Ne-
stanovilo ich. Architekti mézu poméct, povedzme, vytvorenim krytych
priestorov a celkového interiéru ulice, ktory pritiahne funkcie spojené so
sedenim na chodniku, slovom, podporia atriblty pesej zény. Preto sme
v nasom sufaznom navrhu napriklad umiestiiovali medzi jestvujlce
objekty drobnu vybavenost, ktora doplni dnesné velkopredajne.
@ V Zilinskom podnebi sa vsak na chodniku da sediet len nevel-
ku cast roka...
- SU tu tradicie. Marianske namestie s jeho podlubiami. Mélokto si uve-
domuije, Ze moznost pobudnut na fiom i za ne¢asu a pohybovat sa ,su-
chou nohou" patri k najvy$§im kvalitim namestia. Prave toto sme mali
na mysli i v nasom riedeni. Teda, myslel na to uz architekt Capka, po-
vodne aj on navrhoval medzi objektami peSie pergoly, ale tie sa nerea-
lizovali, hoci technicky boli pripravené konzolami na objektoch. My
navrhujeme prekrytie v si¢asnych konstrukciach.
Je to systém, ktory je modulovou skladackou, postupne by sa mohol
dopifiat podla potrieb a finanénych moznosti uzivatelov.

Za Projekt sa zhovérala Viera Vojtkova



Este raz na tému Verejny priestor
Zilinsky ,,bulvar“ nastastie nie je bulvarom

V8etkych, ktori sa domnievajl, Ze u nas v Ziline mame velmi prijemny  organizadne neditatelnom pbédoryse budu vracat nase mestské
mestsky bulvar (medzi Stirovym namestim a na teréne vedenym peSim  spolodenstva do anonymity jednotlivcov, povedu k strate pocitu domo-
mostom ponad zapustenu lll. okruznu), musim vyviest z omylu. va a UCasti na Zivote spolocnosti, a tym aj k narastu javov spolocenskej
Vzdy sme tento Siroky mestsky priestor so Sirokymi chodnikmi pred  patoldgie.

obchodmi a dopravou na koncoch zaslepenou nazyvali bulvarom - zre-  Viyznamny komitét na ochranu pamiatok v SRN roku 1982 konétatoval:
jme ho tak budeme volaf aj nadalej. V skuto&nosti to viak nikdy nebol ,Je malo oblasti nagho zivota, kde by sa konalo tak necitlivo, brutélne,
typicky bulvar. Naopak, dalsie ,poludstovanie” tohto priestoru by malo  a pritom suverénne, ako pri vystavbe ciest.*

smerovat k vyludeniu vysokych kandeldbrov a woonerfovej Uprave  Budeme aj my, nepouditelni, konstatovat to isté v Bratislave o dvadsat

bloch. rokov?
Mestsky bulvar alebo mestska trieda znamenaju totiz stbeh rychlej,
priebeznej dopravy s pokojnymi prechadzkami alebo posedeniami pe- Antonin Stuhl
Sich; to vSetko na jednej urovni, v spolodnom vybavenostou ohranice- Snimky Stanislav Toman

nom priestore. Je jasné, Ze stupajuci podet rychlych aut a chodci nemaé-
2u mat ni¢ spolo¢ného, naopak, oraz viac si navzajom prekazaid. Ta.
Kisto, Ze hluk, exhalaty a dopravné kolizie, predovsetkym s det’mi,\sﬂ
v rozpore s poziadavkami pesich na ticho, pokoj a bezpeénost. Preto by
mi ako projektantovi Gzemného planu Ziliny nikdy nemohlo ani napad-

nut ratat v navrhu s nejakym takymto anachronizmom (bulvarom alebo 1.,1a Severna cast ,bulvara®, klasicky vymurovana, nesie este znaky kompakinej mestotvor-
mestskou triedou) nej zéstavby. Pokojny tichy priestor svedéi o spravnosti zaslepenia dopravy proti I1.Okruz-

: < P o . 1 véad . KIé di . nej. V budlcnosti sa charakter priestoru bude musiet prispésobit vyskou zelene pozia-
Viem, Ze u nas este nie s vSade dostatocne vypukle dlsproporC|e do- davke vizualneho kontaktu s teraj§imi dominantami starého mesta a buddcimi na Sturo-

pravy a Zivotného prostredia (vzhladom na niZ$iu frekvenciu dopravy). vom namesti.
Viem aj, Ze je stale este velmi silna lobby vodicov, ktori by sa bez auta
neobisli - od architektov aZ po réznych funkcionarov, ktori svojimi
rozhodnutiami o doprave pustaju Soraz vadsie mnosstva nebezpeénych

2. Juznt cast ,bulvara® stavalo uz spriemyselnené stavebnictvo, ktoré si diktatorsky vyn(ti-
lo len schvalené typy obytnych domov. Viedio to k vystavbe len solitérnych objektov. Aj
tu zostava ako priazniva ¢rta pritimena doprava, giroké chodniky so stromami a human-

a hlu¢nych aut medzi chodcov, a pritom si neuvedomuju, Ze tych pesich na okrskova hustota do 250 obyv./ha. Priestor by si zasliiZil woonerfovti Gpravu bez vy-
vzdy bude viac a Zze pedo chodia va&sinou aj ich Zeny a deti. Ale urba- sokych kandelabrov. V buddcnosti pribudne parkovisko pre byvajticich a vy&siu vybave-
nisti s ich dvadsatro¢nym pohladom dopredu, danym zahranidnymi nost pri lll.Okruznej. Je zrejmé, Ze Zlinsky ,bulvar* v nijakom pripade neméze byt mest-

skou triedou, lebo v zaujme humanizacie priestoru tu bola vyli¢ena akakolvek priebezna
doprava.

skusenostami a pouc¢enim zo zahraniénej literatury, musia vediet, e
z pbvodného symbolu blahobytu, pokroku, mestskosti v rokoch patde-
siatych a Sestdesiatych auta sa so svojimi vodiémi (ktori st oproti pe-
§im v podstatnej mensine) stali postupne balastom a nakoniec tyranom
mestskéeho Zivota.
Iste vedia, Ze nijaké mesto a nijaky $tat na svete nie su také bohaté, aby
mohli zabezpecit dostatok plGch pre narastajicu dynamickU a staticku
dopravu. Preto je naSou najvaésou starostou, ako dostat vodicov z ich <
Jplechoviek” na ich viastné nohy, bicykle ,él_ebo_goqyo»ziadjg_l__[ﬁeslshel
hhromadnej dopravy. Roku 1988, ked som v Mnichove pol hodiny jazdil
“okolo centra a marne hladal moznost parkovania, som sa v rozhovore
| na radnici spytal, ako budu riesit nedostatok parkovisk. ,Nijako", pove-
jdali mi, ,mesto uZ nijaké dalsie parkingy stavat nebude, nech ludia cho-
dia viac mestskou dopravou".
Prvymi krokmi k ludskejsiemu, dopravne bezkonfliktnému mestu su:
3% zésadné oddelenie pesich ciest od priebeznych a zavedenie pesieho
2

a bicyklového cirkulacného systému po celom meste,
% prednost pesich na zmieSanych plochach,
# uvedomenie si, Ze identitu nasich miest tvoria tiché mestské priesto-
Ty s ludmi, nie asfaltova plocha s jej autami.
Domnieval som sa, ze velka vassina nas, ktori sa venujeme urbanizmu
a mestskej doprave, méa na tieto otazky podobny nézor. Bol som preto
velmi prekvapeny, ked som na seminari o mestskej triede - bulvari (2.
maja 1996 na SAS v Bratislave) ako jediny odmietol aktkolvek formu
mestskych tried. Potom ma uz nemohlo prekvapit konstatovanie, e
v Bratislave sa rata s vytvorenim mestskej triedy na uliciach Vajnorskej
a Racianske;j.
} Uvedomuju si autori tohto navrhu, Ze dal$ia vystavba vybavenosti v deci-
belmi suzovanych nehostinnych priestoroch bez zelene a bez Sirokych
]Chodnikov je tou najnestastnejSou sluzbou uz dnesnému obyvatelovi,
nieto obyvatelovi buduceho tisicrodia? A Ze na tychto mestskych trie-
dach budu ¢oraz ¢astejsie zrazané, mrzaéené a usmrcované pre-
dovsetkym deti? Stari a invalidni ludia?
Ziadna moc na svete u¥ nezadri postupny zanik mestskych tried. Ich
doznenie je len otdzkou Casu. Ak sa véak niekto u nas este dnes snasi
kriesit tento asocialny anachronizmus, z nevedomosti alebo len kvéli
bezduchému vlastnému alebo mestskému honoru, musia nas mrziet
nielen 8kody na zdravi a kody hospodarstva, ale najma $kody sociélne.
a\%Predovéetkym preto, lebo tieto nehostinné prieétory na



