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A - SPRIEVODNA SPRAVA
1.0 — Identifika¢né udaje:

1.1 Stavba

Nazov stavby : Cyklotrasa Mlynarce — Diely-Klokoc¢ina

Druh stavby : Dopravno — inzinierska

Kod klasifikacie stavby : 2112

Charakter stavby : Novostavba a rekonstrukcia

Miesto stavby : Nitra, Dubikova — Starova — Prazska-Kmetova-Hviezdoslavova-

Dolnocermanska

Katastralne tizemie : Mlynarece: - p.€.142/1 - Dubikova ul., 667/2 — KriZzovatka Dubikova —
Stirova, 667/3 — chodnik Starova, 592/1 — rozsirenie cyklotrasy pozdiz
Starovej ul., 1076/1 — prechod cez Zeleznicu /vlastnik ZSR/, 559/4 —
stupajuca Kmetova ul., 559/6 — prechod cez cestu na Vinicky, 559/7, 425/78,
425/37 — trasa Vinicky —Popradska, 425/44 — krizovatka na Kmet'ove;j
ul.oproti Popradskej, 462/87, 462/88, 462/86, 462/71, 462/70 — Kmetova
v useku Popradskd — Muraniho.

Nitra: - p.c.8607/68, 8607/65, 8607/9, 8607/13 — Kmetova v useku
Muraniho — Partizdnska, 8607/54 — pred predajia potravin pri kruhove;j
krizovatke, 7473/1, 8607/71 — prechod cez Partizansku, 7444/1 — Kmet'ova
na horizonte, 7474/1, 7474/2 — trasa pozdiZ plotu ZS Bethovenova, 7407/1,
7425/1, 7425/3 — prechod Bethovenovou ul., 7416, 7420/3 — krizovatka

s Bizetovou, 7221/1, 7261/105,7261/9, 7261/8, 7261/7 — Hviezdoslavova,
7371, 7221/7, 7221/1 — Krizovatka s Banicovou, 5906/10 — prechod cez

Dolnoc¢ermansku.
Poloha v tizemi : Zastavané uzemie obce
Kraj : Nitriansky samospravny kraj
Funk¢na napln : cyklotrasa v subehu s peSimi a cestnymi komunikaciami.
1.2 Investor
Investor : Mesto Nitra
Sidlo investora : Mestsky urad, Stefanikova tr.60, Nitra 950 06

1.3 Zhotovitel’
Zhotovitel projektu : Ing.arch.Juraj Cisar — architektonicky ateliéer ORANT Nitra
Zupné namestie 1 Nitra, autorizovany architekt v SKA
reg.C.0729AA, kontakt: 037 7419595, 0903 842933,
orant@slovanet.sk
Odborna spolupraca  : - Dopravné rieenie — Ing.Lisy Stefan, Dunajska 18, 949 11 Nitra
- Prekladka VO — Rajtar Pavol, Nitra
- Svetelna signalizacia krizovatiek, Priecestné zabezpeCovacie zariadenie —
fy ALAM s.r.o. Bratislava

1.4 Zhotovitel’ stavby : Vyberie sa verejnym obstardvanim.

Zdkladné parametre stavby:
Dlzka cyklotrasy : 3,2km
Prevysenie cyklotrasy : 142,64 — 227,60 — 84,96m

2 — Zakladné idaje charakterizujuce stavbu a navéiznost’ na d’al’Sie cyklotrasy:
Nitriansky kraj vyrazne zaostava za celoslovenskym priemerom v dlzke vybudovanych cyklistickych tras.
Podobne je tomu aj v pripade mesta Nitra, ktoré do roku 2006 riesila cyklistické trasy na svojom uzemi
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iba formou vyznacenia cyklistickych pruhov na existujucich chodnikoch a komunikécidch vratane
dopravného znaéenia v ¢asti obytného suboru Chrenova, v spodnej ¢asti Zobora k prameiiu Sindolka

a taktieZ vybudovanim kratkeho tiseku v Mestskom parku na Sihoti.

Po roku 2006 bola zahdjena a ukon¢ena vystavba cyklotrasy po nabrezi rieky Nitra v iseku medzi ulicami
Starova /od SD Mladost’/ a Napervilské ulica a na sidlisku Kloko¢ina v trase chodnika na
Hviezdoslavovej ulice od Prazskej po Kmet'ovu.

Do roku 2014 boli v zmysle koncepcie Mesta Nitry dobudované aj d’al’'Sie navizujuce cyklotrasy:

- pokracovanie cyklotrasy od Mostnej ulice po Vodnu ulicu /severozapadne/

- pokracovanie cyklotrasy od §turovej ulice po Priemyselnt ulicu na hranici mestskej casti KrSkany
/juhovychodne/

- predizenie tejto cyklotrasy o 1 680m v tseku Priemyselna ulica okrajom zastavaného izemia Horné
KrSkany aZ po Biovetsku ulicu v Dolnych Krskanoch.

Cyklotrasa Mlyndarce — Diely — Klokocina, ktora je predmetom tohto projektu, navdzuje na Cyklotrasu
Vodna — Zelokvet v Nitre, vyprojektovani v 04/2015, konc¢iacu na otocke autobusov v spodnej Casti
Dubikovej ulice a vo svojej dlzke 3,2km tuto vetvu prepdja s planovanou cyklotrasou veducou cez
lesopark Borina na rozhrani Klokociny a Cermana s ndzvom* Cyklotrasa — Klokocina-Borina-Hollého
ul.-AS*“

Tato trasa je v sulade so Studiou ,,Cyklistické trasy v meste Nitra® kde ma oznacenie ,, Trasa ¢. 2.

Dominujicim prvkom rieSenej cyklotrasy Mlynarce — Diely — Klokoc¢ina je po jej vybudovani
zabezpecfenie moznosti dopravného spojenia a spristupnenia jednotlivych mestskych Casti
prostrednictvom tranzitujucej cyklodopravy, a to nielen za uc¢elom rekredcie a oddychu, ale aj cielene za
pracou, sluzbami a do §kdl. Po vybudovani kontinuélne;j siete cyklotras na Gizemi mesta a ich napojeni na
regiondlnu i nadregionalnu siet’ cyklotras sa vyraznym sposobom odbremeni zivotné prostredie od
viacerych negativnych vplyvov, vyplyvajlcich z enormného nérastu poctu motorovych vozidiel za
poslednych 20 rokov.

Organizaciu premavky po navrhovanej cyklotrase riesi tento projekt osadenim zvislého dopravného
znacenia, ako aj vodorovnym dopravnym znacenim na spevnenom povrchu sibeznych alebo krizujticich
vozoviek 1 chodnikov miestnych komunikacii — v zmysle Vyhlasky €.9/2009 Z.z. o premévke na
pozemnych komunikaciach a vykresovej prilohy ¢.1.

Navrhovana cyklotrasa predstavuje vyssie plosné naroky na spevnené plochy, nez je sucasnost’, preto sa
projekt zaoberé aj vyvolanymi investiciami do posunu bilboardov, dopravnych zna¢iek, stipov VO,
upravou schodiska, zabradlia, podchodu a pristreSkov pri zastavkach MHD.

Osobitnou kapitolou PD — samostatnym stavebnym objektom, je vytvorenie samostatné¢ho prechodu
cyklotrasy a stibezného chodnika cez Zelezni¢nu trat’ v blizkosti krizovatky Kmet'ovej, Prazske;j

a Starovej ulice, ako aj doplnenie a riadenie svetelnej signalizacie vo vybranych krizovatkach cyklotrasy
s miestnymi komunikaciami.

3 — PrehPlad vychodiskovych podkladov:

- Vyzva na predlozenie ponuky k zakazke —,, Vypracovanie projektovej dokumentacie — Cyklotrasa
Mlynarce-Diely-kloko¢ina a dobudovanie priechodov pre cyklistov CSS vratane DZ /Hviezdoslavova
trieda/“- vydana pod &.103347/2015 Odborom IV R MsU v Nitre4.6.2015

- Dokumentécia pre uzemné rozhodnutie pre stavbu ,,Cyklotrasa Mlynarce-Diely-Kloko¢ina*
spracovana Ing.Gontkom a Ing.Slivkani¢om v 02/2015

- Projekt na stavebné povolenie a realizaciu stavby ,, Cyklotrasa Vodna-zelokvet*, spracovana
Ing.Stefanom Lisym v 04/2015.

- Geodetické zameranie uzemia cyklotrasy - Geodeticka kancelaria GEO-EKON CENTRUM Nitra
z 06/2015

-Z0D ¢.1157/2015 OVaR na vypracovanie PD,,Cyklotrasa Mlynarce-Diely-Kloko¢ina* zo diia
22.6.2015

- CP na vypracovanie CSS 6 krizovatiek v trase rieSenej cyklotrasy od fy ALAM s.r.o. z 10.6.2015

- Spolo¢na obhliadka trasy pred zapocatim projektovych prac v 06/2015 za ucasti autora PD z ateliéru
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ORANT, zastupcu OIVaR a Odboru dopravy UHA mesta Nitra

- Pre potreby spracovania projektovej dokumentacie cyklotrasy si ateliéer ORANT zabezpecil ¢isla
parciel a prehl’ad ich vlastnikov z verejne dostupného katastralneho portalu cez internet

- Pracovné rokovanie so zainteresovanymi inStiticiami, zastupcami mesta a projektantmi - o Gprave
priecestia cez zeleznicu v ditoch 10. a 16.7.2015 na mieste priecestia.

4 — Clenenie stavby na prevadzkové stbory a stavebné objekty:

Projekt cyklotrasy deli navrhovanu investiciu na 4 stavebné objekty nasledovne:
SO 01 — Cyklisticka komunikacia

SO 02 — Prekladka verejného osvetlenia

SO 03 — Zmena signalnych planov CSS

SO 04 — Priecestné zabezpe¢ovacie zariadenie na ulici Stirova — nova cyklotrasa

5 — Vecné a ¢asové vizby na okolie a suvisiace investicie:

Vsucasnosti sa v dotyku s navrhovanou cyklotrasou Mlynarce — Diely - Klokoc¢ina neuvazuje s inymi
investicnymi akciami, ktoré by ovplyvnili priebeh jej vystavby, s vynimkoutych, ktoré su sti€astou
objektovej stistavy tohto projektu.

6 — PrehPlad prevadzkovatelov:

Prevadzkovatel'om i spravcom navrhovanej cyklotrasy bude mesto Nitra, ktoré je vlastnikom vsetkych
pozemkov pod cyklotrasou, s vinimkou &asti Giseku ¢.2 v dizke 75,1m, ktory leZi na parcele .1076/1 vo
vlastnictve ZSR.

Vykon spravy a udrzby budi zabezpecovat’ Mestské sluzby Nitra. Spevnené plochy cyklotrasy , rieSené
v 12 usekoch, budi pravdepodobne realizované po etapach a teda odovzdavané do uzivania po ucelenych
Castiach.

7 — Termin zacatia a dokoncenia vystavby a lehota vystavby:

Termin zahdjenia stavby: bude upresneny po ziskani stavebného povolenia a zabezpeceni financnych
zdrojov , potrebnych na realizciu stavby

Termin dokoncenia stavby: vyplynie z terminu zahdjenia stavby a doby jej trvania

Doba vystavby v mesiacoch: 4 mesiace

8 — Skusobna prevadzka a doba jej trvania:

Stavba cyklotrasy okrem svetelnej signalizécie riadenia premavky v krizovatkach a Zelezni¢ného
priecestia neobsahuje Ziadne osobitné technologické zariadenia ani vyrobné prevadzky, ktoré by si
vyzadovali skasobnu dobu. Stavba bude po ukonceni realizacnych prac skolaudovana a nasledne plynule
uvedend do prevadzky, pre ktora je naprojektovana.

SO 02, SO 03 a SO 04 budu pred uvedenim do prevadzky odsktsané a funkcne doladené s uz existujlicim
systémom riadenia krizovatiek a priecestia.

9 — Celkové naklady stavby: - st podrobne vySpecifikované v ¢asti D tohto projektu.

10 — Urbanisticko-dopravné a funk¢éné rieSenie

Velké ¢ast’ uzemia Nitry ma vyborné plo$né a vySkové predpoklady pre rozvoj kvalitnej cyklisticke;j
dopravy. Preto uz aj v zakladnom rozvojovom dokumente o doprave — Aktualizacia koncepcie rozvoja
mesta, Uzemny plan sidelného utvaru Nitra z 1.1994 a vo vietkych jeho aktualizéciach az po stiéasnost’ je
navrhnuté trasovanie hlavnych cyklistickych tras, pricom ich rozvetvenie do jednotlivych mestskych
Casti sa stalo jednym z prioritnych programov miestnej samospravy, zakotvenych aj do Planu
hospodarskeho a socidlneho rozvoja mesta na obdobie do r.2020.

Koncepcia rozvoja cyklistickych komunikacii v jednotlivych ¢astiach mesta Nitra navézuje na regiondlnu
ponitriansku cyklotrasu v smerovani po pravom brehu rieky Nitra v useku Komdarno - Nové Zamky -
Nitra — Topol'¢any. Predizenim tejto cyklotrasy je miestna cyklotrasa Vodna - Zelokvet v §tadiu
ukonceného realiza¢ného projektu v 04/2015 veduca zapadnym smerom od mesta okrajom zastavaného
uzemia Staré¢ mesto a Mlynarce.



5

Nami rieSend miestna cyklotrasa Mlynarce — Diely — Kloko€ina navézuje na nu a predlzuje ju cez
Dubikovu ulicu v Mlynarciach cez obytny stibor Diely do jadra obytného suboru Klokoc¢ina o cca 3,2km .
Navrhovand cyklotrasa je z ohl'adom na svoju dizku, charakter prostredia a krizujice komunikéacie
rozdelena na 12 diZkovo nerovnakych asekov, situaéne vykreslenych na 7 vykresoch a doplnenych
detailnejSimi pddorysmi, rezmi a pohl'admi vo vd¢Som meritku, vratane dopravného znacenia a svetelnej
signalizacie v kriZovani s cestnymi komunikéciami a Zelezni¢nou tratou.

Usek & 1a — diiky 399,9m, usek ¢. 1B — diiky 393,4m /zdokumentovany na v.¢.1,2/ - cyklokoridor -
obojsmerny oddeleny koridor pre cyklistov vedeny po miestnej komunikacii

- zac¢ina na SV okraji Dubikovej ulice v kontakte s Bratislavskou, rozvetvuje sa okolo oto¢ky autobusov,
pokracuje obojstranne po cestnej komunikacii Dubikovej ulice, krizujuc Chotarnu a Remeselnicku ulicu
a konéi za prechodom pre cyklistov a chodcov v krizovatke so Sturovou ulicou. Priestorova situacia
Dubikovej ulice, s ndjazdovymi rampami do dvorov RD, neumoziiuje vedenie cyklistickej komunikacie
medzi chodnikom a fasadami objektov, preto je trasa vedend obojstranne po cestnej komunikacii formou
cyklokoridoru, opatrena dopravnym znacenim.

Usek ¢&2- dizky 239,5m /zdokumentovany na v.¢.1,2/ - dvojsmerny chodnik pre cyklistov, siibezny s
chodnikom pre chodcov

- zaCina pri prechode pre chodcov a cyklistov na JZ okraji Dubikovej ulice, kde prechadza po spolo¢ne;
komunikacii s chodnikom, ktorého polomer obltika v krizovatke bol znizeny tak, aby sa pre subeh
chodcov a cyklistov vytvorili v ramci moZnosti priestorové predpoklady, prechddza oddelenym
prechodom pre chodcov a cyklistov cez Starovu ulicu, pokraGuje po juznom okraji Stirovej ulice smerom
k Zeleznicnému priecestiu formou oddelenej stibeznej cyklotrasy §.2,5m s chodnikom §.2m, prechadza cez
Zeleznicu novovytvorenou trasou s rampou a svetelnou signalizaciou mimo cestnej komunikacie,
pokracuje zelenou plochou so znizenou Sirkou chodnika 1,5m a kon¢i za samostatnym prechodom
cyklistov cez Prazsku ulicu.Poloha prechodu cez vozovku respektuje sucasné vodorovné dopravné
znadenie na Prazskej ulici. Zelezniéné priecestie je navrhnuté podl'a podmienok uréenych ZSR a
samostatne zdokumentované v SO 04.

Usek &3 — dizky 593,45m /zdokumentovany na v.&.2/ - dvojsmerny chodnik pre cyklistov

- za¢ina v zelenom pase pozdiz JZ okraja Prazskej ulice, zata¢a smerom k sidlisku Diely a stapa v §.2,5m
v zeleni pozdiz SZ okraja Kmetovej ulice, lemovany zdhonovym obrubnikom a oddeleny zelenym pasom
§.1,5m od obrubnika cesty. V tomto tseku cyklotrasy, ktory kon¢i pri odbocke cesty na Vinicky, nie je
vedeny chodnik.Uvedeny tusek si vyzaduje likvidaciu 2 naletovych stromov .

Usek &4 -dizky 397,00m /zdokumentovany na v.&.3/ - - dvojsmerny chodnik pre cyklistov, sibezny s
chodnikom pre chodcov

- zacina na SZ okraji oddeleného prechodu pre chodcov a cyklistov cez cestu Vinicky, kde prebieha
stibezne s existujucim chodnikom v skladbe 2m chodnik + 2,5m cyklisticka cesti¢ka na strane zelene
formou rozsirenia spevnenej komunikacie, obchadza rampu nedobudovaného podchodu popod Kmetovu
ulicu, vyuzivajuc existujuci strop nad rampou podchodu a strop samotného podchodu a pokracuje
subezne v nezmenenej forme a profile az po odbocku do sidliska Diely oproti Popradskej ulici. Rozsirenie
spevnenej komunikacie pre cyklotrasu si vyZaduje mierny zasah do svahu zelene na JZ strane Kmet'ovej
ulice a likvidéaciu 1 naletového stromu.

Usek &5 - dizky 171,19m /zdokumentovany na v.&.4/ - dvojsmerny chodnik pre cyklistov, siibezny s
chodnikom pre chodcov

- zacina pred prechodom chodcov a cyklistov na uvedenej krizovatke do obytného stiboru oproti
Popradskej ulici, stupa v §.2,5m pozdiz Kmet'ovej ulice subezne s chodnikom zredukovanej §.1,5m, ktory
je oddeleny od cesty zelenym pasom §.cca 2m, krizuje priecny chodnik veduci k prechodu pre chodcov
cez Kmet'ovu ulicu a kon¢i na okraji krizovatky s Muraniho ulicou. Tento usek cyklotrasy sa na JZ strane
stotoznuje so sucasnym okrajom chodnika, rozSiruje parameter spevnenej plochy zo sucasnych 3m na 4m
smerom k ceste znizenim sucasnej Sirky zeleného pésu, ktory oddel'uje chodnik od cesty, a miernym
zvySenim jeho prie¢neho sklonu.



Usek &6 -dizky 251,94m /zdokumentovany na v.¢.4/- dvojsmerny chodnik pre cyklistov, siibezny s
chodnikom pre chodcov

- za¢ina pred samostatnym prechodom pre chodcov a cyklistov cez Muraniho ulicu, stipa pozdiz
Kmetovej ulice rovnakym sposobom rozsirenia spevnenej plochy suc¢asného chodnika smerom k ceste,
obchédza a podchadza existujlice pristresky zastavky autobusov formou zarezu do zelene, krizuje
zéasobovaciu cestu do vnutrobloku a kon¢i pred vstupom na oddeleny prechod pre chodcov a cyklistov

v kruhovej krizovatke ulic Kmet'ovej, Na horke a Partizanskej. Stiesnené pomery v mieste obchadzania
zastavok MHD a dobra kvalita 20 ro¢nej lipovej aleje v zelenom pase za pristreskami si vyzaduju zazenie
cyklistickej cesticky z 2,5m na 2m, vyskovi korekciu pristreSskov na dodrzanie podchodnej vysky
vertikalnej prekazky 2,5m, vybudovanie opornych murikov na zachytenie tlaku zeminy svahu pod
parkoviskom, Gpravu sklonu vyrovnavacieho schodiska veduceho na parkovisko a osadenie zabradlia,
ktoré oddeli cyklotrasu vedenu pod pristreSkami od ¢akajucich cestujucich na zastavke MHD.
Krizovanie so zadsobovacou cestou do vnutrobloku povyse zastavok MHD si vyzaduje korekciu vyskove;j
nivelety spevnenej plochy v spolo¢nom styku, nakol'’ko vysoké niveleta sposobuje aj v sti¢asnosti
problémy s nardzanim podvozku zasobovacich dut o povrch chodnika v zlome rampy, ktora stipa od
cesty smerom k chodniku.

Dal'$iu vyskovi korekciu si vyZzaduje aj horna &ast’ tohto useku subeznej cyklotrasy s chodnikom

v bezprostrednom styku s kruhovou krizovatkou, kde je aj v sucasnosti chodnik vedeny zbyto¢ne po
strmej rampe. Korekcia znamena upravu sklonov navizujicich chodnikov vo vzajomnom kriZzovani

s cyklotrasou.

Uvedeny tisek mé §.cyklistickej trasy 2,5m a §.chodnika 1,5m so zelenym pasom pozdiZ cesty, alebo 2m
v pripade primknutia chodnika k ceste.

Usek &7 - dizky 383,25m /zdokumentovany na v.¢.5/ - dvojsmerny chodnik pre cyklistov, siibezny s
chodnikom pre chodcov

- zacina pred prechodom pre chodcov a cyklistov cez kruhovu krizovatku na JZ konci Partizdnskej ulice,
pokracuje rozsirenou trasou subezného chodnika a cyklotrasy popred objekt Potravin, pokracuje
prechodom cez Partizansku, za ktorym déjde k vymene polohy cyklotrasy a chodnika vo vztahu k ceste,
obchadza naroZie oplotenia ZS Bethovenova, lemuje Kmetovu JV smerom po rovine, prechadza otocku
autobusov a kon¢i pred krizovatkou s Bethovenovou ulicou. Tento usek cyklotrasy obchddza 2 zastavky
MHD, z toho dévodu je chodnik situovany blizsie k ceste. Sirka cyklistickej cesti¢ky je 2,5m, §.chodnika
1,5m v pripade deliaceho pasu medzi nim a cestou a 2m v pripade primknutia chodnika k ceste.

Tento usek si vyZaduje upravu polomerov oblukov v otocke autobusov a mierne ziZenie jej vozovky,
nakol’ko zbyto¢ne vel’ké polomery enormne predlzuju dizku prechodov pre chodcov a cyklistov a tak
vystavuju nemotoristickych ucastnikov premavky riziku kolizie s autobusmi. Tento aspekt bezpecnosti je
potrebné zohl'adnit’ osobitne v pripade zvySenej frekvencie Ziakov v blizkosti Skoly a obecne aj
cestujucich na ned’alekej zastavke autobusov.

Usek &8 — dizky 171,10m /zdokumentovany na v.&.5/ - dvojsmerny chodnik pre cyklistov, sibezny s
chodnikom pre chodcov

- tento usek sa nachadza medzi ulicami Bethovenovou /vratane subezného prechodu pre chodcov

a cyklistov cez krizovatku Kmet'ovej ulice s ulicou Bethovenovou/ a okrajom krizovatky Kmet'ovej ulice
s ulicou Bizetovou, kde je rozsirena sti¢asné spevnend plocha z 3m na 4m pre vytvorenie stibeznej trasy
chodnika /1,5m/ a cyklotrasy /2,5m/ primknutej k hranici susediaceho pozemku na SV strane.

Usek &9 -dizky 138,55m /zdokumentovany na v.&8.5/ - dvojsmerny chodnik pre cyklistov, sibezny s
chodnikom pre chodcov

- zadina prechodom cez Bizetovu, pokraduje paralelne s Kmetovou v §irke chodnika 1,5-1,7m /pozdiz
zastavky MHD/ a cyklotrasy §.2,5m, lemujtc oplotenie susednej parcely, pokracuje sibeznym prechodom
pre chodcov a cyklistov cez 4-prudovu Hviezdoslavovu triedu a kon¢i za prechodom na JZ konci
Hviezdoslavovej triedy.V tomto iseku prebicha &ast’ dizky chodnika v mieste zastavky MHD

v zredukovanej Sirke 1,7m /namiesto potrebnych 2m/, nakol’ko v stiesnenych podmienkach sposobenych
oplotenim JV parcely projektant uprednostnil redukciu chodnika pred redukciou obojsmernej cyklotrasy.



Usek ¢&10 -dizky 377,67m /zdokumentovany na v.8.6/ - spolocny chodnik pre chodcov a cyklistov
jazdiacich v jednom smere

- predstavuje spojnicu medzi prechodom pre chodcov a cyklistov na hornom konci Hviezdoslavovej ulice
a miestom, kde konc¢i existujlica spolocna spevnena komunikacia pre chodcov a cyklistov §.3m vo
vzdialenosti cca 120m nad krizovatkou s Bani¢ovou ulicou.

Tento usek cyklotrasy Hviezdoslavovej ulice, ktory prebral Sirkovy parameter z uz nizsie vybudovanej
trasy /3m/, bude mat’ na rozdiel od uvedenej existujuce;j trasy jednotny asfaltovy povrch, hoci spodna
vetva je rozdelend na dlazbu a asfalt. PoZiadavka asfaltového povrchu pre cyklotrasu vyplyva z platné¢ho
regula¢ného dokumentu /TP 07/2014/ pre navrh cyklotras ,,Technické podmienky Navrhovanie
cyklistickej infrastruktury* s i€innost'ou od 01.11.2014.

Usek ¢&11 — dizky 350,59m /zdokumentovany na v.&.7/ - existujiici spoloény chodnik pre chodcov a
cyklistov jazdiacich v jednom smere

- predstavuje existujicu vetvu spoloénej spevnenej komunikécie pre chodcov a cyklistov §.3m v rozhrani
od uvedeného JZ konca /120m nad Bani¢ovou/, prechadza krizovatkou s Banicovou ulicou, krizuje vjazd
a vyjazd do OC Kaufland a kon¢i v blizkosti podchodu pod krizovatkou Hviezdoslavova,
Dolnoc¢erménska.

Tento usek cyklotrasy nie je predmetom komplexného navrhu cyklistickej komunikacie, ako je tomu

u vietkych ostatnych usekov, projekt iba doplia chybajiice dopravné znacenie a svetelna signalizaciu

v krizovatkach, ktoré sa nachadzaju na jeho trase.

Usek ¢&12 - dizky 82,28 m /zdokumentovany na v.&.7/ - dvojsmerny chodnik pre cyklistov, siibezny s
chodnikom pre chodcov

- tento Gsek je poslednym spojovacim &lankom riesenej cyklotrasy medzi existujucim Usekom ¢&.11

a d’al’Sou vetvou zo série pripravovanych cyklotras na izemi mesta Nitra — vetvou vedicou cez Borinu
a ktoré je t.C. v Stadiu projektovej pripravy na trovni realizacného projektu.

Usek ¢.12 vedie popred schodisko do podchodu pod krizovatkou, navizujic na 3 realizované konce
starSich cyklistickych pruhov, vedie kratkym usekom cez spevnenu plochu pod OC Lidl a prechadza
subeznym prechodom pre chodcov a cyklistov na druhu stranu Dolnoc¢ermanskej ulice, kde sa

v budicnosti napoji na uz spominanu cyklotrasu Borina.

Sirka navrhnutej obojsmernej cyklistickej cesti¢ky je v tomto tseku 2,5-3m a §irka chodnika predstavuje
zvysSok zo sucasnej spevnenej plochy — 3- 4,75m.

11 — Charakteristika izemia stavby

Z hladiska izemia, ktorym prechadza cesticka pre chodcov a cyklistov, ma trasa z hl'adiska ucelu

a charakteru v zavislosti od polohy len jednu funkciu. V celej trase od Dubikovej ulice, po Kmetovej az
po koniec useku na krizovatke s Hviezdoslavovou ulicou je to prevazne dopravna — pristupova funkcia
z priemyselného parku ,,Nitra — sever* do mestskych Casti Mlynarce, Diely a Klokoc¢ina. Trasa cesticky
pre chodcov a cyklistov je umiestnena v dopravnom koridore v stibehu s vozovkou miestnej komunikécie
Dubikova ulica, Kmet'ova ulica a Hviezdoslavova ulica. Cesticka pre chodcov a cyklistov nadvdzuje na
funkciu byvanie ukon¢enim na chodniku miestnej komunikécie Dolno¢erménskej ulice na strane Familly
centra, odkial’ sa na fiu naviaze d’alSia vetva zo systému cyklotras mesta Nitra — ,,Cyklotrasa Kloko¢ina —
Borina — Hollého ulica — AS*.

11.1 - Poloha a stav staveniska, inZinierskych sieti, zelene a porastov

Z hl'adiska povrchu, po ktorom je vedena navrhovana cyklotrasa, vyskytuji sa nasledovné varianty:

- trasa cyklokoridoru vedie priamo po vozovke pozdiZ cestnych obrubnikov a je vyznaéena iba
dopravnym znacenim — nepredstavuje konstruk¢éné zasahy do cestného telesa — usek ¢.1a, 1b — Dubikova
ulica

- trasa vedie po sucasnych asfaltovych chodnikoch, ktoré budi nanovo povrchovo upravené, pricom dojde
k vyburaniu a posunu zahonovych obrubnikov z dévodu zmeny Sirky spevnenej plochy — usek ¢.2,
4,5,6,7,8,9,10,12
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- trasa vedie po celej dizke v zelenom nezastavanom pdasme, spevnena plocha sa vytvori kompletne

v celom profile, lemovand zahonovymi obrubnikmi — tGsek €.3 — dolna ¢ast’ Kmetovej ulice po Vinicky
- trasa vedie po existujiicom betonovom strope, na ktory sa zrealizuji podkladné vrstvy cyklotrasy do
pozadovanej vySkovej nivelety — tisek ¢.4 — podchod pod Kmetovou ulicou

- trasa prechadza napriec cestnymi komunikdciami s asfaltovym povrchom vo forme prechodov pre
chodcov a cyklistov — plati pre vSetky prechody v tseku €.1a,1b, 2,4,5,6,7,8,9,11 a 12, pricom v pripade
vel'mi dlhych prechodov PD riesi ich skratenie presunom cestnych obrubnikov - zmensenim polomeru
oblukov —usek ¢.2,5a 7

- trasa prechadza cez Zeleznicné kolaje a vyzaduje si samostatny stavebny objekt SO 04, ktorého
sucast'ou bude Specialny povrch spevnenej plochy v kol'ajisku a taktieZ rampu so signalizacnym
zariadenim, zosynchronizovanym s existujlicimi zavorami — tsek ¢.2 na Starovej ulici

- trasa podchadza popod pristresky zastavok MHD a vyzaduje si doplnkové stavebné upravy —
konstruk&nu Gpravu pristreSkov, osadenie ochrannych zabradli — tsek €.6

- trasa sa zarezdva do svahu takym spdsobom, ze si vyZaduje okrem Upravy svahovania aj osadenie
oporné¢ho murika — usek ¢.6 na 2 miestach

- trasa prechddza vizemim s prekdzkami, kde s t.¢.osadené bilboardy, stipy VO, elektroskrine, dopravné
zna&ky, stipy slabopradu, pristresky zastavok MHD, ¢o si vyZaduje ich posunutie alebo vymenu za
mensie — plati pre tseky ¢.2, 4,5,6,7,8,9,10 /osadenie nového pristresku v novej polohe /a 12

- trasa prechddza napriec schodiskom, ktorého dizka ramena zasahuje do navrhovanej trasy, preto je
potrebné rameno skratit’ upravou jeho sklonu do normou akceptovatelnych parametrov - usek ¢.6 — pod
parkoviskom za zastavkami MHD.

IS: Sucast'ou PD st aj vykresy inZinierskych sieti, vynaté z technickej mapy mesta a doplnené
geodetickym zameranim. Subeh alebo kriZzovanie IS s cyklotrasou je vykresleny na 7 diel¢ich situaénych
vykresoch v M=1:500.

Zeleri:V pripade tsekov €.2,3,4, 5 a 6 sa cyklotrasa dotyka vzrastlej zelene, ktora bude potrebné bud’
odstranit’ /usek ¢€.2 v poCte 2 stromy, Usek ¢.3 v pocte 3 stromy, tsek ¢.4 v pocte 1 strom, usek ¢.7 v pocte
1 strom/ alebo upravit’ odbornym orezanim tak, aby vetvy nezasahovali bliZSie nez 0,5m horizontalne a
do vysky 2,5m do jej prejazdného profilu — usek ¢ 6.

Svahy: Vytvorenie priestoru pre subezny cyklisticky a pesi koridor si vo svahovitom prostredi obytného
suboru Diely a Klokocina vyzaduje aj zasah do existujicich svahov v nevyhnutnom rozsahu tak, aby sa
zabezpecil optimalny priecny profil spevnenych ploch 2% a nezhorsili sa pomery ich sucasného
pozdizneho sklonu, ktoré sa zasadnym spdsobom nedaji projektom ovplyvnit. Zarezy alebo nasypy st
evidentné z dostato¢ne hustej siete prieCnych rezov.

11.2 - Zabery pozemkov

Projektovana cyklotrasa je navrhnutd po pozemkoch, ktoré st vo vlastnictve mesta a v pripade priechodu
cez Zelezniénu trat’ st vo vlastnictve ZSR. Cyklotrasa prebicha cez 2 katastralne izemia, ktorych parcely
su dotknuté nasledovne:
Katastralne uzemie : Mlyndrce: - p.€.142/1., 667/2, 667/3, 592/1, 1076/1/vlastnik 7SR/, 559/4 —
559/6, 559/7, 425/78, 425/37, 425/44, 462/87, 462/88, 462/86,
462/71,462/70

Nitra: - p.€.8607/68, 8607/65, 8607/9, 8607/13, 8607/54, 7473/1, 8607/71,
7444/1, 7474/1, 7474/2 7407/1, 7425/1, 7425/3, 7416, 7420/3,
7221/1,7261/105,7261/9, 7261/8, 7261/7, 7371, 7221/7, 7221/1,
5906/10 .
Usek ¢.10 na hornej strane Hviezdoslavovej ulice, ktory bezprostredne susedi so sukromnym pozemkom
p.€.7261/2, si z dovodu prechodu popri zastavke MHD vyziadal zmenu typu zastavky a taktieZ jej presun
tak, aby bolo mozZné cyklotrasou tento pristresok obist’ a sicasne sa nedotkniit’ uvedeného suikromného
pozemku.



12 — Priprava na vystavbu
Predpokladom uspesnej realizacie navrhovanej cyklotrasy je vytvorenie potrebného priestorového profilu,
do ktorého sa vloZia konstrukcie spevnenych ploch. Ked’Ze trasa vedie v znacnej miere po uz spevnenych
pesich komunikaciach, projekt navrhuje nevyhnutné buracie prace prekazajucich konstrukcii alebo
poskodenych vrstiev.
Znaény rozsah buracich prac je plosne vykresleny na vykresoch s indexom /BP.
- rozobratie zdmkovej dlazby chodnika — isek ¢.2,7 — 71,41m2
- odfrézovanie cesty z asfaltobetonu a vybtranie podkladnych vrstiev komunikécie — tsek ¢.2,5,7 -
388m?2 v celkovej hrubke cca 310mm (t.j.120,28m3)
- vyburanie existujucej betonovej plochy parkoviska — usek €.2 — 114m2. Beténova vrstva cca 120mm
(t..13,68m3) + podkladné vrstvy v hrubke cca 270mm (t.;.30,78m3)
- odkopévka strkovej plochy sltziacej ako provizorne parkovisko — usek €.2 — 241m2 v hriibke 260mm
(t.j.62,66m3)
- odfrézovanie liateho asfaltu z povodnych chodnikov v hribke 40mm — tsek ¢.2,3,4,5,6,7,8,9,10,12 -
- 4858,83m2 (t.j.194,4m3)

Okrem casti vrstiev existujucich chodnikov sa vyburaju aj:

- cestné obrubniky pre bezbariérové prechody vo vSetkych krizovatkach — spolu 143,8m

- zdhonové obrubniky, ktoré nie st na okrajoch buducich spevnenych ploch — spolu 1896,1m

- priecne schody pod parkoviskom v seku €.6 — stupne i zabradlie /znovu vyuzZiteI'né v novom sklone/
- 7 stupiiov, t.j.5m2 + Uprava ocel'ového zabradlia v dl.5m

- &ast ocelového zabradlia v dizke 16m v useku ¢.4, v mieste vedenia cyklotrasy na beténovom strope
existujiiceho podchodu

- voI'ne polozené cestné obrubniky vo funkcii oporného muru v tseku ¢.6 — dizky 27,8m

- oplotenie v SZ &asti Stiirovej ulice, kde sa vyzaduje rozsirenie profilu spevnenych ploch na 4,5m —
Gisek ¢.2 v dizke 113,3m

- cestné obrubniky v obluku krizovatky Stiirova-Dubikova, kde sa prelozia do mensieho polomeru —
dizky 15m

- cestné obrubniky v oto¢ke autobusov z dovodu zmensenia polomerov a skratenia dizky 2 prechodov
— Usek &.7 v dizke 73,5m

- cestné obrubniky na Kmetovej ulici, v krizovatke oproti Popradskej ulice, z ddvodu upravenia
polomeru cestného obrubnika a skratenia dizky 1 prechodu — usek ¢.5 v dizke 17m

- vyznadené stipy verejného osvetlenia a zelezni¢ného vedenia (vid’ PD SO 02 a SO 04), bilboardy -
3ks, znacky — cca 9ks, reklamné beténové putace - 2ks a iné prekazky, ktoré sa presunt do polohy
mimo cyklotrasu.

- vyrub stromov v trase navrhovanej cyklotasy — 7ks (usek ¢.2 — 2ks choré stromy, tsek €. 3 — 3ks —
naletové, usek ¢.4 — lks - néletovy, usek ¢.7 — 1ks)

Vyburana beténova sut’, betdnové obrubniky a odstraneny kryt z liateho asfaltu sa odvezie separovane na
riadenu skladku investora Katrusa do 7 km, podobne aj odstranena zelent do kompostarne — 12 km.
Vyburané kamenné obrubniky sa odovzdaju investorovi k moznému d’al’'Siemu pouzitiu.

13 — Stavebno-technické rieSenie stavby
V celej riesene;j trase s uplatiiované nasledovné skladby konstrukcii. Ich realizacia je zrejmé z priec-
nych rezov prinaleZiacich jednotlivym usekom, na vykresoch s indexom /R.

S1 — Povodna konstrukcia chodnika s novou povrchovou upravou:
- asfaltovy betoén hr.40mm
- spojovaci zivicny postrek 1kg/m2
- jestvujuca konstrukcia chodnika:
- podkladny beton C8/10 hr.120mm
- Strkopiesok fr.16/32mm hr.100mm
Spolu hrabka: 260mm
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Sla — Povodna konStrukcia chodnika s upravou podkladnych vrstiev a novou povrchovou

upravou:
- asfaltovy betén hr.40mm
- spojovaci zivi¢ny postrek 1kg/m2
- nadbetonavka podkladného betonu C8/10 v hrubke 0-120mm
- jestvujuca konstrukcia chodnika:

- podkladny beton C8/10 hr.120mm

- Strkopiesok fr.16/32mm hr.100mm

Spolu hrubka: 260 - 380mm

S1b — Povodna konstrukcia cyklotrasy bez novej povrchovej upravy:
- asfaltovy beton hr.40mm
- jestvujuce podkladné vrstvy

S1c — Povodna konstrukcia chodnika bez novej povrchovej upravy:
- beténova dlazba hr.60mm
- jestvujuce podkladné vrstvy

S2 — Navrhovana kons$trukcia chodnika resp.cyklotrasy:
- asfaltovy beton hr.40mm
- spojovaci zivicny postrek 1kg/m2
- podkladny beton C8/10 hr.120mm
- Strkopiesok fr.16/32mm hr.100mm
Spolu hrabka: 260mm

S3 — Navrhovana konStrukcia cyklotrasy — nad existujicimi stropnymi panelmi:
- asfaltovy betoén hr.40mm
- spojovaci zivi¢ny postrek 1kg/m2
- podkladny beton = nadbetonavka prefabrikovanych stropnych panelov hr.200-390mm
Spolu hrabka: 240-430mm
- existujuce prefabrikované stropné panely hr.190mm

S4 — Navrhovana konStrukcia cyklotrasy — nad existujicim stropom podchodu:
- asfaltovy betén hr.40mm
- spojovaci zivi¢ny postrek 1kg/m2
- podkladny beton = nadbetonavka zb stropnej dosky podchodu hr.210-290mm
Spolu hrabka: 250-290mm
- existujuca zb stropna doska podchodu

- Nakol’ko priechody cez vozovky miestnych komunikacii st navrhované v spolo¢nej trase pre cyklistov a
chodcov, v zmysle Vyhlasky ¢.532/2002 Z.z. budi plochy pred priechodmi zriadené v bezbariérove;j
uprave pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientécie a to:

- v pozdiznom spade 6% k vozovkam

- s prevySenim cestné¢ho beténového obrubnika max. 20mm nad povrchom vozoviek

- pre osoby zrakovo postihnuté budi v tprave z hmatatel'nej dlazby pre nevidiacich osadené signalne a
varovné pasy z dlazby vrubkovanej §.400mm a z dlazby s vy¢nelkami §.400mm a 200mm cervenej farby.

Zemné prace:

Pri vystavbe cyklistickej komunikacie budi potrebné zemné prace, spocivajuce :

- v odkopavkach zeminy tr.3 — 1461,18m3, pre konStrukcie v nasledonych usekoch:
usek ¢.2 — 108,48m3, tsek ¢.3 — 605,42m3, usek ¢.4 —289,03m3, usek ¢.5 — 69,1m3, usek ¢.6 —
94m3, usek ¢.7 — 166,40m3, usek ¢.8 — 60,6m3, tsek ¢. 9 —32,33m3, usek ¢.10 — 25,9m3,
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usek ¢.12 —9,92m3
- v urovnani nivelety chodnika podsypom a zhutnenim zo Strkopiesku 244,5m3, z toho:
- usek ¢.2 —27m3, usek ¢.3 — 189m3, usek ¢.4 — 25m3, tsek ¢.6 — 3,5m3
- v uprave plane navrhovanych chodnikov so zhutnenim 4532m2, z toho:
usek ¢.2 — 845m2, usek ¢.3 — 1433m2, tsek ¢.4 —910m2, tsek ¢.5 — 205m2, Gsek ¢.6 — 242m2,
usek ¢.7 —503m2, usek ¢.8 — 133,5m2, usek ¢.9 — 151m2, usek ¢.10 — 99,5m2, tisek ¢.12 - 10m2
- v dosypavkach zeminy za okrajom zéhonovych obrubnikov a zasyp jam po odstranenych korefioch
vyrubanych stromov (7m3) — spolu 160,91m3, z toho:
- usek ¢.2 — 148,4m x 0,03m3 = 4,45m3
- 14,2m x 0,04m3 = 0,57m3
- usek €.3 —428,5m x 0,03m3 = 12,85m3
- 170,97m x 0,06m3 = 10,26m3
-198,36m x 0,3m3 = 59,51m3
-usek ¢.4 — 136,6m x 0,03m3 = 4,09m3
-usek ¢.5-313,33m x 0,03m3 = 9,4m3
-usek ¢.6 — 59m x 0,03m3 = 1,77m3
- 126,5m x 0,06m3 = 7,59m3
-24,6m x 0,23m3 = 5,66m3
-usek €.7-393,71m x 0,03m3 = 11,81m3
-26,09m x 0,2m3 = 5,2m3
- usek €.8 - 168,3m x 0,03m3 = 5,05m3
-usek ¢.9 —-119,Im x 0,03m3 = 3,57m3
- usek €.10 — 124,5m x 0,03m3 = 3,74m3
-usek ¢.12 - 34,17m x 0,22m3 = 7,51m3
-29,33m x 0,03m3 = 0,88m3
- vo svahovani ndsypov - spolu 654m2, z toho:
usek ¢.2 — 57m2, tisek ¢.3 — 315m2, Gisek ¢.4 — 116m2, Gsek ¢.5 —40m2, usek ¢.6 — 126m2
Konecna uprava bude pozostavat’:
- 70 zatravnenia povrchu krajnic za obrubnikmi v rovine, vo vymere 1726m2. Z toho:
usek ¢.2 — 55,13m2, usek ¢.3 — 690,2m2, usek ¢.4 — 110,64m?2, Gsek ¢.5 — 92,02m2, tsek ¢.6 —
135,65m2, usek €.7 —313m2, tGsek €.8 — 80m2, tsek €.9 — 46,34m2, usek ¢.10 — 164,14m2,
usek ¢.12 —38,06m?2
- z urovnania nespevnenych ploch ndsypov 654m?2 a zarezov do svahov 408m?2 a ich zatravnenia -
spolu 1062m?2
Zalozenie travnika sa urobi ruénym vysevom parkovej zmesi v mnozstve 250kg/ha.

Usek &.1a — dizka 399.9m

Usek &.1b — dizka 393.4m

Trasa je vedena v celej dizke Dubikovej ulice obojstranne, po existujiicej cestnej komunikacii formou
cyklokoridoru, ktory je opatreny dopravnym znagenim. Usek ¢.1a zaéina na SV okraji Dubikovej ulice

v kontakte s Bratislavskou a konéi za prechodom pre cyklistov a chodcov v kriZzovatke so Starovou
ulicou. V tomto bode zacina usek v opacnom smere t.j. Gisek ¢.1b, ktory konci v kontakte Dubikovej ulice
s Bratislavskou. Povrch a prie¢ny sklon miestnej asfaltovej komunikacie zostava bezo zmeny.

Usek &2 — dizka 239.5m
- celkova plocha peSieho pasu 348,69m2
- celkova plocha cyklistického pasu 492,09m2,
- celkova plocha spoloéného chodnika: 74,79m2.
(Poznamka: do plochy péasov nie s zapocitané plochy priechodov cez pozemné komunikacie)
- celkova diZka navrhovaného cestného obrubnika: 172,5m
- celkova diZka navrhovaného zahonového obrubnika: 253,12m

- Usek zagina za prechodom pre cyklistov a chodcov v krizovatke so Starovou ulicou spoloénym
chodnikom pre chodcov a cyklistov, premenlivej Sirky 1,65 az 4,85m.
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Prie¢ny sklon 2%.

Skladba konstrukcie S2.

Zo strany vozovky bude chodnik lemovany navrhovanym cestnym obrubnikom dl.21,3m, z druhe;j
strany je ohrani¢eny oplotenim sukromného pozemku.

- Trasa pokraduje priechodom cez MK Sttrova v dizke 8,6m— priechod pre cyklistov je primknuty k
priechodu pre chodcov. Celkova §irka priechodu 5,5m.

- Za priechodom pokraduje v dizke 150m stbezne s miestnou komunikéciou dvojsmerny chodnik pre
cyklistov §.2,5m, subezny s chodnikom pre chodcov §.2,0m.

Prie¢ny sklon 2%.

Skladba konstrukcie S2.

Zo strany vozovky bude chodnik lemovany navrhovanym cestnym obrubnikom dizky 151,2m.

Z druhej strany — zo strany zelene - je ohrani¢eny betonovym zdhonovym obrubnikom ABO 5-20
1000x200x50mm (500x200x50mm) bez prevysenia, v 16zku z beténu C12/15, dizky 152,7m.

- Pred zelezni¢nym priecestim sa trasa odklana od miestnej komunikdacie, pokracuje priechodom cez
zeleznicu, d’alej je vedena v zelenej ploche, pretina byvalu asfaltovi cestu a Gsti pred priechodom cez
komunikéciu na krizovatke ulic Kmetové a Prazska. Trasa je v dizke 53,6m tvorena chodnikom pre
cyklistov §.2,5m subezne s chodnikom pre chodcov §.1,5m. Priechod cez Zeleznicu je rieSeny ako
samostatny stavebny objekt SO 04.

Prie¢ny sklon 2%.

Skladba konstrukcie S2.

Z obidvoch stran bude chodnik ohrani¢eny betonovym zdhonovym obrubnikom ABO 5-20

1000x200x50mm (500x200x50mm) bez prevysenia, v 16zku z betonu C12/15, dizky 100,42m.
- Trasa kon¢i priechodom pre cyklistov cez ulicu Prazska, diiky 10,23m, Sirky 2,5m.

Usek &3 — dizka 593.45m
- celkova plocha peSieho pasu 3,78m2
- celkova plocha cyklistického pasu 1429,24m?2

(Poznamka: do plochy pésov nie su zapocitané plochy priechodov cez pozemné komunikécie)
- celkova diZka navrhovaného zahonového obrubnika: 1186,55m

- Trasa zacina za priechodom pre cyklistov cez ulicu Prazska a je vedena v sucasnej ploche zelene.
Tvori ju dvojsmerny chodnik pre cyklistov Sirky 2,5m, vedeny subeZne s pozemnou komunikaciou —
Kmet'ova ulica, pricom od komunikacie je cyklotrasa oddelena zelenym pasom Sirky 1,5m a

existujuicim cestnym obrubnikom. Uprava terénu pod konstrukciu spevnenej plochy si vyZzaduje realizéciu

nasypov a zarezov do existujiceho svahu — tpravy su zrejmé z diel¢ich priecnych rezov.
Z obidvoch stran bude chodnik ohrani¢eny betonovym zdhonovym obrubnikom ABO 5-20
1000x200x50mm (500x200x50mm) bez prevysenia, v 10zku z beténu C12/15.

- Trasa kon¢i pred priechodom cez pozemnu komunikéciu na krizovatke Kmetova — Vinicky, kde je
vytvoreny aj priechod pre chodcov pre pripad, Ze by sa v buducnosti dobudoval stibezne s touto
cyklotrasou aj chodnik pre chodcov. V sti€asnosti vedie chodnik pre chodcov po druhej strane
Kmetovej ulice.

Prie¢ny sklon 2%.
Skladba konStrukcie S2.

Usek ¢.4 — dizka 397,00m
- celkova plocha peSieho pasu 716,18m2
- celkova plocha cyklistického pasu 955,73m?2

(Poznamka: do plochy pasov nie st zapocitané plochy priechodov cez pozemné komunikacie)
- celkova diZka navrhovaného zahonového obrubnika 382,87m

- Usek zagina priechodom pre cyklistov cez ulicu Vini¢ky dizky 15,38m, ktory je primknuty k
priechodu pre chodcov. Sirka priechodu je 5,5m.
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- Za priechodom pokraduje v dizke 162,8m dvojsmerny chodnik pre cyklistov $irky 2,5m subezny s
existujucim chodnikom pre chodcov Sirky 2,0m, vedeny sibezne s pozemnou komunikaciou —
Kmetova ulica. POvodny zdhonovy obrubnik lemujtci existujlici chodnik zo strany zelene sa vybura
a spevnena plocha sa rozsiri smerom do zelene.

- Zo strany vozovky bude chodnik lemovany existujicim cestnym obrubnikom a zo strany zelene
bude chodnik ohrani¢eny navrhovanym beténovym zahonovym obrubnikom ABO 5-20
1000x200x50mm (500x200x50mm) bez prevysenia, v 16zku z beténu C12/15.

Priecny sklon 2%.
Skladba konstrukcie S1 a S2.

- Pred rampou do podchodu sa chodnik pre cyklistov odklana od chodnika pre chodcov a prechadza
poza rampu, na novovytvorenom nasype v sucasnej ploche zelene. Celkova sirka spevnenej plochy
je 3,0m, pricom obojsmerna cyklotrasa Sirky 2,5m je od od oporného murika rampy do podchodu
odsadena 0,5m. Tento tisek mé dizku 57,76m. Zo strany zelene bude chodnik ohrani¢eny navrho-
vanym beténovym zahonovym obrubnikom ABO 5-20 1000x200x50mm (500x200x50mm)
bez prevysenia, v 16zku z betonu C12/15.

Skladba konStrukcie S2.

- Na konci oporného muru sa cyklotrasa opét’ priklaiia k chodniku pre chodcov, pri¢om v useku dizky

23,6m prechadza po existujuicej stropnej konstrukeii podchodu, tvorenej z Casti prefabrikovanymi zb

panelmi a z ¢asti masivnou Zb monolitickou doskou. Tieto konstrukcie sa nadbetonuji do nivelety, ktora

je zrejmad z dielCich prie¢nych rezov na vykrese 3/D.

Skladba konstrukecii v tomto tiseku S3 a S4.

- Dalej prechadza dvojsmerny cyklisticky chodnik opit po teréne, subezne s existujucim chodnikom pre

chodcov, dizka Gseku 137,41m. Odstranenim povodného zdhonového obrubnika a zarezom do

existujuceho svahu sa rozsiri spevnena plocha na celkovu Sirku 4,5m — z toho chodnik pre chodcov 2m a

cyklisticky chodnik 2,5m. Zo strany vozovky bude chodnik lemovany existujucim cestnym obrubnikom a

zo strany zelene bude chodnik ohrani¢eny navrhovanym betonovym zdhonovym obrubnikom ABO 5-20

1000x200x50mm (500x200x50mm) bez prevysenia, v 16Zku z beténu C12/15.
Priecny sklon 2%.

Skladba konstrukcie S1 a S2.

Usek &.5 — dizka 171,19m
- celkova plocha peSieho pasu 251,39m2
- celkova plocha cyklistického pasu 395,68m?2
(Poznamka: do plochy péasov nie st zapocitané plochy priechodov cez pozemné komunikacie)
- celkova diZka navrhovaného zahonového obrubnika 313,33m
- celkova diZka navrhovaného cestného obrubnika: 18m

- Usek zaéina priechodom pre cyklistov cez miestnu komunikaciu dizky 9,32m, ktory je primknuty k
priechodu pre chodcov. Sirka priechodu je 5,5m.

- Za priechodom dojde k tprave geometrie obliku cestného obrubnika — pévodny sa vybura a osadi sa
novy cestny obrubnik.

- Dalej pokraéuje tisek v dizke 161,87m - pdvodny chodnik pre chodcov, ktory je vedeny pozdiz
Kmetovej ulice a je od miestnej komunikacie oddeleny zelenym pasom sa roz§iri smerom k ceste - na
ukor zeleného pasu. Z obidvoch strdn bude spevnena plocha lemovana navrhovanym betonovym
zédhonovym obrubnikom ABO 5-20 1000x200x50mm (500x200x50mm) bez prevysenia, v 16Zku z
betonu C12/15. Vznikne tak obojsmerny chodnik pre cyklistov Sirky 2,5m, subezny s chodnikom pre
chodcov Sirky 1,5m, oddeleny od miestnej komunikacie zelenym pasom Sirky cca 2m a existujucim
cestnym obrubnikom.

- Usek konéi pred priechodom cez miestnu komunikaciu — Muraniho ulica.

Prie¢ny sklon 2%.
Skladba konstrukcie S1a, S2.

Usek ¢&.6 — dizka 251,94m
- celkova plocha peSieho pasu 403,14m2
- celkova plocha cyklistického pasu 587,04m2
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(Poznamka: do plochy pasov nie st zapocitan¢ plochy priechodov cez pozemné komunikacie)
- celkova dlzka navrhovaného zahonového obrubnika 365,88m

- Usek zagina priechodom pre cyklistov cez miestnu komunikaciu dizky 9,58m, ktory je primknuty k
priechodu pre chodcov. Sirka priechodu je 5,5m.

- Dalej pokraduje tsek v dizke 28,3m - povodny chodnik pre chodcov, ktory je vedeny pozdiz Kme-
tovej ulice a je od miestnej komunikécie oddeleny zelenym pasom sa roz$iri smerom k ceste - na
ukor zeleného pasu. Z obidvoch stran bude spevnena plocha lemovana navrhovanym beténovym
zédhonovym obrubnikom ABO 5-20 1000x200x50mm (500x200x50mm) bez prevysenia, v 16zku z
betonu C12/15. Vznikne tak obojsmerny chodnik pre cyklistov §irky 2,5m, stibezny s chodnikom pre
chodcov Sirky 1,5m, oddeleny od miestnej komunikécie zelenym pasom Sirky cca 2m a existujicim
cestnym obrubnikom.

- Usek pokraéuje v dizke 29,3m, kde sa zeleny pas strica a chodnik pre chodcov §irky 2,0m je subezny
priamo s cestnou komunikéciou, od ktorej je oddeleny povodnym cestnym obrubnikom. Subezne s
chodnikom je vedeny dvojsmerny chodnik pre cyklistov Sirky 2,5m, ktory je zo strany zelene lemo-
vany navrhovanym betonovym zahonovym obrubnikom ABO 5-20 1000x200x50mm
(500x200x50mm) bez prevysenia, v 16zku z betonu C12/15.

- Dalej pokraduje tsek v dizke 23,59m v mieste zastavky MHD, kde je pdvodna spevnena plocha
chodnika pre peSich Sirky od 2 do 3m, oddelena od miestnej komunikécie existujlicim cestnym
obrubnikom. Na tejto ploche stoja povodné pristreSky MHD, poza ktoré bude vedena dvojsmerna
trasa chodnika pre cyklistov v redukovanej Sirke 2m. Nakol'ko ¢ast’ cyklotrasy zasahuje aj pod
pristreSky, je potrebné upravit’ ich zdvihnutim strechy na podchodnt vysku 2,5m. Roz8irena spevnena
plocha cyklotrasy si vyzaduje:

- zérez do svahu

- rozobratie pdvodnych terénnych stupiiov z cestnych obrubnikov a beténovej dlazby

- vybudovanie novych terénnych stupfiov v novom sklone ramena s pouzitim povodnych prvkov

- uprava povodného ocel'ového zébradlia schodiska

- vybudovanie oporného murika cyklotrasy a terénnych stupiiov v celkovej dizke 24,5m. Murik je
navrhovany z plotovych tvaroviek Premac — Preblok 400x200x200mm, vystuZené betonarskou
ocelou P8mm, 4 400mm, vyplnené betbnom B20. Krycia platiia murika je navrhovana Premac
400x260x55mm. Zo strany svahu je pozdiz murika ulozena drenazna rara @100mm

- osadenie nového ocel'ového zabradlia, oddel'ujaceho chodcov pod pristreskami MHD od cyklo-
trasy

Detailne je uprava okolo zastaivky MHD vykreslené na vykrese 4/D1.

- Dalej pokraéuje tisek v dizke 161,17m - povodny chodnik pre chodcov, ktory je vedeny pozdiz Kme-
tovej ulice a je od miestnej komunikacie oddeleny zelenym pasom sa rozsiri smerom k ceste - na
ukor zeleného pasu. Z obidvoch stran bude spevnena plocha lemovana navrhovanym betonovym
zédhonovym obrubnikom ABO 5-20 1000x200x50mm (500x200x50mm) bez prevysenia, v 16Zku z
betonu C12/15. Vznikne tak obojsmerny chodnik pre cyklistov Sirky 2,5m, subezny s chodnikom pre
chodcov Sirky 1,5m, oddeleny od miestnej komunikacie zelenym pasom Sirky cca 2m a existujucim
cestnym obrubnikom. Na &asti useku dizky 27,8m, je cyklisticky chodnik zo strany svahu lemovany
opornym murikom navrhovanym z rovnakého materialu ako murik v mieste zastavky MHD.

- Usek konéi pred priechodom cez miestnu komunikaciu, pred kruhovou krizovatkou ulic Kmetova,
Na horke a Partizanska.

V takmer celom tseku sa z dovodu velkého prie¢neho sklonu pdvodného chodnika vyzaduje uprava

podkladného beténu nadbeténovanim tenkej vrtvy, na dosiahnutie prie¢neho sklonu chodnika 2% - vid’

prislusné priecne rezy /4R/.

Priecny sklon 2%.
Skladba konstrukcie S1, S1a, S2.

Usek &7 — dizka 383.25m
- celkova plocha peSieho pasu 633,56m2
- celkova plocha cyklistického pasu 833,62m?2
(Poznamka: do plochy pasov nie st zapocitané plochy priechodov cez pozemné komunikacie)
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- celkova diika navrhovaného zahonového obrubnika 419,8m
- celkova dlzka navrhovaného cestného obrubnika 81,3m

- Usek zagina priechodom pre cyklistov cez pozemnt komunikéciu — Kmetova ul., pred okruznou
krizovatkou. Priechod je primknuty k priechodu pre chodcov, celkova $irka je 5,5m a dizka 13,18m.

- Pokracuje usekom dizky 26,09m, kde dvojsmerny chodnik pre cyklistov $irky 2,5m stibezny s
chodnikom pre chodcov $irky 3-4m, prechadza pozdiz sukromného objektu potravin a konéi pred
priechodom cez ulicu Partizdnska. Od okruznej krizovatky je cyklotrasa oddelend zelenym pasom.
Cyklisticky chodnik je lemovany zo strany zelene navrhovanym betonovym zdhonovym obrubnikom
ABO 5-20 1000x200x50mm (500x200x50mm) bez prevysenia, v 16zku z betonu C12/15. Okraj chodnika
pre chodcov je zo strany zelene taktiez lemovany navrhovanym zdhonovym obrubnikom a zo strany
objektu je ohraniceny existujucou betébnovou plochou, ktorti bude potrebné mierne nadbeto-novat’ (cca
100mm), aby bolo mozné vytvorit’ spad spevnenej plochy smerom od objektu.

- Priechod pre cyklistov cez ulicu Partizdnska je primknuty k priechodu pre chodcov. Celkova Sirka
priechodu je 5,5m a dizka 7,5m.

- Za priechodom cez ulicu Partizdnska dochadza k zmene polohy cyklotrasy voc¢i chodniku pre chodcov.
Existujtci asfaltovy chodnik sa rozsiri podla potreby na celkovu Sirku spevnenej plochy 4m, bud’ jedno
alebo obojstranne, podl'a toho ako to dovol'uji priestorové pomery. Dvojsmerny cyklisticky chodnik Sirky
2,5m bude situovany blizsie k ploche zelene a existujicemu oploteniu. Je sibezny s chodnikom pre
chodcov Sirky 1,5m, ktory je od miestnej komunikécie oddeleny zelenym pasom Sirky 1,65 az 2,25m a
existujiicim cestnym obrubnikom. Spevnené plochy su lemované zo strany zelene navrhovanym
betonovym zdhonovym obrubnikom ABO 5-20 1000x200x50mm (500x200x50mm) bez prevysenia, v
16zku z beténu C12/15. V miestach, kde sa povodny chodnik rozsiruje len jednym smerom, je mozné
ponechat’ lemovanie pdvodnym zéhonovym obrubnikom. Usek konéi pred priechodom pred otogiskom
autobusov.

- Cyklisticky priechod primknuty k priechodu pre chodcov cez komunikaciu v otoCisku autobusov je
celkovej 8irky 5,5 a dizky 9,24m. Pévodna dizka priechodu cez komunikaciu bola 13,7m, Gipravou
polomerov oblikov v otoCke autobusov a mierneho ztzenia jej vozovky, tak dojde k jeho skrateniu.

- Usek za priechodom mé dizku 27,04m. V tomto useku je spevnena plocha pdvodného chodnika
rozSirena smerom k miestnej komunikacii na ukor zeleného pasu. Chodnik pre chodcov Sirky 3m sa tak
stane stibezny s miestnou komunikaciou, od ktorej bude oddeleny existujucim cestnym obrub-nikom.
Stbezne s chodnikom pre chodcov je vedeny dvojsmerny chodnik pre cyklistov Sirky 2,5m,

lemovany zo strany zelene navrhovanym beténovym zahonovym obrubnikom ABO 5-20
1000x200x50mm (500x200x50mm) bez prevysenia, v 16zku z beténu C12/15.

- Dal3i priechod cez komunikaciu v mieste oto¢iska autobusov sa Gipravou polomerov oblukov cestnych
obrubnikov a mierneho zuZenia jeho vozovky skrati z povodnych 17,5m na 11,75m. Sirka priechodu je
navrhovana 5,5m.

- Za priechodom pokracuje usek dizky 225,54m. Pévodny chodnik pre chodcov sa rozsiri smerom od
miestnej komunikacie do plochy zelene, na celkovu Sirku spevnej plochy 4 az 4,5m. V tomto tseku sa
nachadzaju dve vybociska v miestnej komunikacii pre zastavky MHD. V tychto miestach bude chodnik
pre chodcov §irky 2m, oddeleny od komunikécie cestnym obrubnikom. Mimo vybocisk, kde je chodnik
pre chodcov oddeleny od komunikacie zelenym pasom $irky 0,5 az 3,3m, bude Sirka chodnika 1,5m. K
nemu primknuty obojsmerny cyklisticky chodnik bude mat’ Sirku 2,5m. Chodniky st lemované zo strany
zelene navrhovanym betonovym zahonovym obrubnikom ABO 5-20 1000x200x50mm (500x200x50mm)
bez prevysenia, v 16Zku z betonu C12/15. V miestach, kde sa pdvodny chodnik rozsiruje len jednym
smerom, je mozné ponechat’ lemovanie povodnym zahonovym obrubnikom. Usek konéi pred priechodom
cez miestnu komunikaciu — Beethovenova ulica.

Priecny sklon 2%.

Skladba konstrukcie S1, S1a, S2.

Usek ¢.8 — dizka 171,10m
- celkova plocha peSieho pasu 246,57m2
- celkova plocha cyklistického pasu 401,5m2
(Poznamka: do plochy pasov nie st zapocitané plochy priechodov cez pozemné komunikacie)
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- celkova diZka navrhovaného zahonového obrubnika 168,3m
- Usek zagina priechodom pre cyklistov cez pozemnt komunikéciu — Beethovenova ulica. Priechod je
primknuty k priechodu pre chodcov, celkova irka je 5,5m a dizka 7,08m.
- Za priechodom pokracuje usek dizky 164,02m. Pévodny chodnik pre chodcov sa rozsiri smerom k
miestnej komunikacie na tkor zeleného pasu, na celkovu Sirku spevnej plochy 4m. Chodnik pre chodcov
Sirky 1,5m, tak bude od komunikacie oddeleny zelenym pasom Sirky 2,7m a existujlicim cestnym
obrubnikom. Primknuty obojsmerny cyklisticky chodnik bude mat’ Sirku 2,5m. Chodniky st lemované zo
strany zelene navrhovanym betonovym zahonovym obrubnikom ABO 5-20 1000x200x50mm
(500x200x50mm) bez prevysenia, v 16zku z betonu C12/15. V miestach, kde sa pévodny chodnik
rozgiruje len jednym smerom, je mozné ponechat’ lemovanie pdvodnym zihonovym obrubnikom. Usek
kon¢i pred priechodom cez miestnu komunikéciu — Bizetova ulica.
Prie¢ny sklon 2%.
Skladba konstrukcie S1, S2.

Usek ¢.9 — dizka 138,55m
- celkova plocha peSieho pasu 192,75m2
- celkova plocha cyklistického pasu 267,9m2

(Poznamka: do plochy péasov nie st zapocitané plochy priechodov cez pozemné komunikacie)
- celkova diZka navrhovaného zahonového obrubnika 119.1m

- Usek zaéina priechodom pre cyklistov cez pozemnti komunikaciu — Bizetova ulica. Priechod je
primknuty k priechodu pre chodcov, celkova $irka je 5,5m a dizka 6,08m.

- Za priechodom pokraduje tsek dizky 97,63m. Existujiici asfaltovy chodnik sa rozsiri podl'a potreby na
celkovu Sirku spevnenej plochy 4 - 4,2m, bud’ jedno alebo obojstranne, podl'a toho ako to dovol'uju
priestorové pomery. Dvojsmerny cyklisticky chodnik $irky 2,5m bude situovany blizsie k ploche zelene a
existujucemu oploteniu. Je subezny s chodnikom pre chodcov Sirky 1,5m, ktory je od miestnej
komunikacie oddeleny zelenou plochou a existujiicim cestnym obrubnikom. V mieste vybociska miestne;j
komunikacie, ktoré¢ moze v buducnosti sluzit’ ako zastavka MHD, je chodnik pre chodcov stibezny s
komunikaciou, od ktorej je oddeleny existujicim cestnym obrubnikom. V tomto mieste ma chodnik
redukovant §irku 1,7m, nakol'ko priestorové pomery medzi cestou a existujicim oplotenim, neumoziuji
jeho vécsiu Sirku. Spevnené plochy st lemované zo strany zelene navrhovanym beténovym zdhonovym
obrubnikom ABO 5-20 1000x200x50mm (500x200x50mm) bez prevysenia, v 16Zku z beténu C12/15. V
miestach, kde sa povodny chodnik rozsiruje len jednym smerom, je mozné ponechat’ lemovanie
povodnym zahonovym obrubnikom. Pred priechodom cez miestnu komunikaciu — Hviezdoslavovu ulicu
— trasa krizuje existujucu jednosmernii cyklotrasu s chodnikom pre chodcov, ktora stiipa pozdiz
Hviezdoslavovej ulice aZ na krizovatku s Kmet'ovou ulicou.

- Usek konéi za priechodmi cez 4-pradovia Hviezdoslavovu triedu. Priechod pre cyklistov subezny s
priechodom pre chodcov ma celkovu $irku 6m a dizku 11,99m a 10,9. Medzi priechodmi je existujuci
bezpecnostny ostroveéek.

Prie¢ny sklon 2%.

Skladba konstrukcie S1, S2.

Usek &.10 — dizka 377.67m
- celkova plocha 1187,71m2
- celkova dlZzka navrhovaného zahonového obrubnika 124,5m

- Usek zaéina za priechodom cez Hviezdoslavovu ulicu a smeruje pozdiz komunikacie smerom nadol, v
Sirke povodného chodnika pre chodcov t.j.3m. Bude vyuzivany ako spolo¢ny chodnik pre chodcov a
cyklistov jazdiacich v jednom smere. V mieste horného vybociska miestnej komunikacie pre zastavku
MHD, nie je mozné rozsirit’ spevnenu plochu na potrebnu Sirku 3m, nakol’ko chodnik kopiruje hranicu
sukromného pozemku, do ktorého nie je mozné zasiahnit’. Aby nedochadzalo ku kolizidm chodcov a
cyklististov v mieste zastavky MHD, bolo potrebné odklonit’ cyklisticky pruh Sirky 1,5m, poza pristreSok
zastavky, zmenit’ polohu a typ pristresku. Od stien pristresku bude jazdny pruh odsadeny 0,5m. Namiesto
povodného pristresku, je navrhovany pristreSok typ 4A, pouzivany vravci mesta Nitra, rozmerov
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1680x4480x2700mm. Konstrukcia bude kotvend do betonového zékladového pasu sirky 350mm do
nezamrznej hibky a do chodnika — podla pokynov vyrobcu.

Chodnik bude lemovany zo strany zelene navrhovanym beténovym zdhonovym obrubnikom ABO 5-20
1000x200x50mm (500x200x50mm) bez prevysenia, v 16zku z betonu C12/15. V miestach, kde sa nemeni
trasa povodnej spevnenej plochy, je mozné ponechat’ lemovanie povodnym zdhonovym obrubnikom.

- Usek medzi zastavkami MHD dizky 227,89m zostava v trase pdvodného chodnika $irky 3m, ktory je od
pozemnej komunikacie oddeleny zelenym pasom Sirky 3m a existujucim cestnym obrubnikom.

V miestach, kde sa nemeni trasa povodnej spevnenej plochy, je mozné ponechat’ lemovanie pdvodnym
zahonovym obrubnikom.

- V mieste spodného vybo¢iska komunikacie - zastivky MHD, déjde k rozsireniu chodnika pozdiz
komunikacie, na $irku 3,5m, v dizke 47m. Chodnik je od komunikécie oddeleny existujiicim cestnym
obrubnikom. Cyklisticky pruh Sirky 1,5m, prebehne poza existujuci pristreSok MHD, odsadeny od stien
pristresku 0,5m. Chodnik bude lemovany zo strany zelene navrhovanym betonovym zahonovym
obrubnikom ABO 5-20 1000x200x50mm (500x200x50mm) bez prevysenia, v 16Zku z beténu C12/15. V
miestach, kde sa nemeni trasa povodnej spevnenej plochy, je mozné ponechat’ lemovanie pdvodnym
zédhonovym obrubnikom.

- Usek konéi napojenim na pévodnu cyklotrasu a chodnik, v trovni priechodu cez Hviezdoslavovu triedu,
cca 120m od ulice Banicova.

Prie¢ny sklon 2%.

Skladba konstrukcie S1, S2.

Usek &.11 — dizka 350.59m

- Usek zagina v Grovni priechodu cez Hviezdoslavovu triedu, cca 120m od ulice Bani¢ova.

- Tento usek cyklotrasy nie je predmetom komplexného navrhu cyklistickej komunikacie, nevyzaduje
stavebné zasahy, okrem zasahov na doplnenie chybajuceho dopravného znacenia a svetelnej signa-lizacie
v krizovatkéch, ktoré sa nachadzaji na jeho trase a ktoré riesi tato PD.

- Usek konéi v blizkosti podchodu na krizovatke ulic Hviezdoslavova tr. a Dolnogermanska.

Prie¢ny sklon 2%.

Skladba konstrukcie S1b, Slc.

Usek &12 — dizka 82.28m
- celkova plocha peSieho pasu 225,63m2
- celkova plocha cyklistického pasu 144,50m2
(Poznamka: do plochy pésov nie su zapocitané plochy priechodov cez pozemné komunikécie)
- celkova plocha spolo¢ného chodnika pre chodcov a cyklistov 97,84m?2
- celkova diZka navrhovaného zahonového obrubnika 63,5m

- Usek zaéina napojenim na existujiicu cyklotrasu a chodnik v blizkosti podchodu na krizovatke ulic
Hviezdoslavova tr. a Dolnoéermanska. Zagina spoloénym chodnikom pre chodcov a cyklistov dizky
14,1m, pred vstupom do podchodu, na ktory sa pripajaju d’alSie dva cyklistické chodniky vedtce od
priechodu z druhej strany Hviezdoslavovej triedy a od priechodu cez ulicu Dolno¢ermanska.

- Usek pokraéuje stubezne s ulicou Dolnogermanska v dizke 24,14m. Dvojsmerny cyklisticky chodnik
pozdiz oporného murika parkoviska predajne Lidl, v $irke 3,0m, je od maru oddeleny zelenym pasom
Sirky 2m. S chodnikom pre cyklistov je subezny chodnik pre chodcov $irky 4,75m, oddeleny od
komunikacie Dolno¢ermanska zelenym pasom Sirky cca 8,12m a existujucim cestnym obrubnikom.

- Postupne sa trasa priklana ku komunikacii Dolnoermanska v dizke 29,58m az po priechod cez cestu.
Chodnik pre cyklistov sa zuzuje na Sirku 2,5m a chodnik pre chodcov ma Sirku od 4,75m do 3m. Zo
strany zelene je cyklisticky chodnik lemovany navrhovanym betonovym zahonovym obrubnikom ABO 5-
20 1000x200x50mm (500x200x50mm) bez prevysenia, v 16zku z betonu C12/15. Chodnik pre chodcov je
zo strany zelene lemovany povodnym zdhonovym obrubnikom, okrem navrhovaného obliku v mieste
napojenia chodnika na priechod.

- Usek konéi za priechodom pre cyklistov sibeznym s priechodom pre chodcov cez komunikéciu
Dolno&ermanska, dizky 14,45m a celkovej $irky 5,5m. Rozsirenie priechodu oproti pdvodnému priechodu
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cez komunikaciu si vyZiada upravu bezpecnostného ostrovéeka v komunikacii. Za priechodom bude
cyklotrasa napojend na t.¢. projektovanu cyklotrasu Borina.

Priec¢ny sklon 2%.

Skladba konstrukcie S1, S2.

14 — Vznik, zatriedenie a likvidacia odpadov pri realizacii stavby

Pri realiacii navrhovanej cyklotrasy budi vyprodukované odpady z :
- odstranenia Strkovych spevnenych ploch
- odkopévok zeminy z podlozia v miestach vybudovania novych konstrukecii
- vyburanie beténovych spevnenych ploch, betonovych obrubnikov s 16zkom
- odfrézovanie asfaltového povrchu pévodného chodnika

Ostatné vyburané a demontované materidly ako napr. kamenné obrubniky, betonova zamkova dlazba,
Casti ocelovych zdbradli a pristreSkov MHD a pod., ktoré nebudu likvidované ako odpad, budu
odovzdané spravcovi majetku mesta Nitra k d’alSiemu pripadnému pouzitiu.

Specifikacia odpadov a ich zatriedenie podl’a Vyhlasky MZP SR zo Z.z. &. 284/2001

¢. zatriedenie druh odpadu kategoria
1 17 05 04 Strkové podklady zo spevnenych ploch O
2 17 05 06 vykopova zemina pre konstrukcie chodnika O
3 170101 betonoveé podklady, obrubniky s 16zkom, betén.schody 0]
4 17 03 01 bitimenové zmesi obsahujice uhol'ny decht N

Mnozstva vyprodukovanych odpadov z realizacie stavby st Specifikované vo vykaze a vo vykresoch
buracich prac (s indexom /BP). Vykaz vymer aj rozpocet st suc¢ast'ou PD — ¢ast’ D — Celkové naklady
stavby.
Nakladanie s odpadmi:

1. spétné vyuzitie na stavbe do podkladnych vrstiev spevnenych ploch

2. pouzitie na stavbe k dosypavkam za obrubnikom spevnenej plochy

3. odvoz a uloZenie na riadent skladku KatruSa, separovanie od iné¢ho odpadu

4. odvoz a uloZenie na riadenu skladku Katrusa, separovanei od iného odpadu
Sposob zneSkodiovania, resp. zhodnotenie vzniknutych odpadov:
Odpady budu v prvom rade zhodnotené a vyuzité na stavbe. Odpady takto nevyuzité budi
zneSkodnované, pricom zneSkodnovanie odpadov ¢innost'ou D1 (priloha ¢.3 Zak.€.223/2001 Z.z.
o odpadoch) — t.j. skladkovanie, bude poslednou z moznosti nalozenia s odpadmi.
Zhodnocovanie, resp. zneSkodnovanie odpadov je mozné uskutoc¢iovat’ len prostrednictvom firiem, ktoré
st opravnené odpady prepravit’, zhodnotit’, alebo zneskodnit’.
Ku kolaudacnému konaniu stavby predlozi investor doklady, ktoré budu preukazovat’ upresnené mnozstva
odpadov podl'a druhu a sposob nalozenia s odpadmi v stlade so Zakonom ¢.273/2001 v platnom zneni o
odpadoch.

15 — Zariadenie staveniska

PD neriesi projekt zariadenia staveniska. Vybrany dodavatel’ stavebnych prac si prenosné a docasné
zariadenie staveniska moze umiestnit’ na vol'nych plochéch zelene, resp. na spevnenych plochach vo
vlastnictve mesta Nitra a to po dohode s Mestskym uradom Nitra.

Ziviéné a betonové zmesi sa budu na stavenisko dovazat z centralnych vyrobni dodévatela stavby.
Stavebné materidly (obrubniky, dopravné znacky a pod.) sa na stavbu budu dovazat’ len v mnozstvach pre
denné zabudovanie. Voda pre socidlne Ucely nie je potrebna.

Pouzité plochy v dotyku so stavbou musi dodédvatel’ po ukonceni stavebnych prac ocistit’ od zvySkov
stavebnej sute a uviest’ do povodného stavu.

16 — Trvalé a docasné dopravné znacenie
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Dopravné znacenie cyklotrasy reSpektuje pohyb cyklistov po cyklistickej komunikécii a organizaciu
dopravy v miestach pripojenia a kriZovania s chodnikmi pre chodcov, spolo¢nym chodnikom a s
miestnymi vozidlovymi komunikaciami podl'a vyhlasky o premavke na pozemnych komunikaciach.
Graficky je dopravné znacenie dokumentované na samostatnych vykresoch v €asti SO 01 Cyklisticka
komunikacia.

Docasnym dopravnym znac¢enim bude riadend organizacia premavky pocas vystavby a to v miestach
krizovania a kontaktu cyklotrasy s miestnymi komunikdciami — vid’ samostatné vykresy v ¢asti SO 01
Cyklisticka komunikacia.

V Nitre, 31.7.2015 e
za autorov projektu



PRILOHA

RieSenie povrchu cyklotrasy na priechode cez Zeleznicu certifikovanym systémom
od firmy Regumami.
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ZSR POVOLOVACI LIST 05/15-Z.S

Zelezni¢ny Celogumové bokovnice SEDRAPUR Zel.priecestia
spodok a konstrukcia priecestia edilon)(sedra ®
1. Uvodné ustanovenia

1.1

Tento povol’ovaci list plati pre projektovanie, idrzbu, opravu, rekonstrukciu a vystavbu
celogumenych bokovnic SEDRAPUR a priecestnych konstrukcii edilon)(sedra ® (vyrobca
PRAGOELAST spol. s r.o., Na Cikance 2, 153 02 Praha 5-Radotin, Ceska republika), ktoré
su urcené na stavbu zelezni¢nych priecesti na cestach, miestnych komunikaciach, pol’nych
a lesnych cestach, priechodov pre chodcov ako aj na vytvorenie suvislych ploch
v kol'ajovych drahach vo vyrobnych halach, prekladiskach, pristavoch a pod. Sposob
pouzitia a geometrické usporiadanie sa riadi STN 73 6380, STN 73 6360 vratane zmeny ¢.1
zo dna 1.6.2003 a stuvisiacimi dokumentmi a zikonmi.

1.2 Celogumové bokovnice SEDRAPUR a priecestné konstrukcie edilon)(sedra ® sa pouzivaju

na zhotovenie Zelezni¢nych priecesti a priechodov na Zelezni¢cnom zvrSku S49 (kolajnice
49E1), R65, UIC 60 (kol'ajnice 60E2, 60E1) na beténovych alebo na drevenych podvaloch
s rozdelenim 600 mm +/- 5 mm, s tratovou rychlostou do 100 km/hod pre pozemné
komunikacie C II, III. IV a P. Si vhodné pre zabudovanie do priamej kol’aje alebo do
kol’aje s minimalnym polomerom oblika R > 150,0 m vratane prechodnice bez prevySenia
alebo s prevySenim kolajnicovych pasov vratane vzostupnic. Mo6zu sa pouzit® do
jednokol’ajovych alebo viackol’ajovych Zelezni¢nych priecesti a priechodov.

Technicko-prevadzkové ukazovatele

Celogumové bokovnice SEDRAPUR a priecestné konstrukciei edilon)(sedra ® sa vyrabaju zo
zmesi recyklovanej gumy a polyuretainového spojiva lisovanim pri stanovenej teplote podla
pozadovaného tvaru kol'ajnic. Rozmery vyplyvaji z poziadaviek odberatela. Systém tlmiacich
prvkov ako sucast’ zelezni¢nych trati je urceny na znizenie hlu¢nosti a vibracii vyvolanych
jazdou kol'ajovych vozidiel. i

Celogumové bokovnice SEDRAPUR st vyrabané s presahom a dosadajii do profilu kolajnice.
Montuju sa z obidvoch stran kol'ajnice a maju s hlavou kol'ajnice dodrzanu horizontalnu rovinu
v odchylke max. 3 mm. Bokovnice zaroven vodotesne prekryvaji upevnenie na podvaloch a péte
kol'ajnice.

Pre prejazd zelezni¢nych vozidiel je vytvoreny v konstrukcii prejazdu zliabok pre okolok kolies
zelezni¢nych vozidiel v zmysle predpisu ZSR TS 3. Zliabok je lichobeznikového tvaru so Sirkou
75 mm v urovni temena pril'ahlej pochadzanej koliajnice (dovolena odchylka + 5 mm) a 67 mm
na dne (dovolena odchylka + 5 mm, - 0 mm) a hibke 42 mm (dovolené odchylky + 8 mm a — 4
mm).

Vytvorenie priecestia (priechodu) edilon)(sedra ® sa dosiahne tak, ze medzi namontované
bokovnice Sedrapur sa vtlacia celogumené dosky s pozadovanymi rozmermi (napr. 1500 x 1000
x 40-90 mm). Dosky sa navzajom a aj s bokovnicami spoja PU-tmelom a skrutkami 8x140 mm.,
max. rozte¢ skrutiek je 400 mm. Uchytenie dosiek pri betonovom podvale je atypické a je
premerané vzdy pred vyrobou.

Na zabudovanie vyrobku do Zzelezni¢nych trati su vypracované montazne postupy, ktoré st
prilozené ku kazdej dodavke. Pri montazi nie je potrebné zdvihacie ani iné $pecialne zariadenie.

Pocet stran : 3 Schvalengé : Riaditel'om odboru zelezni¢nych | Plati od :
trati a stavieb , 18.3.2015
Ing. Mivloslav Havrila 7/,//’
Pod ¢islom :  05/15-ZS ~E il
Zo dna : 18.3.2015 ‘
Vypracoval :  Ing.Konta
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Je potrebny odborny dohlad dodavatel'skej firmy, ktord garantuje pri odovzdani priecestnej
konstrukcie do prevadzky pozadované parametre.

2.2 Rozmerové odchylky:
Dizka = mm, §irka+ mm, hribka + mm - v zmysle internych predpisov vyrobcu.
Bokovnice SEDRAPUR sa vyrabaju v dizkovych prevedeniach od 750 mm az do 1500 mm.
Vyska je prisposobena pouzitej kolajnici ( od 150 mm do 187 mm)

2.3 Technické rieSenie :

Konstrukcia priecestia sa sklada z vonkajsich a vnutornych casti bokovnic. Do kolaje, ktora je
v spravnej geometrickej polohe, sa pomocou ruénych zvierok vtlacaju oproti sebe dve bokovnice
(vonkajSia a vnutornd). V rovnych usekoch drzia samosvorne, v oblukoch sa podla potreby
mechanicky alebo lepenim PU lepidlom fixuju do doby polozenia vyplne. Medzi ¢ela bokovnic sa
po obvode ¢ela nanesie PU lepidlo, ktoré utesni ¢elny priestor bokovnic. Do vybratia bokovnic
pre ocel'ovi hranu sa vlozia ocel'ové profily tych istych rozmerov, ako je vybratie v bokovnici.
Medzi takto pripravené bokovnice je mozné vypliiat' priestor s pozadovanym typom gumovej
vyplne. Stredova gumova vypln sa sklada z dvoch vrstiev, vzajomne na seba priskrutkovanych.
Bokovnice aj vyplne si z vonkaj$ieho rozmeru podopreté ocelovym profilom proti priehybu
medzi podvalmi pri zat'azeni dopravou. Vsetky ocel'ové prvky si o gumové diely skrutkované a
pripadne aj lepené polyuretdnom.

2.4 Bezpecnost’ a ochrana zdravia
Na vyrobky sa nevztahuji ziadne hygienické azdravotné predpisy, pouzity material je bez
Skodlivého vplyvu na zivotné prostredie. Pri technologickych operaciach, skladovani, nakladani,
doprave az do prevadzkového Stadia zabudovania vyrobkov je nutné dodrziavat prislusné
ustanovenia Vyhl.374/90 Zb a SBU.

2.5 Doprava a skladovanie vyrobku
Pokyny na dopravu, skladovanie a balenie vyrobkov sa uvadzaju v technickych predpisoch
jednotlivych vyrobkov. Vyrobky sa musia dopravovat a skladovat’ tak, aby nedoslo kich
mechanickému poskodeniu a znehodnoteniu. Pri montazi nie je potrebné zdvihacie ani iné
Specialne zariadenie.

2.7 Vyroba
Vyrobok — celogumové bokovnice SEDRAPUR Ja priecestné konstrukcie edilon)(sedra ® sa
vyrabaji v stlade s predlozenou technickou dokumentaciou. Pouzivané vyrobné postupy
zabezpeluju, ze charakteristiky vyrobku su v stlade s technickym osved¢enim.

2.8 Zabudovanie vyrobku
Vyrobky sa povazuji za vhodné na ur¢ené pouzitie, ak sa pri projektovani v skladbe konstrukcie
postupuje v stlade s podmienkami uvedenymi v jednotlivych montaznych postupoch vyrobkov.
Vhodnost” vyrobkov na ur¢ené pouzitie je podmienend spravnym postupom pri aplikacii na
stavbe a pouzitim predpisanych montaznych prostriedkov v sulade s podmienkami uvedenymi
v jednotlivych montaznych postupoch. Navrh konstrukéného prvku zavisi od typu zelezni¢ného
zvrSku a typu a rozdelenia podvalov.

Obchodné udaje
3.1 Vyrobca
PRAGOELAST spol. s r.o.
Na Cikance 2, 153 00 Praha — Radotin, Ceska republika
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3.2 Objednavanie
Vyrobky sa objednavaju na adrese vyrobcu:
REGUMAMI s.r.o.
Gandhiho 7
036 01 Martin - Zaturcie
Slovenska republika

tel:043/4293 539  fax:043/4293 539 mail : info@regumami.sk
mob.: +421 905 230 847

3.3 V objednavke je potrebné uviest : typ zel.zvr$ku, druh podvalov, druh upevnenia, Sirku priecestia,
smerové a vySkové pomery kolaje v mieste priecestia, miesto atermin dodavky, meno atel. na
kontaktnu osobu.

Na zaklade objednavky spracuje distributor ponuku vratane montaznej schémy a skladby vsetkych
prvkov priecestia. Tuto zasle spolu s obchodnymi podmienkami objednavatelovi k odsthlaseniu.
V pripade ciastkovej objednavky jednotlivych dielov sa Specifikuje nazov vyrobku (dielu) a
pocet kusov.

3.4 Zarucné podmienky:

Na dodavané vyrobky sa vztahuje garancia v dizke 5 rokov. V pripade, Ze sa vyskytnii zavady na
dodavanom materiali, postupuje sa Standardnym sposobom, ked’ sa zavada vyznaci do dodacieho listu,
ktory sa postupi dodavatel'ovi na zahajenie reklama¢ného konania. V ramci reklama¢ného konania sa
vykona na mieste dodavky Setrenie za ucasti zastupcu firmy REGUMAMI s.r.o., ktory Specifikuje
rozsah poskodenia ( reklamaény zapis ) a v pripade opravnenej reklamécie zaisti opravu vyrobku
alebo v pripade neopravitel'nej zavady zodpovedajiicu nahradu novym, kvalitnym vyrobkom. Dalsie
sporné pripady, ktoré by sa vyskytli, budi rieSené v zmysle prisluSnych ustanoveni Obchodného
zéakonnika.

3.5 Suvisiaca dokumentacia

K vydaniu povol'ovacieho listu boli ziadatel'om predlozené vsetky dostupné protokoly a certifikaty
v zmysle platnej legislativy a predpisov ZSR :

- Technické osvedcenie TO-09/0051 /

- Vykresova dokumentacia

4. Zaverecné ustanovenia

Na zéaklade predlozenej ziadosti a technickej dokumentacie o jednotlivych vyrobkoch bokovnice
SEDRAPUR a priecestné konstrukcie edilon)(sedra ® pre zelezni¢né trate a ostatnych dokumentov,
uvedené vyrobky splifiaji technické poziadavky pre ich pouzivanie v podmienkach Zeleznic
Slovenskej republiky. Platnost’ povol'ovacieho listu je 2 roky od dna nadobudnutia jeho platnosti.
Platnost’ je obmedzena zmenou obchodného ndzvu vyrobcu materidlu a zmenou sidla vyrobcu.
Akékol'vek upravy v povolovacom liste po jeho schvéaleni a podpise rusia Gc¢innost a platnost
povolovacieho listu bez nédhrady.
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