Vysvetlenie

Zo strany uchéadzaca bola dorucend ziadost o vysvetlenie sutaznych podkladov k
predmetu zakazky ,,Nakladné automobily so Specidlnymi nadstavbami na udrzbu ciest”. V
zmysle § 114 ods. 8 zdkona ¢. 343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov, Vam davame nasledovné vysvetlenie — spresnenie k sutaznym
podkladom.

Otazka ¢. 1

Z Vasich poziadaviek uvedenych v technickej Specifikacii podvozkov, zvlast v oblasti tykajucich sa
zatazenia naprav a razvorov zadnej dvojnapravy je predpoklad, Ze vozidlo bude pouzivané v rezime -
zvlastne uzivanie pozemnej komunikacie (cestny zdkon)?

Odpoved’ ¢.1
Vozidlo bude vyuZivané v normdlnom reZime uZivania pozemnych komunikdcii v zmysle platnych
zdkonov SR.

Otazka ¢. 2

Preco vyZadujete pérovanie podvozku na prednej a zadnej naprave (dvojnaprav) ,,len” listovymi perami
? Vyhlaska Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky €. 134 z 27. aprila 2018, ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o prevadzke vozidiel v cestnej premavke podla §5 ods. 2. Najvacsie povolené
hmotnosti pripadajice na napravu pre vsetky kategorie vozidiel s podla bodu b) jednotlivej hnacej
napravy, ak je hnacia ndprava vybavenda dvojitou montdzou pneumatik a vzduchovym odpruzenim
alebo odpruzenim uznanym za rovnocenné v ramci Eurépskej Unie je 11,50 t.

Pri zadnej dvojnaprave poZadujete zataZzenie 13 ton. Je to v rozpore s touto Vyhlaskou. To plati aj o
prednej naprave.

Odpoved’ ¢.2

Vzhladom na dlhodobé sledovanie s réznou kombindciou perovania (listové pruZiny, kombindcia
listovych pruzin, vzduchovych vankusov atlmicov perovania) sme dospeli k tomu, Ze pre nase
podmienky je vybavenie podvozku listovymi pruZinami (z hfadiska funkcnosti, poruchovosti a ndkladov
na opravy) najvyhodnejsie riesenie perovania podvozku

Zatazenie prednej napravy min. 9500 kg a zadnej min. 13000 kg - v podkladoch je pozadovand
unosnost’ - nie nosnost, to znamena ze pozadujeme konstrukcne a technicky vyssiu nosnost
listovych pier z dovodu nadmerného namahania vozidla v zimnych podmienkach.

Technicky pripustna hmotnost nesuvisi s Narodne (Statom) povolenou hmotnostou.

Otazka ¢. 3

Preco vyzadujete razvor zadnej dvojnapravy max. 1 400 mm? Z technického hl'adiska je zrejmé,
ze rozlozenie hmotnosti a prenos trakénych sil (aj brzdnych) je vyhodnejSie pri véacsich
rdazvoroch zadnej dvojndpravy a je dané, Ze ¢im vacsi razvor, tym vicsie zataZenie. Potvrdzuje
to aj Vyhlaska MDaV SR €. 134: § 5 ods.2 bod c.

Odpoved’ ¢. 3

Uvedenii poziadavku rdzvor zadnej dvojndpravy max. 1400 (mm) spliajii nasledovny
vyrobcovia podvozkov:

TATRA-1320 mm. Mercedes-1350 mm, Volvo-1370 mm, Renault-1370 mm, IVECO-1390 mm,
MAN-1400 mm.

Na zdklade porovnani réznych znaciek podvozkov (TATRA, IVECO, MAN, a pod) sme dospeli



K ndazoru, ze pozadované parametre najviac vyhovuju rozloZeniu tlakov na napravy a celkovej
stabilite vozidla s pozadovanou nadstavbou.

Otazka ¢. 4

Preco chcete ucinnost’ motorovej (odl'ahovacej) brzdy min 320 kW? Je zjavné, Ze nejde o
jazdnu supravu a celkova hmotnost’ vozidla v zmysle uz hore citovanej Vyhlasky §5 ods. |
Najvicsie povolené hmotnosti su:

a) v pripade dvojnapravového vozidla 18 t

b) v pripade trojnapravového vozidla 25 t.

Odpoved’ ¢. 4
Ucinnost motorovej brzdy v hodnote uvedenej v podkladoch sa pozaduje:
- vozidld su vybavené zadnym spdjacim zariadeni @ 40 mm a moézu vytvdrat jazdnu
supravu
- Zbezpecnostného hladiska pri nasadeni vozidiel v extrémnych podmienkach pocas
udrzby ciest v zimnom obdobi najmd horskych oblastiach a ekonomického hladiska —
Setrenie brzdovych casti vozidla — znizZenie prevadzkovych nakladov)

V Banskej Bystrici 04. 08.2018



