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1. VSeobecna c¢ast’

1.1 Identifikaéné udaje

Stavba:

Nazov stavby : Kosice, rekonstrukcie pozemnych komunikacii

Kraj : Kosicky

Okres : Kosice I, Kosice II, KoSice IV

Katastralne izemie  : Tahanovce, Juzné Mesto, Grunt, Myslava, Hustaky, Severné Mesto, Letna,
Stredné Mesto, Kosicka Polianka, KaveCany, Terasa, Zdoba, Saca, Zeleziarne,
Velka Ida

Stupen : Dokumentacia na stavebné povolenie (DRS) v podrobnosti dokumentacie na
Realizaciu stavby (DRS)

Druh stavby : Rekonstrukcia vozovky

Stavebnik : Mesto Kosice
Trieda SNP 48/A, 040 11 Kosice - Zapad

Projektant : IPOS, s.r.0., InZinierske, projektové a obchodné sluzby

Adresa sidla : P. O. Box 295, ul. Horna ¢. 26, 974 01 Banska Bystrica

Adresa pracoviska :ul. T. Vansovej ¢. 1440/1 (budova Stavoprojektu), 960 01 Zvolen
ICO :31 603 041
Hlavny inz. projektu : Ing. Igor Chylo
Projektanti : Ing. Peter Zak
Ing. Marianna Fronkova
Geodetické podklady : GP-3, s.r.o.

1.2 Zakladné udaje charakterizujuce stavbu

Predmetna stavba je charakterizovana rekonstrukciou vozovky 17-tich pozemnych komunikacii.

1.2.1 Druh cesty a jej funkcia

Vsetky pozemné komunikacie, ktorych sa stavba dotyka, si sufastou mestského dopravného
systému mesta KoSice. Z dopravno-urbanistického hladiska st v stavbe zahrnuté zberné aj obsluzné
komunikacie. Pozemné komunikacie sa nachadzaju v prevaznej miere v zastavanom uzemi, ale aj
v nezastavanom uzemi.

1.2.2 Zddvodnenie potreby stavby, ticel a ciele stavby

Mesto Kosice v zmysle planu oprav a obnovy vozoviek vo svojej sprave v sucasnosti riesi viaceré
rekonstrukcie miestnych komunikacii a d’alSie investi¢ne pripravuje. Medzi tie, ktoré sa pripravuji na
rekonstrukciu, patria aj pozemné komunikacie, resp. ich Casti: Azij ska trieda, Gemerska, Klimkovicova,
cesta I1I/050 193 Myslavska cesta, Vojenska, Komenského, Bajzova, Kosicka Polianka, Gazdovska,
Budanova, Siroka, Postova, Jana Pavla II, Ondavska, Bernolakova, cesta II/050 196 Zdoba a cesta
11/050 184 Velka Ida.

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR svojim Rozhodnutim o usporiadani
cestnej siete z 6. 5. 2015 zmenilo oznacenie pozemnych komunikacii:

povodné oznacenie nové oznacenie
111/050 193 111/3404
I11/050 196 111/3410

I11/050 184 111/3400.
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Diagnostika vozoviek nebola vykonana. Z vizualnej prehliadky vozovky pozemnych komunikacii
vykonanej projektantom vyplyva, Ze vozovky st uz po ukoncéeni svojej prevadzkovej vykonnosti
avykazuju rad portch povrchovych (sposobenych dopravnym zatazenim, rozkopavkami a pod.),
konstrukénych (spdsobenych tnavou materidlu a jeho nadmernym zataZzenim a pod.) a mechanickych.
Ide prevazne o stratu drsnosti vozovky, porusenie povrchu krytu, vytlky, kol'aje az po rozpad vozovky.
Vsetky vozovky boli pocas svojej Zivotnosti viackrat lokalne opravované.

Cielom komplexnej rekonStrukcie vozoviek pozemnych komunikacii je zvysit vykonnost
dopravného systému mesta KoSice, zvysit bezpecnost’ cestnej premavky a znizit' stavebné néklady na
opravy miestnych komunikacii. Zaroven sa novy kryt vozovky prejavi aj v znizeni hlu¢nosti vozidiel
a vacsim jazdnym komfortom vozidiel v premavke.

Stavebnik pre vlastni rekonstrukciu vozovky uréil funként triedu pozemnej komunikacie, jej
kategoriu a zaroven poziadavku, aby sa zachovalo smerové a vyskové vedenie pozemnej komunikécie
a tiez jej Sirkové usporiadanie.

Sucastou stavebnych objektov st aj rekonstrukcie vozovky autobusovych zastavok, vozovky
parkovisk pre osobné automobily priamo pristupnych z jazdnych pruhov, vymena obrubnikov, vymena
konstrukénych vrstiev chodnikov v rozsahu vyvolanom rekonstrukciou vozovky, rekonstrukcia (vymena)
uliénych vpustov sicasného odvodnovacieho systému pozemnych komunikécii, vymena jestvujiceho
pripojného potrubia, monitorovanie pripojok UV kamerovym systémom, precistenie pripojok UV,
vymena zvislého dopravného zna¢enia, vodorovné dopravné znadenie, vymena smerovych stipikov
a zvodidiel, zrezanie krajnic, rekonstrukcia alebo precistenie priekop, precistenie priepustov, Uprava
verejnej zelene po stavebnej ¢innosti.

Projektova dokumentéacia rieSi poziadavky investora tak, aby bola po zrealizovani stavby
zabezpecena zvysena bezpecnost’ a plynulost’ cestnej premavky pri sucasnom znizeni nakladov na udrzbu
pozemnych komunikacii.

1.2.3 Celkovy rozsah

V ramci stavby sa zrekonstruuju vozovky mestskych pozemnych komunikacii v rozsahu podl'a
Tabul’ky ¢. 1 Rozsah stavby:

Cislo pozemnej
komunikacie, stavebny Vymera Dizka pozemnej
objekt Nazov pozemnej komunikacie |vozovky v m2 komunikacie vm

101 Azijska trieda 16.403 1.489,70
102 Gemerska 8.415 781,55
103 Klimkoviova 3.350 344,80
104 Cesta 111/050 193 Myslavska cesta 7.517 1.267,04
105 Vojenska 1.971 160,38
106 Komenského 23.559 1.451,12
107 Bajzova 2.880 289,72
108 K. Polianka 9.339 1.517,72
109 Gazdovska 2.063 297,01
110 Budanova 4.738 703,73
111 Siroka 2.872 336,49
112 Postova 4.511 393,78
113 J. Pavla 8.169 643,62
114 Ondavska 7.245 424,38
115 Bernolakova 6.360 542,95
116 Cesta 111/050 196 Zdoba 9.668 1.356,03
117 Cesta 111/050 184 Velka Ida 22.484 2.856,56

CELKOM 141.544 14.856,58
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Celkova vymera novych vozoviek na pozemnych komunikéaciach v ramei stavby je 141.544 m’,
diZka zrekonstruovanych pozemnych komunikécii je 14.856,58 m pri zachovani ich sa¢asného irkového
usporiadania bez narokov na novy trvaly zaber.

Stavba vyvola aj stavebné Upravy na jestvujicom odvodnovacom systéme komunikacii:
rekonstrukciu uliénych vpustov, precistenie cestnych priekop, rigolov a priepustov a rekonstrukciu
trativodného systému. Na vSetkych komunikaciach s mestskou Gpravou sa vymenia cestné obrubniky.
Doplnia sa chybajuce priechody pre chodcov, obnovia sa si¢asné a tie, ktoré nespiiaju poziadavky
platnej legislativy sa upravia aj pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie. Zaroven sa
tiez obnovi vodorovné dopravné znacenie. Stavba sa skladd zo 17 samostatne realizovatenych
pozemnych komunikacii, t. j. stavebnych objektov.

1.3 Prehl’ad vychodzich podkladov

1.3.1 Podklady a poZiadavky stavebnika
Pre vypracovanie dokumentacie pre stavebné povolenie boli stanovené investorom poziadavky
formulované v sutaznych podmienkach a tiez v §tadiu rozpracovania projektovej dokumentacie:
-,,Opis diela, technické poziadavky*
- pozadovana funk¢na trieda a kategoria pozemnych komunikacii
- udaje o dopravnom zatazeni zr. 2014
- informativne tdaje o zloZeni vrstiev jestvujucich vozoviek.

1.3.2 Ostatné podklady

e Polohopis a vyskopis staveniska zabezpeceny v ramci tejto PD.

e Stanoviska dotknutych spravcov inz. sieti a organov Statnej spravy a samospravy zabezpecené pocas
spracovania DSP.

1.3.3 Dopravno-inZinierske udaje
Pri navrhu rekonstrukcie vozovky na 17 pozemnych komunikaciach sa dopravno-inzinierske

udaje z platnej uzemnoplanovacej dokumentacie nemohli pouzit, pretoze st uz neaktualne. Aj preto sa
v sicasnosti na uzemi mesta KoSice vykonavaji 3 dopravné prieskumy, aby sa mohla vypracovat
Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta.

Napriek uvedenej skuto¢nosti investor poskytol projektantovi udaje o dopravnom zataZzeni
jednotlivych pozemnych komunikacii, ktoré sa doplnili idajmi zo Slovenskej spravy ciest na cestach III.
triedy, resp. udajmi z grafikonu verejnej dopravy o poéte spojov. Udaje zo SSC Bratislava a z r. 2005 sa
pre potrebu, ako aj tdaje investora pre r. 2014 sa pre potrebu navrhu konStrukcie vozovky indexovali
a vypocitalo sa tiez vyhl'adové dopravné zataZenie t'azkymi vozidlami.

Dopravné zataZenie pre r. 2015 je uvedené v Prilohe ¢. 1 Navrh konstrukcie vozovky pre SO 101-
00 az 117-00.

Sirkové usporiadanie pozemnych komunikacii pozadoval investor zachovat v celom rozsahu,
preto sa pri uréeni kategorie pozemnych komunikacii vychadzalo z predmetnej poziadavky.

1.4 Clenenie stavby

1.4.1 Clenenie na tiseky (etapy)

Predmetna stavba je vzhl'adom na svoju finan¢nu naro¢nost’ rozdelena na 17 samostatnych ¢asti —
stavebnych objektov, ktoré sa daju vhodne spéajat’ na realizaciu — vystavu do jednotlivych etap podl'a
finan¢ného a ¢asového harmonogramu investora. Predpoklada sa vystavba celej stavby min. v dvoch
etapach. Vyber jednotlivych pozemnych komunikacii na etapy urci investor.
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1.4.2 Clenenie podla stavebnych objektov

Cestné objekty:

101-00 Azijska trieda

102-00 Gemerska

103-00 Klimkovicova

104-00 Cesta I11/050 193 Myslavska cesta
105-00 Vojenska

106-00 Komenského

107-00 Bajzova

108-00 Kosicka Polianka

109-00 Gazdova

110-00 Budanova

111-00 Siroka

112-00 Postova

113-00 Jana Pavla II

114-00 Ondavska

115-00 Bernolakova

116-00 Cesta I11/050 196 Zdoba
117-00 Cesta I11/050 184 Velka Ida.

1.5 Vecné a casové vizby stavby na okoliti_aj planovanu vystavbu a suvisiace investicie

Pripravovana stavba rekonsStrukcie 17 pozemnych komunikacii nadvdzuje na prebiehajiucu
rekonstrukciu komunikacii a elektriCkovych trati a musi sa stymito stavbami ¢i pripravovanymi
investiciami v predmetnom Uzemi skoordinovat’ z hladiska vecného aj ¢asového pre zabezpecenie
funkénosti dopravného systému mesta Kosice.

1.6 Udaje o pripadnom postupnom odovzdavani &asti stavby do uZivania

Odovzdavanie stavby do uzivania bude suvisiet’ s rozdelenim stavby na jednotlivé etapy a od
rozhodnutia investora o poradi realizacie jednotlivych pozemnych komunikacii stavby. Spracovatel’ PD
doporucuje realizovat’ stavbu v ¢o najmenSom pocte etdp z dovodov zachovania kontinuity vystavby
a minimalizovania stavebnych nakladov, t. j. najlepsie v dvoch ¢asovych tsekoch.

1.7 Prehl’ad spravcov a uzivatelov

Predmetné PK su vo vlastnictve a sprave Mesta Kosice, ich rekonstrukciou neddjde k zmene.

2. Technicka Cast’

2.1 Charakteristika izemia stavby

2.1.1 Zhodnotenie umiestnenia komunikacie a popis staveniska

Riesené Gseky pozemnych komunikacii sa nachadzajia v KosSickom kraji na uzemi mesta KoSice.

Uzemie budiicej stavby po stranke konfiguracie terénu je rovinatym alebo mierne zvinenym
uzemim a tvoria ho sucasné cestné teleso pozemnych komunikacii s odvodiovacimi zariadeniami
a prilahlymi spevnenymi parkovacimi plochami.

Jestvujuce pristupy na okolité pozemky budu stavbou zachované.

Predmetna stavba sa bude realizovat’ na parcelach v si€asnych pozemnych komunikacii, nakol’ko
nedojde k zvacseniu trvalého zaberu rekonstrukciou vozovky.
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2.1.2 Uskutocnenie prieskumov a z nich vyplyvajice désledky pre navrh stavby

Klasické prieskumy ako napr. inziniersko-geologicky, alebo diagnostika vozovky neboli
investorom pozadované a nie st sucastou vypracovanej projektovej dokumentacie.

Zistovala sa poloha podzemnych inzinierskych sieti v priestore buduceho staveniska na zaklade
podkladov, ktoré poskytli jednotlivi spravcovia. Tieto inZ. siete si v navrhu stavby plne respektované
aich povrchové znaky vo vozovke sa vySkovo upravia do novej nivelety vozovky, resp. inych
spevnenych ploch pre chodcov.

Projektant vykonal vizualnu prehliadku vozovky pozemnych komunikacii a ur€il stav porusenia
sucasnej vozovky a jej predpokladané priciny, ktoré premietol do navrhu rekonstrukcie.

Dalej projektant vykonal postdenie jestvujucich priechodov cez pozemni komunikaciu a ich
napojenie na pril'ahlé pasy pre chodcov, ¢&i spliiaji poziadavky STN a platnych pravnych predpisov,
najmid Vyhlasky MZP SR ¢&. 532/2002 Z.z. Pri priechodoch, ktoré nespiiiaju poziadavky predmetnej
vyhlasky sa navrhla vymena aj konstrukénych vrstiev chodnika v rozsahu vyvolanom rekonstrukciou
samotnej vozovky. Samotna uprava prilahlej Casti chodnika je navrhnuta v zmysle TP 10/2011:
Navrhovanie debarierizaénych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie na
pozemnych komunikaciach.

Z dopravného zataZenia pozemnych komunikacii poskytnutych investorom, projektant navrhol
a posudil konstrukcie vozovky pre jednotlivé SO a ostatné dopravné plochy, vid’. Prilohu A.1.

2.1.3 Pouzité mapové a geodetické podklady
Pri vypracovani DSP sa vypracovala priloha F. Dokumentacia merac¢skych prac. Do uvedeného
mapoveho podkladu sa vypracoval navrh stavby.

2.1.4 Priprava pre vystavbu

- uvolnenie pozemkov a objektov
Stavenisko buducej stavby sa nachadza na si¢asnom cestnom pozemku. Pre uvolnenie staveniska
bude potrebné:
1. odstranit’ zaparkované vozidla z parkovacich ploch
2. presmerovat’ dopravu na obchadzkové trasy.

- rozsah a spdsob vykonania demolacii, vratane likvidacie vSetkych odpadov v rameci stavby

Vybturané hmoty a sute, ktoré sa ziskaji v priebehu stavebnych prac na pozemnych
komunikacidch a ktoré sa nedaju na stavbe vyuzit, sa vzmysle platnej legislativy zlikviduju
prostrednictvom odborne spdsobilej osoby. Jednotlivé odpady st uvedené prilohe ¢.A.2 sprievodne;j
spravy.

Odstranené jestvujuce zvodidla sa mozu ulozit' alternativne na miesto uréené investorom vo
vzdialenosti 15 km od stavebného objektu.

- rozsah a sposob likvidacie porastov
Pri stavebnych pracach sa neuvazuje s likvidaciou porastov.

- zabezpecenie ochrannych pasiem, chranenych objektov a porastov po dobu vystavby

Chranené porasty alebo objekty sa na stavenisku nevyskytuji. Predmetna stavba sa nachadza
v prvom stupni ochrany prirody a krajiny v zmysle zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny
v zneni neskorsich predpisov.

Ochranné pasma v dotknutych oblastiach dopravy a inzinierskych sieti sii:
miestne pozemné komunikacie 15 m od osi vozovky
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elektrické kablové vedenia vsetkych druhov 1,50 m
slabopriadové kable 1,50 m
STL plynovod v zastavanom uzemi obce I m
NTL plynovod v zastavanom tizemi obce Im
VTL plynovod do DN 200 mm 4m
verejny vodovod do DN 500 mm 1,50 m
verejny vodovod nad DN 500 mm 2,50 m
verejna kanalizacia do DN 500 mm 1,50 m
verejna kanalizacia nad DN 500 mm 2,50 m.

- prelozky podzemnych, pozemnych a nadzemnych vedeni, dopravnych tras a tokov

Podla vyjadrenia jednotlivych spravcov inzinierskych sieti, sa na tizemi stavby nachadzaju
podzemné, nadzemné ani iné vedenia. Tieto skutocnosti bude potrebné pred vlastnou realizaciou stavby
opdatovne potvrdit' oslovenim jednotlivych spravcov. Vymenou vrstiev vozovky pri zachovani jej
sucasnej plochy a nivelety, t. j. krytia, neddjde k zasiahnutiu do podzemnych vedeni. Povrchové znaky
inZ. sieti, ktoré sa nachadzajt v rekonstruovanej vozovke, sa vySkovo upravia do vySky nového krytu.

- obmedzujuice alebo bezpecnostné opatrenie pri priprave staveniska a v priebehu vystavby

Cestna premavka bude v nevyhnutnom rozsahu usmernend doCasnym dopravnym znacenim
a vedena po obchadzkovych trasach. Stavebné objekty sa budu realizovat’ za Ciastkovych uzavierok
pozemnych komunikacii.

2.2 Urbanistické, architektonické, dopravné a stavebno-technické rieSenie stavby

2.2.1 Zdovodnenie urbanistického, vytvarného a stavebno-technického riesenia stavby

Pri navrhu stavebno-technického rieSenia rekonstrukcie vozovky jazdnych pasov, zastaivok MHD
a parkovacich ploch sa vyuzili moderné a osvedcené stavebné materialy a postupy.

Poziadavka investora pri navrhu stavby reSpektovat cestny pozemok ohrani¢eny polohou
sucasnych cestnych obrubnikov bola dodrzana.

2.2.2 RieSenie dopravnych problémov

Stavba je vzhl'adom na svoju dizku a naroénost’ rozdelena na 17 stavebnych objektov. Aj napriek
tomu bude pocas vystavby verejna doprava obmedzena doCasnym dopravnym znaCenim a pocas
niektorych etap bude nutné presmerovat’ dopravu na obchadzkové trasy.

2.2.3 Upravy ploch, sadové iipravy, ozelenenie, drobni architektira, oplotenie, vyuZitie
zostatkovych ploch vykipenych pozemkov

Stavebnymi pracami pri vymene cestnych, alebo chodnikovych obrubnikov bude dotknuta aj
verejna zelen mesta KoSice. Preto pas verejnej zelene v Sirke 1 m pri vymienianom obrubniku sa v ramci
jednotlivych stavebnych objektoch po ukonceni hlavnych stavebnych prac upravi v zmysle ,,Podmienky
pre upravu terénu po vykopovych pracach na verejnej zeleni mesta KoSice*: Sprava mestskej zelene
v KoSiciach, zo dia 2. 1. 2014.

Na usmernenie chodcov v priestore krizovatiek, resp. priechodov pre chodcov sa na niektorych
pozemnych komunikaciach nachadza zabradlie, ktoré bude vymenené a nahradené novym mestského
typu v sa¢asnych dizkach.

2.2.4 Starostlivost’ o0 Zivotné prostredie
Predmetna stavba svojim rozsahom nevyzaduje posudzovanie jej vplyvov na zivotné prostredie

podla zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zédkonov.
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- rieSenie ochrany proti hluku a vibraciam z cestnej dopravy a vystavby

Realizaciou stavby nedochadza k narastu intenzity hluku. Prave naopak, vybudovanim novej
vozovky intenzita hluku vyrazne poklesne, nakol'’ko dopravny prid bude plynulejsi.

Pocas vystavby sa od zhotovitel'a stavby vyzaduje, aby vhodnym technickym a technologickym
postupom minimalizoval Skodlivé u€inky hluku a vibracii, ktoré vznikaju pri stavebnej ¢innosti.

- zamedzenie nadmernej prasSnosti

Stavba sa bude v prevaznej miere realizovat’ v zastavanom Uzemi mesta, preto sa od zhotovitel'a
stavby sa vyzaduje, aby pocCas realizacie stavby na komunikaciach pouzivanych staveniskovou dopravou,
zamedzil prasnosti v okoli stavby kropenim povrchu vozovky. Prevoz sypkych materidlov zo stavby a na
stavbu je potrebné vykonavat’ vozidlami so zakrytou korbou.

- odstrafiovanie odpadov z vystavby a prevadzky na komunikaciach,

Za spdsob odstranovania odpadov vznikajicich pocas vystavby je zodpovedny zhotovitel’ stavby.
Vybtrané, resp. vyfrézované asfaltové zmesi, betonové vrstvy vozovky, pdvodna ochrannd vrstva
vozovky, dopravné znacky, zvodidla, zabradlie a vykopova zemina sa uloZia na riadenej skladke.

Pri prevadzke komunikacie sa nepredpoklada tvorba odpadovych materialov, ktoré by vyzadovali
Specialny sposob likvidacie. Usadené necistoty v ulicnych vpustoch a odvodiovacich rigoloch budi
odstrafiované v stlade s prevadzkovym poriadkom komunikacie.

2.2.5 Navrh systémov a vybavenia pre zabezpecenie bezpecnosti dopravy

Pre zabezpecenie plynulosti a bezpe¢nosti dopravy po komunikaciach su v stavebnych objektoch
navrhnuté zachytné a vodiace bezpecnostné zariadenia. Zo zachytnych zariadeni bude pre pozemné
komunikacie v extravilane a cestné teleso v nasype na trase SO osadené ocelové zvodidlo s uroviiou
zachytenia min. N2. Z vodiacich zariadeni st navrhnuté vodiace pruzky, smerové stipiky mimo zastavané
uzemie a retroreflexné dopravné gombiky pri SO 117-00 Cesta I11I/050 184 Velka Ida pre zvyraznenie
smerového vedenia vozidiel ,,zakrutou® s malym polomerom na konci dlhej priamej trasy zoboch
smerov. Vybavenie komunikacie dopliiaj dopravné zna¢ky zvislé, ktoré budd komplet vymenené
a obnovené vodorovné dopravné znacky.

Pocas realizacie stavby bude pre zabezpeCenie bezpecnosti a plynulosti premavky osadené
docasné dopravné znacenie v miestach pracoviska a vyjazdu stavebnych mechanizmov na jestvujuci
dopravny systém mesta podla konkrétneho navrhu organizicie vystavby vypracovaného zhotovitel'om
stavby. Oddelenie verejnej dopravy od staveniska bude zabezpecené smerovacimi doskami.

2.2.6 RieSenie ochrany podzemnych kovovych zariadeni pred koréziou u¢inkami agresivnych véd a
ucinkami elektrickvch bludnych prudov

Rekonstrukcia vozovky pozemnych komunikacii sa dotyka len vrchnej Casti stavby a nedotyka sa
jej spodnej Casti.

2.2.7 Zariadenie civilnej obrany a protipoZiarnych zabezpeceni stavby

Rekonstrukciou vozovky pozemnych komunikacii sa zlepSia podmienky na pristup a Cinnost
akejkol'vek zasahovej techniky HaZZ v celom rozsahu stavby. Konstrukcia vozovky je navrhnuta ako
polotuha s predpokladanou zivotnostou min. 20 rokov, zohladiiujuca skladbu dopravného pradu
a vyhl'adové dopravné zatazenie.

V ramci stavby sa neuvazuje s budovanim ziadneho zariadenia civilnej ochrany.
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2.3 Hlavné stavebné prace

2.3.1 Zemné prace
Zemné prace na trase komunikécie reprezentuju najma:
- vykopy pre odstranenie stcasnej vozovky
- zrezanie nespevnenej krajnice
- precistenie jestvujtcich priekop a priepustov
- vyburanie obrubnikov a uli¢nych vpusti.
Nevhodna zemina a materialy zo stavby sa umiestnia na skladku.

2.3.2 Vozovka

Vozovka pozemnych komunikacii je navrhnutd ako polotuha Zivicna pre stredné a polotazké
zatazenie. V zastavkovych pruhoch je navrhnutd vozovka s cementobetonovym krytom a pre parkoviska
osobnych automobilov s dlazdenym krytom. Vypocet a posidenie vozovky sa nachadza v prilohe A.l
sprievodnej spravy.

2.4 Podzemn4 voda
Informacie o hladine podzemnej vody nie su k dispozicii.

2.5 Odvodnenie

Celkovy systém odvodnenia pozemnych komunikacii sa rekonsStrukciou vozovky nemeni a zahrha
odvodnenie plane a krytu vozovky. Odvodnenie povrchu vozovky je rieSené prieénym a pozdiznym
sklonom komunikacie. Na zachytenie zrazkovych vod zkrytu vozovky st navrhnuté rekonstruované
uli¢né vpuste, resp. odvodnovacie zlaby, zktorych je dazdova voda odvedena do jestvujiceho
kanaliza¢ného systému. Mimo zastavané uzemie sa na komunikaciach precistia jestvujlce priekopy
a priepusty.

Pocas vystavby bude nutné bezpodmienecne odviest vodu z plane cestného telesa, aby sa
neznizila jej inosnost’.

2.6 Zasobovanie vodou, teplom, plynom a palivom
S vybudovanim obsluznych zariadeni na stavbe, ktoré by si vyzadovali zasobovanie vodou,
teplom, plynom a palivom, sa na tejto stavbe neuvazuje.

2.7 Rozvod elektrickej energie
S vybudovanim obsluznych zariadeni na stavbe, ktoré by si vyZzadovali zasobovanie elektrickou
energiou, sa na tejto stavbe neuvazuje.

2.8 Osvetlenie
Pozemné komunikacie bude osvetl'ovat’ sucasné verené osvetlenie, ktorého sa stavba nedotyka.

2.9 Slaboprudové rozvody
S wvystavbou slabopridovych rozvodov pre bezpecnostné systémy, signalizaciu a pod. sa
neuvazuje.
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2.10 Stavenisko a realizacia stavby

Predpoklada sa, ze investor uréi jednotlivé etapa vystavby pozemnych komunikacii tak, aby
jestvujuci dopravny systém odklonent dopravu zvladol.

Stavebné prace sa tykaji hlavne rekonstrukcie vozovky, ale aj uréitej ¢asti chodnikov, uli¢nych
vpusti a Casti ich pripojok. Podrobnejsi rozsah stavebnych prac je uvedeny v jednotlivych SO.

2.11 Poziadavky na dopliiujtice prieskumy a projektové prace
Pred realizéciou stavby nenavrhujeme vykonat’ Ziadne prieskumy. Tesne pre zahajenim vlastnych
stavebnych prac je potrebné posudit, navrhnit a odsuhlasit’ obchadzkové trasy podla konkrétnych
dopravnych pomerov na pozemnych komunikaciach avich blizkosti v dobe realizacie stavby
a vypracovat’ Projekt organizacie dopravy, o bude zabezpecovat’ buduci zhotovitel’ stavby.
Pocas vystavby je vSak potrebné:
e aktualizovat’ vyjadrenia o prip. polohe inZinierskych sieti a zariadeni
e zrealizovat’ predpisané skuSky unosnosti podlozia vozovky.

3. RieSenie stavebnych objektov
Podrobny popis stavebnych objektov je uvedeny v technickych spravach a vykresovej casti
samotnych SO.

V Banskej Bystrici, maj 2015 Vypracoval: Ing. Igor Chylo
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Priloha A.1 Navrh konStrukcie vozovky pre SO 101-00 az SO 117-00

Navrh konstrukcie vozovky je spracovany podl'a podkladov:
e Dopravné zatazenie tazkych NV zr. 2015 poskytnuté investorom
e Grafikon (cestovny poriadok) vozidiel MHD 2015
e Celostatne scitanie dopravy 2005
e TP 07/2013 Prognézovanie vyhl'adovych intenzit na cestnej sieti do r. 2040
e Katalog konstrukcii vozoviek: Gschwendt, Novotny, Staio 2011
e TP 03/2009 Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek
e TS 08/2003 Navrhovanie cementobetonovych vozoviek na pozemnych komunikaciach
e STN736114
e STN 736123
e Silni¢ni obzor 3/2009
e Silni¢ni obzor 6/2013.

Vstupné udaje:
- dopravné zatazenie

Cislo SO Nézov SO Dopravné zat'azenie NV
2015
101 Azijska trieda 700
102 Gemerska 320
103 Klimkovi¢ova 300
Cesta I1I/ 050 193Myslavska
104 cesta 120
105 Vojenska 530
106 Komenského smer Cermel'ska 400
107 Bajzova 350
108 Kosicka Polianka 230
109 Gazdovska 100
110 Budanova 120
111 |Siroka 100
112 Postova 400
113 Jana Pavla II. 500
114 Ondavska 530
115 Bernolakova 450
116 Cesta I11/050 196 Zdoba 980
117 Cesta I1I/050 184 Velka Ida 1120

- navrhové obdobie n, = 20 rokov pre polotuhé vozovky a vozovky s krytom z dlazby (odsthlasené
investorom jednotne pre vSetky pozemné komunikacie, resp. stavebné objekty)

- navrhové obdobie n, = 25 rokov pre tuhé vozovky (odstihlasené investorom jednotne pre vsetky
zastavky hromadnej dopravy realizované na samostatnych zastavkovych pruhoch)

- mesto KoSice v sucasnosti nedisponuje relevantnymi udajmi o vyhladovom dopravnom zatazeni
mestskych pozemnych komunikacii

- na zéklade skiisenosti uvazujeme s priemernym vyhl'adovym koeficientom rastu nakladnej dopravy o =
1,21 ako odborny odhad.

Vlastny navrh konstrukcie vozovky je rozdeleny na Styri Casti v zavislosti od vyhladového
dopravného zatazenia a od druhu krytu vozovky:
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Cast’ A: Polotuh4 vozovka jazdného péasu s asfaltovym krytom — charakteristika zat'aZenia stredné
Cast’ B: Polotuha vozovka jazdného pasu s asfaltovym krytom — charakteristika zat'aZenia polot'azké
Cast’ C: Tuha vozovka zastavkového jazdného pruhu

Cast’ D: Dlazden4 vozovka parkoviska osobnych automobilov.

Cast’ A: Polotuh4 vozovka jazdného pasu s asfaltovym krytom — charakteristika zat'aZenia stredné

- trieda dopravného zatazenia ,,IV* a charakteristika dopravného zat'azenia ,,stredné je pre priemerny

pocet NV/24 hod v oboch smeroch PK pocas navrhového obdobia nasledovnych stavebnych objektov:

102, 103, 104, 107, 108, 109, 110 a 111

- Redukovany pocet nakladnych vozidiel v jednom smere a v jednom pruhu pre najviac zatazenu (IV,

stredné) komunikaciu Gemersku:

NVred=Cl1 xC2xC3xC4xNVp=10,5x1,0x0,81x 1,30 x 445 = 235 voz./24hod.

- Celkovy pocet nakladnych vozidiel za navrhové obdobie:

NVe =NVred x 365 x 20 =235 x 365 x 20 = 1.715.500 voz.

- Celkovy pocet navrhovych naprav (2P=100kN)

Ne=C5xNVec=2,0x1.715.500=3.431.000 voz. = 3,4 x 10° voz.

- Periodicita (n) pre navrhovil hodnotu indexu mrazu a triedu dopravného zat'azenia Ill a IV = 0,15

- Index mrazu pre Kosice je Img ;5 = 400° C. den

- Udaje o inziniersko-geologickych podmienkach v podloZi vozovky nie su zname, preto sa
predpokladé vodny rezim v podlozi: kapilarny

- Predpokladany druh zeminy v podlozi: ilovitd zemina A . = 1,68 W m~' K™
- Odporacana celkova hriibka vozovky h, = 0,75 m
Navrhovy modul pruznosti podloZia sa uvazuje E; , = 45 MPa

Potrebny tepelny odpor vozovky Rv,

h
Ryp = (1n"0-0,15/9.83) - ;—" = (400°°/9,83) - (0,75/1,68) = 0,287 [m* kW ']

z

Navrhnutd konStrukcia vozovky pre dopravné zataZenie Ncjomax 5.10° — katalogovy list A5 dalej
optimalizovany

Asfaltovy beton AC 11 O, PMB 45/80-75, 1, STN EN 13108-5 hr. 50 mm
Postrek spojovaci asfaltovy PS,B 0,50kg/m* zostatkového spojiva STN 736129: 2009

Asfaltovy beton AC 22P, CA 35/50, 1, STN EN 13108-1 hr. 80 mm
Postrek spojovaci asfaltovy PS,B 0,50kg/m* zostatkového spojiva STN 736129: 2009

Hydraulicky stmelena zmes CBGM Csj 22, STN 73 6124-1 hr. 200 mm
Strkodrvina SD 31,5 (45) G¢, STN EN 13285%) hr. 200 mm
Celkova hrubka vozovky Hy hr. 530 mm

*) Mozno pouZit’ aj iné max. zrno kameniva pri dodrzani predpisanych parametrov zmesi.

Vypoditany tepelny odpor vozovky

i=n h
Rv= % = =0,05/1,40 + 0,08/1,40 + 0,20/1,75 + 0,20/2,00 = 0,307 [m> KW ' |

=l Ji

Hibka premfzania vozovky a zeminy v podloZi:

dpr = hv+7\‘z( (0’178 Im,noj)/ }"O' V)

d,= 0,53 + 1,68 ((0,178 x 400°)/1,75 — 0,307) = 1,087 m

Posudenie navrhu vozovky: Rv>Rv , (0,307 > 0,287) Néavrh vyhovuje.

Upozornenie:
Udaje o zemine v podlozi a podzemnej vode boli predpokladané (ilovita zemina a kapilarny vodny

rezim). Navrhnuta kons$trukcia vozovky bola postdena zhladiska ochrany vozovky proti uc¢inkom
premizania. Pred zaciatkom vystavby je potrebné zistit’ skuto¢né hodnoty v podlozi a na zaklade tychto
udajov prehodnotit’ konstrukciu vozovky za pritomnosti autorského dozoru.
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Cast’ B: Polotuha vozovka jazdného pésu s asfaltovym krytom — charakteristika zat'aZenia polot'azké

- trieda dopravného zatazenia ,,I1I* a charakteristika dopravného zat'azenia ,,polotazké™ je pre priemerny

pocet NV/24 hod v oboch smeroch PK pocas navrhového obdobia nasledovnych stavebnych objektov:

101, 105, 106, 112, 113, 114, 115, 116 a 117

- Redukovany pocet nakladnych vozidiel vjednom smere a v jednom pruhu pre najviac zatazenu (111,

polot'azké) komunikéciu cesta I1I/050 184 Velka Ida:

NVred=Cl1xC2xC3xC4xNVp=0,5x1,0x0,81x 1,30 x 1355 =713,41 voz./24hod.

- Celkovy pocet nakladnych vozidiel za navrhové obdobie:

NVc=NVred x 365 x20="713,41 x 365 x 20 = 5.207.893 voz.

- Celkovy pocet navrhovych naprav (2P=100kN)

Ne=C5xNVec=2,0x5.207.893=10.415.786 voz. = 10,4 x 10° voz.

- Periodicita (n) pre navrhovi hodnotu indexu mrazu a triedu dopravného zat'azenia Ill a IV = 0,15

- Index mrazu pre Kosice je Img 5 = 400° C. den

- Udaje o inziniersko-geologickych podmienkach v podloZi vozovky nie si zname, preto sa
predpokladé vodny rezim v podlozi: kapilarny

- Predpokladany druh zeminy v podlozi: ilovitd zemina A . = 1,68 W m~' K™
- Odporacana celkova hriibka vozovky h,. = 0,75 m
Navrhovy modul pruznosti podloZia sa uvazuje E, , = 60 MPa

Potrebny tepelny odpor vozovky Rv,

h
Ryp = (1n"0-0,15/9.83) - ;—" = (400°°/9,83) - (0,75/1,68) = 0,287 [m* kW ']

z

Navrhnut4 konStrukcia vozovky pre dopravné zatazenie Ncjgomax 12.10° — katalogovy list A5 dalej
optimalizovany

Asfaltovy beton AC 11 O, PMB 45/80-75, 1, STN EN 13108-5 hr. 50 mm
Postrek spojovaci asfaltovy PS,B 0,50kg/m* zostatkového spojiva STN 736129: 2009

Asfaltovy beton AC 22P, CA 35/50, 1, STN EN 13108-1 hr. 90 mm
Postrek spojovaci asfaltovy PS,B 0,50kg/m* zostatkového spojiva STN 736129: 2009

Hydraulicky stmelena zmes CBGM Csj 22, STN 73 6124-1 hr. 200 mm
Strkodrvina SD 31,5 (45) G¢, STN EN 13285%) hr. 250 mm
Celkova hrubka vozovky Hy hr. 590 mm

*) Mozno pouZit’ aj iné max. zrno kameniva pri dodrzani predpisanych parametrov zmesi.

Vypoditany tepelny odpor vozovky

i=n h
Rv= % = =0,05/1,40 + 0,09/1,40 + 0,20/1,75 + 0,25/2,00 = 0,339 [m> KW ' |

i=1 /ll

Hibka premfzania vozovky a zeminy v podloZi:

dpr = hv+7\‘z( (0’178 Im,noj)/ }"O' V)

d,.= 0,54 + 1,68 ((0,178 x 400°)/1,75 — 0,339) = 1,00 m

Posudenie navrhu vozovky: Rv>Rv , (0,339 > 0,287) Néavrh vyhovuje.

Upozornenie:
Udaje o zemine v podlozi a podzemnej vode boli predpokladané (ilovita zemina a kapilarny vodny

rezim). Navrhnuta kons$trukcia vozovky bola postdena zhladiska ochrany vozovky proti uc¢inkom
premizania. Pred zaiatkom vystavby je potrebné zistit’ skuto¢né hodnoty v podlozi a na zaklade tychto
udajov prehodnotit’ konstrukciu vozovky za pritomnosti autorského dozoru.

Cast’ C: Tuha vozovka zastavkového jazdného pruhu

- najzat’azenej$ou komunikaciou vozidlami MHD je ulica Azijska trieda,

- trieda dopravného zataZzenia ,,IV* a charakteristika dopravného zataZenia ,,stredné® je pre priemerny
pocet NV/24 hod v oboch smeroch PK pocas navrhového obdobia autobusovych zastavok.
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- Redukovany pocet nakladnych vozidiel v jednom smere a v jednom pruhu pre najviac zatazenu (IV,

stredné) komunikaciu Azijska trieda:

NVred=B1 xB2xB3xB4xNVp=0,5x1,0x1,0x 1,80 x 850 = 765 voz./24hod.

- Celkovy pocet nakladnych vozidiel za navrhové obdobie:

NVc =NVred x 365 x 25 =765 x 365 x 25 = 6.980.625 voz. pre prie¢nu hranu

- Celkovy pocet navrhovych naprav (2P=100kN)

Nc =B5 x NVc = 0,86 x 6.980.625 = 6.003.338 voz. = 6,0 x 10° voz. pre prie¢nu hranu

- Periodicita (n) pre navrhova hodnotu indexu mrazu a triedu dopravného zat'azenia Illl a IV = 0,15

- Index mrazu pre Kosice je Img 5 = 400° C. den

- Udaje o inziniersko-geologickych podmienkach v podloZi vozovky nie si zname, preto sa
predpokladé vodny rezim v podlozi: kapilarny

- Predpokladany druh zeminy v podlozi: ilovitd zemina A . = 1,68 W m~' K™

- Odporacana celkova hriibka vozovky h,. = 0,75 m

Navrhovy modul pruznosti podloZia sa uvazuje E; , = 60 MPa

Potrebny tepelny odpor vozovky Rv,

hz
Ryp = (1n"0-0,15/9.83) - /1—" = (400°°/9,83) - (0,75/1,68) = 0,287 [m* kW ']
Navrhnutd konStrukcia vozovky pre dopravné zat'azenie Ncjoomax 15.10° — katalogovy list Bl dalej

optimalizovany
Jednovrstvovy cementobetonovy kryt CB 11, , C30/37, XF4, Dyax 32, STN 73 6123 hr. 220 mm

Asfaltovy beton AC 16P, CA 35/50, 1, STN EN 13108-1 hr. 40 mm
Postrek spojovaci asfaltovy PS,B 0,50kg/m* zostatkového spojiva STN 736129: 2009

Hydraulicky stmelena zmes CBGM Csj 22, STN 73 6124-1 hr. 180 mm
Strkodrvina SD 31,5 (45) G¢, STN EN 13285%) hr. 200 mm
Celkova hrubka vozovky Hy hr. 640 mm

*) Mozno pouZit’ aj iné max. zrno kameniva pri dodrzani predpisanych parametrov zmesi.

Vypoditany tepelny odpor vozovky

i=n h
Rv= X —l =0,22/2,55 +0,04/1,40 + 0,18/1,75 + 0,20/2,00 = 0,317 [m* KW ']

i=1 /ll

Hibka premfzania vozovky a zeminy v podloZi:

dyr = hy A, ((0,178 Lnn ™) Ae-Ry)

d,.= 0,64 + 1,68 ((0,178 x 400°)/1,75 - 0,317) = 0,937 m

Posudenie navrhu vozovky: Rv>Rv , (0,317 > 0,287) Néavrh vyhovuje.

Upozornenie:
Udaje o zemine v podlozi a podzemnej vode boli predpokladané (ilovita zemina a kapilarny vodny

rezim). Navrhnuta kons$trukcia vozovky bola postdena zhladiska ochrany vozovky proti u¢inkom
premizania. Pred zaiatkom vystavby je potrebné zistit’ skuto¢né hodnoty v podlozi a na zaklade tychto
udajov prehodnotit’ konstrukciu vozovky za pritomnosti autorského dozoru.

Cast’ D: Dldzden4 vozovka parkoviska osobnych automobilov.

- trieda dopravného zataZenia pre parkoviska osobnych automobilov ,,V* a charakteristika dopravného

zat’azenia ,,I'ahké*

- Udaje o inZiniersko-geologickych podmienkach v podloZi vozovky nie si znime, preto sa
predpoklada vodny rezim v podlozi: kapilarny

- Predpokladany druh zeminy v podlozi: ilovitd zemina A _ = 1,68 W m TR

- Odporuacana celkova hribka vozovky h, = 0,65 m

- Pozadovana tinosnost’ plane vozovKky vyjadrena ekvivalentnym modulom pruznosti E., = 200 MPa
- Unosnost podlozia vyjadrena modul pruznosti podloZia sa uvazuje E,.=45 MPa
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- Index mrazu pre Kosice je Img,s =350° C. den

Potrebny tepelny odpor vozovky Rv,

h
Ryp = (1n"1-025/9.83) - Z—" = (350%%/9,83) - (0,65/1,68) = 0,203 [m* kW ']

z

Navrhnutd konstrukcia vozovky pre triedu dopravné zat'azenie TDZ V (DP2) — katalogovy list D3 d’alej
optimalizovany

Betonové dlazbové tvarovky DL 110, STN EN 1338 hr. 80 mm
Lo6zko z drveného kameniva DDK fr. 4/8, STN EN 13242 hr. 30 mm
Hydraulicky stmelena zmes CBGM Csj 22, STN 73 6124-1 hr. 150 mm
Strkodrvina SD 31,5 (45) G¢, STN EN 13285%) hr. 180 mm
Celkova hrubka vozovky Hy hr. 440 mm

*) Mozno pouZit’ aj iné max. zrno kameniva pri dodrzani predpisanych parametrov zmesi.

Vypoditany tepelny odpor vozovky

i=n h
Rv= X —l =0,08/2,50 +0,03/2,00 + 0,15/2,15 + 0,18/2,00 = 0,207 [m > KW ']

=l Ji

Hibka premfzania vozovky a zeminy v podloZi:

dyr = hy A, ((0,178 Ln ) Ae-Ry)

d,.= 0,44 + 1,68 ((0,178 x 350°)/1,75 — 0,207) = 1,083 m

Posudenie navrhu vozovky: Rv>Rv , (0,207 > 0,203) Navrh vyhovuje.

Upozornenie:
Udaje o zemine v podlozi a podzemnej vode boli predpokladané (ilovita zemina a kapilarny vodny

rezim). Navrhnuta kons$trukcia vozovky bola postdena z hladiska ochrany vozovky proti u¢inkom
premizania. Pred za¢iatkom vystavby je potrebné zistit’ skuto¢né hodnoty v podlozi a na zaklade tychto
udajov prehodnotit’ konstrukciu vozovky za pritomnosti autorského dozoru.

Poznamky:

1. Na zabranenie vzajomnej infiltracie zeminy plane vozovky do ochrannej vrstvy vozovky atym jej
prediZenie Zivotnosti sa navrhuje separa¢na geotextilia pod konstrukciu vozovky

2. V pripade, ze sa nedosiahne na plani vozovky pozadovany modul pruznosti, pod ochrannt vrstvu sa
pouZzije geomreza s filtraCno-separa¢nou geotextiliou (vid’. bod 1.)

3. Na zabranenie vzniku reflexnych a unavovych trhlin v kryte vozovky a pre zvySenie jeho vystuznej
funkcie najmi v oblasti krizovatiek sa navrhuje pod lozna vrstvu vozovky polozit’ geomrezu zo sklenych
vlakien.

Banska Bystrica, marec 2015 Vypracoval: Ing. Igor Chylo

14



Kosice, rekonstrukcie pozemnych komunikacii, DSP (DRS) IPOS spol. s r.o.
A. Sprievodna sprava
BILANCIA ODPADOV
Kategoria ) 5 _
>islo odpadu Nazov odpadu odpadu |  j Mnozstvo Spésob nakladani
s odpadom
O N
1 2 4 5 6 7 8
17 STAVEBNE ODPADY
17 01 07 Zmesi b(’atonu, tehal ...( stavebna sut a iny o t 57 750 na skladku
stavebny odpad)
17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 o t 40.480 na recyklaglu, prip. 1
01 skladku
17 04 05 Zelezo a ocel (zvodidlo a pod.) 0] t 15 na skladku
17 05 06 ggkopova zemina ina ako uvedena v 17 05 o t 77 850 na skladku
Poznamka:

Mnozstva odpadov boli vypocitané na zaklade informativnych udajov o konstruk&nom zlozeni

jestvujucej vozovky.
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