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Technicka sprava

1. Identifikaéné udaje objektu

Cislo : 113-00

Nézov : Jana Pavla Il

Kraj : Kosicky

Okres : Kosice II

Katastralne uzemie : Grunt

Stupeni : Dokumentécia pre stavebné povolenie (DSP) v podrobnosti dokumentécie na
realizaciu stavby (DRS)

Druh stavby : Rekonstrukcia vozovky

Stavebnik : Mesto Kosice
Trieda SNP 48/A, 040 11 Kosice - Zapad

Projektant : IPOS, s.r.0., Inzinierske, projektové a obchodné sluzby

Sidlo: P. O. Box 295, Horna 26, 974 01 Banska Bystrica
HIP: Ing. Igor Chylo

2. Popis funk¢ného a technického riesenia
2.1 Zdovodnenie rieSenia objektu

Mesto Kosice v zmysle planu oprav a obnovy vozoviek vo svojej sprave v st¢asnosti riesi
viaceré rekonS$trukcie miestnych komunikacii a d’alSie investine pripravuje. Medzi tie, ktoré sa
pripravuji na rekonStrukciu, patri aj ulica Jana Pavla II v useku od krizovatky s ulicou Trieda
Kosického vladneho programu vratane obratiska MHD na konci pozemnej komunikacie.

Diagnostika vozovky nebola vykonana. Z vizudlnej prehliadky vozovky vykonanej
projektantom vyplyva, Ze vozovka je uz po ukonceni svojej prevadzkovej vykonnosti a vykazuje rad
poruch povrchovych (sposobenych dopravnym zatazenim, rozkopavkami a pod.), konstrukénych
(spdsobenych inavou materialu a jeho nadmernym zatazenim a pod.) a mechanickych. Ide prevazne
o stratu drsnosti vozovky, poruSenie povrchu krytu, vytlky, kol'aje aZ po rozpad vozovky. Vozovka
bola pocas svojej zivotnosti viackrat lokalne opravovana.

Cielom komplexnej rekonstrukcie vozovky ulice Jana Pavla II je zvys$it' vykonnost’ pozemnej
komunikéacie, zvysit’ bezpecnost’ cestnej premavky a znizit' naklady na opravy miestnej komunikacie.
Zaroven sa novy povrch vozovky prejavi v znizeni hlu¢nosti vozidiel a va¢S§im jazdnym komfortom
premavky.

Stavebnik pre vlastni rekonstrukciu vozovky uréil funkénu triedu pozemnej komunikacie, jej
kategoriu a zaroven poziadavku, aby sa zachovalo smerové a vySkové vedenie pozemnej komunikacie
a tiez jej Sirkové usporiadanie.

Stucast'ou objektu je aj rekonstrukcia vozovky autobusovych zastavok, vymena - rekonstrukcia
jestvujucich uliénych vpustov, rekonstrukcia nastupista zastavok MHD, vymenu zabradlia.

2.2 Smerové vedenie

Investor zadal pre pozemni komunikaciu funkénua triedu B3 (zberna MK) a kategoriu MZ
7,5/50. Ide o kategoriu, kde je Sirka jazdnych pruhov 2,75 m. Po komunikacii su vedené 4 linky MHD
$326 spojmi za den. Norma odporu¢a navrhovat S$irky jazdnych pruhov 3,50 m, pokial' po
komunikéacii premava aj MHD. Sucasné Sirkové usporiadanie vozovky dovoluje navrhnut’ max. Sirku
jazdnych pruhov 3,25 m, aby sa predislo rozsireniu trvalého zaberu (posunutie obrubnikov do zelene).
Preto je navrhnuta funk¢na trieda B3 (zberna MK) a kategoéria MZ 8,5/50.

Stcasné smerové vedenie komunikacie sa z ddvodu rekonStrukcie vozovky nezmenilo.
Stavebny objekt za¢ina ako vetva A na hranici smerovacieho ostrovéeka v krizovatke s Triedou KVP
a pokracuje az na koniec obratiska MHD. Smerové vedenie ma 1 smerovy oblik o polomere v rozsahu
R =500 m na dizke 9,16 m bez prechodnice. Celkové diZka stavebného objektu vetva A je 560,64 m.
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Vetva B riesi vozovku samotného obratiska. Ma 1 zloZeny smerovy obluk s polomermi R = 12
m a R = 32,14 m. Celkové diZka vetvy B je 82,98 m.

Celkova dizka celého stavebného objektu je 643,62 m. Realizacia rekonstrukénych prac bude
prebiehat’ v ramci jestvujiceho cestného telesa.

2.3 Vyskové vedenie

Sucasné vyskové vedenie pozemnej komunikacie sa pri rekonstrukénych pracach zachovava,
pri¢om lokalne nerovnosti sa novou niveletou odstrania. Pozdizny sklon nivelety vetvy A je v rozsahu s =
0,56 — 5,04 % s vyskovymi oblikmi R = 5.000 m. Pozdizny sklon nivelety vetvy B je v rozsahu s = 1,48
— 3,02 % s vyskovymi oblukmi v rozsahu R =250 — 500 m.

2.4 Sirkové usporiadanie
Navrhované Sirkové usporiadanie zodpoveda kategdrii MZ 8,5/50 so skladobnymi prvkami:

- jazdny pruh 2x325m
- vodiaci (odvodiiovaci) pruzok 2x0,50m
- bezpe€nostny odstup 2x0.,50m
spolu 8,50 m

Sirka zastivkového pruhu bola rozsirend na 3,50 m. Sirky pridavnych pruhov pred
krizovatkou st min. 3,00 m stym, ze Sirka odbocovacich pruhov sa upravila podla Sirkovych
moznosti vymedzenych polohou sucasnych cestnych obrubnikov pri zachovani Sirky priebeznych
jazdnych pruhov 3,25 m.

Sirka jazdného pruhu obratiska MHD je 3,00 s rozsirenim v obliku 6,10 m.

V sucasnosti je na komunikacii premenlivy prie¢ny sklon p. RekonStrukciou vozovky sa
upravi prieény sklon v priamej na p = 2,5 % a v obluku na jednostranny p = 2,5 %.

2.5 Krizovatky, autobusové zastiavky, parkoevacie plochy

Stavebny objekt nezasahuje do vozovky krizujtcich sa miestnych komunikacii.

Vkm 0,205 vlavo sa rekonitruuje vozovka autobusovej zastavky. Dizka w&elového
zastavkového pruhu je 38 m, ktord vyhovuje trom 12 m dlhym vozidldm, alebo dvom clankovym
vozidlam, dizka odbo&ovacicho pruhu je 30 m a pripojovacieho pruhu je 30 m. V km 0,281 vpravo je
zastavka dizky 37 m s odbo¢ovacim pruhom dizky 50 m a pripojovacim pruhom dizky 37,50 m.
V 0,412 vlavo je zastavka s G¢elovym zastavkovym pruhom dizky 25 m, ktory vyhovuje dvom 12 m
vozidlam, dizka odbocovacieho a pripojovaciecho pruhu je 15 m. Na konci useku pozemnej
komunikacie je na dopravnej ploche VDZ vyznaceny 25 m usek vozovky na odstavenie vozidiel
MHD. Prie¢ny sklon vozovky je 2,0 % odvrateny od jestvujucej vysSky nastupnej hrany zastavky.
Povodny klasicky bet. obrubnik néstupnej hrany zastavky bude nahradeny Kasselskym obrubnikom,
ktory lepSie vyhovuje vozidlam MHD. Stcastou SO st aj nové nastupné plochy zastavok MHD.

Parkovacie plochy SO neriesi.

2.6 Dopravné znacenie

Rekonstrukcia vozovky pozemnej komunikdcie nezasiahne do vyznamu a funkénosti
jestvujuceho trvalého zvislého dopravného znacenia. ZDZ bude kompletne vymenené vratane nosi¢ov
a spinacieho materialu. Vodorovné dopravné znacenie bude obnovené v si¢asnom rozsahu . Dopravné
znacenie je uvedené v prilohe C.2 Dopravné znacenie.

2.7 Zachytné bezpecnostné zariadenia

Pre zabranenie vstupu chodcov do jazdného pruhu vozovky, riesi SO vymenu jestvujaceho
zébradlia pred krizovatkou s Triedou KVP (v zeleni) na dizke 165 m (smer Trieda KVP) a na dizke 133
m (smer od Triedy KVP). Zabradlie mestského typu bude osadené tak, aby nezasahovalo do volnej Sirky
komunikacie, t. j. vo vzdialenosti 0,50 m od hrany obrubnika (zo strany vozovky). Vrchné madlo
zabradlia musi byt vo vyske 1,10 m nad upravenou plochou. Zabradlie bude zhotovené z jacklovych
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profilov 40/40/3 mm s osovou vzdialenostou stipikov po 1,65 m. Vyplii buda tvorit’ rarky @ 10 mm
s osovou vzdialenost'ou po 150 mm. Zabradlie bude osadené pomocou betdonovych patiek rozmeru 400 x
400 x 800 mm zbeténu C 12/15. Povrchova uprava bude prevedena zakladnym a dvojnasobnym
vrchnym naterom Cerveno-bielej farby.

3. Popis napojenia na existujuicu cestnu siet’, pristup na pozemky, viizby na existujice inZ. siete

SO zachovava sti¢asné napojenia na jestvujuce krizujuce pozemné komunikacie, resp. pristup
na pozemky. Vlastné napojenia jednotlivych vrstiev vozovky v priestore krizovatiek a na zaCiatku
a konci SO sa uskuto¢ni preplatovanim vrstiev vozovky v priestore napojenia na Sirke 1,50 m.

Jestvujuce priechody cez pozemni komunikaciu aich napojenie na pasy pre chodcov boli
preskamané, & spliaju poziadavky STN a platnych pravnych predpisov, najmi Vyhlasky MZP SR ¢&.
532/2002 Z.z. Pri priechodoch, ktoré nespliaji poziadavky predmetnej vyhlasky sa navrhla vymena aj
konstrukénych vrstiev chodnika na ploche nevyhnutnej. Samotna tprava prilahlej ¢asti chodnika je
navrhnuta v zmysle TP 10/2011: Navrhovanie debarierizacnych opatreni pre osoby s obmedzenou
schopnost’ou pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach a bude sa realizovat’ podl'a prilohy ¢.
4. Vzorovy prie¢ny rez. Jestvujuci priechod v km 0,280 je zruseny, nakol'’ko nezodpoveda norme STN
73 6425 a jeho funkciu plne zabezpecuje priechod v km 0,259.

Pri stavebnych pracach na komunikacii budu jestvujlice inZinierske siete reSpektované. Vsetky
povrchové znaky podzemnych inZ. sieti, ktoré sa nachadzaji vo vozovke, sa vyskovo upravia do vysky
nivelety, resp. nového krytu vozovky. Vzhl'adom k tomu, Ze SO rie$i len vymenu konstrukcie vozovky
v hribke 59 cm bez zasahu do jej podlozia a krizujice podzemné siete maji v zmysle STN 73 6005
vacsie najmenSie dovolené krytie pod vozovkou, preto sa predpoklada, ze nebudu realizaciou
dotknuté.

4. Uprava reZimu povrchovych a podzemnych vod

Stucasny systém odvedenia povrchovych a podzemnych vdd zostava pri navrhu rekonstrukcie
vozovky zachovany. Dazd'ova voda zvozovky je prieénym sklonom komunikacie odvedena do
odvodiiovacich prizkov, zktorych odteka pozdiznym sklonom totoznym s pozdiznym sklonom
nivelety do uli¢nych vpustov v poéte 38 ks, pricom nicktoré UV budt preloZzené do odvodiovacicho
prazku blizsie k obrubniku mimo jazdny pruh. VSetky UV buda rekon$truované, t. j. ich stcasna
konstrukcia bude nahradena novou stym, Ze sa zalstia jestvujicim pripojnym potrubim
predpokladanym priemerom DN 150 — 200 mm do sucasného kanaliza¢ného systému. Pri kazdom UV
sa uvazuje: vykonat’ monitorovanie pripojky kamerovym systémom, precistenie pripojky k stoke
a vymena pripojky na dizke 10 m. V pripade pouzitia prefabrikatov pre vpusty, tieto musia byt
z betonu min. C 30/37. Vyskovo sa UV osadia tak, aby mreza bola v trovni nového krytu vozovky
a orientacia $trbin mreze bola kolmo k moznému pohybu cyklistov. Prie¢ny sklon odvodiovacieho
prazku je totozny s prie¢nym sklonom pril’ahlého jazdného pruhu.

Zastavka vkm 0,412 vlavo je odvodnena $trbinovym ZPabom diZky 25 m so zatstenim do
jestvujucej kanalizacie.

Na zachytenie a odvedenie vod z plane zemného telesa je navrhnuty pozdizny trativod tvoreny
drenaznou perforovanou rarkou z PVC DN 160 mm obalenou filtraCnou geotextiliou pre zabranenie
rizika kolmatacie a tym predizenie funkénosti drendZneho systému. Drenazne rarky budu kladené do
ryhy $irky min. 0,30 m a hibky min. 0,40 m na vrstvu $trkopieskového 16zka hrabky 60 mm s max.
velkostou zrna 8 mm. Drendz bude zaustena do ulicnych vpustov. Pozadované vlastnosti filtranej
geotextilie v zmysle STN EN 13249 (806104):

- pevnost’ v tahu MD 12 kN/m

- odolnost’ proti statickému pretrhnutiu 1,2 kN
- vel’kost’ otvoru 90 pm

- priepustnost’ vody 100.10° m/s

- odolnost’ min. 25 rokov.
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5. Zvlastne poziadavky na postup stavebnych prac a udrzbu

Vlastna realizacia SO bude prebiehat’ za ¢iastoénych uzavierok PK.

Hlavny objem stavebnych prac je vymera jestvujicej vozovky vratane uli¢nych vpustov. Pri
realizacii SO p6jde o Standardné stavebné postupy, naprick tomu upozorfiujeme na niektoré zasady:
- osadenie doc¢asného dopravného znacenia
- vyty¢enie podzemnych inz. sieti a zariadeni
- zakaz prechadzania tazkymi vozidlami zhotovitel'a po plani vozovky, kym nebude zabezpefena
ochrana proti mechanickému poSkodeniu podzemnych inzinierskych sieti
- odstranenie konStrukénych vrstiev jestvujlicej vozovky, vratane betdénovych hmét s odvozom na
riadent skladku, napr. Envirocentrum, s.r.o. Krasna n. Hornadom
- vystavba drendzneho systému
- objednavatel’ stavby musi byt’ prizvany na odstihlasenie odkrytého nového drendzneho systému
- rekonstrukcia uli¢nych vpustov az po polozeni drendzneho potrubia
- Sachty pre UV budt zapazené
- uli¢né vpusty, ktoré budu nasledne zakryté, je potrebné prebrat’ pred ich zasypanim
- vpusty ihned’ po ich zhotoveni prekryt’ mrezami
- pri kazdej dodavke rar, mrezi a pod na stavbu zhotovitel' poziada objednédvatela o povolenie na
pouzitie daného materialu a predlozi doklad o dodavke
- vyrovnanie a zhutnenie plane
- poloZend geotextilia musi byt’ zakryta v defi uloZenia
- vyskova uprava povrchovych znakov inz. sieti (Supatka, hydranty, poklopy $acht a pod.) do Grovne
nového krytu vozovky
- kladenie konstrukénych vrstiev novej vozovky
- postup sypania ochrannej vrstvy zo SD upravit' tak, aby sa neposkodila abola zaistena poloha
vystuznej geomreze s geotextiliou
- prepravna vzdialenost’ na dovoz Cerstvého betdénu do vozovky zastavky by nemala byt vicsia ako 15
km od vyroby beténu
- kladenie konstrukénych vrstiev nastupista
- vymena zéabradlia
- vymena zvislého dopravného znacenia
- uprava terénu po vykopovych pracach
- realizacia vodorovného dopravného znacenia.

Vystavbu stavebného objektu je potrebné realizovat vsulade splatnymi Technicko-
kvalitativinymi podmienkami uvedenymi na stranke www.ssc.sk.. Ide najmé o nasledovné Casti:
TKP ¢ast’ 0 VSeobecne
TKP Cast’ 2 Zemné prace
TKP ¢ast’ 4 Odvodiovacie zariadenia a chranicky pre inZ. siete
TKP ¢ast’ 5 Podkladové vrstvy
TKP cast’ 6 Hutnené asfaltové zmesi
TKP ¢ast’ 11 Dopravné znacenie
TKP ¢ast’ 15 Betonové konstrukcie vSeobecne
TKP cast’ 18 Beton na konstrukcie
av sulade s:
KLAZ 1/2010: Katalogové listy asfaltovych zmesi
KLA 1/2014: Katalogové listy asfaltov (doplnok k platnym TKP)
KLHS 1/2014: Katalogové listy hydraulickych spojiv
KLK 1/2012: Katalogové listy kameniva
TP 4/2005 Pouzitie zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek na pozemnych komunikaciach
TP 7/2007 Sekundarna ochrana betonovych konstrukeii
TP 10/2011: Navrhovanie debarierizaénych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie na pozemnych komunikaciach.
TP 01/2014: Navrhovanie a realizacia dodato¢nych jazdnych pruhov, napojenia vozoviek a priecnych
rozkopavok cestnych komunikacii
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TP 01/2013: Pouzitie geosyntetickych a im podobnych materialov vo vrstvach asfaltovych vozoviek.

6. Charakteristika a popis technického rieSenia cesty

z hl'adiska starostlivosti o zivotné prostredie

Od dodavatel'a stavby sa vSeobecne vyzaduje, aby minimalizoval vSetky negativne ucinky
vystavby na okolie stavby, najmé hluk a prasnost. SO sa bude realizovat’ v obytnej zastavbe, preto je
potrebné znizit' praSnost’ polievanim staveniska a odvoz sypkych materidlov zo stavby ana stavbu
realizovat’ vozidlami so zakrytou korbou.

Vedl'a nového obrubnika na Sirke 1 m, vedla ktoré¢ho sa nachadza verejna zelen, sa vykona
uprava terénu po vykopovych pracach v zmysle ,,Podmienok pre Gpravu terénu po vykopovych pracach
na verejnej zeleni mesta Kosice™: Sprava mestskej zelene v Kosiciach, 2. 1. 2014, ktoré su prilohou ¢. 1
tejto spravy.

z hll'adiska bezpecnosti cestnej premavky

Verejna premavka bude zo staveniska vyliCend apresmerovand na vedlajSie pozemné
komunikécie. Zakazany vstup na stavenisko bude zprilahlych pozemnych komunikacii zretelne
vyznaceny.

z hl'adiska bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky stavebnych zariadeni pocas vystavby

Pred zacatim stavebnych prac na objekte je potrebné vytycit podzemné inzinierske siete
a dodrziavat’ ich ochranné pasma, resp. poziadavky jednotlivych spravcov sieti.

Pri vykonavani stavebnych prac je potrebné dodrziavat’ vSetky platné predpisy v stavebnictve,
ktoré sa tykajii bezpecnosti prace a ochrany zdravia pri zemnych a betonarskych pracach. Ide najméa
o predpisy:

- Vyhlaska MPSVaR SR ¢. 508/2009 Z.z., ktorou sa ustanovujui podrobnosti na zaistenie
bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci s technickymi zariadeniami tlakovymi, zdvihacimi,
elektrickymi a plynovymi a ktorou sa ustanovuju technické zariadenia, ktoré sa povazuji za
vyhradené technické zariadenia z 9. 7. 2009

- Nariadenie vlady SR ¢. 396/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poziadavkach na stavenisko z 24. 5. 2006

- Zékon ¢. 124/2006 Z.z. obezpeCnosti aochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov z 2. 2. 2006

- Zakon &.470/2011 Z.z., ktorym sa meni a dopliia zikon &. 124/2006 Z.z.

- Nariadenie vlady SR ¢. 281/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poziadavkach pri ru¢nej praci s bremenami z 19. 4. 2006

- Vyhlaska MPSVR SR ¢. 147/2013 Z.z. z5. 6. 2013, ktorou sa ustanovuju podrobnosti na
zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia pri stavebnych pracach a pracach snimi suvisiacich
a podrobnosti o odbornej spdsobilosti na vykon niektorych pracovnych ¢innosti.

7. Posudenie vvkonnosti cesty

Stavebny objekt riesi rekonstrukciu vozovky pozemnej komunikacie pri zachovani jej si¢asného
smerového, vyskového a Sirkového usporiadania. Pri navrhu konstrukcie vozovky sa zohladnilo
vyhl'adové dopravné zatazenie.

8. Konstrukcia vozovky

Navrh konsStrukcie vozovky je sucastou prilohy A. Sprievodna sprava celej projektovej
dokumentacie.

Podrla podkladov poskytnutych objednavatel'om ma vozovka jazdného pasu a zastavky priblizne
nasledovné zlozenie: asfaltom spevnené vrstvy 17 cm, podkladovy beton 20 cm, Strkodrvina 30 cm.
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Pre vozovku jazdného pasu je navrhnuta polotuha vozovka s asfaltovym krytom v zloZeni:

Asfaltovy beton AC 11 O, PMB 45/80-75, 1, STN EN 13108-5 hr. 50 mm
Postrek spojovaci asfaltovy PS,B 0,50kg/m’ zostatkového spojiva STN 736129: 2009

Asfaltovy beton AC 22P, CA 35/50, I, STN EN 13108-1 hr. 90 mm
Postrek infiltraény asfaltovy PI,PMB 2,0 kg/m’ zostatkového spojiva STN 736129: 2009
Hydraulicky stmelena zmes CBGM Csj 22, STN 73 6124-1 hr. 200 mm
Strkodrvina SD 31,5 (45) G¢, STN EN 13285%) hr. 250 mm
Celkova hribka vozovky Hy hr. 590 mm

*) Mozno pouzit aj iné max. zrno kameniva pri dodrzani predpisanych parametrov zmesi.
Navrhovy modul pruznosti podlozia sa uvazuje E, , = 60 MPa.

Pre zabranenie vzniku trvalych deformacii je pre vozovku zastavkového pruhu navrhnuta tuha
vozovka v zloZeni:
Jednovrstvovy cementobetonovy kryt CB 11, , C30/37, XF4, Dy 32, STN 73 6123 hr. 220 mm

Asfaltovy beton AC 16P, CA 35/50, I, STN EN 13108-1 hr. 40 mm
Postrek infiltraény asfaltovy PI,PMB 2,0 kg/m’ zostatkového spojiva STN 736129: 2009

Hydraulicky stmelena zmes CBGM Csj 22, STN 73 6124-1 hr. 180 mm
Strkodrvina SD 31,5 (45) G¢, STN EN 13285%) hr. 200 mm
Celkova hribka vozovky Hy hr. 640 mm

*) Mozno pouzit aj iné max. zrno kameniva pri dodrzani predpisanych parametrov zmesi.
Navrhovy modul pruznosti podlozia sa uvazuje E, , = 60 MPa.

Rozmery beténovej vozovky st: 38,00 x 3,50 m, resp. 37,00 x 3,50 m, resp. 25,00 x 3,50 m.
Dizka dosky je 4,75 m, resp. 5,29 m, resp. 5,00 m a $irka 3,50 m. Na zvysenie prenosu prie¢nych sil
a znizenie rizika $kod od erdzie v oblasti $kar buda prie¢ne kontrakéné Skary dosky vystuzené 12 ks
plastickou latkou hribky min. 0,3 mm oplastené hladké ocelové klzné trite @ 20 mm, dizky 400 mm
umiestnené v strede hribky dosky rovnobezZne s niveletou v jednej rovine a vo vzajomnej vzdialenosti
250 mm. Betonarska vystuz musi vyhovovat STN 42 0139. Proti vnikaniu ne€istét a vody do
konstrukcie vozovky budd priene apozdizne Skary utesnené trvalo pruznou zalievkou
s predtesnenim. PoZadovana textura povrchu cementobeténovej vozovky sa vykona pomocou
,tahanej juty”, ktora zaisti dostato¢né protiSmykové vlastnosti. Aplikaciu ochranného postreku na
oSetrovanie povrchu poloZenej beténovej vrstvy krytu zastavky je potrebné vykonat’ v stlade s STN
73 6180 a preukazat’ jeho ochrannu Géinnost’ a stanovit’ vhodné davkovanie vzhl'adom ku konkrétnym
poveternostnym podmienkam v Case realizacie krytu. Ako findlna povrchova uprava betdnovej
vozovky obmedzujuca vnikanie roztokov posypovych arozmrazovacich soli do konStrukcie je
navrhnuta bezfarebna uprava sekundarnej ochrany SO-6, T (transparent) dvojvrstvovym systémom
napr. polyuretanmi v zmysle TP 7/2007.

V mieste novej bezbarierovej Upravy chodnika ddjde k vymene jeho konstrukénych vrstiev
v zloZzeni:

Dlazba varovného, resp. signalneho pasu DL 60 mm STN EN 1338

Drvené kamenivo DDK, fr. 4/8 30 mm STN EN 13241

Podkladovy beton C 12/15 110 mm STN 73 6123

Strkodrvina SD 31.5 (45) G¢_150 mm STN EN 13285
Spolu min. 350 mm

Unosnost’ podlozia vyjadrena navrhovym modulom pruznosti podloZia sa uvaZuje E, > 30 MPa.

Konstrukéné zloZenie vrstiev nastupista:
Dlazba varovného, resp. signalneho pasu,

resp. siva bezsSparova DL 60 mm STN EN 1338
Drvené kamenivo DDK, fr. 4/8 30 mm ST EN 13241
Podkladovy beton C 12/15 110 mm STN 73 6125
Strkodrvina SD 31.5 (45) G¢_150 mm STN EN 13285

Spolu min. 350 mm
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Unosnost’ podlozia vyjadrena navrhovym modulom pruznosti podloZia sa uvazuje E, > 30 MPa.
ZloZenie konstrukénych vrstiev nového chodnika, resp. ploch pre chodcov:

Asfaltovy beton AC 80, CA70/100, 11, 40 mm STN EN 13108-1
Postrek spojovaci asfaltovy PS,B 0,50kg/m’ zostatkového spojiva STN 736129: 2009
Asfaltovy beton AC16L,CA70/100, 1 50 mm STN EN 13108-1
Postrek infiltraény asfaltovy PI,PMB 2,0 kg/m’ zostatkového spojiva STN 736129: 2009
Podkladovy beton C 12/15 110 mm STN 73 6125
Strkodrvina SD 31,5 (45) Gc¢ 150 mm STN EN 13285

Spolu min. 350 mm
Unosnost’ podlozia vyjadrena navrhovym modulom pruznosti podloZia sa uvazuje E, > 30 MPa.

Informéacie o inziniersko-geologickom zloZeni zemin na plani vozovky nie st zndme, ani o jej
tinosnosti. Preto vo vozovke jazdného pasu a zastavky pre prediZenie Zivotnosti podkladovej vrstvy
vozovky, pre rovnomernejs$i roznos zatazenia do jej podloZia, pre zniZzenie nakladov na tdrzbu a pre
zabranenie infiltracie zeminy z podloZia vozovky do ochrannej vrstvy je navrhnuta vystuzna geomreza
a filtra¢no-separacna geotextilia, tzv. vystuzena podkladova vrstva. PoZadované vlastnosti geomreze:

- trojuholnikové otvory

- tvar rebra pravouhly

- pevnost’ spoja 90 %

- odolnost’ proti vplyvom prostredia 98 %

- odolnost’ proti poSkodeniu pri zabudovani > 87 %.

Pozadované vlastnosti filtraéno-separacnej geotextilie su uvedené vyssie.

Pre obmedzenie prekopirovania prip. trhlin z hydraulicky spevnenej podkladovej vrstvy do
asfaltovych vrstiev krytu a pre usporu nakladov na udrzbu pocas celej Zivotnosti vozovky je navrhnuty
geokompozit s funkciou vystuzovania. Vystuz bude aplikovana pod lozna vrstvu vozovky. Vystuzny
material, t. j. mreza vyrobena zo sklenych vlakien typu E, ktoré su potiahnuté polymérovou vrstvou,
musi mat’ pozadované vlastnosti:

- pevnost’ v tahu v oboch smeroch min. 100 kN

- pomerné prediZenie max. 3 % v oboch smeroch

- oka rozmerov 25 x 25 mm.

Pokladka vystuzného materialu bude vykonana podla technickych podmienok pre konkrétny material.
Technologicky postup kladenia vystuzného materialu predlozi zhotovitel’ na odstihlasenie investorovi.

Napojenie novej a stcasnej vozovky v mieste krizovatiek, ale aj na zaciatku a konci useku
pozemnej komunikacie sa zrealizuje formou preplatovania vrstiev s posunom min. o 150 mm na pase
sirokom 1,50 m s pouzitim mreZe zo sklenych vlakien.

V zmysle normy STN EN 206-1 (73 2303) Beton &ast’ 1: Specifikacia, vlastnosti, vyroba
azhoda, Narodna priloha, vSO su stavebné konS$trukcie vystavené priamemu postreku
rozmrazovacimi latkami (napr. obrubniky, dlazba, odvodniovacie zl'aby, Strbinové zl'aby a pod.) so
stupiiom oznacenia prostredia XF4.

9. Bilancia humusu a zeminy

Zemné prace na objekte budll pozostavat’' v prevaznej miere z vykopov povodnej vozovky pre
vybudovanie nového jazdného pasu, zastavky a parkoviska. Rozsah vymer je uvedeny v prilohe O.
Rozpocet.

Rozsah vymer zakladnych ploch je uvedeny v nasledujicej tabul’ke:

Merna
Vymery jednotka Vymera
Vozovka s asfaltovym krytom m2 7.505
Vozovka s betonovym krytom m2 350
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Tab. ¢. 1 Rozsah vymer

10. Suvisiace objekty
S predmetnym SO suavisi SO 103-00 Klimkovi¢ova.

Banska Bystrica, maj 2015 Vypracoval: Ing. Igor Chylo
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Sprava mestskej zelene v Kogiciach, Rastislavova 79, Kosice

PODMIENKY PRE UPRAVU TERENU PO VYKOPOVYCH PRACACH
NA VEREJNEJ ZELENI MESTA KOSICE

. Vykopové prace na verejnej zeleni mesta Kosice, nachadzajticej sa na pozemkoch vo vlastnictve, resp.

spréve mesta, ktoré s volne pristupné verejnosti (dalej iba , verejna zelen“) realizovat’ za podmienok
stanovenych v platnej prdvnej uprave (prislusnych osobitnych alebo vieobecnych pravaych
predpisoch), STN, vSeobecne zavaznych nariadeniach mesta Kogice, v povoleniach resp.
rozhodnutiach prislusnych organov, vyjadreniach alebo stanoviskdch dotknutych organov,
dotknutych osob, v stlade s tymito podmienkami a na zaklade vyjadrenia spravcu verejnej zelene
mesta Kosice, (Spravy mestskej zelene v Kogiciach, d'alej iba ,sprévca zelene”).

. Pri realizovani vykopovych prac, za podmienok nevyhnutnej miery a nevyhnutne potrebného casu,

si podinat s ndlezitou opatrnostou a dbat vo zvyéenej miere na predchadzanie a zamedzenie vzniku
skod na Zivote, zdravi, majetku - verejnej zeleni, drevinach, porastoch, prvkoch a pod., ktoré st
sticastou verejnej zelene.

Po ukondeni prac bezodkladne dotknuty terén ajeho okolie upravit v zmysle niZSie uvedeneho
technologického postupu na viastné naklady a pri dodrZani podmienok uvedenych v bode 4. - 8
a upraveny terén odovzdat spraveovi zelene.

_ Pri realizcii zasypov pre upravu prekopavok je potrebné vykop zasypat vhodnon zeminou

(bez stavebnych zvy8kov), ktord sa zhutni na - 20 cm pod troven okolitého terénu. Pre navazku je
potrebné pouzit biologicky aktivnu vrstvu zeminy hlinitého pddneho typu, drobnohrudkovitej
struktiry, bez akychkolvek pevnych casti s vhodnou podnou reakciou (pH 65 - 7,5). Este
pred navdzkou biologicky aktivnej Géinnej zeminy je potrebné prizvat’ technika spravcu zelene
k odovzdaniu terénnych Gprav (tj. zhutneného zdsypu) pisomnym zdznamom, ktory vyda pokyn
na dalsi postup (tj. nmavazku biologicky aktivne] zeminy) a realizaciu sadovych uprav, resp.
satravnenie. Zatrdvnenie sa nevykondva v mimovegetacnom obdobi tj. v termine od 15.10. do 15.3..

. Povrchové tipravy terénu po vykopovych précach a vietky poskodené plochy zrealizovat v zmysle

nasledovného technologického postupu:

Prekopavkou zdevastovany travnaty drn odstranit, plochu prekyprit do hibky 10 cm, obrobit pédnou
frézou, zbavit vetkych pevnych Zasti (skelet o velkosti vicsej ako 5 mm), urovnat vyskove rozdiely,
uhrabat, zalozit travnik vysevom v mnoZstve 0,03 kg/m? travneho osiva, opdt uhrabat’ a uvalcovat
(na osiatej ploche sa moZe nachddzaf obnaZené travne semeno max. 20% z celkového vysiateho
mnostva), zaliat davkou vody 10 - 15 I/m™ Zalieva sa podla potreby tak, aby naklicene 0sivo
neuschlo, Pre zaloZenie trévnika je nutné pouZit trévnu zmes pre parkovy travnik.

V pripade realizicie terénnych uprav v jesennom obdobi (po 15. oktébri), ked vysev uZ nie je moZné
zrealizovat, biologicky aktfvnu zeminu naviest s + 10% rezervou, kvoli ufahnutiu pédy v zimnom
obdobi a samotny vysev vykonat na jar, v najblizSom moznom termine. Pri realizacii sadovych tprav
do 15, okt6bra je potrebné zhutnit aj navezeni vrstvu zeminy.

Pri priaznivych podmienkach osivo vyklici za cca 14 dni. Prvt kosbu je potrebné vykonat pri vyske
travnika 6-7 cm (mala by sa realizovat ru¢ne). Po prvej kosbe je plocha pripravena na odovzdanie.
Realizétor sadovych tprav zvola obhliadku za dcasti technika spravcu zelene a zastupcu miestneho
tiradu prislusnej mestskej ¢asti .

V pripade kvalitne zrealizovanych sadovych tprav prevezme technik spravcu zelene plochy
pisomnym zdznamom, ktory bude slaZit ako doklad o ukondeni vykopovych prac. Realizator odstupi
doklad na Magistrat mesta Kosice, Referat dani a poplatkov.

Investor rudi za kvalitu dpravy zelene po vykopovych pracach po dobu 12 mesiacov odo dia
odovzdania prislusnému technikovi spravcu zelene.

10. V pripade sposobenia skody na verejnej zeleni, resp. na nej sa nachadzajacich drevin, krov, porastov

a pod. prip. inych prvkov, tvoriacich stiast verejnej zelene, je investor prac povinny gkody odstranit
na vlastné néklady alebo nahradit spravcovi zelene sposobent skodu v plnom rozsahu.
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Ing. Richard M ajzaMBA
riaditel

V Kogiciach 02.01.2014

Spréva mastska) zelans v Kokiclach
Rastislavova 79
KOSICE
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