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1.1.1 TECHNICKA SPRAVA

1.1 Rekonstrukcia cesty Skacany - Hradiste

1. ldentifikaéné udaje

Nézov stavby: REKONSTRUKCIA CESTY 11/579 HRADISTE — PARTIZANSKE
Nézov objektu: SO 03 - REKONSTRUKCIA CESTY II/579

km 4,463 80 — km 7,155 00
Kategoéria komunikacie: C 9,5/70

Stupen: Dokumentacia pre ohlasenie stavebnych uprav

Katastralne uzemie: Hradiste, SkaCany

Okres: Partizanske

Kraj: TrencCiansky

Stavebnik /investor/: Trenciansky samospravny kraj, K dolnej stanici 7282/20A,
911 01 Trencin

Spracovatel PD: MalaSTAYV s.r.o., Olbrachtova 20/912, TRENCIN

2. Predmet rieSenia

2.1 Charakteristika Uzemia stavby

Projekt sa zameriava na rekonstrukciu a opravu cesty Il. triedy 11/579, od mesta
Partizanske (krizovatka s cestou 1/64, k.U Velké Bielice) po obec Hradiste (krizovatka
s cestou 1/9, k.u. Hradiste). Cesta v su€asnosti vykazuje suvislé aj lokalne poruchy,
ktoré boli zdokumentované odbornou prehliadkou cesty v zastUpeni projektanta,
zastupcu TrencCianskeho samospravneho kraja a Spravy ciest TSK. Hlavnou ulohou
projektu je odstranenie diagnostikovanych poruch v stanovenych usekoch formou,
ktor& je Specifikovana a opisana v tejto technickej dokumentacii. RekonsStrukcia cesty
musi byt realizovana firmou, ktora ma odborné zastipenie na vykon prac
v dopravnych stavbach.

Komunikacia je vyuzivana lahkou, strednou a tazkou dopravou, ktorej poCetnost
v poslednych rokoch vyrazne vzrastla. Na vozovkach sa nach&dzaju prie€ne aj
pozdizne nerovnosti a lokalne vytlky. V ramci projektu je rieSené aj odvodnenie



vozovky v dvoch lokalithch. Sudcastou projektu je osadenie zvodidiel a
nadStandardného dopravného znacenia, ¢o je nevyhnutné pre bezpeclnost
ucastnikov cestnej premavky nielen pre vodicov, ale aj cyklistov a chodcov. Lokalita,
na ktorej sa bude realizovat rekonsStrukcia cestnej komunikacie sa nachadza v
katastralnom Uzemi HradiSte, Ska¢any, Navojovce a Velké Bielice.

Stavba je rozdelenda na tri stavebné objekty SO 01, SO 02 a SO 03 — useky
vystavby.

Objekt SO 01 - Rekonstrukcia cesty 11/579

km 0,000 00 — km 4,156 50, dizka Gseku: 4,1565 km
Objekt SO 02 - Krizovatka HradiSte — Skacany

km 4,156 50 — km 4,463 80, dizka Useku: 0,3073 km
Objekt SO 03 - Rekonstrukcia cesty 11/579

km 4,463 80 — km 7,155 00, dizka Gseku: 2,6912 km

Cestnd komunikacia 11/579, ktora je predmetom tohto projektu prechadza cez
obec Hradiste od napojenia na cestu 1/9 v zastavanom Uzemi obce, dalej prechadza
mimo zastavaného Uzemia cez katastralne Uzemia HradiSte a k.U. Ska¢any. Cesta
pokraCuje do mesta Partizanske cez mestské Casti Navojovce /cez k.u. Navojovce/
a Velké Bielice /k.U. Velké Bielice/.

V sucCasnosti je cesta v zlom technickom stave, asfaltovd cesta je hrbolata,
popraskand, vedla cesty su nefunkéné rigoly, pripadne chybaju a voda pri dazdoch
zle odteka z cesty. Je potrebna vymena jestvujucich zvodidiel.

V usekoch cesty je v plnom rozsahu potrebna obnova asfaltobeténového krytu,
ktory je svojim vekom a r6znymi zasahmi (rozkopavkami) a poveternostnymi vplyvmi
znacne posSkodeny, v zlom technickom stave - vykazuje sietovy rozpad, prieCne a
pozdiZzne nerovnosti, na va&sine vozovky su aj vytlky. Nerovnosti a vytlky zhorsuiju
jazdné vlastnosti komunikacie a zaroven sa zniZzuje aj bezpecnost premavky na tejto
cestnej komunikacii.

Parcely urené na rekonStrukciu  su evidované ako ,zastavané plochy
a nadvoria“.

Ciefom projektu je rekonStrukcia cesty 11/597 kategorie C9,5/70, rieSenie
odvodnenia komunikacie, dosypanie krajnic, Cistenie rigolov, osadenie cestnych
stipikov, obnova zvislého a vodorovného dopravného znagenia.

2.2 Prehfad vychodiskovych podkladov

- listy vlastnictva pozemkov (zdroj www.katasterportal.sk), na ktorych sa bude
vykonavat rekonstrukcia cesty a prifahlych pozemkov
katastralna mapa,
geodetické zameranie cesty vyhotovil Ing. Ladislav Rajninec, Tren&in, marec
2016.
vizualna obhliadka miesta, fotodokumentacia a mapovanie rieSeného Useku
poZziadavky investora

- platné normy a technické predpisy:
STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach
STN 73 3050 Zemné prace
STN 73 6101 Projektovanie ciest a diafnic
STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach



STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

STN 73 6121 Stavba vozoviek — hutnené asfaltové vrstvy

STN 73 6125 Stavba vozoviek — stabilizované podklady

STN 73 6126 Stavba vozoviek — nestmelené vrstvy

STN 73 6129 Stavba vozoviek — postreky a natery

STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii, Zakladné ustanovenia pre
navrhovanie

TP 4/2005 PouZzitie zvislych a vodorovnych znaciek na pozemnych
komunikaciach
TP 7/2005 Pouzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na

oznacovanie pracovnych miest na pozemnych komunikaciach
VyhlaSka MV SR €. 9/2009 Z.z. Zakon €. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zakonov

2.3 Suvisiace SO
Stavebné objekty:

SO 01 - REKONSTRUKCIA CESTY II/579 /km 0,000 00 — km 4,156 50/
1.1 — RekonStrukcia cesty Partizanske - Skacany
1.3 — RozSirenie odvodnenia cesty
1.4 — Docasné dopravné znacenie
1.7 —VonkajSie osvetlenie a silnopradové rozvody

SO 02 - KRIZOVATKA HRADISTE — SKACANY /km 4,156 50 — km 4,463 80/

SO 03 - REKONSTRUKCIA CESTY 1I/579 /km 4,463 80 — km 7,155 00/
1.1 — Rekonstrukcia cesty SkaCany — Hradiste
1.2 — Rekonstrukcia oporného muru Hradiste

2.4 Prehlad prieskumov

Pre predmetnu stavbu nebol vykonany inZiniersko-geologicky prieskum. Pred
zahajenim stavby je potrebné zabezpecit vyty€enie jestvujucich inZinierskych sieti,
aby nedosSlo k ich poruSeniu.

3. Technické riesenie

3.1 Suéasny stav

Projekt sa zameriava na rekonstrukciu a opravu cesty Il. triedy 11/579, od mesta
Partizanske (krizovatka s cestou 1/64, k.U Velké Bielice) po obec Hradiste (krizovatka
s cestou 1/9, k.U. Hradiste). V su€asnosti je cesta v zlom technickom stave, asfaltova
cesta je hrbolata, popraskana, vedla cesty su nefunkéné rigoly, pripadne chybaju
a voda pri dazdoch zle odteka z cesty. Je potrebna aj vymena jestvujucich zvodidiel.

V Usekoch cesty je v plnom rozsahu potrebna obnova asfaltobeténového krytu,
ktory je svojim vekom a r6znymi zadsahmi (rozkopavkami) a poveternostnymi vplyvmi
znacne poskodeny, v zlom technickom stave - vykazuje sietovy rozpad, prieCne a
pozdizne nerovnosti, na vaésine vozovky su aj vytlky. Krajnice st zarastené travou,
priekopy su zanesené nanosmi blata a konarov. Na komunikacii chybaju smerove
stipiky a je aj potrebna obnova zvislého a vodorovného dopravného znagenia.



3.2 Navrhované rieSenie

Od zaciatku Useku km 4,463 80 po km 5,571 00 sa komunikacia nachadza
v extravildne, kde je potrebnd vymena jestvujucich zvodidiel, Cistenie a nasledné
dosypanie krajnic, Cistenie priepustov, vtokov, vytokov priepustov a Cistenie priekop
prevazne po lavej strane v smere stani¢enia od nanosov blata, konarov a pod.

Od km 4,325 00 po km 4,900 00 je potrebné po lavej strane v smere stani¢enia
zrealizovat' vyrub stromov a krikov na Sirke 5,0 az 8,0m na zlepSenie rozhladovych
pomerov.

Od km 5,571 00 po koniec useku km 7,155 00 sa komunikdcia nachadza
vintravilane obce Hradiste. Vkm 5,650 00 sa jestvujuci zeleny ostrovéek
zahumusuje a zaseje sa nova travnatd zmes. Vzhladom ktomu Ze sa menia
obrubniky po oboch krajoch cesty je potrebné vtakom pripade kazdy vstup
k rodinnému domu resp. pozemku rieSit ako bezbariérovy zapustenim obrubnika.
V tejto Casti sa tiez nachadza aj jestvujuce odvodnenie komunikacie, preto je aj tu
potrebné vSetky jestvujuce uli€ny vpusty dvihnat na Uroven nivelety vozovky. Taktiez
bude potrebné prispésobit nivelete aj vSetky ,uzavery‘. Vkm 6,532 00 pri
jestvujucom priechode pre chodcov sa zrekonStruuje chodnik, ktory bude zo
zamkovej dlazby s prvkami slepeckej dlazby. Priechod sa osvetli, rieSi objekt SO 01
Cast 1.7 VonkajSie osvetlenie a silnopradové rozvody. Od km 6,568 70 po km 6,756
50 sa po favej strane v smere stanienia sa zrekonStruuje dlazdeny rigol. Od km
6,595 00 po km 6,728 00 sa zrekonStruuje oporny mur. RieSi objekt SO 03 ¢ast' 1.2
Rekonstrukcia oporného muru. Od km 6,840 00 po km 6,939 00 sa po lavej strane
v smere staniCenia zrekonStruuje priekopa z priekopovych tvarnic TBM 1-50. Na
konci Useku krizovatka ciest 1/9 s cestou 11/579 sa pred krizovatkou vybuduje
vyvySeny ostrovéek zo zamkovej dlazby rozmerov $.1,50m a dizky 11,25m. Na konci
Useku sa osadia dva ulicny vpusty, rieSi to objekt SO 01 Cast 1.3 RozSirenie
odvodnenia cesty.

3.3 Bdracie prace pre SO 01 a SO 03
Baracie prace predstavuju ofrézovanie asfaltového povrchu:
Frézovanie intravilan:
- na ploche 31 980 m? hr. 40 mm
- dorovnanie frézovanim na % plochy => 15 990 m? hr. 40 mm

Frézovanie extravilan:
- na ploche 33 290 m? hr. 0 ~40mm
- Cast’ povrchu ktory nebude potrebné frézovat sa zdrsni

- Vybduranie vrstiev komunikacii pri lokalnych vymenéach konstrukcie vozovky
hr.500mm na celkovej ploche 10 485 m?

- Vybduranie vrstiev vozovky kvéli osadeniu ostrovéekov (km 0,075 00 a 7,150
00) hr. 300mm na ploche 35 m?*

- Vybdranie jestvujicich beténovych cestnych obrubnikov, celkova dizka
4544mb

- Vybdranie jestvujacich vrstiev komunikécie hr.300mm a §.350mm kvoli
uloZeniu novych obrubnikov so zarezanim asfaltu pri barani. Celkova diZzka
4601 mb.

- Odstranenie vrstiev asfaltobetonového chodnika pri uloZeni obrubnikov
a nasledne spatné zaasfaltovanie hr.150~200mm na ploche 1418m?



- Odstranenie vrstiev dldZzdeného chodnika pri uloZeni obrubnikov a nasledne
spatné polozenie dlazby hr.200mm na ploche 370m?

- Vybdranie jestvujacich vrstiev chodnika hr.300mm (km 0,075 00 a km 2,100
00) na ploche 85,0m? kvoli rekonstrukcii chodnikov

- Rozobratie zdmkovej dlazby na vedlajSej komunikacii (km 0,412 00) a jej
spatné uloZenie na ploche 13,0m? kvdli plynulému vySkovému napojeniu.

- Odstranenie jestvujaceho rigolu (km 2,100 00) 5.0,75m z priekopovych tvarnic
s podkladnym 16Zkom hr.150mm na dizke 45,0m

- Odstranenie dvoch mostnych obrub v.0,25m, rozmerov 5x0,75m ; 4,25x0,75m
spolu s obrubou sa odstrani aj zabradlie (km 2,150 00)

- Odstranenie dldZzdeného rigolu z beténovej pridlazby (rozmerov 500x500mm
a 300x300mm) spolu s podkladnym 16Zkom hr.150mm na ploche 282,0m?
(km 6,568 70 — 6,756 50)

- Odstranenie hrdlového priepustu DN 800 dI.8,0m (km 4,250 00)

- Vyrub stromov a krikov (km 4,325 00 — 4,900 00) dI. 575m, Sirka vyrubu 5,0 az
8,0m

- Odstranenie okrasnych drevin (,Tuje) na zaciatku Useku v pocte 5ks

- VybuUranie beténovej plochy hr.100mm (km 5,600 00) na ploche 13m?

- Zarezanie asfaltu hr.50mm. Celkova dizka 401mb

- Zdvihnutie jestvujacich uli€nych vpusti na vySkovua aroven navrhnutej vozovky
v pocte 76ks.

- Zdvihnutie jestvujacich ,uzaverov* na vyskovu uroven navrhnutej vozovky
v pocte 70ks

- Odstranenie 97ks jestvujucich dopravnych znaciek.

- Odstranenie 138ks jestvujicich smerovych stipikov

- Na rieSenom Useku cesty je potrebné odstranit’ jestvujuce zvodidla spolu so
stipikmi celkovej dizky zvodidiel 1312 mb.

3.4 Zemné prace pre SO 01 a SO 03

Zemné prace pozostavaju z odkopania zeminy pri dobudovani chodnikov
v mieste priechodov pre chodcov, zatravneni jestvujlcich ,ostrovéekov, speviiovani
krajnic, osadzovani zvodidiel a pod.

- Pri dobudovani chodnikov v mieste priechodov pre chodcov sa prevedu
vykopy v hr. 300mm na ploche 20m?

- VyvySené zatravnené ,ostrovceky” (km 0,000 00; 2,325 00 a 5,650 00) sa
zahumusujl a oseje sa travnata zmes. Celkova plocha 280m?

- Prilokalnych vymenach konstrukcii vozovky je potrebny vykop a nasledny
zasyp zemnych krajnic. Vymera tychto prac je 991 m3. Prevedie sa aj
nasledne zatravnenie tychto zemnych krajnic zahumusovanim a osiatim
travnatej zmesi na ploche 3150 m2.

- Cistenie pléch pred dosypanim Strkodrvou. Celkova plocha 207m?

- Cistenie krajnic - §.1,0m:
Lava strana v smere stani¢enia : km 0,794 10 - 0,83530 dl. 41,20 m
km 0,884 80 -0,979 70 dl. 94,90 m
km 0,992 00— 1,006 90 dl. 14,90 m
km 1,028 00 - 1,168 50 dl. 151,0 m
km 1,171 40-1,38280 dl. 216,0m
km 1,390 70 — 1,453 80 dl. 64,00 m



km 1,454 00 — 1,906 60 dl. 457,0 m
km 1,984 70 —2,10050 dl. 116,0 m
km 2,172 50 - 2,306 90 dl. 158,0 m
km 2,408 50 — 2,459 60 dI. 52,00 m
km 2,580 80 — 2,675 70 dl. 95,00 m
km 2,680 60 —3,94960 dl. 1271 m
km 3,958 60 — 4,252 00 dl. 296,5m
km 4,256 80 —5,01540 dl. 763,0 m
km 5,020 70 - 5,159 00 dI. 138,3 m
km 5,164 50 — 5,367 00 dl. 202,5m
km 5,392 50 - 5,63380 dI. 257,0m
km 6,756 50 — 6,878 00 dI. 91,50 m
km 6,854 00 - 6,89540 dI. 41,40 m
km 6,904 70 — 6,941 00 dI. 37,00 m
Spolu: dl. 4558,2 m

Prava strana v smere stanic.: km 0,795 70-0,83240 dl. 36,70 m
km 0,842 60 -0,85990 dl. 17,30 m
km 0,872 70-0,88360 dl. 10,90 m
km 0,90510-1,01900 dl. 113,9m
km 1,037 00-1,976 80 dl. 940,0 m
km 1,984 40 -2,11290 dl. 129,0 m
km 2,117 60 — 2,144 60 dl. 26,00 m
km 2,462 40 — 2,486 60 dl. 24,20 m
km 2,51550 - 3,95550 dl. 1447 m
km 3,961 60 — 4,249 20 dl. 306,0 m
km 4,256 30 — 5,586 40 dI. 1337 m
km 6,536 40 — 6,592 50 dl. 56,00 m
km 6,729 30 -6,83560 dl. 113,0m
Spolu: dl. 4557 m

3.5 Cistiace prace

Cistiace prace riesia &istenie jestvujlcich priepustov a odvodriovacich rigolov,
ktoré zabezpecuju odvodnenie komunikacie a okolitého terénu. Pri isteni je nutné
upravit a vycistit aj miesta a brehy na vtoku a vytoku priepustov.

Reprofilacia rarovych priepustov:

Stani éenie (km) Prierez Dizka Plocha ¢istenia
(DN, vxs) (m) vtoku a vytoku (m ?)
4,600 00 600 | 19 20
4,910 00 800 | 11 50
5,019 00 600 | 6 -
5,161 50 600 | 6 -
5,385 00 600 | 20 -
5,491 00 400 | 11 20
6,651 00 500 | 12 -
6,850 00 300 | 7 -
6,852 00 800 | 21 -
7,143 00 600 | 29 -
SPOLU: 90 m?




- Cistenie lavostrannych priekop - $.3,0 ~ 5,0m:
km 4,352 00 — 4,909 00 dl. 557,0 m
km 4,910 00 — 5,01550 dI. 105,5m
km 5,021 00 - 5,159 00 dl.138,0 m
km 5,164 50 — 5,380 00 dI. 218,0 m
km 5,398 00 — 5,604 00 dl. 206,0 m
Spolu: dl. 1224,50 m

- Uprava /prehibenie/ priekop ostatnych pre SO 01 a SO 03. Celkova plocha
747,0 m?

-V km 5,385 00 vycistit’ rigol dl.36,0m

-V km 6,940 00 vycistit vyustny objekt dazd'ovej kanalizacie

3.6 Smerové pomery
Smerové vedenie kopiruje pdvodné, nie je planované Ziadne vybocenie cesty.

3.7 Sklonové pomery
Vyskove vedenie prevazne kopiruje povodne, nie su planované ziadne Upravy
svahovania a vyskového vedenia trasy cesty (vid. Vykresy: PozdlZznych profilov)

3.8 Konstrukcia vozovka a prie  €éne usporiadanie pre SO 01 a SO 03

Rekonstrukcia cesty 11/579 si nevyzZiadala uUpravu Sirky komunikacie v
podkladnych vrstvach cesty. Jestvujluca cesta C9,5/70 je v rekonStruovanom Useku
dvojpruhova, obojsmerna s krajnicami, jazdny pruh Sirky 3,50 m a nespevnené
krajnice Sirky 0,75 m po oboch stranach cesty. Sirka cesty je vyhovujlca z hladiska
Sirkoveho usporiadania, STN noriem a bezpecnosti cestnej premavky.

Novy asfaltobeténovy kryt pre SO 01 a SO 03 na ploche 65 785 m? bude polozeny
na ofrézovanu /resp. zdrsnenu/ vozovku :

Skladba A - RekonsStrukcia komunikacie:

Asfaltovy beton ACo 11-I; PmB 45/80-75 50 mm
Postrek spojovaci 0,7 kg/m? C50BP4
Asfaltovy beton ACL16-I; PmB 45/80-75 40 - 80 mm

Postrek spojovaci 0,7 kg/m? C50BP4

Frézovanie resp. zdrsnenie jestvujiucej komunikécie

Spolu: 90-130 mm
Celkova plocha: 55 300 m?

Rekapitulacia:

- Asfaltovy betén: ACo 11-I 55 300 m?
- Asfaltovy betén: ACL 16-I 27 090 m?
Postrek spojovaci: C50BP4 82 390 m?

Skladba B — Lokéalne vymeny konstrukcie vozovky

Asfaltovy beton ACo 11-1; PmB 45/80-75 50 mm
Postrek spojovaci 0,7 kg/m? C50BP4
Asfaltovy beton ACL16-1; PmB 45/80-75 60 mm

Asfaltovy beton ACL22-I; PmB 45/80-75 70 mm



Postrek spojovaci 0,7 kg/m? C50BP4

Cementova stabilizacia CBGM Cso 200 mm
Strkodrvina SD (fr.0-32) 230 mm
Zemnu plan zhutnit na Edef,2 > 60MPa

Spolu: 610 mm

Celkova plocha: 10 485 m?

Pred realizaciou sa za pritomnosti projektanta, investora a dodavate/a vytypuju
useky, kde prebehnu lokalne vymeny konstrukcie vozovky.

Vrstva Strkodrviny /SD (0-32)/ konstrukcie vozovky hr.230mm sa zhutni sa na
hodnotu Eder2 = 90 MPa. Vrstva cementovej stabilizacie /CBGM Csi0/ konStrukcie
vozovky hr.200 mm sa zhutni podlfa STN.

Pri lokalnych vymenach konstrukcie sa pri sty€nej Skare na spodnu podkladovu
vrstvu poloZzi vystuzny material (8.2,0m) E > 180 GPa min. 100 kN/bm /dl.= 2540 m/

Napojenie zrekonstruovanej komunikécie na jestvujuce komunikacie sa zrealizuje
preplatovanim sklovlaknitou vystuzou s pevnostou v tahu 200/100 kNm s presahom
0,75 m na kazdu stranu. Vystuz sa prilepi na novozriadenu loznu vrstvu asfaltového
beténu 70 mm asfaltovou emulziou v mnozstve 2,30 kg/m? a prekryje sa obrusnou
vrstvou asfaltovym betonom s hrabkou 50 mm.

Skladba ,,C* — Chodniky a ,ostrovéeky” z betonovej dlazby (,BD)

Betdnova dlazba 60 mm
Drveny Strk fr.4/8 30 mm
Cementova stabilizacia CBGM Csno 150 mm
Strkodrvina SD (0-32) 160 mm
Plan zhutnit na (Edef,2 > 45 MPa)

Spolu: 400mm

Celkova plocha z beténovej dlazby hr.60mm: 140 m?
Slepecka dlazba: 15 m?

Napojenie chodnikov na komunikaciu sa zrealizuje bezbariérovo v miestach
prechodov pre chodcov s pouzitym slepeckej dlazby

Obrubniky pre SO 01 a SO 03:

Betonové obrubniky lemujuce komunikacie v intravilanoch su navrhované cestné
obrubniky (150x260x1000 mm) so skosenim 12/4 cm, farba siv4, pokladané na
stojato s uloZzenim do betonového 16zka C12/15 — X0, XF4, Sirky 350 mm. Horna
hrana cestného obrubnika je vo vySke 80~120 mm nad droviiou komunikacie.

Celkovéa d fzka — 3 106 mb

V miestach bezbariérovych prechodov z komunikacii na chodniky je potrebné
hornu hranu beténovych obrubnikov zapustit 0,03m nad Uroveri komunikacie. Tieto
zapustené obrubniky budu cestné obrubniky (150x260x1000 mm) so skosenim 12/4
cm, farba siva, pokladané na stojato s uloZzenim do beténového 16Zka C12/15 —
X0,XF4, Sirky 350 mm.

Celkova d fzka — 1 495 mb



Na olemovanie chodnikov priechodov pre chodcov od zelene pouZijeme parkové
obrubniky (50x200x500 mm) uloZené do betonového 16zka C12/15 — X0,XF4, Sirky
210 mm.

Celkova d fzka — 17 mb

Dobetonavky (Betén C25/30) :
- km 5,615 00 — dobeténovat priestor medzi komunikaciou a jestvujiacim
rigolom hr.100mm na ploche 13,0m?
- km 6,855 00 — dobetdnovat vyulstenie k priepustu hr.150mm na ploche 3,50m?

Dosypavanie krajnic a vjazdov na poliapre SO0la SO 03:
Dosypavka krajnic sa bude realizovat Strkodrvou (fr.16-32) hr.100mm,
8.0,75m a néasledne sa zhutni

Lava strana v smere stani¢enia : km 0,794 10 - 0,83530 dl. 41,20 m
km 0,884 80 -0,979 70 dl. 94,90 m
km 0,992 00— 1,006 90 dl. 14,90 m
km 1,028 00 - 1,168 50 dl. 151,0 m
km 1,171 40-1,38280 dl. 216,0m
km 1,390 70 — 1,453 80 dl. 64,00 m
km 1,454 00 - 1,906 60 dl. 457,0 m
km 1,984 70— 2,10050 dl. 116,0 m
km 2,172 50 - 2,306 90 dl. 158,0 m
km 2,408 50 — 2,459 60 dl. 52,00 m
km 2,580 80 -2,67570 dl. 95,00 m
km 2,680 60 —3,94960 dl. 1271 m
km 3,958 60 — 4,252 00 dl. 296,5m
km 4,256 80 —5,01540 dl. 763,0 m
km 5,020 70 - 5,159 00 dI. 138,3 m
km 5,164 50 — 5,367 00 dl. 202,5 m
km 5,392 50 - 5,63380 dl. 257,0m
km 6,756 50 — 6,878 00 dl. 91,50 m
km 6,854 00 - 6,89540 dl. 41,40 m
km 6,904 70 — 6,941 00 dl. 37,00 m
Spolu: dl. 4558,2 m

Prava strana v smere stanic.: km 0,795 70-0,83240 dl. 36,70 m
km 0,842 60 -0,85990 dI. 17,30 m
km 0,872 70-0,88360 dl. 10,90 m
km 0,905 10-1,01900 dl. 113,9m
km 1,037 00-1,976 80 dl. 940,0 m
km 1,984 40 —-2,11290 dl. 129,0 m
km 2,117 60 — 2,144 60 dl. 26,00 m
km 2,462 40 — 2,486 60 dl. 24,20 m
km 2,51550 - 3,95550 dl. 1447 m
km 3,961 60 — 4,249 20 dl. 306,0 m
km 4,256 30 — 5,586 40 dI. 1337 m
km 6,536 40 — 6,592 50 dl. 56,00 m
km 6,729 30 —-6,83560 dl. 113,0 m
Spolu: dl. 4557 m
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Dosypavka vjazdov na polia a dalSie mimo vypisanych (vid vysSie) — 207m?
Celkova plocha dosypavok krajnic Strkodrvou (fr.16-32) hr.100mm - 7045 m?

3.9 Zvodidla pre SO 01 a SO 03

Existujuce ocelové konStrukcie zvodidiel su deformované, preto je navrhovana
vymena zvodidiel.
Jednostranné zvodidlo NH4 pre droven zadrZzania H1 musi mat poZadované
technické parametre pre cesty v zmysle STN 73 6101, STN 73 6110 a STN 73 6201.
Zaciatok a koniec zvodidla musi byt vybaveny vySkovym ndbehom so zapustenim do
zeme.
Navrhnuté su jednostranné zvodidla NH4/H1 v nasledujucich usekoch:

- Vymena zvod. ,ZV1" v smere st. prava strana v km 1,505 — 1,733 dl. 229,6 m

- Vymena zvod. ,ZV2" v smere st. lava strana v km 1,535 — 1,695 dl. 161,6 m

- Vymena zvod. ,ZV3" v smere st. prava strana v km 4,272 — 4,760 dl. 493,6 m

- Vymena zvod. ,ZV4" v smere st. lava strana v km 4,420 — 4,688 dl. 269,6 m

- Vymena zvod. ,ZV5" v smere st. prava strana v km 6,595 - 6,728 dizky 138 m

vykézané v SO 01 — Cast 1.2 Rekonstrukcia oporného maru Hradiste
- Vymena zvod. ,ZV6" v smere st. [ava strana v km 6,744 - 6,824 dl. 81,6 m
- Vymena zvod. ,ZV7" v smere st. prava strana v km 6,740 - 6,832 dl. 97,6 m

Rekapitulacia:
vymena zvodidla (vratane nabehov dl.2x 8,8m) dl. = 1333,6 m
Na zvodidlach sa umiestnia kazdych cca. 50m reflexné odrazky

3.10 Odvodnenie

Odvodnenie komunikacie je rieSené pomocou prie¢neho a pozdizneho spadu
smerom do okolitého terénu v extravilane a v intravilane do jestvujuceho odvodnenia
cesty resp. v Partizdnskom mestskej €asti Navojovce do navrhovaného rozSirenia
odvodnenia rieSi to objekt SO 01 Cast 1.3 RozSirenie odvodnenia cesty. V dvoch
usekoch boli cestné rigoly zrekonsStruované vyhotovené z betdénovych Zlaboviek
uloZzenych do betonového 16Zka, napojené su nasledne do priepustov. A v jednej
Casti sa zrekonStruuje jestvujuci dlazdeny rigol z beténovej pridlazby

Rigoly z priekopovy tvarnic su zrekonstruovane nasledovne:

Zaciatok rigola (km) Koniec rigola (km) | Celkovéa diZka (m) / strana

6,840 00 6,939 00 84,50/ L

Priekopové Zlabovky zrekonstruovanych rigolov budd typu TBM 1-50, uloZia sa
do beténoveho 16zka C12/15 — X0, XF4, hr. 150 mm
Celkova d/zky tvarnic TBM 1-50: 84,50mb

ZrekonStruovany rigol z pridlazby:

Zaciatok rigola (km) Koniec rigola (km) | Celkova dizka (m) / strana

6,568 70 6,756 50 188/L

Pridlazba rozmerov 500x500 hr.80mm ulozena sa do beténového [6zka C12/15 — X0,
XF4, hr. 150 mm
Celkova plocha pridlazby: 282 m?
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3.11 Osobitné podmienky na realizaciu pre SO01aS 003
VSetky jestvujuce ulicné vpusty a ,uzavery" je potrebné dvihnut na Uroven
navrhovanej vozovky (vySkovo prispésobit)
- Uliéné vpusty v pocte 76ks
,Uzavery" v pocte 70ks

4. Stavebné postupy

Pred zahdjenim stavebnych prac na objekte je nutné priamo v teréne vytycit
polohy vSetkych podzemnych inZinierskych sieti ich spravcami a pri vystavbe
reSpektovat’ vyjadrenia tychto spravcov.

5. Dopravné znacenie pre SO 01 a SO 03

5.1 Trvalé dopravné zna ¢&enie

PozdiZ celého zrekonstruovaného Gseku umiestnit z oboch stran komunikacie
mimo miest kde sa nachadzaji zvodidla nové smerové reflexné stipiky vybavené
odrazkami pre plasenie zvery. Smerové stipiky umiestnit v stlade s normou STN 73
6101 - podet smerovy stipikov: 156 ks

5.1.1. Vodorovné dopravné zna ¢&enie

Nova komunikacia sa vybavi vodorovnym trvalym dopravnym znaclenim, ktoré
pozostava z strednej deliacej suvislej resp. prerusovanej Ciary Vl1a, V2a, V2b a Ciar
V4. dalej v mieste priechodov pre chodcov sa obnovi V6a, V6b av mieste
ostrov€ekov sa doplnia Sikmé rovnobezné Ciary V13. v krizovatke cesty 1/64 s cestou
[1/579 sa pouziju aj prie€ne suvisle Ciary V5b a V5c¢. Vodorovné dopravné znacenie
bude vyhotovené v bielej farbe, reflexné, v sulade s STN 01 8020 realizované
dvojzlozkovou plastovou hmotou.

V strednej deliacej Ciare sa zafrézuje do vozovky trvaly dopravny gombik
v extravilanoch na Sirku deliacej &iary. Pri pozdiznej preruSovanej giare sa umiestni
do kazdej druhej medzery (vzdialenost cca 18m) a pri pozdiznej suvislej &iare sa
umiestni striedavo mimo deliacej Ciary (cca 20m). Pri priechodoch pre chodcov sa
tento trvaly dopravny gombik zafrézuje ku kazdej V6a v smere jazdy.

- pocet trvalych dopravnych gombikov: 230 ks

st. 0,000 00 km — st. 0,090 00 km Vla — Pozdizna suvisla Giara

st. 0,090 00 km — st. 0,140 00 km V2b — Pozdizna preruSovana giara
st. 0,140 00 km — st. 0,293 00 km V2a — PozdiZna prerusovana giara
st. 0,293 00 km — st. 0,393 00 km V2b — Pozdizna preruSovana giara
st. 0,393 00 km — st. 2,095 00 km V2a — Pozdizna prerusovana giara
st. 2,095 00 km — st. 2,150 00 km Vla - PozdiZna suvisla éiara

st. 2,150 00 km — st. 2,171 00 km V2b — Pozdizna preruSovana &iara
st. 2,171 00 km — st. 2,200 00 km Vla — PozdiZna suvisla Giara

st. 2,200 00 km — st. 4,070 00 km V2a — PozdiZna prerusovana giara
st. 4,070 00 km — st. 4,120 00 km V2b — PozdiZzna preruSovana giara
st. 4,120 00 km — st. 4,480 00 km rieSi objekt SO 02

st. 4,480 00 km — st. 4,530 00 km V2b — Pozdizna preruSovana giara

st. 4,530 00 km — st. 6,482 00 km V2a — Pozd[ina preruSovana Ciara
st. 6,482 00 km — st. 6,532 00 km V2b — PozdlZzna preruSovana Ciara
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st. 6,532 00 km — st. 6,870 00 km Vla — Pozdizna suvisla Giara

st. 6,870 00 km — st. 6,920 00 km V2b — Pozdizna preruSovana giara

st. 6,920 00 km — st. 7,067 00 km V2a — PozdiZna preruovana giara

st. 7,067 00 km —st. 7,117 00 km V2b — Pozdizna preruSovana giara

st. 7,117 00 km — st. 7,150 00 km Vla - Pozdizna suvisla Ciara
Rekapitulacia:

Vla - PozdiZna suvisla éiara (3.= 125 mm) celkova dizka — 625 m
V2a — Pozdizna prerusovana giara (5.=125 mm) celkova dizka — 5875 m
V2b — Pozdizna preruSovana giara (3.= 125 mm) celkova dizka — 605 m
V4 - Vodiaca giara (3.= 250 mm) celkové dizka —15450 m
V5b - Prie€na suvisla Ciara so symbolom ,Daj prednost v jazde!" 3X

V5c - Prie€na suvisla ¢iara so napisom ,STOP* 3x

V6a - Priechod pre chodcov 77 m?
V6b - Priechod pre chodcov s vodiacim pasom pre nevidiacich 22 m?
V13 - Sikmé rovnobezné &iary 51 m?

5.1.2.Zvislé dopravné zna €enie
Zvislé dopravné znacenie bude zéakladného rozmeru, pozinkovaného plechu,
certifikované, v sulade s STN 01 8020 (spolu so zmenami Zla Z2) a TP 4/2005
pouZitie zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek a vyhldSkou MV SR ¢.9/2009
Z.z. o premavke na pozemnych komunikaciach.

NajmenSia vodorovna vzdialenost’ blizSieho okraja znacenia alebo jeho nosnej
konsStrukcie od vonkajSieho okraja spevnenej €asti vozovky bude 0,5 m. Spodny okraj

e

5.2 Do€asné dopravné zna €enie

5.2.1 Svetelna signalizacia

Prenosna semaforova suprava je ur¢ena Kk riadeniu dopravy na priamom useku
bez boénych vjazdov a to spésobom, Ze protismerné smery sa navzajom striedavu
v ur€itych intervaloch. Semaféry navzajom moézu komunikovat, takze je mozné
riadenie dopravy a naprogramovanie réznych rezimov prevadzky podfa denného
a Casového harmonogramu. Predpokladany ¢&asovy odhad na vyprazdrnovanie
vozidiel v jednom jazdnom pase je 2 az 3 min.
Préace budl prevadzané po Usekoch o dizke max. 300 m.

5.2.2 Navrhované do €asne dopravné zna €enie:

Jednotlivé pracoviska s obmedzenim dopravy v oboch smeroch budu opatrené
vystraznymi, zakazovymi a informativnymi dopravnymi znackami:
A 19 Préaca, A12 — svetelné signaly, B31a — NajvySSia dovolena rychlost’ s hodnotou
70(km/h), B29a — Zakaz predchadzania, B3la - NajvysSSia dovolena rychlost
s hodnotou 50(km/h), B31a - NajvysSia dovolena rychlost s hodnotou 30(km/h), B39
— koniec viacerych zakazov, Z4a - smerovacie dosky, Slla - doplnkovy signal
s plnym prerusovanym Zltym svetlom, C6b prikdzany smer obchadzania

Pogas mensich prac na ceste (zvodidla, krajnice) bude dizka pracoviska najviac
100m. Pracovisko sa bude pohybovat v smere jazdy premavky a bude zabezpecené
docasnym dopravnym znacenim (DDZ) podfa projektovej dokumentacie.

A 19 Préaca, A12 — svetelné signaly, B31a — NajvysSSia dovolena rychlost s hodnotou
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70(km/h), B29a — Zakaz predchadzania, B3la - NajvysSia dovolena rychlost
s hodnotou 50(km/h), B31a - NajvysSia dovolena rychlost s hodnotou 30(km/h), B39
— koniec viacerych zékazov, Z4a - smerovacie dosky, Slla - doplnkovy signal
s plnym prerusovanym Zzltym svetlom, C6b prikdzany smer obchadzania

Prace na krizovatkach a vSetky schémy pre do c¢asné dopravné zna éenie su
graficky znazornené v stavebnom objekte ,SO 01 - Cast 1.4 — Doéasné
dopravné zna €éenie" vykazané su vo vykaze vymer v stavebnom obje  kte ,SO
01— Cast’'1.1 - Rekonstrukcia cesty Hradiste — Partizanske® n

Akékolvek improvizované upevnenie a zaistenie DDZ sa z dbévodu bezpecénosti
zakazuje. Navrhnuté DDZ bude konstrukéne vyhotovené z pozinkovaného plechu s
povrchovou Uupravou reflexnou féliou. Dopravné znacky buda zakladnych
rozmerov a vo vyhotoveni v sulade STN 01 8020, v tvaroch podfa vyhlasky MV SR
¢. 9/2009 Z.z.

DDZ sa umiestriujd na pravom okraji vozovky, krajnice a to tak, Ze nesmu
zasahovat do dopravného priestoru cesty. Minimalna bo&na vodorovna vzdialenost
okraja DDZ je od hrany vozovky 0,3 m. DDZ sa umiestnuju priblizne kolmo na smer
arovriou vozovky. DDZ sa musi odstranit ihned, ak sa prace ukoncili a DDZ stratili
svoje opodstatnenie. VyznaCovanie pracovného miesta vykonava odborne znala
osoba (organizacia). Pri umiesthiovani PDZ sa postupuje v smere jazdy, pri ich
odstranovani sa postupuje proti smeru jazdy. Pracovné vozidlA a stroje na
pracoviskach musia byt vybavené prislusnym bezpecnostnym oznacenim,
vystrazné svetla, ¢erveno-biele reflexné prvky, svetelné Sipky a pod.

Osoby, ktoré sa trvalo alebo prilezitostne pohybuju v priestore pracoviska
na ceste, su povinné nosit vystrazné obleCenie zodpovedajuce prislusnym
predpisom. Zabezpecenie pracoviska podfa navrhu PDZ je nutnym zakladom, ktory
je mozny podla potreby rozSirit. Medzi priestorom pracoviska a priestorom
dopravy je potrebné zachovat v pripade moznosti min. odstup 0,6 m. Pracovny
material a vykopana zemina nesmie byt uloZend mimo vyznaceného pracovného
priestoru.

Na funk&nost zabezpelenia pracovisk na ceste je potrebné neustale
dohliadat a to aj v obdobi, ked’ sa na pracovisku nepracuje. Subjekt zodpovedny za
dohliadanie musi 2x denne a v dinoch mimo vykonavania prac 1x denne a dodatkovo
po zlom pocasi skontrolovat DDZ.

Dopravné znacenie bude pouZzité len v takom rozsahu a takym sp6sobom, ako to
nevyhnutne vyZaduje bezpecnost a plynulost’ cestnej premavky a bude umiestnené
iba na nevyhnutnu dobu a bude riadne udrziavané.

Dopravné znacky a dopravné zariadenia pouZzité na zabezpecenie staveniska
musia byt v bezchybnom stave, nesmu byt poSkodené, musia byt udrziavané
v Cistote, spravne osadené, musi byt zabezpecena ich neustala funkénost, musia byt
upevnené tak, aby vplyvom poveternostnych podmienok a vplyvom cestnej premavky
nedochadzalo k ich deformacii, mechanickému kmitaniu, posunutiu, pooto¢eniu
alebo padnutiu.

Presné vyhotovenie graficky pripravi dodavatel, ktoré pred vyhotovenim najskér
odsuhlasi s dopravnym inSpektoratom a prislusnym spravnym cestnym organom.

Zastavovanie vozidiel bude zabezpecené opravnenymi osobami v zmysle zakona
€. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke
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6. Riesenie z hl'adiska BOZP

Stavba ako celok svojim charakterom nevytvara Ziadne mimoriadne zdroje

ohrozenia zdravia a bezpecnosti pracovnikov.

Zhotovitel stavby je povinny reSpektovat pri realizicii stavby platné predpisy
v oblasti bezpecnosti prace a povinnosti vyplyvajuce zo stavebného zakona. Je
povinny reSpektovat najma:

zakon €. 124/2006 Z.z. o bezpec€nosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene
a doplneni niektorych zakonov

nariadenie vlady ¢&. 396/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych
a zdravotnych poziadavkach na stavenisko v zneni neskorSich predpisov
vyhlaSka ¢. 718/2002 Z.z. na zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci
zakon €. 125/2006 Z.z.. o inSpekcii prace v zneni neskorsSich predpisov

zakon €. 50/1976 Zb. stavebny zakon v zneni neskorSich predpisov

Pred zahajenim stavebnych prac je potrebné, aby vSetci pracovnici dodavatela
a poddodavatefov boli pou€eni o bezpecnosti pri praci. Pracovnikov podla povahy
prace vybavit predpisanymi osobnymi ochrannymi pracovnymi pomodckami.

Vhodnym spdsobom musi byt zabraneny vstup na stavenisko nepovolanym
osobam. Hranice staveniska musia byt viditelne oznaéené. ZvySenu bezpecnost je
potrebné venovat pri praci v blizkosti jazdného pruhu, po ktorom je vedena verejna
doprava, pracovisko musi byt ozna¢ené a zabezpecené zabranami.

Taktiez z hfadiska bezpecnosti chodcov a je potrebné vykopy zabezpecit
ochrannym zabradlim, do€asnym premostenim a dopravnymi znackami s vystraznym
upozornenim, Ze na stavbe sa pracuje.

Trencin Marec, 2016 Vypracoval: Ing. Rastislav Hrifak

Zodp. projektant: Ing. Jan Malast



