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1.1.1 TECHNICKÁ SPRÁVA 
 

1. Identifikačné údaje 
 
Názov stavby:  REKONŠTRUKCIA CESTY II/579 HRADIŠTE – PARTIZÁNSKE 
Názov objektu:  SO 02 – KRIŽOVATKA HRADIŠTE - SKA ČANY 
Kategória komunikácie: C 11,5/80 
Stupeň:   Dokumentácia pre stavebné povolenie 
Katastrálne územie:  Skačany 
Okres:   Partizánske 
Kraj:    Trenčiansky 
 

Stavebník /investor/: Trenčiansky samosprávny kraj, K dolnej stanici 7282/20A, 
911  01 Trenčín 

Objednávateľ PD:  Trenčiansky samosprávny kraj, K dolnej stanici 7282/20A, 
911  01 Trenčín    

Spracovateľ PD:  MalaSTAV s.r.o., Olbrachtova 20, TRENČÍN 
 
 

2. Predmet riešenia 
 
2.1  Charakteristika územia stavby  

Projekt – Rekonštrukcia cesty II/579 Hradište – Partizánske sa zameriava na 
rekonštrukciu a opravu cesty II. triedy II/579, od mesta Partizánske (križovatka 
s cestou I/64, k.ú Veľké Bielice) po obec Hradište (križovatka s cestou I/9, k.ú. 
Hradište). Cesta v súčasnosti vykazuje súvislé aj lokálne poruchy, ktoré boli 
zdokumentované odbornou prehliadkou cesty v zastúpení projektanta, zástupcu 
Trenčianskeho samosprávneho kraja a Správy ciest TSK.  

Komunikácia je využívaná ľahkou, strednou a ťažkou dopravou, ktorej početnosť 
v posledných rokoch  výrazne vzrástla. Na vozovkách sa nachádzajú priečne aj 
pozdĺžne nerovnosti a lokálne výtlky. Lokalita, na ktorej sa bude realizovať 
rekonštrukcia cestnej komunikácie  sa nachádza v katastrálnom území Hradište, 
Skačany, Návojovce a Veľké Bielice. Celková dĺžka rekonštruovanej cesty je 7,155 
km. 

Cestná komunikácia II/579, prechádza cez obec Hradište od napojenia na cestu 
I/9 v  zastávanom území obce, ďalej prechádza mimo zastávaného územia cez 
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katastrálne územia Hradište a k.ú. Skačany. Cesta pokračuje do mesta Partizánske 
cez mestské časti Návojovce /cez k.ú. Návojovce/ a Veľké Bielice /k.ú. Veľké Bielce/. 

 
Cieľom stavebného objektu SO 02 - KRIŽOVATKA HRADIŠTE - SKAČANY je 

vybudovanie nového ľavostranného napojenia a to rozšírením jestvujúcej 
komunikácie o pruh na odbočenie vľavo v smere Hradište – Partizánske z dôvodu 
bezpečnosti účastníkov cestnej premávky odbočujúcich do obce Skačany. 
Rozšírenie jestvujúcej komunikácie je navrhnuté tak, aby boli zachované parametre 
jazdných pruhov pre kategóriu C11,5/80. 
 
2.2  Prehľad  východiskových podkladov  

- listy vlastníctva pozemkov (zdroj www.katasterportal.sk), na ktorých sa bude 
vykonávať rekonštrukcia cesty a priľahlých pozemkov  

- katastrálna mapa, 
- geodetické zameranie cesty vyhotovil Ing. Ladislav Rajninec, Trenčín, marec 

2016. 
- vizuálna obhliadka miesta, fotodokumentácia a mapovanie riešeného úseku 
- požiadavky investora 

 
- platné normy a technické predpisy: 

STN 01 8020  Dopravné značky na pozemných komunikáciách 
STN 73 3050   Zemné práce 
STN 73 6101  Projektovanie ciest a diaľnic 
STN 73 6102  Projektovanie križovatiek na pozemných komunikáciách 
STN 73 6110  Projektovanie miestnych komunikácií 
STN 73 6121  Stavba vozoviek – hutnené asfaltové vrstvy 
STN 73 6125  Stavba vozoviek – stabilizované podklady 
STN 73 6126  Stavba vozoviek – nestmelené vrstvy 
STN 73 6129  Stavba vozoviek – postreky a nátery 
STN 73 6114  Vozovky pozemných  komunikácií,  Základné ustanovenia pre  

navrhovanie 
TP 4/2005 Použitie zvislých a vodorovných značiek na pozemných 

komunikáciách 
TP 7/2005 Použitie dopravných značiek a dopravných zariadení na 

označovanie pracovných miest na pozemných komunikáciách 
Vyhláška MV SR  č. 9/2009 Z.z. Zákon č. 8/2009 Z.z. o cestnej premávke a o 

zmene a doplnení niektorých zákonov 
 
2.3  Súvisiace SO  

Hlavný objekt: 
  

SO 01  REKONŠTRUKCIA  CESTY II/579 
1.1 – Rekonštrukcia  cesty Hradište – Partizánske 
1.2 – Rekonštrukcia oporného múru Hradište 
1.3 – Rozšírenie odvodnenia cesty 
1.4 – Dočasné dopravné značenie 
1.7 – Vonkajšie osvetlenie a silnoprúdové rozvody 

 

Podobjekt: 
 

SO 02  KRIŽOVATKA HRADIŠTE - SKAČANY 
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2.4  Prehľad  prieskumov  
Pre predmetnú stavbu nebol vykonaný  inžiniersko-geologický prieskum. Pred 

zahájením stavby je potrebné zabezpečiť vytýčenie jestvujúcich inžinierskych sietí, 
aby nedošlo k ich porušeniu. 
 
 

3. Technické riešenie 
 
3.1 Súčasný stav 

Stavebný objekt sa zameriava na rozšírenie križovatky od km 4,156 50 po km 
4,463 80 na ceste II/579. Odbočenie sa nachádza po pravej strane v smere 
staničenia od Partizánskeho smerom na Hradište. Jedná sa o odbočenie do obce 
Skačany. V súčasnosti je táto cesta šírky 8,50m. Pre pridanie pruhu na odbočenie 
vľavo pre vozidlá prichádzajúce od Hradišťa a odbočujúce do Skačian sa 
komunikácia rozšíri na šírku 12,0m. V mieste križovatky sa nachádza autobusová 
zastávka, ktorú doporučujeme preložiť do obce Skačany. Križovatku rozširujeme na 
obe strany, tak aby sme nezachádzali do cudzích pozemkov. 
 
3.2 Navrhované riešenie – návrh križovatky 
STN 73 6102 – Projektovanie križovatiek na pozemných komunikáciách 
Kategória – C11,5/80 
Pozdĺžny sklon vozovky v mieste kríženia:   s = +1,40%; +0,70%, -0,90% 
Uhol kríženia:    90,0° 

 
Osvetlenie tejto križovatky je riešené v objekte SO 01 časť 1.4 Vonkajšie 

osvetlenie a  silnoprúdové rozvody 
 

 
3.2.1 Pruh na odbo čenie v ľavo 

Pruh na odbočenie vľavo umožňuje odbočenie vozidiel bez zastavenia vozidiel 
v priebežnom prúde a  zvyšuje tak bezpečnosť a plynulosť dopravy.  

 
Smer Hradište – Partizánske (II/579): 
Celková dĺžka odbočovacieho pruhu  je 140,0 m a sa rovná súčtu dĺžok; 

- vyraďovacieho úseku  Lv  = 60,0 m 
- spomaľovacieho úseku  Ld  = 60,0 m 
- čakacieho úseku   Lc  = 20,0 m 

Minimálny čakací úsek je navrhnutý preto, lebo podiel pomalých vozidiel 
odbočujúcich vľavo je < 30%. 

 
Dĺžku rozširovacieho klinu navrhujeme Lr = 90,0m. 
Ochranný dopravný tieň pruhu na odbočenie vľavo na protiľahlom ramene 

navrhujeme dl.90,0m  
 

 
3.3 Búracie práce 
Búracie  práce pre objekt SO 02 vykázané v objekte SO 01 – 1.1 predstavujú: 

- frézovanie povrchu je vykázané vo výkaze výmer SO 01 – Časť 1.1 
Rekonštrukcia cesty Hradište – Partizánske (ďalej len SO 01 - 1.1) 

- Odstránenie hrdlového priepustu DN 800 dl.8,0m (km 4,250 00) 
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- Výrub stromov a kríkov (km 4,325 00 – 4,900 00) dl. 575m, šírka výrubu 5,0 až 
8,0 m  

- Odstránenie dopravnej značky 1ks 
- Odstránenie jestvujúcich zvodidiel 

 
Búracie  práce pre objekt SO 02 predstavujú: 

- Vybúranie vrstiev komunikácii pri rozšírení konštrukcie vozovky hr.500mm na 
celkovej ploche 536 m2. 

 
3.4 Zemné práce 

Zemné práce spočívajú vo vykonaní výškovej úpravy odobratím zeminy do výšky 
spodnej úrovne rozšírenej konštrukcie vozovky. Pred začiatkom výškových úprav je 
potrebné odhumusovanie v hrúbke 300mm je 2290m2, čo predstavuje odobratie cca 
687m3 zeminy.  
 Výkopy pre spodnú stavbu objektu  sa budú vykonávať v kategórii zatriedenia 
zemín tr.3. Materiály použité do násypov  budú tvorené z  kopaného štrkopiesku 
a musia spĺňať podmienky STN 72 1002, čl.20 a 21. Podložie násypu sa zhutní na 
hodnotu Edef,2 > 90MPa. Vrstevnatý násyp je potrebné realizovať v „blokoch“ výšky 
1,0m. Bloky budú od seba oddelené geotextíliou. Do násypov sa použije štrkodrvina 
(fr.0-63) zhutňovať sa bude po vrstvách max.250mm. Spodná hrana blokov bude 
zarezané do jestvujúceho svahu min. 2,0m. Na oddelenie zeminy od násypov sa tiež 
použije geotextília. Násypový materiál si zabezpečí zhotoviteľ stavby, materiál musí 
mať plynulú krivku zrnitosti. Pre materiály do násypov komunikácií treba rešpektovať 
mieru zhutnenia piesčitých a štrkovitých zemín, určuje sa relatívnou uľahlosťou ID 

v zmysle STN 72 1006.  
 Rozsah zemných prác pre rozšírenie komunikácie zodpovedá návrhu smerového 
a výškového vedenia trasy. Výkopové a násypové svahy sú navrhnuté v sklone 1:1,5 
po pravej strane v smere staničenia a v sklone 1:2 a 1:3 po ľavej strane v smere 
staničenia. Z priečnych rezov bola stanovená kubatúra  zemných prác. Pri rozšírení 
komunikácie sa vyťaží cca 1292m3 zeminy a na spätné dosypávky sa použije 115 m3 
zeminy. Násypy štrkodrviny (fr.0-63) predstavujú množstvo 2945m3 s použitím 
5772m2 geotextílii. 
 Po zrealizovaní násypových svahov po pravej strane v smere staničenia  
a rigolov po ľavej strane v smere staničenia bude potrebné previesť zahumusovanie 
hrúbky 150mm a osiatie trávnatej zmesi na ploche 1765 m2 
 
Rekapitulácia zemných prác: 

- z  výkopov – 1292,0 m3 spätné násypy so zeminy – 115,0 m3 

- z násypov  ŠD (fr.0-63 ) – 2945,0m3 

- geotextília - 5772 m2 

- z odhumusovania v predpokladanej hrúbke 0,3 m na ploche 687m2  

- zahumusovanie hr.150mm na ploche 1765 m2 

 

Počas realizácie je nevyhnutné zabrániť  premočeniu zeminy v podloží vozovky. 
Zemné práce, preto požadujeme realizovať len za suchého počasia. V prípade 
daždivého počasia musí pred pokračovaním prác, najprv dôjsť k vysušeniu zeminy. 
Zhutňovanie dažďom alebo snehom premočenej zeminy, alebo zamrznutej zeminy je 
neprípustné.  

Podkladné vrstvy sa nemajú zhotovovať ak hrozí nebezpečenstvo, že teplota pri 
kladení klesne pod +5°C. Kladenie sa nesmie vykonávať ani pri silnom alebo 
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dlhotrvajúcom daždi. Po rozprestretí sa hneď začne so zhutňovaním. Zhutňuje sa 
každá vrstva samostatne. Vrstva sa zhutňuje od krajov ku stredu. Zhutňovanie sa 
opakuje až po dosiahnutie požadovanej miery zhutnenia. 
 
Čistenie krajníc – je vykázané v objekte SO 01 - 1.1 
 
3.5 Smerové pomery 

Smerové vedenie kopíruje pôvodné, nie je plánované žiadne vybočenie cesty. 
Úrovňové križovanie s vedľajšou cestou je v pravom uhle. 
 
3.6 Sklonové pomery 

Výškové vedenie prevažne kopíruje pôvodné, nie sú plánované žiadne úpravy 
svahovania a výškového vedenia trasy cesty (viď. výkres č. 02  Pozdĺžny profil) 
 
3.7 Konštrukcia vozovka a prie čne usporiadanie 

Rozšírenie cesty II/579 si vyžiadalo úpravu šírky komunikácie v  podkladných 
vrstvách cesty. Jestvujúca cesta C9,5/70 je v rekonštruovanom úseku dvojpruhová, 
obojsmerná s krajnicami,  jazdný pruh šírky 3,50 m a nespevnené krajnice šírky 0,75 
m po oboch stranách cesty. Po rozšírení o pruh na odbočenie vľavo sa cestná 
komunikácia rozšíri na šírku 12,0m, jazdné pruhy po rozšírení budú šírky 3x 3,50m, 
vodiace prúžky 2x 0,25m, spevnené krajnice 2x 0,50m a nespevnené krajnice 2x 
0,75m. 

Šírka cesty po rozšírení je vyhovujúca z hľadiska šírkového usporiadania, STN 
noriem a  bezpečnosti cestnej premávky.  
 

Skladba A  - Rekonštrukcia komunikácie: 
Asfaltový betón ACO 11-I; PmB 45/80-75  50 mm 
Postrek spojovací  0,7 kg/m2    C50BP4 

Asfaltový betón  ACL 16-I; PmB 45/80-75  40 - 80 mm 
Postrek spojovací  0,7 kg/m2    C50BP4                                                        . 
Frézovanie resp. zdrsnenie jestvujúcej komunikácie 
Spolu:   90-130 mm 

Táto plocha je vykázaná v objekte SO 01 - 1.1 
 

Skladba B  – Rozšírenie  konštrukcie vozovky 
Asfaltový betón ACO 11-I; PmB 45/80-75  50 mm 
Postrek spojovací  0,7 kg/m2    C50BP4  
Asfaltový betón  ACL 16-I; PmB 45/80-75  60 mm 
Asfaltový betón  ACL 22-I; PmB 45/80-75  70 mm 
Postrek spojovací  0,7 kg/m2    C50BP4 

Cementová stabilizácia CBGM C8/10  200 mm 
Štrkodrvina  ŠD (fr.0-32)                                 230 mm 
Zemnú pláň zhutniť na hodnotu   Edef,2 > 60MPa 
Spolu:   610 mm 

Celková plocha rozšírenia na obe strany komunikácie:  1 380 m2 

 
 Vrstva štrkodrviny /ŠD (0-32)/ konštrukcie vozovky hr. 230mm sa zhutní sa na 
hodnotu Edef,2 = 90 MPa. Vrstva cementovej stabilizácie /CBGM C8/10/ konštrukcie 
vozovky hr.200 mm sa zhutní podľa STN. 
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Pri rozšírení konštrukcie sa pri styčnej škáre na spodnú podkladovú vrstvu položí 
výstužný materiál (š.2,0m) E > 180 GPa min. 100 kN/bm   /dl.= 270 m/ 

 
Dosypávanie krajníc: 

Dosypánie krajníc a vjazdu na pole je vykázané vo výkaze výmer objektu 
SO 01 - 1.1 
 
3.8 Zvodidlá 

Zvodidlá sú vykázané vo výkaze výmer objektu SO 01 - 1.1 
 

3.9 Odvodnenie 
Odvodnenie komunikácie je riešené pomocou priečneho a pozdĺžneho spádu 

smerom do okolitého terénu. Po ľavej strane v smere staničenia sa vybuduje zemná 
priekopa so sklonmi svahov 1:2 a 1:3. V mieste vjazdu na pole v km 4,250 00 sa 
položí do betónu C12/15 – X0,XF4 hr.150mm nový hrdlový priepust DN 600 dl.6,0m. 
Navrhované  zemné rigoly sa prispôsobia k priepustu, aby bol zabezpečený vtok 
a vyústenie dažďových vôd. 
 

4. Stavebné postupy 
 

Pred zahájením stavebných prác na objekte je nutné priamo v teréne vytýčiť 
polohy všetkých podzemných inžinierskych sietí ich správcami a pri výstavbe 
rešpektovať vyjadrenia týchto správcov.  

 

5. Dopravné značenie 
 
5.1 Trvalé dopravné zna čenie 

Pozdĺž celého úseku umiestniť z oboch strán komunikácie mimo miest kde sa 
nachádzajú zvodidlá nové smerové reflexné stĺpiky vybavené odrážkami pre plašenie 
zvery. Smerové stĺpiky sú vykázané v objekte SO 01 - 1.1 

 

5.1.1. Vodorovné dopravné zna čenie 
Rozšírená komunikácia sa vybaví vodorovným trvalým dopravným značením, 

ktoré pozostáva z strednej deliacej súvislej resp. prerušovanej čiary V1a, V2a a čiar 
V4. Na radenie do jazdných pruhov sa použije značenie V9a na značenie 
dopravných tieňov a rozširovacieho klínu sa použije V13. 

Vodorovné dopravné značenie bude vyhotovené v bielej farbe, reflexné, v súlade 
s STN 01 8020 realizované dvojzložkovou plastovou hmotou. 

V  deliacich čiarach oddeľujúcich jazdné pruhy sa zafrézuje do vozovky trvalý 
dopravný gombík v na šírku deliacej čiary. Pri pozdĺžnej prerušovanej čiare sa 
umiestni do každej druhej medzery (vzdialenosť cca 18m) a pri pozdĺžnej súvislej 
čiare sa umiestni striedavo mimo deliacej čiary (cca 20m). 

- počet trvalých dopravných gombíkov:  24 ks  

V1a – Pozdĺžna súvislá čiara  (š.= 125 mm) celková dĺžka – 490 m 
V2a – Pozdĺžna prerušovaná čiara (š.= 125 mm) celková dĺžka – 120 m 
V4   – Vodiaca čiara   vykázané v objekte SO 01 - 1.1 
V9a   – Smerové šípky        10x 
V13   – Šikmé rovnobežné čiary       93 m2 
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5.1.2.Zvislé dopravné zna čenie 

Zvislé dopravné značenie bude základného rozmeru, pozinkovaného plechu, 
certifikované, v súlade s STN 01 8020 (spolu so zmenami Z1a Z2) a TP 4/2005 
použitie zvislých a vodorovných dopravných značiek a vyhláškou MV SR č.9/2009 
Z.z. o premávke na pozemných komunikáciách. 

Najmenšia vodorovná vzdialenosť bližšieho okraja značenia alebo jeho nosnej 
konštrukcie od vonkajšieho okraja spevnenej časti vozovky bude 0,5 m. Spodný okraj 
najnižšie umiestneného značenia bude min. 2,1 m nad úrovňou vozovky. 

Zvislé dopravné značenie bude vykázané v objekte SO 01 - 1.1 
 
5.2 Dočasné dopravné zna čenie 
 
5.2.1 Svetelná signalizácia  
 Prenosná semaforová súprava je určená  k riadeniu dopravy na priamom úseku 
bez bočných vjazdov a to spôsobom, že protismerné smery sa navzájom striedavú 
v určitých intervaloch. Semafóry navzájom môžu komunikovať, takže je možné 
riadenie dopravy a naprogramovanie rôznych režimov prevádzky podľa denného 
a časového harmonogramu. Predpokladaný časový odhad na vyprázdňovanie 
vozidiel v jednom jazdnom páse je 2 až 3 min.  
Práce budú prevádzané  po úsekoch o dĺžke max. 300 m. 

 
5.2.2 Navrhované do časné dopravné zna čenie: 
 Jednotlivé pracoviská s obmedzením dopravy v oboch smeroch budú opatrené 
výstražnými, zákazovými a informatívnymi dopravnými značkami: 
A 19 Práca, A12 – svetelné signály, B31a – Najvyššia dovolená rýchlosť s hodnotou 
70(km/h), B29a – Zákaz predchádzania, B31a - Najvyššia dovolená rýchlosť 
s hodnotou 50(km/h), B31a - Najvyššia dovolená rýchlosť s hodnotou 30(km/h), B39 
– koniec viacerých zákazov, Z4a - smerovacie dosky, S11a - doplnkový signál 
s plným prerušovaným žltým svetlom, C6b prikázaný smer obchádzania 

 
Počas menších prác na ceste (zvodidlá, krajnice) bude dĺžka pracoviska najviac 

100m. Pracovisko sa bude pohybovať v smere jazdy premávky a bude zabezpečené 
dočasným dopravným značením (DDZ) podľa projektovej dokumentácie.  
A 19 Práca, A12 – svetelné signály, B31a – Najvyššia dovolená rýchlosť s hodnotou 
70(km/h), B29a – Zákaz predchádzania, B31a - Najvyššia dovolená rýchlosť 
s hodnotou 50(km/h), B31a - Najvyššia dovolená rýchlosť s hodnotou 30(km/h), B39 
– koniec viacerých zákazov, Z4a - smerovacie dosky, S11a - doplnkový signál 
s plným prerušovaným žltým svetlom, C6b prikázaný smer obchádzania 
 
 Akékoľvek improvizované upevnenie a zaistenie DDZ sa z dôvodu bezpečnosti 
zakazuje. Navrhnuté DDZ bude konštrukčne vyhotovené z pozinkovaného plechu s 
povrchovou úpravou reflexnou fóliou. Dopravné značky budú základných 
rozmerov a vo vyhotovení v súlade STN 01 8020, v tvaroch podľa vyhlášky MV SR 
č. 9/2009 Z.z. 

DDZ sa umiestňujú na pravom okraji vozovky, krajnice a to tak, že nesmú 
zasahovať do dopravného priestoru cesty. Minimálna bočná vodorovná vzdialenosť 
okraja DDZ je od hrany vozovky 0,3 m. DDZ sa umiestňujú približne kolmo na smer 
jazdy vozidiel. Spodný okraj najnižšie umiestneného značenia bude min. 2,0 m nad 
úrovňou vozovky. DDZ sa musí odstrániť ihneď, ak sa práce ukončili a DDZ stratili 
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svoje opodstatnenie. Vyznačovanie pracovného miesta vykonáva odborne znalá 
osoba (organizácia). Pri umiestňovaní PDZ sa postupuje v smere jazdy, pri ich 
odstraňovaní sa postupuje proti smeru jazdy. Pracovné vozidlá a stroje na 
pracoviskách musia byť vybavené príslušným bezpečnostným označením, 
výstražné svetlá, červeno-biele reflexné prvky, svetelné šípky a pod. 

Osoby, ktoré sa trvalo alebo príležitostne pohybujú v priestore pracoviska 
na ceste, sú povinné nosiť výstražné oblečenie zodpovedajúce príslušným 
predpisom. Zabezpečenie pracoviska podľa návrhu PDZ je nutným základom, ktorý 
je možný podľa potreby rozšíriť. Medzi priestorom pracoviska a priestorom 
dopravy je potrebné zachovať v prípade možností min. odstup 0,6 m. Pracovný 
materiál a vykopaná zemina nesmie byť uložená mimo vyznačeného pracovného 
priestoru. 

Na funkčnosť zabezpečenia pracovísk na ceste je potrebné neustále 
dohliadať a to aj v období, keď sa na pracovisku nepracuje. Subjekt zodpovedný za 
dohliadanie musí 2x denne a v dňoch mimo vykonávania prác 1x denne a dodatkovo 
po zlom počasí skontrolovať DDZ. 

Dopravné značenie bude použité len v takom rozsahu a takým spôsobom, ako to 
nevyhnutne vyžaduje bezpečnosť a plynulosť cestnej premávky a bude umiestnené 
iba na nevyhnutnú dobu a bude riadne udržiavané. 

Dopravné značky  a dopravné zariadenia použité na zabezpečenie staveniska 
musia byť v bezchybnom stave, nesmú byť poškodené, musia byť udržiavané 
v čistote, správne osadené, musí byť zabezpečená ich neustála funkčnosť, musia byť 
upevnené tak, aby vplyvom poveternostných podmienok a vplyvom cestnej premávky 
nedochádzalo k ich deformácii, mechanickému kmitaniu, posunutiu, pootočeniu 
alebo padnutiu. 

Presné vyhotovenie graficky pripraví dodávateľ, ktoré pred vyhotovením najskôr 
odsúhlasí s dopravným inšpektorátom a príslušným správnym cestným orgánom. 

Zastavovanie vozidiel bude zabezpečené oprávnenými osobami v zmysle zákona 
č. 8/2009 Z.z. o cestnej premávke 
 

Dočasné dopravné značenie bude vykázané v objekte SO 01 - 1.1 
 
6. Riešenie z hľadiska BOZP 
 

Stavba ako celok svojim charakterom nevytvára žiadne mimoriadne zdroje 
ohrozenia zdravia a bezpečnosti pracovníkov. 

Zhotoviteľ stavby je povinný rešpektovať pri realizácii stavby platné predpisy 
v oblasti bezpečnosti práce a povinnosti vyplývajúce zo stavebného zákona. Je 
povinný rešpektovať najmä: 

- zákon č. 124/2006 Z.z. o bezpečnosti a ochrane zdravia pri práci a o zmene 
a doplnení niektorých zákonov 

- nariadenie vlády č. 396/2006 Z.z. o minimálnych bezpečnostných 
a zdravotných požiadavkách na stavenisko v znení neskorších predpisov 

- vyhláška č. 718/2002 Z.z. na zaistenie bezpečnosti a ochrany zdravia pri práci  
- zákon č. 125/2006 Z.z.. o inšpekcii práce v znení neskorších predpisov 
- zákon č. 50/1976 Zb. stavebný zákon v znení neskorších predpisov 
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Pred zahájením stavebných prác je potrebné, aby všetci pracovníci dodávateľa 
a poddodávateľov boli poučení o bezpečnosti pri práci. Pracovníkov podľa povahy 
práce vybaviť predpísanými osobnými ochrannými pracovnými pomôckami. 

Vhodným spôsobom musí byť zabránený vstup na stavenisko nepovolaným 
osobám. Hranice staveniska musia byť viditeľne označené. Zvýšenú bezpečnosť je 
potrebné venovať  pri práci v blízkosti jazdného pruhu, po ktorom je vedená verejná 
doprava, pracovisko musí byť označené a zabezpečené zábranami. 

Taktiež z hľadiska bezpečnosti chodcov a  je potrebné výkopy zabezpečiť 
ochranným zábradlím, dočasným premostením a dopravnými značkami s výstražným 
upozornením, že na stavbe sa pracuje. 

 
 
 
 
 
 
 
 
Trenčín  Apríl, 2016    Vypracoval: Ing. Rastislav Hriňák 

Zodp. projektant: Ing. Ján Malast 
    


